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OZET: Her gegen giin artan diinya niifusunun biiyiik bir kismi kentlerde yasamaktadir. Kentlerde niifus
yogunlugunun artisiyla motorlu tasit kullanimi da artmigtir. Trafik problemleri, ¢evre kirliligi gibi insan
sagligini ve kent yasantisint olumsuz etkileyen sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Kentlerde var olan
ulagim problemine ¢dziim olarak yeni arayislarina girilmistir. Bu ¢6ziimlerden biri siirdiiriilebilir ulagim
sistemleri i¢inde bisiklet yollar1 ve kullaniminin yayginlastirilmasidir. Bisiklet ulagimi saglikli, doga dostu,
giivenli ve ekonomik olmasi agisindan kullanislt bir ulagim tiiriidiir. Calismada, Diyarbakir kentinde bulunan
bisiklet yollarinin yeterliligi Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi kapsaminda fiziksel agidan degerlendirilmekte ve
bisiklet yollarinin etkin sekilde kullanilmasi i¢in 6neriler gelistirilmektedir.

Anahtar Kelimeler —Siirdiiriilebilir ulasim, Bisiklet yollari, Diyarbakwr, Mahabad Bulvar

Evaluation of bicycle paths within the scope of sustainable transportation
system: Diyarbakir Case

ABSTRACT: A large part of the world's population, which is increasing everyday, lives in cities. With the
increase in population density in cities, the use of motor vehicles increased. Traffic problems have caused
problems such as environmental pollution that negatively affect human health and urban life. New searches
have been made as a solution to the transportation problem in cities. One of these solutions is to spread bicycle
paths and their use within sustainable transportation systems. Bicycle transportation is a useful type of
transportation in terms of healthy, natural friendly, safe and economic. In the study, the adequacy of the bicycle
paths in the city of Diyarbakir is evaluated physically within the scope of the Bicycle Routes Regulation and
suggestions are developed for the effective use of bicycle paths.

Keywords — Sustainable transportation, Bicycle paths, Diyarbakir, Mahabad Boulevard

1. Giris

Canli ve cansiz cisimlerin bir yerden baska bir yere olan hareketi ulasim olarak
tanimlanabilir. Insanoglunun yerlesik hayata gegmesi sonucu énem kazanan ulagim sistemi
teknolojinin ilerlemesi ve ihtiyaglar ile birlikte zaman i¢inde degismis ve ¢esitlenmistir.
Elker (1999)’e gore ulasim; sosyal, ekonomik ve kiiltiirel yasantinin bir pargast olup hem
iilke hem de kent ¢capinda diger etkinlikler ile etkilesim i¢indedir. Sanayi devriminden sonra
iretimin artmasi sonucu tarim ve yerel isletmeler yerini birgok endiistriyel liretim alanlarina
birakmis, ¢alisanlarin evlerinden igyerlerine erisebilmesinin gerekliligi ise “kent i¢i ulagim
ihtiyacinin” ortaya ¢ikmasina sebep olmustur (Mansuroglu ve Dag, 2021).
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Diinya iizerinde artan niifus ve sanayilesme beraberinde ¢evresel sorunlar1 getirmektedir.
Insanlar basta ekonomik nedenler olmak iizere kentin cekiciligi ve kirmn itici 6zelliklerinden
kaynakli kentsel alanlara dogru go¢ etmeye baslamistir. Diinya iizerinde ¢ogunlukla kent
merkezlerine dogru yapilan go¢ hareketleri diizensiz kentlerin olusmasina yol agmustir. Yaya
ve tasit yogunlugunun artistyla kentlerde ulagim sisteminin yetersizligine bagli olarak
sorunlar ortaya ¢ikmistir. Kentsel alanlarda artan niifus miktari ile orantili olarak motorlu
tasit sayisindaki artis sonucunda karayollarinin ulagimda en ¢ok tercih edilen ulagim tiirti
olmaya baslamasiyla c¢esitli sorunlar ortaya c¢ikmistir. Karayollarimin yogun bir sekilde
kullanilmasi ile trafik kazalar1 ve trafikte tikanmalarin artmasi, ulasim aglari belirlenirken
ekolojik dengeyi ve c¢evreyi koruma kaygisinin olmamasi, ¢evre kirliligi, yanlis arazi
kullanim1 gibi problemleri ortaya ¢ikarmistir. Motorlu tasit kullaniminin giderek artmasi
petrol kullanimini artirarak ¢evre kirliligi ile birlikte saglik sorularinin olugsmasina yol agmas,
petrol kullanan araglara alternatif olarak elektrikle veya daha ¢evreci yakitla ¢alisan araglarin
kullanim1 giindeme gelmistir (Agaoglu ve ark. 2021). Zamanla enerjinin verimli kullanilmasi
ihtiyact ile birlikte bu sorunlara ¢oziim bulabilmek, c¢evreye zarar vermeyen ulasim
sistemlerini segmek, kent i¢i ulasimda kaliteyi arttirmak ve ulasimin devamliligini saglama
diistinceleri ile siirdiirtilebilir ulagim olgusu 6nem kazanmistir (Kaynak, 2005; Eryigit, 2012).

Cevreye olan olumsuzluklarin en aza indirilmesi igin siirdiiriilebilir ve etkin ulagim
politikalarina ihtiya¢ duyulmaktadir. Ulasim politikalar1 ile hava, toprak, su ve giiriiltii
kirliliginin azaltilmasi, kaza oranmin disiiriilmesi, yasam kalitesinin yiikseltilmesi
hedeflenmektedir. Ulastirma altyapis1 ve politikasinin ekonomik, sosyal ve ekolojik
acilardan kabul edilebilir bir diizeyde uzun yillar boyunca ulagim ihtiyaglarina cevap verecek
bigimde diizenlenmesi “siirdiiriilebilir ulastirma” seklinde tanimlanmaktadir (Mert, 2007).
Siirdiiriilebilir ulasim kavrami, ulagim ihtiyacinin kisiler veya toplumun hem sagligina zarar
vermeden hem de ekosistemde olumsuz etki olusturmadan, yenilenebilir kaynaklarin
digerlerine gore yogun kullanarak karsilanmasi seklinde ifade edilmektedir (Yaliniz ve
Bilgig, 2007). Black (2003), “bugiinkii ulasim ve hareketlilik ihtiyacini karsilarken gelecek
nesilleri bu olanaklardan mahrum etmeden karsilamasini saglamaktir” seklinde
stirdiiriilebilir ulagim tanimini yapmistir. 1992 yilinda birgok {ilke tarafindan onaylanan
Birlesmis Milletler Cevre ve Kalkinma Komisyonu (UNCED) raporunda ise siirdiiriilebilir
ulasim “siirdiirilebilir kalkinmanin ulasim sektoriindeki ifadesi” olarak tanimlanmistir
(Eryigit, 2012).

Ulusal ve uluslar arasi literatiirde bisiklet yollar1 ¢esitli acilardan ele alinmis olup, ulusal
caligmalarda bisiklet yollart genellikle 6rnek alanlar {izerinden degerlendirilmistir. Bu
calismalar bisiklet yollarmin tarihsel gelisimini, diinya ve Tiirkiye &rneklerini (Unal Ankaya
ve Gilgiin Aslan, 2020), kampus alanlarindaki bisiklet yolu uygulamalarinin
stirdiiriilebilirligini (Torun, vd., 2015, Yakar, vd., 2017, Kurdoglu, vd., 2018, Agaoglu, vd.,
2021), dgrencilerin bisiklet kullanimina iliskin goriislerini (Barut ve Yiicetiirk, 2017), kent
icinde yer alan bisiklet yollarinin planlanmasin1 ve siirdiiriilebilirligini (Lorasokkay ve
Agirdir, 2011,Cengiz ve Kahvecioglu, 2016, Bozkurt, 2016, Coruh, 2019, Kuru ve Cengiz,
2019,Corumluoglu, ve Kazma, 2020, Altuntas, vd.,2020, Oztiirk ve Gunduz, 2020, Durgun
Sahin, 2021, Mansuroglu ve Dag, 2021,Ceylan ve Ilicali, 2022) cografi bilgi sistemlerinin
bisiklet yollar1 ile iliskilendirilmesini (Atalay ve Say, 2022), bisiklet park yerlerini (Celik ve
Tascioglu, 2020, Alkiling, vd., 2021), bisiklet turizmini (Uniivar, vd., 2017), akill bisiklet
paylasim sistemini (Kirdar, vd., 2019) incelemektedir. Biiyiikergiin, (2021), ¢alismasinda
1988-2019 yillar arasinda Tiirkiye’de bisiklet ile ilgili yapilan tezleri incelemis ve bisikleti
konu alan 112 ¢alismaya ulagsmistir. Bunun 84 adetini yiiksek lisans tezleri olusturmus ve bu
tezlerin %17,7’si bisikleti ulasim acisindan degerlendirmistir.
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Uluslar arasi literatiirde ¢ogunlukla bisiklet yolu planlamasi (Lavrenec, vd., 2022), bisiklet
ag1 tasarim problemleri (Liu vd., 2019), kampus alanlarindaki bisiklet yollar1 (Zhao ve Fang,
2016), CBS verilerinden yararlanilan bisiklet yolu uygulamalar1 (Zimmermann, vd., 2017,
Lu, vd.,2018), bisiklet paylasimi (Kim ve Cho, 2022) gibi konular iizerinde durulmaktadir.

Alternatif ulagim sistemlerinden bisikletli ulagim, kentsel alan icerisinde ulagim sorunlarina
¢Oziim olarak kullanilmaktadir. Bisikletli ulagim sistemlerinin yogun bir sekilde kullanildigi
tilkeler incelendiginde, trafik sorunlarinin azalmasinda bisiklet kullaniminin etkili oldugu
anlasilmaktadir (Agaoglu ve ark. 2021). Bisiklet saglikli, ekonomik, eglenceli ve ¢evreci bir
ulagim tiiriidiir. Bisikletlerin kent i¢i ulasimda tercih edilmesi ve yayginlastirilmasi ¢evre
tizerinde olumlu katkilar saglamaktadir. Bu baglamda c¢alismada, Diyarbakir kentinde
bulunan bisiklet yollarinin fiziksel olarak yeterliligi Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi
kapsaminda degerlendirilmekte ve bisiklet yollarinin etkin sekilde kullanilmasi i¢in oneriler
gelistirilmektedir.

2. Materyal ve Yontem

Calismada, oncelikle Diinyada ve Tiirkiye’deki bisiklet yollarinin gelisimi ve giiniimiizdeki
durumu incelenmekte, sonrasinda Diyarbakir kentinde bulunan bisiklet yollarinin yeterliligi
fiziksel acidan degerlendirilmektedir. Calisma kapsaminda ulusal ve uluslararas: literatiir
taramas1 yapilmis, bisiklet yollarinin mevcut yerlerini tespit etmek amaciyla ilgili kurum ve
kuruluglarla goriisiilmiis, Mahabad Bulvar1 (Tekel Caddesi)’nin incelenmesinde yerinde
gozlem ve fotograflama teknikleri kullanilmistir. Diyarbakir’daki mevcut bisiklet yollar
tespit edilerek Google Earth haritalar: tizerine islenmistir. Mahabad Bulvari’nda yer alan
bisiklet yollar1, Bisiklet Yollar1 Yo6netmeligi (URL-1) cercevesinde degerlendirilmis, mevcut
sorunlara ve eksikliklere yonelik oneriler gelistirilmistir.

Calisma alaninin se¢iminde son yillarda bisiklet yollarinin kent iginde artmasi etkili
olmustur. Kent, Dicle Vadisi'nden yaklasik 100 m yiikseklikteki bir bazalt diizliik {izerinde
olup, deniz seviyesinden 675 m yiiksekliktedir. Ilk yerlesim alan1 i¢ kale igerisinde baglamus,
cevresel etmenlerin etkisiyle uzun bir siire yerlesim sur iginde devam etmistir. Zamanla artan
niifus icin Surici yetersiz gelmeye baslamis ve kentlesme ¢ogunlukla kuzeybati yoniine
dogru ilerleyerek giiniimiizdeki halini almistir (Dagl ve Caglayan, 2021). Karasal iklimin
yasandi1g1 Diyarbakir’da yaz aylar1 ¢ok sicak gecerken, Giineydogu Toroslar yayinin kuzey
taraftan esen soguk riizgarlar1 kesmesi nedeniyle kis aylar1 Dogu Anadolu Bolgesi’ndeki gibi
siddetli gegmez. Kent merkezinde bulunan meteoroloji istasyonundan alinan veriler, en
sicak aymn ortalamasini 31°C, en soguk ayin ortalamasini 1,8 °C seklinde gostermektedir
(URL-2).

2.1. Diinyada ve Tiirkiye’de Bisiklet Yollar:
Bisikletin tarihsel gelisimi konusunda farkli goriisler bulunmakla beraber, ilk bisikletin

1790’11 yillarda kullanildigi bilinmektedir (Ceyiz, 2020). Pedali bulunmayan ilk bisiklet
zaman i¢inde gelistirilmis ve 1885 yilinda modern bisiklete benzer sekil almistir (Cizelge 1).
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Cizelge 1. Bisikletin tarihsel siire¢ i¢inde gelisimi (Si8irc1, 2020)’den yararlanilmistir.
Table 1. The development of the bicycle in the historical process (Sigirct, 2020) was used

Comte de Sivrac tarafindan Baron Karl Von tarafindan Kirkpatrick MacMillan
tasarlanan bisiklet (1790’1l yillar) tasarlanan bisiklet (1817) tarafindan tasarlanan bisiklet
(1839)

—— S —— gy

“Eeleripede” oié;ék adlandirilan | Pedali bﬁlunmayan “Draisienne” | Gobegine demir gubuklarla pedallar

sert ahsap cerceveden olusan ve | adindaki bisikletin ahsap cergevesi, | eklenen  bisiklet, daha  6nce
pedal bulunmayan bisiklet | demir tekerlekleri, jantlar1 ve freni | tasarlananlara kiyasla hizli yol
ayaklarla hareket ettirilerek | mevcuttu. alabiliyordu.

ilerletilebiliyordu.

Pierre Michaux tarafindan James Starley tarafindan tasarlanan John Kempp Starley tarafindan
tasarlanan bisiklet (1860) bisiklet (1870’li yillar) tasarlanan hisiklet (1885)

“Velocipede” olarak adlandirilan | Daha  hizli  hareket  edebilecegi | Esit biiyiiklikte tekerleklere ve
bisiklette pedallar ©n tekerlege | diisiincesiyle on  tekerlegi  arka | zincire sahip bisikletin gidonu ve

sabitlenmisti. Agir demir iskeleti ve | tekerlegine oranla biiyiik olan bisikletin | selesi bulunmaktaydi. Diger

demir cerceveli tekerlekleri | Pedallar1 ve selesi 6n tekerlekte yer | bisikletlere kiyasla daha rahat, izl

nedeniyle cukur ve tiimseklerden | aliyordu. ve manevra Kabiliyeti yiiksekti.

gegerken sarsiliyor ve kullaniciyr Tekerleklerinin  esit  biiyiikliikte

rahatsiz ediyordu. olmas1 bisikleti daha giivenli hale
getirmistir.

Once Ingiltere’de ortaya ¢ikan bisiklet kullanimi daha sonra diger Avrupa iilkelerinde
goriilmistiir. Avrupa’da onceleri daha ¢ok zengin kesim tarafindan kullanilan bisiklet, 19.
ylzyilin sonlarina dogru Thomas Istefanis adinda bir Amerikali vasitast ile Tirkiye’de
goriilmeye baslamistir (Yanci, 2020). 20. yilizyilin basinda Osmanli Déneminde bisiklet,
posta teskilatinda ve orduda kullanilmistir (Y1lmaz, 2016; Agaoglu ve ark. 2021). Avrupa
tilkelerinde 1930-1950 yillar1 arasi, yogun bir sekilde kullanimi artan bisikletin altin ¢agi
olmustur. 1950 ve 1974 yillart aras1 otomobil kullanimi bisiklet kullaniminin azalmasina
sebep olmus, 1974°te yasanan enerji krizi ile birlikte bisiklet kullanim1 artmaya baslamistir.
Ozellikle Amerika’da enerji krizinin baslamasi ile birlikte bisikletin ekonomik bir ulasim
arac1 olmast bisikleti tekrar popiiler hale getirmistir (Unal Ankaya ve Aslan, 2020)

Bisiklet tasarimcisi ve treticisi olan Apexbike Firmasinin 2019 yili verilerine gore, diinya
genelinde bisiklet kullanimi1 en yaygin olan 10 iilkenin 8’1 Avrupa kitasinda bulunmaktadir
(Cagr1, 2020). Kisi basina diisen bisiklet oran1 agisindan ‘Bisikletciler Ulkesi’ olarak bilinen
Hollanda %99 oran ile ilk sirada yer almaktadir. Bunu sirasiyla “Danimarka (% 80),
Almanya (% 76), Isveg (% 64), Norvec (% 61), Finlandiya (% 60), Japonya (% 57), Isvigre
(% 49), Belgika (% 48) ve Cin (% 37)” takip etmektedir (Cagri, 2020).
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Almanya merkezli arastirma birimi COYA’nin 2019 yilinda hazirladigi Bisiklet Sehirleri
Endeksi siralamasina gore 77,84 ile Utrecht (Hollanda) ilk sirada bulunmaktadir (URL-3)
(Cizelge 2). Listenin hazirlanmasinda iklim, bisiklet kullanma orani, glivenlik, altyap,
kiralama-paylasma olanaklar1 ve bisiklet dostu etkinlikler dikkate alinmigtir (URL-4).
Hollanda Bisikletgiler Birligi verilerine gore, diinya genelinde bulunan bisikletin % 2,3'{ine
sahip olan Hollanda'da kisi basina ortalama 1,3 bisiklet diismektedir (URL-5). Utrecht’te
biiyiik bir liniversitenin bulunmasi, geng niifusa sahip olmasi, tiim yolculuklarin % 33’{iniin
bisikletle yapilmasi, genis bisiklet yolu ve park yeri altyapisinin bulunmasi, kentin bol giines
almasi ve 1liman iklime sahip olmasi ilk sirada yer almasinda etkili olmustur (URL-4). Diger
sehirler sirasiyla “Miinster (Almanya), Antwerp (Belcika), Kopenhag (Danimarka),
Amsterdam (Hollanda), Malmé (isvec), Auckland (Yeni Zelanda), Hangzhou (Cin), Bern
(Isvigre) ve Bremen (Almanya)” olmustur (URL-3) (Cizelge 2). Listede, Istanbul (Tiirkiye)
ise 74. sirada bulunmaktadir (URL-4).

Cizelge 2. Diinya Bisiklet Sehirleri Endeksi Siralamasi (2019) (URL-3).
Table 2. World Cycling Cities Index Ranking (2019) (URL-3).

Sira | Sehir, iilke Endeks
1 Utrecht, Hollanda 77,84
2 Miinster, Almanya 66.15
3 Antwerp, Belcika 60.51
4 Kopenhag, Danimarka 60.46
5 Amsterdam, Hollanda 60, 24
6 Malms, Isveg 55.88
7 Auckland, Yeni Zelanda 55, 38
8 Hangzhou, Cin 52.55
9 Bern, Isvigre 48.76
10 Bremen, Almanya 48.41

Calismada, bisiklet kullaniminin yaygin oldugu ve bisiklet yolu uygulamalar1 ile 6ne ¢ikan
iilkelerden Hollanda, Almanya, Belgika, Danimarka (Kopenhag), Norvec ve Fransa 6rnekleri
incelenmektedir.

Cizelge 3. Diinyada bisiklet yolu 6rnekleri
Table 3. Examples of bicycle paths in the world

Aciklama Gorsel

Ulke

“Tum ilkeyi kapsayan Ulusal Bisiklet Master Plan1 bulunan
Hollanda’da kent igindeki ve kirsal kesimdeki bisiklet kullanimi1
biitiinlestirilirken diger yandan da toplu tasim ve rayh
sistemlerle bisiklet arasindaki entegrasyon saglanmistir.
Hollanda’da 1978’de 9.282 kilometre olan bisiklet sebekesi
1996 yili1 sonunda 18.948 km’ye ulagsmistir” (Lorasokkay ve
Agirdir, 2011). Topografik yapisinin uygunlugu, yerel ve ulusal
diizeyde politikalarin  uygulanmasi  sonucunda  bisiklet
ulagimina yonelik yatirimlar yapilmistir. Ayrica iilkede, Ulusal
Bisiklet Sebekelerinin  Finansman Yasasinin  yiiriirliige
girmesiyle bisiklet ve bisiklet yollarimin finansmani yasal olarak
teminat altina alimmstir (Unal Ankaya ve Aslan 2020).

Hollanda
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Almanya

Almanya’ da bisiklet yollar1 1976 yilindan 1995 yilina kadar ii¢
kat artarak 31.236 km’ye genislemistir (Yiiksel Proje-Ulasim
Art Ortakligr, 2001; Lorasokkay ve Agirdir, 2011).
Almanya’da “2002-2012 yillar1 arasinda Ulusal Bisiklet
Kullanim Plani yiiriirliige girmistir. Eylem plani temelinde;
bisiklet kullanimimin arttirtlmast amaciyla yeni metot ve
yaklagimlarin  belirlenmesi, bisiklet dostu bir gevre
olusturulmasi ve bisiklet yollarmin diizenlenmesi hedefleri
gerceklestirilmistir. Miinster kentinde 1999 yilindan itibaren
bisiklet kullanimini yayginlastirmak amaciyla tren ve metro
istasyonlarinin yakiinda bisiklet parklar diizenlenmistir. Ustii
kapali, hava sartlarina uygun ve toplu tagimaya yakin olan
bisiklet parklar1 ile toplu tasima + bisiklet kiiltiiri
yayginlastirilmistir” (URL-7).

Belcika

1980°1i yillarla birlikte Belgika’da bisiklet yerel ve bdlgesel
politikalar iginde yer almaya baslamistir. Bisiklet alt yapisi
gelistirilmeye  ve  kullanimi  artirilmaya  galisilmistir
(Vandenbulcke ve ark. 2009). Antwerp kentinde bir kiralama
sistemi olan Velo ile kolaylikla bisiklet kiralanabilmekte, akilli
telefonlardaki Velo uygulamast ile en yakin bisiklet
bulunabilmektedir (URL-10).

Danimarka (Kopenhag)

Danimarka’nin Kopenhag kentinde bisikletin tercih edilme
nedenleri; ucuz, doga dostu ve pratik olmasi, egzersiz igin
kullanilmasidir. Kentteki bisiklet yolculuklart tiim yolculuklar
arasinda %36’lik bir paya sahiptir. Kopenhag kentinde 2011-
2025 tarihleri arasin kapsayan bisiklet stratejileri CTEA (The
city of Copenhagen Bicycle Strategy Report 2011-2025)
tarafindan hazirlanmistir. Bu stratejiler arasinda bisikletliler ve
yayalarin kullanabilecegi koprii ve tiineller ile bisiklet yolu alt
yapisinda bazi iyilestirmeler igin &neriler gelistirilmistir (Oztiirk
ve Giindiiz, 2019).

(CTEA 2011, Oztiirk ve Giindiiz,
2019)

Norveg

Norve¢’te bulunan dik yokuslar i¢in bisiklet asansorii
yapilmistir. Birgok bisiklet agia sahip olan Ingiltere, bisiklet
kullanimmi  arttirabilmek amaciyla bisiklet politikalar
uygulamaktadir. Bu politikalar icerisinde bisiklet parklarmin
otobiis parklari ve siiriis alanlarina eklenmesi, bisiklet
kullananlara vergilerde indirim yapilmasi, kullanilmayan demir
yollarinin ve kanal boylarinin bisiklet i¢in diizenlenmesi, “yesil
yollar” olarak bilinen stratejik gegitlerin gelistirilmesi gibi
maddeler yer almaktadir (Unal Ankaya ve Aslan 2020).

(Unal ‘Ankaya ve Aslan, 20&05
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Sehir igi trafik sorununa alternatif olarak bisikletli ulagim
sistemini kullanmaya baglayan Fransa ilk zamanlarda yeterli ilgi
gormemistir. Fransa’da bisiklet kullanim oranimi arttirabilmek
amactyla, bisikleti ise gidip gelirken kullananlara vergide
indirim yapilmaktadir (Agaoglu ve ark. 2021).

Fransa

18. yy itibari ile ulasimda yer almaya baslayan bisikletler, giinlimiizde de ¢evre dostu ulasim
araglart olarak kullanilmaya devam etmektedir. Avrupa basta olmak iizere bir¢ok iilkede
bisiklet kullaniminin yayginlastirilmasi i¢in c¢alismalar yiiritiilmektedir. 1970’li yillarda
meydana gelen petrol krizlerinden sonra petrol enerjini daha az tiiketmeye yonelik hedefler
belirlenmistir. Petrol enerjisini daha az kullanarak ¢evreye duyarli ulasim politikalarinin
gerceklestirilmesi amaci, kent i¢i ulasimda bisiklet kullaniminin tekrardan kesfedilmesini
saglamigtir (Mert, 2007). Beden giicii ile ¢alisan bisikletler, tiim ulasim bic¢imleri i¢inde
enerjiyi en verimli kullanan ulasim tiirii olarak one ¢ikmaktadir (Bilickstein, 2008).
Ulkemizde de ulasim planlari iginde yer alan bisiklet yollar1, 6zellikle yerel yonetimlerin
cabalartyla giderek artmaktadir.

Tiirkiye’deki bircok kent iklim ozellikleri ve topografik kosullari bakimindan bisiklet
kullanim1 i¢in uygun olmasina ragmen bisiklet kiiltiirii ¢ok fazla gelismemistir. “Son yillarda
saglik agisindan tavsiye edilen spor dallarindan biri olmasi, ¢evreci ve ekonomik olusu
nedeniyle kisa mesafeler i¢in tercih edilir hale gelmistir” (Unal Ankaya, 2020). Bisiklet yolu
ile ilgili ilk yasal diizenleme 2015 yilinda 29521 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan “Sehir
I¢i Yollarda Bisiklet Yollar1, Bisiklet istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimina ve
Yapimina Dair Yonetmelik” ile olmustur. 2019 yilinda “Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi
c¢ikarilarak bu yonetmelik yiirtirliikten kaldirilmigtir. Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi’nin amact,
“bisikletin ulagim, gezinti ve spor gibi amaglarla kullanilabilmesini saglamak {izere bisiklet
yollarinin ve bisiklet park istasyonlarinin planlanmasi, projelendirilmesi ve yapimina iligkin
usul ve esaslar1 belirlemektir” (URL-1). Gilinlimiizde bir¢ok kentte giderek yayginlasan
bisiklet yollari, Istanbul, Konya, Kayseri ve Izmir gibi kentlerde &n plana ¢ikmaktadir.

Cizelge 4. Tiirkiye’de bisiklet yolu 6rnekleri
Table 4. Examples of bicycle paths in Turkey

Aciklama Gorsel

il

Istanbul kentinde bisiklet ile ilgili ¢alismalar 2002
yilinda “Istanbul Bisiklet Plan1” ile baslamstir.
Planlama esikleri ve ilkeleri belirtilerek pilot bolgeler
tespit edilmistir. Bisiklet ulagimi ile ilgili “kisa
mesafelerdeki bir fonksiyonu saglayacak ulagim”
seklinde bahsedilmistir (Kogak, 2016).

istanbul
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Konya kenti bisiklet sayisi ve bisiklet yolu uzunlugu ile
Tiirkiye’ nin en ¢ok bisiklet kullanilan illerinin baginda
gelmektedir. Konya kenti diiz arazi yapisi, iklim
kosullarinin uygun olmas: ve bisiklet kiiltiiriine sahip
olmasiyla Tirkiye’nin diger illerinden ayrilmaktadir.
2011 yilinda kente kurulan bisiklet kiralama sistemi
kullanilmakta, kartla ¢alisan uygulama igerisinde 40
bisiklet park istasyonu ve 1000 adet akilli bisiklet
bulunmaktadir (Agaoglu ve ark. 2021). Bisiklet yolu
uzunlugu 550 km olup, 80 noktada bisiklet kiralama
istasyonu yer almaktadir (URL-14).

Konya

Kayseri’de 2010 yilindan beri KAYBIS akilli bisiklet
projesi  Biiylik  Sehir  Belediyesi  tarafindan
uygulanmaktadir. 600 bisiklet, 50 bisiklet istasyonu ve
yaklastk 90 km uzunlugunda bisiklet yolu proje
icerisinde yapilmistir (Agaoglu ve ark. 2021).

Kayseri

Izmir’de “BISIM” adi ile bilinen akill1 bisiklet kiralama
sistemi 2014 yilinda Biiyiik Sehir Belediyesi tarafindan
uygulanmaya baglamig, 700 bisiklet ve 50 bisiklet
kiralama istasyonu projede yer almustir. izmir’de bir
giin igerisinde ortalama 1000 bisiklet kiralanmaktadir
(Agaoglu ve ark. 2021). izmir Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan Bisiklet ve Yaya Eylem Plani tamamlanmis
ve 2030 Izmir Ana Ulasim Plam (UPI 2030)
kapsaminda hazirlanan Acil Eylem Plani’nda bisiklet
kullanim oraninin artirillmasina  yonelik hedefler
belirlenmistir (URL-18). izmir’de 63 km uzunlugunda
kent ici bisiklet yolu bulunmakla beraber, Acil Eylem
Plan’nda 103 kilometrelik yeni bisiklet yolunu hizla
bitirilmesi ongoriilmiigtiir (URL-18).

Izmir

URL-18

Diinya ve Tiirkiye’de bisiklet kullanimina olan egilim giderek artmakta olup, kentlerde
ulasim planlaria entegre edilerek etkin ve yaygin kullanimina yonelik ¢alismalar devam
etmektedir.

3. Bulgular ve Tartisma

Diyarbakir’da karayolunun hakim oldugu ulagim sistemi yaygin olarak kullanilmakta olup,
kente hava yolu ve demiryolu ile de ulagim saglanmaktadir. Son yillarda lilkemizin birgok
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kentinde yaygin olarak kullanilan bisiklet yollar1 Diyarbakir ulasim sistemi i¢inde de yerini
almistir. Diyarbakir Biiyliksehir Belediyesi tarafindan 2012 yilinda hazirlanan 2025 yil
hedefli Diyarbakir Kent I¢i Ulasim Ana Plan, isleyis ve yasal mevzuat geregi hedef yil1 2040
olacak sekilde giincellenmistir (URL-19). “Diyarbakir Ulasim Ana Plani, siirdiiriilebilir
kentsel ulagim planlamasi ilkelerine uygun olarak toplu tasima odakli gelisimi destekleyen,
cevre dostu, motorsuz ulagim tiirlerini tesvik eden, ulasimin etkin ve verimli yonetimini
saglayarak ekonomiye katki saglayan, toplum sagligin1 ve refahini gozeten, herkes i¢in
erisilebilir bir ulagim sistemini biitiinciil olarak ele alan bir anlayisla yeniden kurgulanmistir”
(URL-19). Ayrica, Ulasim Ana Plani dogrultusunda Trafik Acil Eylem Plani hazirlanmus,
plan kapsaminda 248 km bisiklet yolu dnerilmistir.

Diyarbakir kentinde mevcut bisiklet yollar1 Mahabad Bulvari, Mezopotamya Bulvari, Elazig
Yolu, Urfa Yolu ve Baglar ilgesinde bazi sokaklarda bulunmaktadir (Sekil 1-2). Ayrica Dicle
Universitesi yerleskesi i¢inde de bisiklet yollarinin meveut oldugu tespit edilmistir.

]

Mahabad
bulvari

Unive, rsite
yerlaskesi
5

AR
i

Sekil.1. Diyarbakir bisiklet yollarinin konumu (Kayapinar Belediyesi’nden alinan bilgilere
gore diizlenmistir)

Figure 1. Location of Diyarbakir bike paths (Edited according to information received

from Kayapinar Municipality)

Mahabad Bulvar1 ve Universite Yerleskesindeki bisiklet yollar1 “ayrilmis bisiklet yolu”
seklinde iken, diger bisiklet yollar1 ise “paylagimli” olarak tasarlanmistir. Bisiklet Yollar
Yonetmeligi’'nde “ayrilmis bisiklet yolu, tasit yollarindan fiziksel bir engel ile ayrilmig
bisiklet yolunu, paylagimli bisiklet yolu ise tasit yolu seviyesinde tasitlar ile bisikletlilerin
ortaklasa kullanabilecegi yol zemininde yapilan isaretleme ile belirlenmis olan bisiklet
yolunu” ifade etmektedir (URL-1).
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Sekil 2. Diyarbakir ayrilmis ve paylasimli bisiklet yollarindan 6rnekler
Figure 2. Examples of separated and shared bike paths in Diyarbakir

Calismada, Mahabad Bulvari’nda yer alan bisiklet yollari, bisiklet yolu tasarim standartlarina
uygunlugu acisindan degerlendirilmektedir. Mahabat Bulvari, Diyarbakir’in yeni gelisme
alanlarindan ve niifusu en fazla ilge olan Kayapinar’da konumlanmakta, yogun arag trafiginin
yasandig1 yollar arasinda yer almaktadir. Diyarbakir’da son donemdeki kentlesmenin
yasandi1g1 Kayapinar ilgesinde Mahabad Bulvar1 “yeni kentin merkezi noktasi ve st kism1”
olarak tanimlanmaktadir (Karadas ve Ekinci, 2021). Planli gelisen Mahabad Bulvari ve
cevresinde ¢ok katli siteler bulunmakta olup, cadde boyunca yeme-i¢gme, eglenme mekanlari
basta olmak lizere ¢ok sayida ticari birim yer almaktadir. Yillar i¢inde niifusu giderek artan
Kayapinar ilgesinin 2021 yili toplam niifusu 411.865 kisidir. (URL-20). Mahabad
Bulvarinin gectigi Firat (90.818), Diclekent (31.866), Mezopotamya (48.976) Huzurevleri
(54.145) Mahallerindeki toplam niifusu ise 225.805 kisidir. Bulvardaki niifus ve yapilagsma
yogunlugu beraberinde tasit ve yaya sirkiilasyonunu da getirmektedir.

Urfa yolu Bisiklet yolu
baglangici

Sekil 3. Mahabad Bulvari’nda bulunan bisiklet giizergahi
Figure 3. Bicycle route located on Mahabad Boulevard
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Mahabad Bulvari’ndaki bisiklet yollari, 2017°de yiiriirliige giren Bisiklet Yollar
Yonetmeligi kapsaminda incelenerek, bisiklet yolu genisligi, yesil bant, yol gecisleri,
motorlu tasit kullanimi, levhalar ve duraklar agisindan ele alinmistir (Cizelge 5). Cevre ve
Sehircilik Bakanligi taratindan 2017°de yayimlanan Sehir i¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu’na
gore bisiklet yollarinin planlama asamasinda uyulmasi gereken bazi kriterleri bulunmaktadir.
Bisiklet yollar1 tasariminda 6zellikle bisiklete binen kisinin hareket edebilmesi i¢in gerekli
olan minimum o6l¢iitler ve arag trafigini aksatmamasi biiyiik 6nem tagimaktadir.

Cizelge 5. Mahabad Bulvari’ndaki bisiklet yollarinin degerlendirilmesi
Table 5. Evaluation of the bike path on Mahabad Boulevard

yesil bant, refiij, delinator, kademe farki ve
benzeri fiziksel ayrim yapilarak tek veya iki
yonlii uygulanir. Ayrilmig bisiklet yolu
zemini; tasit yolu veya kaldirim seviyesinde
veyahut tagit yolundan en az 10 cm yliksekte
ve yaya kaldirimindan en az 5 cm asagida
olmak kaydiyla yaya kaldirimi seviyesinin
altinda yapilabilir” (URL-1).

S

é Yéonetmelik Mevcut Durum Gérsel
“Otomobil i¢in azami hiz sinir1 70 km/saat olan | Mahabad Bulvarmdaki hiz
tasit yollarma bitisik olarak ayrilmig bisiklet | sinir1  otomobil igin 70
yolu projelendirilmesinde; bisiklet yolu, tasit | km/saat olup, bisiklet yolu
yoluyla yaya kaldinmi seviyesi arasinda veya | kaldiim  seviyesindedir.
yaya kaldirmi seviyesinde ise tasit yolu ile | 150  ¢m  genigliginde
bisiklet yolu arasinda bisiklet yolu kotunda emniyet mesafesi

. olmak iizere en az 100 cm mesafe birakilir” birakilmis, bisiklet yolu

Z| (URL-D). genislizi  ortalama 300

5 i (50+200+50) cm’dir.
“Bisiklet yolunun, tasit yolu veya yaya | Incelenen bisiklet yollari
kaldirimi yiizeyi ile aym1 seviyede ya da | yaya kaldirimi ile ayni
ikisinin arasinda bulunmasi esastir. Bisiklet | seviyede yapilmis olup,
kopriileri ve bisiklet kopriilii kavsaklart hari¢ | arada yesil bant
bisiklet yollar1 yaya kaldinmindan {ist | bulunmaktadir.
seviyede yapilamaz. Bisiklet alt gegitleri ve
giris ¢ikis i¢in gerekli egim mesafeleri harig

« | olmak {izere bisiklet yollar1 tasit yolu

E seviyesinin altinda yapilamaz” (URL-1).

= | “Ayrilmig Dbisiklet yollar;; belediye ve

; miicavir alan sinirlart ig¢inde, tasit yolundan
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“Bisiklet yollarinin, tasit yolu kavsak
gegigleri ile ortiisen kesimleri uzun 6miirlii ve

Yapilan incelemelerde yol
gecislerinde ve kavsaklarda

133

tagitlarin girmemesi veya park etmemesi igin
yaya kaldirrminda “mecburi bisiklet yolu”
levhast ve gerekli yerlerde “motorlu tasit

kaydirmaz o6zellikte mavi renkli boya ile | mavi boyanin
‘= | boyanir ve bu kesimlerde bisiklet yolunun | kullanilmadig: tespit
% saginda ve solunda 50x50 cm ebatlarinda | edilmistir.
‘2| kesikli beyaz ¢izgi kullanilir. Bunun
%‘) haricindeki kisimlarda bisiklet yollarinin
> | boyanmasi zorunlu degildir” (URL-1).
“Otopark, garaj ve site girisi gibi tasit | Incelenen bisiklet
yolundan baglanti saglanan ve kisa siireli | yollarinda motorlu tasit
% kullanilan durumlar hari¢ olmak {izere | kullanimi devam
+ | bisiklet  yollart motorlu tagitlarca | etmektedir. Ayrica
é kullanilamaz, ilgili idarece yol giizergahi | yayalarin yaya kaldirimi
g boyunca kaldirim bordiirii {izerinde buna dair | yerine  bisiklet  yolunu
= | levhalara yer verilir” (URL-1). tercih etmeleri nedeniyle de
bisiklet kullanimi1
zorlagmaktadir.
“Bisiklet yollarinin kavsak girislerine uyarici | Yapilan incelemelerde yol
levhalar yerlestirilir” “Bisiklet yoluna diger | iizerinde bulunan

levhalarin yetersiz oldugu
tespit  edilmistir.  Bazi
noktalarda levha gubuklar1
olmasina ragmen iistiindeki

!
Bisiklet yollarmnin otobiis duraklari ile ortiisen gecis
standard1

o giremez” ve “duraklamak ve park etmek
< | yasaktir” levhalari konulur” (URL-1). levhalarin  kirildigi, bazi
= noktalarda  ise  levha
- cubuklarinin kirildig
gorilmiigtiir.
Durakta otobiis i¢in ayrilan alandan 15 m | Yapilan incelemelerde
mesafede bisiklet yolu zemininde uyarici | duraklarda bisiklet
isaretleme bulunmalidir (URL-1). gegislerinin mevzuata
I N uygun olmadigi tespit
s Sl edilmistir.
2t
N
.
o g . |
i ' 1
X~ = 0
< s g |
S L]
S = 7|
a) .
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4. Sonuc¢

Diyarbakir kenti Mahabad Bulvar1 6zelinde yapilan bu ¢aligmada bisiklet yollarinin kisim
kisim yapildigi, kisa ve kesik giizergahlarin oldugu, gilizergahlarin birbirine baglanmadigi
gibi temel sorunlar tespit edilmistir. Dolayisiyla bisiklet yollarinin stirekliliginin
saglanamamasina bagli olarak bisiklet kullanicilart ¢esitli sikintilar yasamaktadir. Mevcut
bisiklet yollarinin diizenlenmesinde Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi’nde belirtilen esaslara tam
olarak uyulamamistir. Calisma alaninda mevzuata gore bisiklet yolu ile tasit yolunun
kesisim alanlarinda mavi renkte olmasi1 gereken boliimlerin maviye boyanmadigi, bisiklet
yolunda birakilmasi gereken emniyet mesafelerinin heryerde birakilmadigi, levhalarin
yetersiz oldugu goriilmiistiir. Ek olarak, bisiklet yolunu kullanmamasi gereken motorlu
tasitlar tarafindan kullanildigi, yayalarin yaya yolunun bozuk olmasi nedeni ile bisiklet
yolunu kullandigr ve bu durumun bisiklet kullanicilarini rahatsiz ettigi gozlenmistir.
Incelenen bisiklet yollarinda egim diiz ve diize yakin olup, bisiklet kullanicisini zorlayan bir
egim bulunmamaktadir. Bisiklet yollarinda serit ¢izgileri yer almamakla beraber, yan yana 2
bisikletli tarafindan kullanilabilmektedir.

Oncelikle, Diyarbakir kentinde bisiklet yol giizergahlarinin birbirine baglanarak ulasim
aginin kesintiye ugramadan devam etmesi saglanmalidir. Mevzuata uygun olarak
yapilmayan alanlar yeniden diizenlenmelidir. Bisiklet kullanicilarinin giivenligi agisindan
bisiklet yollarinin tiim alanlar1 mavi renge boyanarak, dikkat ¢ekici ve uyarici olmasi
saglanmalidir. Emniyet mesafesi i¢in birakilan minimum seviyenin heryere uygulanmasi
gerekmektedir. Ayrica, bisiklet duraklar1 ve kiralama alanlar1 belli araliklarla yerlestirilmeli
ve ulagim sistemiyle entegre edilmelidir.

Bisikletler toplumun ¢ogu tarafindan alinabilecek sekilde ekonomik olmasi, ¢evreye zarar
vermemesi, kullanim alani ihtiyacinin motorlu tasitlara gére ¢ok daha az olmasi, bireysel,
yerel ve ulusal ekonomiye sagladigi yararlardan dolayr “kent i¢i ulasim tiirii” olarak
yayginlastirilmalidir. Kentlerde yapilan ulasim ¢oziimleri, tasitlarin hareketliligini esas
almak yerine, insanlarin hareketliligini esas alarak yapilmalidir (Altay, 2019; Uz ve
Karasahin, 2004).

Sonug olarak, siirdiiriilebilir ulagim politikalari i¢inde yerini alan bisiklet yollarinin mevzuata
uygun olarak diizenlenmesi, yerel yonetimler tarafindan desteklenmesi ve uygulamalarin
yayginlastirilmasi biiyiik 6nem tagimaktadir.
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