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Kurucagile, lilkemizde ahsap tekne yapummin
siirdiiriildiigii en dnemli merkezlerden biridir. 1997'ye
kadar geleneksel tarzda ve usta-¢irak iliskisine dayanan
ahsap tekne yapvm, iilkemizde bir ilk olan Kurucagile
Anadolu Aiz,vt\zp Yat Ingn Meslek Lisesinin acimasiyla

" degisik bir boyut kazanmigtir, )

Halen, Tekkednii, Kurucagsile ve Kapisuyu'nda
ahsap gemi yapan atdlye ve tersane sayist 26'dw. Bu
isletmelerin bircogu, evierin alt katinda ve birkac kiginin
caligng isletmeler seklindedir.

Bu_ ¢alismada dikkat cekici ozelliklerden biri,
iilkemizde ahgap gemi yapimumn 1980-1990'l: yillar
arasinda  sekteye ugramasma karsithik, Kurucagile'de
viizydlardwr babadan-ogula, ustadan-ciraga aktarilan bu
gelenegin siirdiirillmiiy olmasidr,

Anahtar kelimeler: Kurucagile, ahsap tekne yapimu,

tersarne
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Abstract
Kurucagile is one of the significant centres where

traditional boat making business is carried out.
Traditional boat making, which was carried out in a
master-apprentice  relationship  gained a different
dimension with the foundation of Kurucagile Anatolian
Wooden Boar Making Vocational High School in 1997.

' At present there are 26 workshops in boat
building business in Tekkedni, Kurucagile and Kapisuyu
is 20.These are mostly family businesses or workplaces
employing a few workers.

The purpose of this study is te point out the fact
that although boat making came to a halt between 1880-
1990 in our country, in Kurucagile, this economic activity
has kept its prominence from father ro son and from

master to apprentice. for centuries.

Key Words: Kurucasile, wooden boat making,
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KURUCASILE ILCESINDE GELENEKSEL AHSAP TEKNE
~ YAPIML
Traditional Wooden Boat making in Kurucasile Town

Giris -

. Ahsap tekne yapim tarihi 4500 yil oncesine kadar uzanmakla
birlikte, bugiin bu teknolojinin tarihsel seriivenine iligskin bilgiler oldukga
karigtk ve tartigmalidir. Bununla birlikte, son willarda gelisen sualti
arkeolojik kazi teknolojisi, tekne yapim teknikleri hakkinda daha ayrintil
bilgi sahibi olmamzi saglamistir. Ancak bu bilgilerin yeniligi, tekne yapim
teknolojisine baslangicindan itibaren sistemli bir incelemeyi, heniiz .
saglayamamaktadir. Bugiin i¢in bilinen en eski tekne, 1954°te Misir’da
yaptlan bir arkeolojik kazi swrasinda ortaya ¢ikanlmugtir. 4500 yil dnce
par¢alanarak Keops Piramidi’nde gomiilen teknenin uzunlugu, 43,40 metre
kadardi (Kokiioz-Ors, 1995, 31).

Yiizyillarca siiren bir gelenegi ve ¢esitli kiiltiirleri kendi bimyesi
iginde birlestiren Karadeniz bolgesinde, farkli tekne tiplerine ve tekniklerine

rastlamak mimkiindiir. Ornegin, Tirk ve Yunanh aragtirmacilarin
" Inebolu’da bulduklan inebolu kiitiigii ya da tag kayig: denen tekne tipi, cok
eski bir yapim geléneginin canlt bir kamitidir. -Yunancada Pereme adi da
verilen Inebolu kiitiigii, Karadeniz sahillerinde yagarms olan Yunan ve Tiirk
toplumlarinin ortak bir Uriiniidiir. Farkli tip ve tekniklere giiniimiizde
rastlaniyor olmasinin &nemli bir nedeni de bolgede korunakli limanlann az
olmasinin yan: sira, kestane ve mese gibi agaclarin bollugu olabilir. Bu
agaclar esnek ve g¢ok saglam oldugundan, hem suya hem de karaya
gekilmeleﬂe olugan siirtiinmenin yol agtifn agmmaya karsi oldukga
direnglidirler (Koktioz-Ors, 1995:35). '

* Akdeniz’de 6zellikle 18 y.y.da baslayan modernizasyon ¢aligmalart
Karadeniz'de bulunan tersaneleri pek fazla etkilemedi. Ciinkii yabanci
gemilerin Karadeniz’e girmeleri yasakt: ve bilyiik gemiler arasmda fazla bir
rekabet yoktu. Osmanlr Imparatorlugu merkezinin Karadeniz limanlan ile
olan baglantilar1 yirede imal edilmis, sadece bu denizde dolagan kiigiik
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teknelerle saglamyordu. Bu tekneler, yorede yetismis ustalar tarafindan yine
bilinen tekne yapim tekniklerine gore imal ediliyordu. 1783 tarihinde
Bogazlar yabanCI gemilere agilmus ve yeni tip gemiler bolgeye girebilmigtir.
Bu sebepledir ki, Akdeniz’in hi¢cbir bolgesinde olmayan bir sekilde,
Karadeniz'de eski 7ip rekiieler Ve eski tekne yapm feknikleri bu kadar uzun
stire yasayabilmistir (www.boyran.com).

Kromna adi ile bilinen Kurucagile’de ahsap tekne yapim gelenegi,
bu klyllérda yagayan insanlarla baglamms ve bu insanlarin dillerinden,
aligkanliklarindan, kullandiklan1 tekniklerden ve becerilerinden izler
tasiyarak giiniimiize kadar gelmistir. Nitekim, Evliya Celebi, Katip Celebi,
Uluslu Hamdi Efendi; Bartin’da, Amasra’da, Tekkednii’'nde, Kurucagile’de
ve Kapisuyu’'nda teknelerin yapildigimi eserlerinde ifade etmiglerdir (Coban,
1999:82). ‘ ‘

Bugiin iilkemizde geleneksel ahsap tekne yapimcilifi, Ege ve
Karadeniz ‘in:baz: klyliarmdaki (Bodrum, Marmaris, Kurucagile, Alaph ve’
Cide) sayilars azalan tersanelerde stirdtriilmektedir. Ancak bu yapim sekli,
ozellikle teknoloji iriinti olan gelik gemi ve fiberglas tekne yapimi
nedeniyle, kaybolma tehlikest ile kars: kargiyadr.

Ulkemizde ahsap gemi yapum siirecinde 1970°li yillarda onemli bir
degisim meydana gelmistir. Séz konusu yillarda, gemi yapiminda sac tekne
imatatinin 6nem kazandifi1 gorillmektedir. Boylece, ahsap gemi imalat: ile
ugragan birgok atdlye, sac imalauna dénmiistiir. Ornedin Kurucasile gibi
denizeilik gegmisi oldukga eskilere dayan Camburnu (Trabzon) nda, ahsap
tekne imalati terk edilerek, sac tekne imalatina gecilmigtir.  Bugtin
Gamburmu’ndaki 7 gemi yapim igletmesinin sadece bir tanesi, ahsap gemi
yapimim siirdirmektedir (Doganay, 2004:109)

Ulkemizde ahsap gémi yapimunin en canli oldugu yerin, Kurucasgile
oldugunu sdyleyebiliriz. Gegmiste Osmanl donanmasina yapilan kalyonlarn
yam sira, Gektirme adi verilen kilrek ve yelkenli (Bostan, 1992: 83) yiik
“gemilerinin yerini bugiin, cesitli tipteki balike1 tekneleri ile yatlarin yapim:
almistur.
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y

Bu caligmada, cografyémn bilinen arastirma metotlarin
uygulayarak, Kurucasile ilcesinde siirdiiriilen ahsap gemi yapiminin
Ozelliklerini ortaya koymay: amacladik.

Lokasyon ozellikleri

Bati Karadeniz Boliimi'nde yer alan Kuruca:,;ile ilesi kuzeyde '
Karadeniz, batida Amasra, giineyde Bartin merkez ilge ve Ulus, doguda Cide
(Kastamonu) ilgeleri ile simrlanmustir (Harita 1).
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" Harita 1. Lokasyon haritas: :

Bartin’in yaklagik 62 km kuzeydogusunda yer alan kasaba da baglica
ekonomik ugraslar, komiir igletmesi, findik tarim, orman triinleri, balikgilik
ve geleneksel tarzda siirdiiriilen ahsap gemi yapimudir.

Kurucasile’nin niifusu 2000 yili niifus sayimmna gore 2074, ilge -
niifusunun tamam ise 8742 kisi kadardi. Stz konusu degerler, 1990 yili
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niifus sayimu ile karsilastinddifinda, ilce niifusun yaklasik % 25 oraninda
azaldig) gorilmektedir. Kisa mesafede yitkseltinin arttif1 ve yiizélgtimiiniin
yaklagik % 60’1nm orman ortiisii ile kaph oldugu Kurucasile ilgesinde, bir el
sanatr inceliginde siirdiirillen ahsap gemi yapiminin shéladlgl istihdam
sartlari, yore agisindan 6nem tagumaktadir (Fotograf 1). |

18/07/2005

Fotograf 1. Kurucasile koyuna kurvlmus olan Kurucasile kasabast. -
Ahsap gemi yapimum etkileyen faktorler

Hi¢ stphesiz, denizcilik faaliyetlerini etkileyen dégal gevre
faktorlerinin baginda, jeolojik ve jeomorfolojik ozelliklerin sekillendirdigi
kiyr tipleri ile iklim 6zellikleri gelmektedir. Kurucasile keyilari, Kuzey |
Apadolu kiyllarimizin  genel oOzellikierini yansitw. Bu  kiyiar, dag
silsvlelerinin kiyiya paralel uzaﬁdlgl boyuna kiyi tipi dzelligindedir.

Karadeniz’in giineyi iizerinde yiikselen daglik bolgenin, Miosen’den
sonra biiyitk ¢apli deformasyon hareketlerine ugiramasi, ana hatlan ile
Pasifik kiyinin belirmesine imkdn hazirlamistir (Inandik, 1958:51). Bu tiir
kiyitlar, genellikle . uzun mesafeler dahilinde  Snemli degisiklikler
gostermeden devam edip giderler (Inandik, 1971:176). Nitekim, kiyidan 2
km kadar kus ugusu mesafede yiikselti 500 m. ye yaklasirken (Kelkaya tepe
447 m) egim degerleri % 25’e kadar ¢ikmaktadir. Egim degerlerinin arttif
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bu yamaclar, findik bahgeleri diginda, tanmsal faaliyetler igin uygun
degildir. '

Genelde Karadeniz kiyilan, girintili-gikintili olmayan diz kiyilar
seklinde olsa da, yorede diz kiyilarin yam sira yer yer koylara da
" rastlanmaktadir. (Demirca, 1999:25-26). Kiiglik birer dogal liman seklindeki
bu koylarin varhig (Tekkeonii koyu, Kurucasile koyu, Kapisuyu koyu gibi),
ahsap gemi yapiomm bu kiyilarda surdirilebilmesine imkén hazirfarmgtir

o {Harita 2).

Bati Karadeniz kiyrarmin séz konusu ozellikleri, Kurucagile’de
~ahsap gemi yapmmini belirleyen ve ytireyc- ait Ozellikler tasimasinin en
onemli sebebidir. Kotii hava kosullarmda hemen uygun bir sigmak
bulmalarinin zorlugu teknelerin tiplerini ve yapim tekniklerini belirlemigtir.
Bir koya veya bir fiyorda hatta dalgakiram olan bir limana sifinma sansi
olmayan tekneler daha kuvvetli baglarla baglanmxs, daha dayanikli
agaclardan yapilmug. olmahdir. Ciinkli daha ¢ok dalgalara gdgiis verecek,
daha cabuk karaya cekilmek zorunda kalacaklardir. Bu tekneler, ¢abucak
bastan. karaya gekifip, hemen ?ca;:ta}t denize atilmgnin sartlarina uygun
olmalidir (Coban, 1999:81).

Bu yiizden, Kurucasile’li ustalar soz konusu kosullara uygun tekne
tipleri ortaya gikarmmgtir. Buniardan hi¢ siiphesiz en onemlisi Cektirme ad:
verilen teknelerdir.

Kurucasile 'iklim_ Ozellikleri agisindan; konum, relief ve baki sartlar
ile ilgili olarak, Karadeniz kiyillarinda dar bir kiyt seridinde etkili olan;
yagisin  mevsimlere nispeten diizenli bir sekilde dagildif, frontal
faaliyetlerin azami sonbahar ve kisa rastladifs, kuzeybatidan-giineydoguya |
dogru bir hava akimmn hikim oldugu ve yaz mevsiminde orografik
yagiglanin meydana geldii Karadeniz iklim tipine (Ering, 1996:334)
uymaktadir. Nitekim yillik toplam yagis degerleri 1024 mm. civarmda ve
ortalama yillik sicaklift 13 °C kadardir. Kar yagigh giin sayismm 10 giin
kadar oldugu sahada, karla ortiitii giin sayis1 8'dir.
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Traditional Wooden Boat making in Kurucasile Town

Kurucasile’de ahsap gemi yapimt igin gerekli olan hammaddenin
pnemli bir kismunin temin edilmesinde, yorenin zengin bitki Ortiisii dnemli
rol iistlenmigtir. Ozellikle Marmara bolgesi ile birlikte Karadeniz kiyilarinda
yayilis imkéni bulan, Oksin alanmin karakteristik bir tiirii olan kestane
(Giinal, 1997:126), suya dayanikltlizi ve esnekhgi sayesinde kolay sekil -
verilebilen bir agagtir. Bu nedenle, bahk¢i teknesi ve sandal yapiminda
Kurucasileli ustalarca tercih edilmekte ve yakin ¢evreden kolaylikla temin
edilmektedir. -

Kestane ve megenin tekne gévdesinde birbirine baglanis ydntemieri,
agaclarin kesilis ve kurutulug yontemleri bagka bolgelere gore daha bagarih
tekniklerle yapilmag ve bu teknikler nedeniyle yoresel tekneler kendilerinden
soz ettirmig, Gin yapmuglardir (Coban, 1999:82).Teknelerin omurga,
badaslama, gliverte ve kaplamalarmdé kestane ve mesenin yani sira, kayin,
karaagac, gibi tiirler de yoreden saglanmaktadir. Buna karsilik, 6zellikle yat
yapinunda kullanilan tropikal kdkenli tik, maun, irako, akojo, sapoli gibi
agac tiirleri ise ithal edilmektedir.

Kurucasile'de arazinin engebeli ve sik orman ortiisii ile kaph olmasi,
ulastm agisindan denizi én plana ¢ikarmistr. Oyle ki, giiniimiizde bile
standard: oldukga diisiik olan Kurucasile ile Amasra karayolu, 1965'te
acilabilmigtir., '

Kurucasile’de ahgap gemi yapimmmin yiizyillardir siirdiiriilmesinde,
dogal cevre fakidrleri yaninda, o ¢evreye uymus ve onu sekillendirmis beseri -
unsurlar da énemli rol oynarmstir.

Kurucasile’deki gemi yaprmmn en dnemli beserl unsuru, babadan-
ofula, wustadan-girafa aktartlan tecribelerdir.  Bijskyan eserinde,
Tekkedniin’de gemicilik faaliyetinden bahseder (Bijigkyan, Cev: Andreasyan,
1969: 25). Gégmigteki bu durum, giniimiizde de siirdiiriilmektedir. Oyle ki,
Kurucasile’de hemen hemen herkes gemi yapinundan az-gok anlamaktadir,
Teknenin neresine hangi tilr agacin gerektigi, ormamn neresinde yetistigi, ne
zaman kesilirse iyi olacag, gibi konular; yali kahvelerinde ve evlerdeki
sohbetlere siklikla konu olmaktadir. Kalafatci, Makaraci, Kalayci, Demirci,
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Gomii (Osmanlica’da yelken ) gibi kﬁy’adlarl, bu meslegin yodre agisindan
tnemini de ortaya koymaktadir (Coban, 1999:82). |

Kurucasile’de 1997’ ye kadar usta-girak iliskisine dayanan temeller,
Anadolu Ahsap Yat Inga Meslek lisesinin agilmasiyla daha degisik bir boyut
kazanmustir. - Ne - yazik - ki, -okulun agilmastyla birlikte, 'c’ildylt—m'ektepli
cekigmesi de beraberinde baglamugtir. Bu iy okulda olmaz ifadeleri okula olan
ilginin belli dlgiide azalmasina neden olmustur. Ik agildiginda 4 simfta 24°er
olan &@renci sayisi, daha sonra meslek liselerinin  yeniden
yapilandinlmasimn da etkisi ile 15-16’ya kadar inmistir.

Ulkemizde bir bagka benzeri olmayan bu lisenin amaci, usta-girak
iliskisine dayanan ahgap gemi yapimuni, giiniimiiz teknolojisi ile birlestirip,
yeni ustalar yetigtirmekti. Hazirhk sinifi ile birlikte 4 yillik egitim veren
lisede, Kurucagile ile birlikte Edirne, Istanbul, Eskisehir gibi merkezlerden
de ogrenciler egitim gérmektedir. Kurucasile digindan gelen 6grenciler igin,

200 yatak kapasiteli bir yatakhanesi mevcuttur. Ancak, drnek teskil edecek

bu okulun birtakim sorunlan da vardir. Atdlyelerde inga edilen tekneler
(Fotograf  2), organize edilemedigi i¢cin  doner  sermayeye
kazandinlamamaktadir. Yeterli sayida brang tgretmeninin olmamasi yaninda
personel sikintis1 da yagsanmaktadir.

Fotograf 2, Kurucasile Anadolu Ahgap Yat Insa Meslek Lisesi atélyesinde tekne
yapimi siirdiiriiimektedir.
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Belki de okulun en ciddi problemi, Kurucasile’deki ustalarmn bir
kismunin bu isin okulda olmayaca@ diisiincesidir. Okuldan mezun olan
ogrencilerin bir kisrm, Mugia Universitesi, Gazi Universitesi ve Kocaeli
Universitelerinin ilgili boliimlerine (Teknik Egitim Fakiilteleri}. kayut
yaptirarak, Ofrenimlerine devam etmektedir. Yine, bu yliksekokullarin
ogrencileri de staj igin Kurucagile’ye gelmektedir.

Ahsap gemi yapiminin bashea 6zellikleri

Kurucagile'de ahgap gemi yapimu, dzellikle son 30 yil iginde &nemli
degisiklikler gostermigtir. Kurucasgile’nin yani swra, Amasra, Cakraz,
Tekketnii ve Bartin’da Karadeniz ve Akdeniz'in sartlarina uygun olan
Cektifme tipi yik gemileri yapim yaygin iken, 1970’lerden itibaren,
ozellikle Tuzla ve Siirmene gibi biiyiik tersanelerde 3000 tonluk gelik
gemiler gelistirilmesi, Cektirmelerin yapimim ortadan kaldsrmugtir. Daha
sonralar;, Alamatra adi verilen balik¢i teknesi ortaya ¢ikmus, 1985l
yillardan itibaren tilkemizde plaj turizminin geligmesi ile, yat yapimr 6nem

kazanmaya baglamugtir (Fotograf 3).

Fotograf 3. Kurucasilc'(ie son zamanlarda geligme gosteren yat yapimi.
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Gemi yapimndaki teknolojik gelismeye badli olarak fiberglas tekne
yapimi, ahsap gemi yapimmi Onemli 6igude sekteye ugratmstir. Ayrica
1980-1990’h yillarda Tuzla-Siirmene gibi biiyiik tersanelerde celik gemi
yapimimn da hiz kazanmasi, ahsap gemi yapimuna olan ilgiyi azaltan bir
diger faktdr clmugtur. Ancak son zamanlarda, fiberglas- teknelerin -ahsap
gemiler kadar uzun omiirli olmadif ortaya ¢tkms ve ahsap gemi yapimu
iekrar giindeme gelmistir. Buna ek olarak, fiberglas kalip model tekne
yapimumn, firiin ¢esidine uygun olmamasi ve diinyada yaygin olarak ifade
edilen dogal malzemeye doniisle beraber, ahgsap gemi yapimi tekrar dnem
- kazanmugtir. Ahsaptan fiberglasa ve tekrar fiberglastan ahsap gemi yapimina
dontsteki siiregte, Kurucasileli ustalarin ahsap gemi yapumimi siirdiirmesi,
yore igin onemli bir avantaj olmustur. Nitekim bu sayede, mesleki gd¢
durduruldugu * gibi, ahsap gemi yapimu teknifini Ofrenmek igin
. Kurucagile'ye digaridan gelen gemi ustalan da olmustur.

Kurucasile’de balikgi teknesi, sandal ve yat yapimn yaminda, antik
tekne yaprmu da, bu geleneksel yapim tekniginin siirdtirilmesine yardimc
olmaktadir. Coban Denizcilik 1570 yili Golden Hind isimli Ingiliz korsan
kalyonunu 1992’de denize indirilmesi, yére tekne yapim agisindan bilyiik -
prestij kazandirpugtir. Bunun yaminda, odzellikle son 4-5 senedir Osmanl
saltanat kay:klar da inga edilmektedir.

Kurucagile’nin ahsap gemi yapimundaki basansi, iilkemiz sinirlarini
agrmustir. Kurucagile’nin ¢nemli tersanelerinden biri olan Coban Denizcilik,
Fransa Bordeaux sehri Le Tourne kasabasindaki bir gemi tersanesi ile
igbirligi yaparak Karadeniz Takas: yapmaktadirlar.

Kurucasile’de ahsap gemi yapan atolye ve tersane sayis1 2005 yili
itibariyle 26°dwr. Bunun 11'i Hisar (Tekkeonii)'da, 12’si Kurucasile’de ve
3’ti de Kapisuyu'nda yer alir. Ancak atdlye ve tersanelerin ¢ogu, genellikle
evlerin alt katinda yer alir (Fotograf 4) Bu atolyelerin, 12’si balik¢i teknesi,
7’si yat ve diger kalan 7’si de sandal yapim ile ugragmaktadir. 2004 yilinda
bu atblyelerde 73 adet tekne imal edilmigtir. Bunun 36’s1 Kurucasile’de,
29'u Hisar (Tekkeonii)’'da ve 8 i de Kapisuyu’nda yapilmstir (Tablo 1).
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Isyerlerinin 7’si kira, 19’u kendi yeridir. Daha ¢ok aile isletmesi seklindeki
bu is yerlerinde 2-3 kisi ¢aligmaktadir (Tablo 2).

“Tablo 1. Kurucagile’de Atolye Sayisi ve Tekne Imalats (2005).

— Atblye Sayis1 | Tekne Sayisi
Kurucasile 12 .36
Hisar (Tekkeénii) 11 29
Kapisuyu 3 8
TOPLAM : 26 73

Kaynak: Coban Denizcilik Ltd. Sirketi.

Tablo 2 Kurucagile’deki Tersane ve Atblyelerin istihdam Durumu (2005) ;

Cahgan igci sayis Isyeri Toplam Iggi

1 2 2

2 o 18

3 2 24

4 2 g

[} 4 24

§'dan fazla 1 14
Toplam % %

Kaynak: Coban Denizcilik Lid.Sirketi,

Kurucasile’de ahgap gemi yapimm desteklemek ve yorede ozellikle
kadm isgiicini kullanmak iizere, 2005 yili itibaniyla kadinlara yat
dosemecilik kursu baslatilmigtir. Bu kurslarda tekne tekstili, gemi i¢ dizayn,
koltuk ve yatak vb. yapum gretilmektedir.

Ahsap gemi yapimi, maliyeti yitksek bir ugragtir. Nitekim bir gezi
yatinin ortalama maliyeti 400-500 bin dolar civarindadir. Ancak Kurucagile
bu kazangtan yeterince pay alamamaktadir, Bunda daha ¢ok meslegi
kurumsal bir hale getirilememesinin etkisi biiyiiktiir.. Ahsap gemi yapim
yerleri, ilkel goriniimlii atdlyelerden ileri gidememis, ¢ofu evlerin alt
‘katinda bir baraka goriintiimil sergilemektedir. Ahsap isciligin nispeten ucuz
olmasi, yeterince kazang saglanamamasina neden olmaktadir, '
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Fotograf 4. Kurucasgile'deki ahgap tekne yapan atélyelerin ¢ofu, evlerin ait katinda
birkag kisinin-gahgtig kugitk aile isletmeleridir.

Ahsap gemi isciligi yil icinde pek kesintiye ugramamaktadir.
Nitekim balik¢r teknelerin yapim 20 giin ile 1 ay arasinda degigirken, 35
metrelik bir yatin yapim siresi yaklagik 1 yili bulmakta ve bu sayede kis

. aylarinda da ¢ahsilmaktadir (Fotograf 5). Bunun diginda gemiler, bakim ve
onarim ihtiyaci igin de Kurucagile’ye gelerek, ybre ekonomisine katki
saglamaktadir. '

Temmuz 2003) siirdiiriilen ahgsap bir tekne.
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Kurucagile’de yapilan teknelerin bityiik bir bolimi yurtici olmakla
beraber, bir kism da ihracata yonelik pazarlanmakeadir. Sandal ve balike
tekneleri iilkemizin biitiin kiyilarina, gezi yatlari ise Istanbul, Bodrum,
‘Marmaris’e yapilip gonderilmektedir. Kanada, A.B.D, Italya, Hollanda,
Almanya ve Yunanistan’a ise her yil 3-4 yat saulmaktadir

(www.gemipersoneli.com).

Baslica sorunlar ve ¢oziim dnerileri

Kurucasile’de ahgap tekne yapimuni tehdit eden faktorlerden biri,
usulsiiz balik avlanma ile ilgilidir. szellikle trolle avlanma, balik yuvalarmm
bozulmasina ve yeterince ballk olmamasma yol agmakita ve tekne
sipariglerinin azalmasina neden olmaktadir. Ayrica, teknelerle ilgili birtakim
yasal diizenlemelerin de, gemi sipariglerini azaliufn goriilmektedir.
Milimaks, mico kagdy, su siriinleri kagidi, avianma kagidr vb. ¢ok sayida
belgelerin istenmesi, teknelerin denize agilmasim engellemektedir.

. Daha once de degindigimiz gibi, ahsap gemi yapimu igin gerekli olan
hammadenin bir kismmu yakm cevreden saglanmaktadir. Ancak, hammadde
temininde gerekli olan orman iirtinlerinin elde edilmesini saglayan tahsis
volu ile faydalanabilme imkanina, Orman Igletmesi birkag yildir miisaade
etmemektedir. Dolayisiyla kaliteli hammadde yahinda, ise yaramayacak
tirde iiriinlere de para Gdemekte kalan imalatgilar, ‘mali yonden zarar
etmektedirler. .

Mevcut liman ve bannaklar liretime doniik diizenlenmelidir. Tekne
yapimumin siirdiiriildiigii atdlye ve tersaneler, gi‘miimiii kosullarma uygun
hale getirilmeli,- ilkel goriintimlerinden kurtulmalidir. Sorunun ¢bziimiine
yonelik, Tekke6nii ve Kurucagile’de tersane yapim calismalarina
baglanmustir. Oniimiizdeki birkag yil icinde tamamlanmas: planlanan yeni
tersanelere, mevcut atdlyeler taginacaktir. Bu yenti diizenleme igin, tersanede
isyeri agacak imalatgilara diigiik faizli kredi temin edilebilir (Harita 3).
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Harita 3. Tekkednii (Hisar)’nde yapimu planlanan tersane sahasi.

Ulkemizde ilk ve tek olan Anadolu Ahsap Yat Insa Meslek Lisesi ile
ahsap gemi yapimunin tiim inceliklerini bilen yoredeki ustalarin
entegrasyonu siirdiiriiliip, bilgi alig-verisi devam ettirilmelidir. Bdylece
giiniimiiz teknolojisini simgeleyen meslek lisesi ile usta-guak iligkisine
dayanan ve pgeleneksel tarz1 siirdiiren tekne ustalarmin uyumu,
Kurucasile nin sektordeki roliinii daha da kuvvetlendirecektir.

Morfolojik ozelliklere bagl olarak, Kurucagile ve c¢evresinin
hinterlandi dardir. 1960°ls yillarin ortalarina kadar Amasra ile karayolu
ulagrmi bulunmayén.Kumcasile’nin, meveut karayolu agmin geligtirilmesi
zorunludur,

Ulusal ve ul'ps]ar arasi tamtim ve fuarlara katilarak, meslegin
taniime ve gelistirilmesi saglanmaldir. 23-24 Temmuz 2005°te besincisi
diizenlenen Kurucasile Ahsap Tekne ve Yat Festivalinin, daha profesyonel
hale getirilmesi gerekir.

Sonug

Bu kiyilara ilk yerlesen topluluklarla birlikte baslayan ahsap gemi
yapimi, giinimiizde bityiik  Olgiide  ilkel sa_yllacak. bir  sekilde .
stirdiiriilmektedir. Mevcut sartlarin devami, meslegin gelismesine ve
korunmasina hatzy o, mhi bir engel teskil etmektedir Bu nedenle gerek Hisar
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(Tekkednil) ve gerekse Kurucasile’de yapimi planlanan tersanelerin hayata
. gegirilmesi son derece Snemlidir.

Ulkemizde ilk ve tek olan Anadolu Ahsap Yat Insa Meslek Lisesi,
Kurucagile i¢in geleneksel metotlann giiniimiiz teknolojisi ile uyumunu
- saglayan ve sektdre yeni ustalar -yetistirebilecek bir egitim kurumudur.
Ancak meslek lisesinin basansi, usta-girak iliskisinden gelen ve meslegin
bitiin inceliklerini bilen tekne ustalari ile birlikte hareket edilebilmesine

baglidir.
Sonug olarak, iilkemizde sadece birkag yerde devam ettirilen ahgap

gemi yapuny; bir is kolu olmast yammnda, geleneksel bir imalatin
stirdiiriilmesi agisindan da 8nemlidir. Bu nedenle, Kurucasile ve ahsap gemi
yapimina daha fazla ilginin verilmesi gerekir.
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