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OZET:

Bir biitiin olarak ele alindiginda eskiden beri
tilkemiz, diinyamin ¢ok niifuslu iki biiyiik sahast olan
Akdeniz ve Avrupa iilkeleri ile giiney ve giineydogu
Asya iilkeleri arasinda bir koprii rolii oynadigr agiktir.
Bu durum iilkemizin, kuzeyde Karadeniz ile giineyde
Akdeniz arasinda uzanan iki yarimadadan meydana
gelmesiyle yakindan ilgilidir. Ciinkii Bilindigi iizere
tilkemizde daglarin uzanisi genel ¢izgileri ile dogu-bati
istikametindedir. Kuzeyinde Karadeniz siradaglarinin,
glineyde de Toros swradaglarimin uzandigy iilkemizde
dar anlamda Karadeniz ve Akdeniz Bélgeleri’nin i¢
bolgeleri baglantisi, genis anlamda da dogu ile bati
arasindaki transit ticaret baglantilar: daglarda yer alan
gecitler sayesinde olmaktadir. Ulkemizde yiik ve yolcu
tasimaciigmmin  onemli  bir kismimin  karayollar: ile
yapumast gecgitlerin  sahip oldugu degeri daha da
artirmaktadir. Kuskusuz bu énemli gegitlerden birisi de,
Belen Gecididir.

Stratejik ve ekonomik degerinden dolay, tarihin
hemen her déneminde onemini koruyan Belen gecidi,
Balkanlardan Ortadogu tilkelerine ulasimi
saglamasinda dolayr hinterlandini uluslararasi diizeye
tasimistir. Gerek iilkemiz ve gerekse komsu iilkeler
arasindaki tasimacuik faktoriiniin biiyiikliigii gecitteki
trafik hacmini de olumlu etkilemektedir. Bu calismada
Tiirkiye karayolu ulasiminda onemli bir yere sahip olan
Belen  Gegidi’'nin  cografi  ozellikleri  iizerinde
durulacaktr.
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Abstract:

Taken as a whole, our country has, starting from
the past, acted as a bridge between Europe and
Southern and Southeastern Asia, which have always
had population density. This has mostly to do with the
fact that our country is of two peninsulas between the
Black Sea on the North and Mediterranean on the
south. Because, as it is known, the mountains are in east
to west direction in our country. With Black Sea
Mountain ranges to the north and Taurus mountain
ranges to the South, the connection between Black Sea
and Mediterranean Sea and inner parts and more
general, the transit trade routes between east and west
are carried out through mountain passes. The fact that
most of the passenger and cargo transportation is
carried out through motorways increases the
importance of these passes, one of which is Belen.

Retaining its importance in every age because of
its strategic and economic importance, Belen Pass has
an international significance since it makes trade from
the Balkans to the Middle East possible. The high
volume of the load of transportation both in our country
and neighboring one affects the traffic load at the pass.
This study in intended to shed light on geographical
importance of Belen Pass, which has a significant place
in road transportation in Turkey

Key Words: Transportation, Strait, Pass, Belen Pass
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GIRIS

Ulkemizin 6nemli gecitlerinden birisi olan Belen Gegidi, Akdeniz
Bolgesi’nin Adana Boliimii’nde, Hatay ili smirlarn igerisinde bulunmaktadir.
Amanos (Nur) Daglari iizerinde yer alan Belen Gegidi, Iskenderun ve Antakya
sehirlerini birbirine baglayan D-817 (E-91) karayolu {izerinde yer almaktadir(Sekil
1). Gegit, D-817 karayolunun Dortyol-Topbogazi mevkisi arasindaki kismin 45’inci

km’si ile 49’uncu km’si arasindaki yaklasik 4 km’lik boliimii olusturmaktadir.

Calismamiza konu olusturan Belen Gegidi 740 m yiiksekliginde olup, Belen
ilgesi sinirlari igerisinde yer alir. Amanos Daglar1 iizerindeki gegit, Cobandede
tepesi (1710 m) ile Karlik tepesi (1382 m) arasinda yer alir. Karayolu, bu tepelerden
Cobandede tepesinin giiney eteklerinden gegirilmistir (Sekil 2).

Bilindigi tizere insanoglu ilk zamanlar, cografyacilarin dogal yollar adini
verdikleri insanlarin ve hayvanlarin kolaylikla yol alabilecekleri alanlardan
yararlaniyordu. S6z konusu bu dogal yollar ise, akarsu vadileri, bataklik olmayan
kiy1 ovalari, bitki ortiistiniin engel olusturmadigi stepler ile bogaz ve gegitlerdir. Bu
alanlar, gerek hayvanlarla gerekse de tekerlegin ortaya ¢ikmasiyla gelistirilmis olan
araglarla yapilan ulasimin en dnemli kilit noktasini olusturur. Gergi giiniimiizde,
XIX. yiizyil sonlarindan baglayan ve giderek gelisen yol yapimi teknolojileri,
karayolu ve demiryolu giizergdhlarinin biitiiniiyle dogal gilizergdha bagimli kalma
zorunlulugunu dikkat ¢ekici bir bigimde dnlemistir®. Basta tiineller ve viyadiiklii yol
sistemleri olmak iizere, glizergdh yonleri boyunca yapilan teknik diizeltmeler, bu
konudaki tipik 6rneklerdir.

! TOMERTEKIN, E., 1987, Ulasim Cografyasi, Istanbul Univ.Yay.No: 2053, Cografya
Enst.Yay.No: 85, s. 297, Istanbul.

2 DOGANAY, H., KOCA, H., 1998, Ulasimn Yerlesmeye Etkilerine Iki Tipik Ornek:
Fevzipasa ve Nurdagi Kasabalar. Tiirk Cografya Dergisi, Say1: 33, 5.2, Istanbul.

Eastern Geographical Review 17 e 67



Belen Gegidi’'nde Cografi Gozlemler

Sekil 1. Arastirma Sahasinin Konum Haritasi.

Gegit kavramuinin cografya ilminde farkli anlamlari vardir®. Ornegin, daglik
yerlerin kisin da gegilebilen yerleri veya daglik yerlerde, doruk boyunlarinda yer yer
goriilen gukurlara® gecit denildigi gibi, daglik yorelerde ulagima elverisli olan, ¢ogu

$YAZICI, H., 1995, Kizildag (Sivas) Gegidi Cevresinde Cografi Gézlemler. Tirk Cografya
Dergisi, Say1: 30, s.99, Istanbul.
41ZBIRAK, R., 1986, Cografya Terimleri SozIiigli, M.E.B. Devlet Kitaplari, s.132, Ankara
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kez yollarin izledigi, nispeten algak genellikle dar boyun ve vadiler® de gegit olarak
tanimlanmaktadir. Calismamiza konu olan Belen Gegidi, 740 m yiiksekliginde,
nispeten al¢ak ve dar bir gecit olmasina ragmen, Antakya'dan gelip Iskenderun'a
devam eden E-5 Kkarayolunun Amanos Daglarini astigt boyun noktasinda
kurulmustur. Gegidin dogu tarafindan Amik Ovasi goriilebilirken, Belen ilge
merkezinden batiya dogru ise Akdeniz manzarasi seyredilebilir. Gegit giizergahi
boyunca kiitle hareketleri, yamaglardan malzeme ddkiilmesi ve zemin bozulmast
gibi, ulagimi giiclestiren bir¢ok sorun bulunmaktadir. Bu sorunlardan bazilari; her yil

zaman zaman can ve mal kayiplarina yol agan kazalara da neden olmaktadir.
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Sekil 2. Belen Gegidi ve Cevresinin Topografya Haritasi
1- Yorenin Dogal Cevre Ozellikleri

Belen geg¢idi Nur (Amanos) Daglarinm yayilis sahasi igerisinde kalir.
Amanos Daglari, Toros Daglari sisteminin en gilineyindeki bdliimiinii olusturur ve
Iskenderun Korfezi'nin dogusunda dik bir duvar gibi yiikselir(Sekil 3). Ancak,
Amanos Daglar1 Alp Daglarinin uzantist olan ve dogu-bat1 dogrultusunda denize

® Biiyiik Larousse Sézlik ve Ansiklopedisi, 1986 (9.Cilt), interpress Basm ve Yaymncilik,
5.4458, Istanbul.

Eastern Geographical Review 17 e 69


http://tr.wikipedia.org/wiki/Toros_Da%C4%9Flar%C4%B1
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=%C4%B0skenderun_K%C3%B6rfezi&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Alp_Da%C4%9Flar%C4%B1&action=edit

Belen Gegidi’'nde Cografi Gozlemler

yiikselen Toros Daglari'nin ¢izgisinde degil, onlara dik bir konumda, kuzey-giliney
yoniinde uzun bir kiy1 seridinde, Iskenderun Kérfezi'ne (Dogu Akdeniz) paralel
uzanir. Anadolu’nun en ¢ok devamlilik gosteren morfolojik iinitelerinden birisi olan
bu kiitle kuzey, orta ve giiney olarak ii¢ bolime ayrilir®. Genel olarak NE-SW
dogrultusunda uzanan Nur Daglari’nda mutlak yiikselti, ¢cok az yerde 2000 m yi
asar. Bu zirveler disinda Nur Daglari, genellikle yiikseltisi 1500 m yi bulan ve ¢ok
az yerde 1800 m ye ulasan sirtlar seklinde uzanir. Bu sirtlar iizerinde yer yer

yiikseltisi 1750-1800 m yi bulan daglik ve tepelik alanlar da yer alir.

Heyelan

-m Vadi E]ikr.\h-n

Sekil 3. Belen Gegidi ve Cevresinin Jeomorfoloji Haritasi

Nur daglari, Tersiyer ortalarindan itibaren kivrilmaya baslamig, Neojen’de
genel bir asindirmaya konu olmus veya deniz diizeyine kadar tesviye edilerek
asindirilmis bu yilizden de denizle oOrtiilmistiir. Tersiyer sonlarinda daglarin
cevresinde kalan araziler, kiriklar boyunca g¢okerken, Nur daglart blok halinde
yiikselmistir. Bu genclesme hareketine bagl olarak da, asindirma faaliyeti yeniden
canlanmistir’. Bunu, yoredeki ¢ok engebeli morfolojik yapidan ve Nur daglarindaki

® DARKOT, B., 1977, Ege ve Akdeniz Bolgesi. Atatiirk Universitesi Isletme Fakiiltesi Ders
Notlar1 No: 35, .27, Erzurum.
"DARKOT, B., 1977, a.g.e. Erzurum, s.27.
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gecitlerin ¢ok az olmasindan da anlamak miimkiindiir. Nitekim, Nur daglarin1 asan
Belen ve Aslanlibel (Kusgubeli veya Gavurdagi gecidi dahil) dag gegitlerinden
bagka, dogal bir gilizergah bulunmamaktadir & Amanos Daglarinin orta ve kuzey
kesimleri, 1000 m’yi asan kalin kalker ortlisii ile kapli olup, buradaki vadiler
yiizlerce metre yiikseklikte keskin yarlar olusturmuslardir. Bu kesimdeki kuzey-
giiney yonlii derin faylar, kalin karstik kalker tabakalarini ¢esitli kompartimanlara
ayirdigindan, morfolojiyi yal¢in, dik, gecilmez ve birbirleri ile baglantisi olmayan
iiniteler meydana getirmektedir ° . Denize bakan yamaglarda yillik yagis
ortalamasinin oldukga yiiksek olmasi, bu boliimde ¢ok zengin ve ¢esitlilik gosteren
bir bitki Ortiisiiniin gelismesine yol a¢gmustir. Daha nemli algak bolgeler genis
yaprakli ormanlarla kapliyken, yine algaklardaki yamaglarda kizilgam (Pinus brutila)
ormani hakimdir. Amanos Daglarinin yiliksek kesimlerinde ise yer yer Liibnan sediri
(Cedrus libani) goriilir. Bunlarin disinda, kara tarafina bakan kesimdeki (Amik
Ovasi) daha kuru sirtlarda mese (Quercus) caliliklar1 ve kuru ¢ayirliklar bulunur.

Amanos Daglarinin orta kesimleri kretase-cosen kalker ve filislerinden
olusunken, giiney ve kismen de kuzeyi serpantin ve gabro gibi kayaglardan olusur.
Bu yiizden litolojik farkliligin fazla oldugu yoérede, akarsularin da etkisiyle yamag
egimleri artmigtir. Gravitasyonun artmis olmasina paralel olarak sicaklik
degismeleri, yagislar, yiizeysel ve ¢izgisel akis gibi sartlara bagli olarak da toprak
akmasi, kaya diismesi ve kiitle hareketleri gibi sartlar Belen Gegidi’nde ulasimi
olumsuz etkilemektedir.

Iskenderun Kérfezi’nin dogusunda bir duvar gibi yiikselen Amanos Daglar
iizerinde bulunan Belen Gegidi’nde egim degerleri oldukga yiiksektir(Sekil 3).
Gergekten de Iskenderun ve Antakya sehirlerini birbirine baglayan gegit,
Dortyol’dan itibaren yaklasik 45 km’lik kesimde 740 m ytikseklige ulagmaktadir.
Ayrica Iskenderun-Belen-Topbogaz1 arasinda arazinin daglik olmasi nedeniyle
inigli-¢ikisl egimler bulunmaktadir. Gergi yol insa edilirken, egimi azaltabilmek i¢in
¢ok sayida virajdan olusan dolambacli bir giizergdh tercih edilmistir. Ancak, bu
kesimde agir tonajli araglar stirekli fren kullandiklarindan fren patlamalar1 meydana
gelmektedir. Bu da, zaman zaman 6liimlere, yaralanmali ve maddi hasarli trafik

kazalarina yol agmaktadir(Fotograf 1).

® DOGANAY, H., KOCA, H., 1998, a.g.e, 5.2, Istanbul.
®MTA., 1975, 1:500 000 Olgekli Tiirkiye Jeoloji Haritas1, Hatay Paftas1, Ankara, s.3
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Fotograf 1. Belen Geg¢idi’nde Kaza Yapan Agir Tonajli Bir Aracin Kurtarma
caligmalar1 (30 Mayis 2006 ).

Belen Gegidi’'nde ulasimi  olumsuz yonde etkileyen dogal g¢evre
sorunlarindan birisini de kiitle hareketleri olusturmaktadir. Toplam uzunlugu 4 km
olan ge¢it yolunun 3. km.sinde bazen yolu da i¢ine alan toprak kaymalar1 meydana
gelmektedir(Fotograf 2). Bunun en 6nemli nedeni, sahada yaygin olarak bulunan
ofiyolitik kayaglarin biinyesine su alarak sisip kayganlagsmasi ve isteki kalker
tabakasinin egim dogrultusunda hareket etmesidir. Ayrica bu kesimin bitki
ortiistinden yoksun olmasi ve kig mevsiminin baglangicindaki asir1 yagislar, heyelan
olaymin sik goriilmesine neden olmaktadir. Yolun trafige agildigi 1970 yilindan bu
giine (2006) 21 defa heyelan meydana gelen bélgede, heyelan onleyici duvarlar
yapilmig olmasina ragmen sorun tam olarak ¢oziilememistir.

Amanoslar tizerindeki Sivri Tepesi’nin giiney yamaglarinda yer alan Belen
Gegidi karayolu, gecit bolgesindeki toprak ve bitki ortiisiiniin biiyiik oranda tahrip
olmasina sebep olmustur. Gergekten de egim degerleri yiiksek olan yorede yol
yapimui sirasinda diiz bir zemin elde etmek i¢in, arazide yarma ve dolgu calismalari
yapilmistir. Bu durum yodrede zaten pek verimli olmayan toprak Ortiisiiniin bir
kismiin yok olmasina neden olmustur. Toprak ortiisiiniin yok olmasi sadece yol
yapimi esnasinda olmamis, yol tamamlandiktan sonra da, heyelan ve yol
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kenarlarinda olusan molozlarin yamaglar boyunca kaymalar1 veya riizgarin etkisiyle
savrulmasi seklinde de devam etmektedir.

Fotograf 2. Belen Gegidi’nde Kiitle Hareketleri Nedeniyle Yolun Kaydigi Kesim.

Yol yapim faaliyetleri gegit gilizergdhindaki bitki Ortiisiiniin de tahrip
olmasina neden olmustur. Bilindigi iizere Belen Gegidini asan karayolu Amanos
Daglarinin giiney cephesinde bulunmaktadir. Bu kesimde zaten seyrek olan bitki
oOrtiisii, gecit giizergahinda yol yapimui faaliyetleri ile daha da zayiflamis, hatta bazi
boliimlerde tamamen yok olmustur. Yolun ulasima agilmasi ile de ulagim araglarinin
bitki ortiisti tizerindeki olumsuz etkileri devreye girerek, tahribat devam etmistir.
Gergekten de, arag egzozlarindan ¢ikan karbonmonoksit gazi, bitki ortiistinii tahrip
ederken, aga¢ tohumlarinin da biiyiik oranda yok olmasina neden olmaktadir. Ayrica
gecit giizergdhinda ormanlik alanlardaki agaglara siiriiciilerin verdigi zararlar da
ekleyince, karayolunun g¢evredeki bitki 6rtiisiine yapmis oldugu olumsuz etki daha
iyi anlagilmig olur.

Iklim elemanlarinin mevsimlik etkileri karayolu ulasiminda biiyiik 6nem
tasir. Akdeniz bolgesinde yer alan ve yiikseltisi 740 m olan Belen Gegidi
glizergdhindan gegirilen karayolu sicaklik, yagig, riizgar ve sis gibi iklim

elemanlarindan zaman zaman olumsuz etkilenebilmektedir. Ozellikle kis
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mevsiminde daha da belirginlesen bu olumsuz etki yiiziinden olim ve
yaralanmalarla sonuglanan kazalar da meydana gelmektedir.

Belen Gegidi yakinlarinda kurulmus olan Belen kasabasindaki meteoroloji
istasyonunun verilerine gore, gecit bolgesinde ortalama sicakliklar, Iskenderun
korfezindeki kiyr bolgesine gore 4-5 °C daha disiiktir. Gergekten de, deniz
seviyesine yakin istasyonlarda (Iskenderun, Dértyol, Erzin gibi) yillik sicaklik
ortalamalar1 20 °C civarinda bulunurken, kis aylarinda bu deger 10-11 °C’ye
diiser(Tablo 1). Oysa ayn1 degerler Belen’de 16,5 °C ve 6,1 °C kadardir(Tablo 1). Bu
hali ile s6z konusu sicaklik degerlerinin ulasim agisindan herhangi bir risk
tasimadigi ortadadir. Ancak, ulagim aktivitesi iizerinde ekstrem hava sartlarinin
etkisi daha fazladir'®. Belen Gegidi’nde iklim elemanlarmin ulasim iizerindeki
olumsuz etkilerini ortaya koymak acisindan, ortalama yiliksek ve ortalama diisiik
sicakliklar ile mutlak maksimum ve minimumlarin incelenmesi uygun olacaktir.
Belen’de kis aylarinda ortalama diisiik sicakliklar 2,1 °C’ye (Ocak) kadar diiser. Yaz
aylarinda ortalama yiiksek sicakliklar da, 30 °C’yi agmaktadir. Bu degerlerden de
anlasilacagr gibi, Belen’de kis aylarinda sicaklik degerleri don olusumu igi gerekli
olan alt sicaklik degerlerine ¢ok yakindir. Nitekim, Devlet Meteoroloji Isleri Genel
Midirligi 6lgtimlerine goére 1990 yilinda Belen’de sicakliklar -3,2 °C’ye kadar

diigmiistiir.

Tablo 1. Belen ve iskenderun’un Secilmis Baz1 Meteorolojik Rasat Degerleri.

Aylar o S M N M H T A E Ek K A | ik
g orts 6.1 8.1 11,1 | 167 | 198 | 21,7 | 248 | 251 | 235 | 193 | 131 | 89 16,5
o
N
S ovs | 101 | 121 | 157 | 226 | 258 | 27,3 | 299 | 301 | 292 | 206 | 168 | 123 [ 237
o
‘;' ob.s | 21 41 75 | 112 | 144 | 173 | 207 | 206 | 185 | 145 | 89 53 12,1
w
E KYG | 03 03 - - - - - - - . - 04 1,0
. orts 11,7 | 125 | 147 | 184 | 220 | 253 | 278 | 284 | 264 | 221 | 175 | 134 | 200
5
& ovys | 154 | 163 | 187 | 223 | 255 | 284 | 304 | 31,3 | 301 | 268 | 220 | 174 [ 237
a
Z ob.s | 82 89 108 | 142 | 178 | 21,6 | 245 | 251 | 227 | 182 | 139 | 101 [ 163
%
= K.Y.G
Kaynak: D.M.1.G.M Kaytlarindan Derlenmistir (1945 - 2000).
ort.S : Ortalama Sicaklik (°C) 0.D.S : Ortalama Diisiik Sicaklik (°C)

0.Y.S : Ortalama Yiiksek Sicaklik (°C) K.Y.G : Kar Yagish Giin Sayis1

*° Tiimertekin, E., 1987, Ulasim Cografyast (2.Bask). Istanbul Univ. Yay.No: 2053, Cografya
Enst.yay.No: 85, Istanbul, s. 10.
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S6z konusu degerler, Belen’de kis aylarindaki diisiik sicakliklarin ulagimi
olumsuz sekilde etkileyebilecegini ortaya koymaktadir. Gergekten de 6zellikle kis
mevsimindeki yagish giinleri takip eden zamanlardaki don tehlikesi kazalara neden
olabilmektedir.

Bilindigi {izere karayolu ulasiminda ulagimi etkileyen iklim elemanlarindan
birisi de yagislardir. Belen Meteoroloji istasyonunun verilerine gore, gecit
bolgesinde yillik yagis tutar1 720 mm.yi bulmaktadir(Tablo 2). Aym sekilde deniz
kiyisina daha yakin bir konumda kurulmus bulunan Iskenderun’da bu deger 746 mm
kadardir. Akdeniz iklim kusaginda yer alan s6z konusu iki istasyonun yagis rejimleri
benzerlik gostermekle birlikte, Belen ¢evresinde kis mevsimi ile bahar mevsimine
gecis doneminde yagislarin biraz daha fazla oldugunu goriiyoruz.

Tablo 2. Belen ve iskenderun’da Yillik Ortalama Yagis Miktarinin Aylara Gore

Dagilimi(mm).
Aylar o S M N | M| H]|T]| A E | EK | K A | vilk
Belen 1115 | 1055 | 110,7 | 583 | 26,6 | 222 | 52 | 1,6 | 61 | 748 | 81,8 | 1157 | 7203
iskenderun | 106,7 | 91,6 | 904 | 638 | 462 [ 26,0 [ 55 | 158 | 345 | 93,4 | 772 | 955 | 746,6

Kaynak: D.M.1.G.M Kaytlarindan Derlenmistir (1945 - 2000).

Yorede yagishi donemin uzun olmasi ve Akdeniz yagis rejiminin énemli
Ozelliklerinden olan saganak yagislarin sik gorilmesi, karayolu ulasimini olumsuz
olarak etkilemekte ve zaman zaman da kazalara neden olmaktadir. Ciinkii kisa
stirede bol yagis birakan saganak yagislar, yolun kayganlagsmasina neden olmakta ve
egim degerlerinin yiiksek oldugu Belen Gegidi’'nden inen araclarda kontroliin
kaybolmasina ve kazalara sebebiyet vermektedir.

Yagislarin miktar1 yaninda yagis seklinin de, karayolu ulasgiminda 6nemli
etkileri bulunmaktadir. Belen’de Aralik-Subat devresinde toplam 1,0 giin kar yagisi
meydana gelmektedir(Tablo 3). Bilindigi tizere ozellikle kar ve tipi seklindeki
yagislar ulasgimi olumsuz yonde etkilemektedir. Ancak, Karayollar1 5. Bolge
Miidiirliigh yetkililerinden alinan bilgilere gore, bugiine kadar (2006) kar yagist
nedeniyle Belen Gecidi ulasima kapanmamistir. Sadece kar yagisimi takip eden
donemde buzlanmalar nedeniyle zincirsiz araclarin kaymasi sonucu kisa stireli yol

kapanmalari meydana gelmistir.

Yorede sisli giin sayis1 (0,7 giin) fazla olmamakla birlikte(Tablo 3), yogun
sis meydana geldiginde goriis mesafesini 2-3 m.ye kadar diigiirerek, trafik akigini
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yavaslatmakta, bazen de maddi hasarlara sebep olan kazalar meydana gelmektedir.
Belen Gegidi'nde sis, ¢ogunlukla Aralik-Mayis doneminde, Belen-Topbogazi ile
Iskenderun-Belen arasinda ve sabah saatlerinde meydana gelmektedir. Ancak bu
sisler kisa siireli olup, kisa siirede etkisini kaybetmektedir. Genel olarak sisler
simdilik biiyiikk bir problem yaratmamasina ragmen, oOzellikle ekstrem hava
sartlarmin oldugu kis mevsiminde olusabilecek yogun sisler, hem trafik akisini
yavaslatacak, hem de can ve mal kayiplarina neden olacak kazalar meydana
getirecektir.

Tablo 3. Belen ‘de Ortalama Kar Yagisli ve Sisli Giinler Sayisi

Aylar O S M N M[H|T|A|E]|EKk|K]| A | Yilhk
Kar Yagish Giin Sayi;ma [ 03 | 03 | - | - | - [~ |~~~ - |—-]04] 10
Sisli Giin Sayis1 01011020102 |-|-]-]-|-1]-1601 0,7

Kaynak: D.M.1.G.M Kaytlarindan Derlenmistir (1945 - 2000).

2- Belen Gecidi’nin Beseri ve Ekonomik Cevre Ozellikleri

Belen Gegidi stratejik ve ekonomik bir 6zellige sahip olmasindan dolayi,
tarihin hemen her déneminde biiyiik 6nem tagimigtir. Tarihsel agidan bakildiginda
Amanos Daglar1 ve gevresi ¢ok eski ¢aglardan beri yerlesim alani olmus bir
bolgedir. Anadolu ve Avrupa’y1 Ortadogu ve Misir’a baglayan ve Giilek Bogazi ile
birlikte iki 6nemli gegitten biri olan Belen, ayni zamanda Dogu Akdeniz ile Suriye
arasinda irtibat1 saglayan stratejik konumu nedeni ile tarih boyunca 6nemini hep

korumustur.

Giiney Anadolu ile Kuzey Suriye arasinda ulasim bakimindan ciddi bir
engel teskil eden Amanos Daglari’nin ekseni Belen’de ortalama 700 m’ye kadar
alcalmaktadir. Anadolu’yu katederek Giilek Bogazi’'ndan Cukurova’ya inen ve sonra
deniz kiyisini izleyerek Iskenderun’a kadar gelen yolun, yiiksek daglar1 asip Suriye,

Mezopotamya ve Hicaz istikametine dogru ilerlemesi miimkiin olmaktadir.

Belen Gegidi tarih boyunca 6nemli ordulara ge¢is imkani saglamistir.
Gergekten de, Biiyiik Iskender, Yavuz Sultan Selim ve Misir Valisi Kavalali Ibrahim
Pasa komutasindaki ordularin, ticaret kervanlarinin, Hiristiyan ve Miisliman
hacilarin, seyyahlarin ve ulaklarin gegtigi son derece dogal ve tarihi bir yoldur. Gegit
ve yerlesim yeri diin oldugu gibi bugiinde uluslararasi bir yol {izerinde gecit yeri
olmakla hala eski 6nemini korumaktir.
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M.O. 2000 yillarinin baslarinda Anadolu’da Hititler hiikiim siirmeye
baglamigtir. Hititlerin en onemli krallarindan olan Suppiluliuma, Suriye’yi almak
amaciyla savasa giderken Belen Gegidi’nden gegmis ve Suriye yakinlarina ulasarak
savag1 kazanmistir. Bu savastan sonra uzun siire Hitit kontroliinde kalan gegit, Hitit
askerlerinin Suriye yolu olarak biliniyordu*'.

Hititlerden sonra bdlgeye hakim olan Asurlular, ilk defa Belen Gegidi’nde
yol yapim ¢aligmalart yapmislardir. Patika olarak yapilan bu yol, giliniimiizde
tamamen ortadan kalkmistir. Hemen hemen M.O 500 yillarinda Pers imparatorlugu
eline gecen bolge, bu imparatorlugun ordularinin gegis yolu olarak kullanilmigtir.
Nitekim Pers Krali Kombizes, M.O. 525 yilinda Suriye ve Misir seferlerinde, yol
olarak Belen Gegidi’ni kullanmistir*?,

Suriye ile Kilikya/Kiigiik Asya arasinda gecis olanagi saglayan iki gegitten
birisi olan Belen Gegidi Pers Krali Darius ile Biiyiik Iskender arasnda M.O. 333’te
yapilan iinlii Issos savasinda da kullanilmistir. Bilindigi iizere M.O. 333 yilinda,
binlerce kisilik ordusuyla Anadolu’yu bir bastan bir basa gecen ve her yeri istila
eden Biiyiik Iskender’in ilerleyisini durdurmak icin Pers Krali Darius ordularim1 bu
gecitten gegirerek Issos’ta toplamis ve savas diizeni almistir. Biiyiik Iskender Pers
ordusu lzerine saldirarak savagt kazanmistir. Yenilen Darius geri ¢ekilmis ve
Ordular1 da dagilmustir. Iskender’in kazandigi bu zafer Anadolu’da Pers
hékimiyetini sona erdirip, diinya kiiltiir tarihinde 6nemli bir yeri olan Helenistik

donemin baglamasina yol agmustir™®,

Belen Gegidinin bulundugu Amanos Bolgesi, 1040-1157 yillart arasinda
Biiyiik Selguklu Imparatorlugu, 1157-1308 yillar1 arasinda da Anadolu Selguklu
Devleti’nin hakimiyeti altinda kalmigtir. Daha sonra 1516 yilindan itibaren Osmanlt
hakimiyetine giren bolge, Yavuz Sultan Selim’in Misir seferine giderken kullandig:
glizergah olmustur.

Uzun stire Osmanli hakimiyetinde kalana bdlge, I.Diinya Savasi’nin
bitiminde isgalci devletlerin Anadolu’yu aralarinda paylagmalar1 sonucunda, bir siire
Ingilizlerin isgali altinda kaldiktan sonra Fransizlara devredilmistir. Fransizlar

Iskenderun limanina gelen askeri arag ve geregleri Antakya ve gevresine

1 Tekin, M., 1994, Kisa Hatay Tarihi, Antakya, s.10-11.

12 Aksit, N., 1979, Tarih Ansiklopedisi, Istanbul, s.3393.

¥ Gates, M.H., 2005, Kinethdyiik, Antik Issos (Yisilkoy-Dortyol —Limani),
http://www.bilkent.edu.tr.
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ulastirabilmek amaciyla, Belen Gegidi’'nde ilk defa araba yolu insa etmislerdir.
Yaklagik 4,5 km uzunlugunda olan bu yol, Belen yerlesmesinden baslayip, Amik
Ovast’na dogru virajli ve dar olarak yapilmistir. Fransizlar bu yolu yaklasik 20 yil
kullandiktan sonra, Hatay’in 1939 yilinda Anavatana katilmasi ile bolgeyi terk
etmislerdir.

Cumbhuriyet doneminde karayolu ulasimindaki gelismelerle birlikte bu yol
cok yetersiz kalmistir. Belen Gegidi karayolunun 1961°de tiim miihendislik etiitleri
tamamlanip, gerekli istimlak caligmalar1 yapildiktan sonra, 1969 yili sonunda
tamamlanip, 1970 yili basinda da ulasima agilmistir. Acil/ Eylem Plani kapsaminda
Belen-Topbogazi arasindaki kesimin boliinmiis yol yapimina 2004 yilinda baglanmisg
olup, genisletme ¢aligmalar1 devam etmektedir.

Belen Gegidi’nin sinirlari igerisinde bulundugu Hatay ili, iilkemizde
bulundugu konum itibariyle Tiirkiye karayolu ulasim sistemine sapa kalmaktadir. Bu
yiizden de, transit gecisler bir tarafa birakilirsa (Iskenderun limam-Cilvegdzii sinir
kapis1) bolgesel bir islev gormektedir. Gergekten de Fransizlarin 1920’de gegit
alaninda insa ettigi karayolundan Once, Antakya ve gevresi biitiin ihtiya¢larimi
Antep(Gaziantep) {izerinden gerceklestiriyordu. Bu durum Hatay ilinin kendi
igerisinde biitlinligiinii bozarak, iki par¢ca olmasina neden olmaktaydi. Ancak soz
konusu tarihte Belen Gegidini asan karayolunun yapimiyla birlikte, Hatay’in bu
boliinmiisliigii ortadan kalkmustir. Bilindigi iizere gegidin Antakya tarafi daha ¢ok
tarim, hayvancilik ve el is¢iligine dayanan kii¢iik isletmelerin oldugu ekonomik bir
fonksiyona sahipken, Iskenderun tarafi tarimsal faaliyetlerin yani sira yer yer
sanayilesmis bir bolgedir.

Belen Gegidi’nin hinterlandi, tilke igiyle de sinirli degildir. Hatta tarihte
oldugu gibi giiniimiizde de hinterlandi, Suriye {izerinden Orta Dogu {ilkelerinin de
6nemli bir kismini kapsar. Her ne kadar Irak’in 1990 yilinda Kuveyt’e saldirmasi ve
15 Ocak 1991 yilinda Amerika’nin miidahalesiyle baslayan Korfez Krizi, Orta
Dogu’daki huzursuzluklar ve yakin gegmisteki Tirkiye-Suriye arasindaki gerginlik
gibi faktorlerden dolay1 bu bolgeyle olan ulagim baglantist sinirli kalmistir. Bununla
birlikte, 1999°dan itibaren gittikge gelisen Tiirkiye-Suriye iligkileri, gelecekte Belen
Geg¢idi’nin iilke ulasimindaki 6nemini daha da artiracaktir. Hatirlanacag lizere 1984

yilina kadar serbest olan karayolu ile hac organizasyonunun yeniden baglatilmas1 ve
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Anadolu’dan baglayip Kudiis’e kadar devam etmesi ongoriilen inang turizmi, bu
giizergahin 6neminin daha da artmasina neden olacaktir™,

Buraya kadar yapilan agiklamalardan anlasildigina gore, Belen Gegidi
sadece iilkemiz agisindan degil, Ortadogu iilkeleri agisindan da 6nem tagimaktadir.
Gerek hinterlandinin genisligi ve gerekse komsu bolgeler arasindaki tamamlayicilik
faktoriintin bitytikliigi, karayolundaki trafik hacmini de olumlu etkilemistir. Bunun
en 6nemli gostergesi, trafik yogunlugunu belirleyen karayolundan gecen giinliik arag
sayisidir. Yildan yila degismekle birlikte, Belen Geg¢idi’'nden gecen giinliik toplam
ara¢ sayist 10000’den fazladir(Tablo 4). Karayolundan gecen arag sayist 2000
yilinda en yiiksek seviyesine ulagmis (11746) ve sonraki yillar bu degerin altinda
kalmakla birlikte, yine 10000 civarinda olmustur.

Tablo 4. iskenderun-Topbogaz1 Yolu Trafik Yogunlugu Listesi

Yil Otomobil Otobiis Kamyon+TIR Toplam
1995 5107 212 1276 6586
1996 4282 203 1231 5716
1997 4667 226 1227 6120
1998 4795 255 1286 6336
1999 7317 321 3457 11095
2000 7710 344 3692 11746
2001 6985 313 3360 10658
2002 6775 304 3260 10339
2003 6436 239 3097 9772
2004 6967 300 2908 10175

Kaynak: Karayollar1 Mersin 5. Bolge Miidiirliigii Verilerinden Derlenmistir.

Bilindigi iizere yollar, giizergdhlar1 iizerindeki yerlesmelere c¢ogunlukla
olumlu etkiler yapar. Belen Gegidi, tarihte stratejik oneme sahip gegitlerden biri
oldugu igin, eskiden beri g¢evre yerlesmelere onemli etkileri olmustur. Bunlarin
basinda gecitle ayni ismi tasiyan Belen sehri (Fotograf 3) ve Kici koyii (Fotograf 4)
gelmektedir.

Belen; ilk defa Osmanli Imparatorlugu déneminde iskana agilmugtir. Sultan
Selim Han 1516 yilinda Mercidabik Zaferi ve Kilis Ovasinda Misir Memluklarinin
bozgunu oncesinde ilk defa Belen Gegidini bir kurmay goziiyle inceleyip,
Anadolu’nun Kuzey Suriye’ye agilan en uygun geg¢idi oldugunu tespit etmistir.
Amanoslarin  yaklagtk 150 km boyunca bir duvar gibi devam eden sarp

1% Koca, H., Ozdemir, U., Sahin, 1.F., 2005, Ulasim Cografyasi Acisindan Giilek Bogazi,
Dogu Cografya Dergisi, Say1: 14, Konya, s.22-23.
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cografyasinin, yalniz Belen Gegidinde 600-700 metreye kadar alcaldigini gortip,
yorenin hem askeri agidan hem de iilke giivenligi agisindan stratejik 6nemi oldugu
kanaatine varmigtir. Neticede bolgeye en kisa zamanda bir derbend olusturulmasi
talimatin1 vermigtir. Ancak, Yavuz Sultan Selim’in 6liimiiyle gerceklesmeyen bu
proje, Kanuni Sultan Siileyman déneminde hayata gegirmistir. Boylece 1535 yilinda
Bagdat seferinden donen padigah, Belen Bogazindan ge¢mis, buranin askeri 6nemini
bir kere daha goriip, gegide bir derbend kurulmasini emretmistir. Arazinin ¢ok
engebeli ve yokus olusu sebebiyle, Tiirkmen sivesince buraya Belen adi verilmistir.
Kanuni Sultan Siileyman’in emriyle, Kayseri’nin Develi ilgesinden segme Oguzlu
65 yoriik ailesi getirerek devlet eliyle ilk mecburi iskan gerceklestirilmistir. Iskanla
birlikte hemen bir kervansaray (han) inga edilmis, hemen kargisina cami, hamam ve

aym sirada elli adet diikkan yapilmistir™.

Evliya Celebi Seyahatnamesinde Belen’den bahsederken: Belen'in Halep
eyaletine bagli yiiz elli ak¢alik bir kaza oldugunu, yedi yiiz adet ev bulundugunu ve
bu evlerin birbiri iizerine havaleli bir bayir iizerinde kuruldugunu kaydetmektedir™®.
Belen, kiglar1 soguk ve yagish, yazlari serin olmasi dolayisiyla, bélgenin ve 6zellikle
Iskenderun ve Kirikhan’in sicaklarindan bunalan halk tarafindan yaz aylarinda
yaylaya yeri olarak kullanilmigtir. Gergekten de Belen, 1920’de Fransizlarin Belen
Gegidi karayolunu insa edinceye kadar, siirekli olarak yayla goriiniimlii bir sayfiye
yerlesmesi olarak kalmigtir. Bu tarihten itibaren gelismeye baslayan yerlesme, 1969
yilinda bugiinkii karayolunun yapilmasiyla bolge halki gb¢ ederek buraya yerlesmis
ve 1980 yilindan sonra da birgok fonksiyonu ile sehir yerlesmesi haline
gelmistir(Tablo 5, Fotograf 3). Nitekim 1955 yilinda 2468 kisi olan Belen’in niifusu,
1970 yilinda 5323 ve 2000 yilinda da 18646 kisiye yiikselmistir.

Tablo 5. Belen’in Sayim Yillaria Gore Niifus Artist

Yillar 1940 1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1997 2000
Niifus 1342 1700 1947 2468 3037 4387 5323 5341 9817 15057 15629 18878 18646
Niifus Artis - 47 2,7 47 42 7.4 39 01 12,2 8,6 0,7 2,7 -04

Hiz (%)

Kaynak: D.I.E. niin verilerinden hesaplanmustir.

15 Halep Vilayeti Salnameleri. (1303, 1309, 1313, 1316, 1317, 1319, 1322, 1324)
16 Evliya Celebi, Seyahatnamesi, 1986, Cilt I — IV Istanbul.
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Belen’deki ekonomik etkinlikler bugiin tamamen karayolu ulagimina
hizmet edecek sekilde gelismistir. Sehre giriste ilk goze c¢arpan, karayolu
kenarindaki lokantalar, oteller, akaryakit istasyonlar1 ve ara¢ bakim tamirhaneleridir.
Halkin temel ihtiyaglarini karsilayan diger ticarethaneler sehrin orta kisminda ve
yine karayolunun her iki tarafinda yer almaktadir.

Fotograf 3. Kurulmasinda ve Gelismesinde Belen Ge¢idi’nin Etkili Oldugu Belen
Sehrinden Bir Goriiniis.

Sonu¢ olarak Belen sehrinin kurulmasinda ve bugiinkii goriiniimiinii
almasinda Belen Geg¢idi’nin ¢ok biiyiik etkileri olmustur. Hem sehirlesme siirecinde
hem de niifus ve ekonomik fonksiyonlarinin gelismesi tamamen karayoluna bagli
olarak gelismistir denilebilir.

Hatay iline bagl Belen ilgesinin 10 kdylinden birisi olan Kier kdyii, Belen
Gegidi karayolunun iginden gectigi bir yerlesmedir. il merkezine 35 km. ve ilgeye
yaklagik 10 km. mesafede bulunan Kici, Amanos Daglari’nin dogal giizellikleri ile
i¢ ice bulunan Belen Gegidi iizerinde kurulmus kiigiik bir koy yerlesmesidir. Kici
koytinlin tarihi tam olarak bilinmemekle birlikte, 1700’1i yillarda bdlgede yasayan
Yoriiklerin yaylast durumunda oldugunu tahmin ediyoruz. Nitekim yerlesme 1969
yilinin sonlarinda hizmete giren Belen Gegidi karayolu insa edilmeden 6nce, Amik
Ovasinda yasayan halkin yaz mevsiminde kullandigi ve patika yollarindan bagka
yolu olmayan kiiclik bir yayla yerlesmesi durumunda bulunuyordu. Ancak yeni
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karayolunun hizmete girmesi, Kic1 Kdyii’ne de yeni bir kimlik kazandirmis ve bolge
halkinin daimi yerlesmesi haline gelmistir. Karayolunun asagi ve yukari mahalle
olarak ikiye ayirdig1 Kic1 koyii, 2000 yili Genel Niifus Sayimi sonuglarina gére 816
kisinin yasadigi toplu dokulu bir kdy yerlesmesidir(Fotograf 4).

Fotograf 4. Belen Gecidi Karayolunun iginden Gegtigi Kic1 Kdyiinden Bir Gériinis.

Koy halki gegimini tarimsal faaliyetlerden saglamaktadir. Ekme —dikme
faaliyetleri kisith olup zeytin, iiziim ve sebze {iretiminden ibarettir. Birincil
ekonomik faaliyetin kiigiikkbas hayvancilik oldugu yorede, biiyilkbag hayvancilik
evlerde beslenen birkag sigirdan ibaret olup, ailelerin kendi ihtiyaglari igin
yapilmaktadir.

Belen Gegidi’nin etkiledigi s6z konusu bu iki yerlesme diginda, c¢evrede
bulunan bircok yerlesme de (Antakya ve Iskenderun gibi) karayolunun
nimetlerinden dolayli olarak fayda saglamistir. Diger taraftan gegit giizergahi
boyunca, yol kenarlarindaki lokanta ve benzin istasyonu gibi dinlenme tesisleri de,
onemli birer faaliyet ve yerlesme tiirii olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kuskusuz bu
gibi tesisler karayolunun gelismesiyle ortaya ¢ikan ve 6nem kazanan ekonomik
faaliyetler olup, yore ekonomisinin canlanmasinda 6nemli rol oynarlar.
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3. Bashca Sorunlar ve Coziim Onerileri

Belen Gegidi’nde dogal ve beseri ¢evreden kaynaklanan bazi olaylar sorun
olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Bizim tespit ettigimiz sorunlar ve ¢oziim yollar

sunlardir.

Bu sorunlarin basinda, kiitle hareketleri gelmektedir. Gergekten de,
uzunlugu yaklasik 4 km kadar olan karayolunun 3. km sinde sik araliklarla heyelan
meydana gelmektedir. Heyelanli bolgeye heyelan oOnleyici duvarlar yapilmis
olmasia ragmen, olumlu sonu¢ alinamamustir. S6z konusu bu duvarlarin giicii
artirlmalidir.  Bitki ortiisiiniin  zayif oldugu heyelanli bdlgede teraslama ve
agaclandirma faaliyetleri yapilmalidir. Ayrica yol civarindaki topraklarin kaymasini
Onlemek amaciyla yolun iist kisminin tamamen istinat duvarlart ile veya celik
aglarla kaplanmasi gerekmektedir. Gergi heyelanin tamamen ortadan kaldirilmasi

miimkiin olmayabilir, ancak alinacak tedbirlerle tekrarlanma siireci azaltilabilir.

Egim degerlerinin yiliksek oldugu Belen Gegidi’'nde, agir tonajli araglarin
hizi diigmekte ve trafik akisi yavaglamaktadir. Ayrica, istinap haddinden fazla
yiikklenmis agir vasitalar trafik akigini yavaglatmasi yaninda, teker basina diisen
agirligin ¢ok artmasi nedeniyle yolda bozulmalar da meydana getirebilmektedir.. Bu
sorunun etkisini en aza indirmek i¢in araglarin yiikleri ¢ok sik kontrol edilmeli ve

agir1 yliklenmis araglarin trafige ¢ikmasina kesinlikle miisaade edilmemelidir.

Egimli bir arazide yapilmis olan karayolunda zaman zaman meydana gelen
trafik kazalar1 yiiziinden can ve mal kayiplari meydana gelmektedir. Trafik
kazalarinin 6nlenmesi Oncelikle siiriiciilerin 6zellikle riskli bolgelerde dikkatli
olmasi ile Onlenebilir. Bunun yaninda yol boyunca belirli kesimlere yapilmis olan
oto korkuluk sisteminin yolun tamaminda yapilmasi kazalarin énlenmesi agisindan
onemli bir tedbir olabilir. Ancak Belen Gegidi karayolunun hemen yarisina yakin
kesiminde oto korkuluk sistemi bulunmamaktadir(Fotograf 5). S6z konusu sistem
yapilip, Emniyet Miidirliigii trafik ekiplerince yapilan yol kontrol ¢alismalar1 daha
sik yapilirsa, kanaatimizce kaza riski biiylik oranda ortadan kalkacaktir(Fotograf 6).

Iskenderun Korfezine gére yaklagik 740 m. kadar yiiksekte yer alan Belen
Gegidi’nde, kis mevsiminde sicakliklar zaman zaman 0 °C’a kadar diismekte ve don
olaylar1 meydana gelebilmektedir. Belen Gegidi’'nin bulundugu sahada, kis aylarinda
zaman zaman kar yagislart etkili olabilmektedir. Kar yagislarindan dolayi, bugiine
kadar herhangi bir tikanma meydana gelmemistir. Ancak, zaman zaman goriilen
yagislar, buzlanmalara neden olmakta ve bu gibi durumlarda da trafik akisi
yavaglamaktadir. Ayrica yorede aralik-mayis doneminde kisa stireli sisler de etkili
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olmaktadir. Ozellikle sabah saatlerinde meydana gelen sisler, trafigi onemli dlgiide
yavaslatmaktadir. S6z konusu bu gibi hava durumlarinda stiriiciileri ikaz edecek

uyari sistemlerinin yayginlastirilmas: gerekmektedir.

Fotograf 6. Belen Gegidi'nde Zaman Zaman Yapilan Trafik Kontrollerinden Bir

Gortintis.
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Yol giizergdhindaki vadiler, yore halki ve siiriiciiler tarafindan konaklama
ve mesire yeri olarak kullanilmaktadir. Ozellikle tanker siiriiciilerinin konaklama
sirasinda tankerlerindeki atik maddeleri orman igine bosaltmalari ¢evreye zarar
vermektedir. Bunu oniine gegmek igin gerekli diizenlemeler yapilip, bu sugu
isleyenlere agir cezalar kesilmelidir. Yine yore halki da, mesire yeri olarak
kullandiklar1 alanlarda bilingsizce yaktiklari ates, zaman zaman yanginlara sebep
olabilmektedir. Bu tiir sorunlar1 kisa vadede ¢6zmek ¢ok kolay olmamakla birlikte,
yol giizergdhindaki mesire alanlar1 ve konaklama yerleri belirlenip bu amaglar i¢in
diizenlendikten sonra tel orgiilerle ormandan ayrilmalidir. Bu sekilde ormana ve

¢evreye verilen zararlar 6nlenebilir.
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