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Ozet

Kurumsal sosyal sorumluluk kapsaminda yapilan yesil lojistik faaliyetleri alt konularindan yesil
ulagtirma konusu bu ¢alismada esas olarak ele alinmistir. Cevre sorunlarinin dnlenemez artisi karsisinda yapilan
her faaliyet biiyiikk 6nem tagimaktadir. Bu kapsamda yerel yonetimlerin aldig: kararlar, diger tim kurumlara ve
kisilere iyi 6rnek olacaktir. Belediyelerin ulagim hizmetlerinde alternatif kanallarin denenmesi, ¢evreye daha az
zarar verecek sistemlerin kullanilmasi temiz bir Diinya i¢in anahtar roldiir. Bu ¢aligma kapsaminda; Malatya
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hayata gecirilen ve yerli iiretim olup Tiirkiye'de ilk kez kullanilan Trambiis
tasitlar1 incelenmistir. Genel olarak art1 ve eksi yonleri ele alinarak literatiir taramas1 yapilip teorik bilgilere yer

verilmistir.
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Green Logistics: Green Local Transportation
The Model of Malatya Municipality

Abstract

Green logistics sub-topic’s green transport within the scope of corporate social responsibility is the
main subject of this study. All activities carried out in the face of uncontrollable growth of environmental
problems are very important. in this context; the decisions of local authorities would be very good example to
other institutions and public people. Trying to alternative channels of municipal transport services and using of
the system will cause less damage to the environment is the key of the keepin’ World clean. The scope of this
study; first time used domestic production in Turkey, Trambus vehicles implemented by Malatya Municipality
were examined in general. Considering the pros and cons sides of the Trambus, theoretical information are

included and literature was scanned.
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1.Giris

Niifusun hizla artmasi ile daha ¢ok mal ve hizmete ihtiyag¢ duyulmustur. Bu
ihtiyaglarin karsilanmasi igin biiyliyen sanayilesme sonucunda artan {iretim, ihtiyagtan
fazlasinin tiiketilmesi, kiiresel 1sinma, ¢evre kirliligi gibi faktorler insan hayatini olumsuz
etkilemeye baslamistir. Cevre sorunlarinin 6nlenemez artisi ile birlikte yapilan caligmalar
yerel yonetimlerin sosyal sorumluluk cercevesinde c¢evresel kirliligi kontrol ve Onleme
konusunda adimlar atmaya itmistir. Cevre sorunlari igerisinde insan hayatint en ¢ok tehdit
eden konularn basinda hava ve giiriilti kirliligi gelmektedir. Ozellikle karayolu
tagimaciliginin iilkemizde yogun sekilde kullanilmasi, hava ve giiriiltii kirliligini daha da
arttirmaktadir. Sirdiiriilebilir kalkinma, siirdiiriilebilir biiyiime gercevesinde yerel yonetimler,
en az enerji, en az hammadde kullanarak ve daha az atik olusturacak sekilde yesil enerji
kaynaklariyla faaliyetlerini yapmalidirlar. Bu durum ulasim hizmetlerinde eko-verimlilik
acisindan alternatif sistemler ortaya ¢ikarmistir. Malatya Biiyliksehir Belediyesi yerli iiretim
olan Trambiis araglarini kullanarak konunun Onemi dogrultusunda bir adim atmistir. Bu
calismada cevre sorunlari, yesil lojistik, yesil tasimacilik gibi konular arastirilmis olup bu
cergevede Malatya Biiyliksehir Belediyesi'nde tagimacilik hizmeti olarak gergeklestirilen

Trambiis sistemleri incelenmistir.

2.Cevre Sorunlarn

Diinya niifusu hizlica artmaktadir. Population Reference Bureau kayitlarina gore
Kasim 2015 tarihi itibariyle Diinya niifusu 7.4 milyara yaklagmistir (www.prb.org,2015).
Birlesmis Milletler Niifus Fonu’na gore, 1999 yilinda diinya niifusunun 6 milyara, 2011
yilinda ise 7 milyara ulastifi (www.unfpa.org,2015) goz Oniine alindiinda, artan niifusla
beraber insanlarin ihtiyaclarinda da artisin olmasi kagmilmazdir. Boylece hizli biiyiiyen
Diinya’da insan ihtiyaglarinin artmasi liretimin artmasina, liretimin artmasi da ¢esitli sorunlar
ile birlikte ¢evre sorunlarinin artmasina yol agmistir. Dogayla insanoglu arasindaki iliskide
dengeler doganin aleyhine gelismis, doganin kendisini korumasi ve yenilemesi oldukca
giiclesmis ve bazi bolgelerde tamamen geri doniilemez bir siirece girmistir. Mevsimlerin
degismesi, buzullarin erimesi, ormanlarin yok olmasi, denizlerin kirletilmesi, soludugumuz
hava kalitesinin azalmasi, giiriiltii, beton ve metal kirliliginin artmasi bu siirecin en biiyiik

gostergeleridir (Baykal ve Baykal, 2008: 4).
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2.1 Kiiresel Isinma

Kiiresel 1sinma, atmosfere salinan gazlarin neden oldugu disiiniilen sera
etkisinin sonucunda, y1l boyunca kara, deniz ve havada 6lgiilen ortalama sicakliklarda goriilen
artisa verilen isimdir. Iklim sistemi, Giines'in periyodik aktiviteleri ve sera gazlari, insani
etkiler vb. nedenlerden etkilenmektedir. Bu gazlar ¢ogunlukla fosil yakit kullanimindan,
sanayi, ulastirma, enerji iretiminden ve ¢esitli atiklarin ve tarimsal etkinliklerden
kaynaklanmaktadir. Ancak burada en 6nemli kaynak enerji iretiminde kullanilan fosil yakitlar

(kémiirler, petrol, dogal gaz vs.) ve sanayidir (Oztiirk, 2002: 52).

Kiiresel 1sinma Diinyamizi tehdit eden en 6nemli unsurlardan biridir. Bu nedenle son
yillarda arastirmalar ve bilimsel ¢alismalar bu alanda oldukga fazladir. Kiiresel 1sinma sonucu
Diinya yiizeyine yakin ortalama hava sicakligindaki artig, 2000 yilinda sona eren yiiz yillik
stirecte 0.6+0.2°C olmustur. Bu artis 2005 yilinda sona eren ge¢mis yiiz yillik siire¢ igerisinde
ise 0.74+0.18°C’ye yiikselmistir (Saglam vd., 2008: 89).

2.2. Cevre Kirliligi

Hizli niifus artis1, sanayi tesisleri, plansiz kentlesme, bilingsiz tarim gibi nedenler su,
toprak ve havada 6nemli kirlenmelere neden olmaktadir. Cevre kirliligi, ihtiyacindan fazlasin
iiretip, yine ihtiyacindan fazlasim tiiketen insanlardan dolay: olusur. Denizlerin, akarsularin,
ormanlarin, sehirlerin ve atmosferin kirliligi insanoglunun yasam kalitesini diigiirmektedir.
Yerkiiredeki dogal kaynaklarin tiiketilmesi, fosil yakitlarin azaltilmasinin bir sonucu olarak,
kirlenmenin insan saglig1 i¢in yakin bir tehdit haline gelmesi, hayati bu kaynaklara bagl olan
bazi canl tiirlerinin zarar gormesine ve neslinin yok olmasina neden olmaktadir. (Ardogan,

2012: 84).

Son zamanlarda iletisim kanallarinin da giliglenmesiyle insanlar daha bilingli hareket
ederek bu Kirliligi doguran nedenleri arastirmaya baslamislardir. Ureticilerin ve yerel
yonetimlerin ¢evre hassasiyeti olan insanlara yonelik faaliyetlere egilimi de bdylece
baslamistir. Bu tip insanlarin sayis1 giin gectikte artmakta oldugundan faaliyetler kapsamli bir

sekilde genislemektedir.

2.3. Cevre Sorunlarmin Onlenmesi

Diinyamizda yasanan tiim bu olumsuzluklar uluslararasi bir boyut kazanmis ve
devletleri ¢evre sorunlarinin ¢éziimii i¢in bir araya getirmistir. Birlesmis Milletler dahil olmak

lizere bir ¢ok orgiit toplanarak konunun nedenleri, sonucglar1 ve ¢oziimleri tartisiimistir. Bu

72


http://tr.wikipedia.org/wiki/Atmosfer
http://tr.wikipedia.org/wiki/Sera_etkisi
http://tr.wikipedia.org/wiki/Sera_etkisi
http://tr.wikipedia.org/wiki/S%C4%B1cakl%C4%B1k

AKADEMIK YAKLASIMLAR DERGISI
JOURNAL OF ACADEMIC APPROACHES
KIS 2015 CILT: 6 SAYI:2 WINTER 2015 VOLUME: 6 ISSUE: 2

adimlar sonucunda iilkeler sorumluluk almaya baslamis ve ¢evre sorunlarinin ¢oziimii bir
devlet politikast haline doniismeye baslamistir. Cevre sorunlarint 6nlemede ulusal ve
uluslararasi igbirligi saglanmistir. Bu isbirligi anlagsmalari ¢ergevesinde tiim sektorler bir araya
gelerek cevre sorunlarinin ¢oziilmesinde daha ucuz yontemleri arastirmaya koyulmuslardir.
Bu arastirmalar sonucunda gelistirilen yeni stratejilerle, 6zellikle atik yonetiminde dogal bir
hiyerarsi olusmustur. Atigin olusumunu 6nleyen ya da miktarini azaltan yontemler Oncelik

kazanmistir. Bu yontemler 6nem sirasina gore soyle siralanabilir (Demirer, 2000: 1-2):

e Kirlilik Onleme: Atigin olusmasmm &nleyen kirlilik 6nleme yontemleri, gevre
yonetiminde Onceliklidir. Kimi zaman bu yontemler degisiklikler gerektirse de,
cevresel ve ekonomik anlamda kazanimlar1 diger yontemlere gore cok daha ytiksektir.

e Geri Doniisiim: Atigin olusumu Onlenemiyorsa, aritilacak/bertaraf edilecek atik
miktarint miimkiin oldugunca en aza indirmek igin ‘geri doniisiim’ ve ‘yeniden
kullanim’ gibi yontemler uygulanmalidir.

e Arntma: Atigin olusumunun Onlenemedigi ya da miktarinin azaltilamadig
durumlarda, hacmini ya da toksit icerigini azaltmak amaciyla aritim yapilir. Her ne
kadar ‘boru sonu’ aritma yontemleri atik miktarlarinda azalma sagliyorlarsa da Kirlilik
Onleme kadar etkin ydntemler degillerdir.

e Bertaraf etme: Bertaraf etme atik yonetiminde en son disiiniilmesi gereken
secenektir. Etkin atik bertarafi cevre yonetiminin 6nemli bir bileseni olmasina ragmen,
en az etkili yontemdir.

Cevre sorunlarini 6nlemek amaciyla devletlerin de konuyu ciddi bir bigimde ele almasi
yasadiklar1 diinyanin kalitesinin artmasini isteyen insanlarin konuya olan bakis agisin1 hizlica
degistirmistir. Ancak ¢evre sorunlart insan varligini tehdit ettiginden bu sorunlarin 6nlenmesi
insanlarin simdi ve gelecekte alisilagelmis diislince ve davranislardan vazgegmesi ile
olacaktir. Cevre problemleri sadece teknoloji ile veya yasalarla ¢oziilebilecek bir problem
olmadig1 i¢in, insanlar hi¢ zaman kaybetmeden, s6z konusu cevre problemlerine ¢6ziim
bulmak i¢in iizerlerine diiseni yapmak zorundadirlar. Bu, ancak bireysel davraniglarin
degismesi ile miimkiindiir (Erten, 2005: 28). Bu dogrultuda cevre bilincine sahip daha duyarl
olan kisilerin baskisi, yapilan sosyal sorumluluk projeleri ve devlet kararlar1 yerel
yonetimlerde de kendini hissettirmistir. Boylece sosyal sorumluluk projelerinin gelistirilerek

topluma 6rnek olma yolunda adimlar atilmaya baglanmustir.
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2.3.1.Yerel Yonetimlerde Kurumsal Sosyal Sorumluluk ve Kurumsal Yesil

Yonetim Anlayisi

Yerel yonetimler, vatandasa en yakin olan kurumlardir. Halkin taleplerinin farklilik
gostermesi  yerel yoOnetimlerin verdikleri hizmetlerin = ¢esitliligini  ve karisikligimi
olusturmaktadir. Yerel Yonetimler, belirli bir cografi alanda yasayan yerel toplulugun ortak
ihtiyaglarini karsilamak {izere kurulan, karar organlar yerel halkca secilen, gérev ve yetkileri
yasalarla belirlenen, 6zel gelirleri ve biitcesi olan ve kendine 6zgii drgiit yapisi ve personeli
bulunan kamu tiizel kisileri olarak tanimlanabilir (Urhan, 2008: 85). Cevre yoOnetimi ve
stirdiiriilebilir yonetim kapsaminda yesil yonetim faaliyetleri, glinlimiizde yerel yonetimlerin
sosyal sorumluluk agisindan iizerinde olduk¢a dnem verdigi konulardan birisidir. Bu konuda
alinan kararlar halk tizerinde dogrudan etki ettiginden toplumun gelisimi ve tatmini agisindan

Kilit bir role sahiptir.

2.3.1.1.Kurumsal Sosyal Sorumluluk

Sosyal sorumluluk birey ya da grup olarak sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve cevresel
konulara yonelik etik ve duyarli davranislara denilmektedir. Esas olan toplumun faydasi i¢in
goniillii olarak etik temele dayali ¢alismalar yapmaktir. Giiniimiizde gerek ticari isletmeler
gerek yerel yOnetimler acisindan insan merkezli yOnetim anlayis1 egemendir. Sosyal
sorumluluk projeleri gergeklestirilerek siirdiiriilebilir kalkinmaya, siirdiiriilebilir yasama
katkida bulunmak amaciyla sosyal sorumluluk projeleri gergeklestirilmektedir. Boylece insan
temelli yonetim anlayisi ile ekonomiye de destek verilecektir. Bu baglamda kurumsal sosyal
sorumluluk "sosyal amaclar1 desteklemek ve kurumsal sosyal sorumluluk yiikiimliiliiklerini
tamamlamak i¢in bir kurum tarafindan tistlenilmis biiylik ¢apl faaliyetlerin tamami kurumsal

sosyal sorumluluk faaliyetleridir" seklinde tanimlanmaktadir (Kotler ve Lee, 2008: 3).

Sosyal sorumluluk projeleri, itibar yonetimi kapsaminda Amerika Birlesik
Devletleri’'nde baglayan bir egilimdir ve tiim diinya kurumlarina da yayilmaktadir. Sosyal

sorumluluk kavraminin ortaya ¢ikmasi asagidaki nedenlere dayanmaktadir (Vural ve Coskun,
2011: 66):

e Devletin ekonomik yasama miidahalelerin sonucu olarak, bazi sinirlamalar ortaya
cikmustir.
e (Cesitli orgiitlere iiyelik sayesinde orgiitsel gii¢ arttirmistir.

e Niifusun ve niifus yogunlugunun artmasi ile igsizlik dnemli bir sorun haline gelmistir.
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e Demokratiklesme ve hiimanizm egilimlerinin giderek giiclenmesi, bireyi daha giiglii
bir varlik haline getirmistir.

e Hizhh kiiresellesme ve bolgesel uyum nedeniyle uluslararasi ekonomik ve siyasi
rekabetin artmasi, uluslar ve kurumlarin yonetiminde bir takim degisiklikler

yaratmistir.

2.3.1.2. Kurumsal Yesil Yonetim Anlayisi

Yesil yonetim, ¢evrenin korunmasi ile ekonomik biiylime kavramlarinin uzun dénemli
ve birlikte diisiiniilmesi esasina dayanmaktadir. Yesil yonetimin ¢ikis noktasi siirdiiriilebilir
gelisme anlayisidir. Siirdirtilebilirlik, dogadaki kaynaklarin korunarak, insan yasaminin
kalitesinin arttirilmasi anlamina gelir. Bu kapsamda, sosyal, ekonomik, ekolojik amaclarin
birlikte degerlendirilmesi ve her birinin yararina olacak sekilde faaliyetlerin diizenlenmesi,
stirdiiriilebilir gelismeye yardimei olacaktir (Akatay ve Aslan, 2008: 318). Belediyelerin yesil
yonetim anlayisi ile c¢evreyi On planda tutacak sekilde faaliyetlerin diizenlenmesi
gerekmektedir. Ayrica belediyenin tiim organlarinin ekonomik olarak giiclenmesi, dogal
kaynaklarin daha etkin kullanimi, emisyon hacminin azaltilmasi, ¢cevre korumanin ve daha

temiz bir ¢evrenin olusumunun saglanmasi yesil yonetimsel yaklasim ile basariya ulasacaktir.

Belediyeler kurumsal yesil yonetim anlayisiyla, ¢evresel olumsuzluklarin 6nlenmesini,
enerji kaynaklarin etkin ve verimli kullanilmasin1 saglayacaklardir. Bu yonetim anlayisi ile
belediyeler diger kurumlara ve ticari isletmelere de drnek olacak ve bolgenin siirdiiriilebilir

kalkinmasinda biiyiik rol oynayacaktir.
3. Yesil Lojistik

3.1. Lojistik: Kapsam ve Siireci

Lojistik, insanligin varolusundan giiniimiize her zaman uygulanan ve tarihte genellikle
savas stratejilerinde kullanildig1 goriilen eski bir kavramdir. Diinya savaslar1 sirasinda askeri
anlamda lojistik kavrami sekillenmeye baslamis; tasimanin, stoklamanin ve dagitimin kisith
kaynaklar ile en etkin sekilde kullanimi ve kontrolii 6nem kazanmustir (Tekin, 2013: 10-14).
Rakiplere kiyasla farklilik yaratabilmek ve rekabette avantaj saglayabilmek i¢in oncelikle

lojistik kavraminin iyi bir bi¢imde anlasilmasi gerekmektedir (Glimiis, 2009: 100).

Diinyanin hizla gelismesi, bilgi sistemlerindeki teknolojik yeniliklere bagli olarak

kiiresellesmenin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik etkilerinin yogun olarak gorildigi giinimiizde
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yonetim organlar1 farkli stratejik kararlar almaya zorlamaktadir. Artan rekabet ortaminda
ayakta kalabilmek i¢in dogru tiriinii, dogru zamanda, dogru fiyat, dogru pazarlama teknikleri
ve dogru yer gibi bircok dogruyu bir arada gerceklestirmek gerekmektedir (Kofteci ve
Gergek, 2010: 5088). Uretim siirecinin degisimi rekabeti arttirmistir. Tasinmanin daha hizl
yapilmasi, gerektigi kadar depolama yapilmasi, beklentilerin aninda hazir bulundurulmasi, raf
omriinii kaybetmemesi, geri doniiglerinin saglanmasi gibi lojistik yonetiminin temel esaslari

ortaya ¢ikmustir (Baki, 2004: 7).

Giliniimiizde yapilan lojistik faaliyetleri dongiisel yapida olusturulan bir zincire
benzetmek miimkiindiir. Zincirin ilk halkasi, ayn1 zamanda son halkasi olabilmektedir.
Lojistik, ihtiyacin, ihtiya¢ sahibinin beyninde belirmesi ile baslar, iiriiniin elden ¢ikarilmasi ve

geri doniisiimiine kadar gegen siiregle son bulur (Keskin,2008: 30).

3.2. Yesil Lojistik

Yesil lojistik, iirlin gelistirme ve ¢evreye duyarl iirlin/hizmet iiretme stratejilerinin
birlestirildigi yeni bir yonetsel yaklasimdir. Uriinlerin ve hizmetlerin gevreye duyarli bir
sekilde iiretilmesi, satin alinmasi, dagitiminin yapilmasi, Omriinii tamamlamis triinlerin geri
doniisiimlerinin yapilmasi ve yeniden {liretime kazandirilmasi, iade veya defolu firiinlerin
farkli satis kanallarinda yeniden satiga sunulmasi i¢in yesil lojistik faaliyetlerine gereksinim
duyulmaktadir. Yesil lojistik uygulamalar1 6zellikle kaynaklarin daha etkin kullanimini
etkinlestirmektedir (Yanginlar ve Sar1, 2014: 7).

Yesil lojistik kapsaminda, lojistik faaliyetleri ¢evreci diisiince entegrasyonuyla ve
lojistik ag igerisindeki karar verme siireclerinde de cevreyi gozeterek hareket edilir (Pishvaee,
2012: 32). Yesil lojistik yOnetiminin amaci, tedarik zinciri boyunca {irlinleri tiiketicilerin
ihtiyaglarina uygun ve asgari maliyette ¢evreye zarar vermeden, geri doniigebilir kaynaklarla
depoloma, stoklama, paketleme, tasima gibi faaliyetleri yiiriitmektir (Abduaziz vd., 2015:
960).

3.3. Yesil Ulasim

Kent hayatinin en énemli pargasi ulasimdir. Bu nedenle ulagim alternatifleri, ulasim
teknolojisi giin gectikce gelismektedir. Bununla beraber Diinya'nin bu kadar hizla gelismesi
ulasim sorunlarmin artmasma neden olmustur. Ozellikle gelismekte olan iilkelerdeki; carpik
ve plansiz kentlesme sonucu cadde ve sokaklarin dar geldigi, yollarin yetersiz oldugu, bunun
sonucu olarak trafigin yasami olumsuz etkiledigi bir gergektir. Diisiik kapasiteli toplu tagima
araglar1 ve 0zel araglarla yapilan ulasim sonucunda, cadde ve sokaklarin tasitlarla kaplandigi,
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trafik sorunlarmin arttigi, hava kirliligi, giirilti kirliliginin artmasiyla insan sagliginin
olumsuz yonde etkilendigi ve tiim bunlarin yani sira enerji ve zaman yoniinden de biiylik

kayiplarmn ortaya ¢iktigi gorilmektedir (Toprak, 2000: 21-25).

Tim bu olumsuzluklarla beraber bugiinkii ulasim egilimlerinin siirdiiriilemez
oldugunu ortadadir. Kentsel ulasimda, gittikce otomobile bagimli hale gelen bir sistem varligi
sO6z konusudur. Otomobil, taginan yolcu basina en fazla enerji tiikketen ve en fazla emisyon
yaratan tagittir. Kilometrede taginan yolcu basina, toplu tasimaya gore ortalama bes kat fazla
enerji tikketmektedir. Yine otoblise gore 125 kat daha fazla hava kirliligi olusturmaktadir. Bu
egilimler oncelikle ¢evresel nedenlerden dolay1 dezavantajlidir. Otomobile bagimli hale gelen
bir kentsel ulagim sisteminin emisyon etkisi; yerel hava kirliligine, siirekli kentsel yayilma ve
dogal alanlarin asfalta doniistiiriilmesine yol agmasi nedenleriyle siirdiiriillemez bir ulagim

seklidir (Sutcliffe, 2012: 23-24-25).

Yesil ulasim, ulastirma faaliyetlerinde ¢evreye zarar verecek unsurlarin ortadan
kaldirilarak siirdiiriilebilir enerji ile dogru zamanlama, dogru altyap: ve diisiik maliyet ile
yapilan faaliyetlerdir. Solar sistemler, elektrikle ¢alisan araglar, bisikletli ve yaya ulagimi yesil
ulagima Ornektir. Bu faaliyetlerin gerceklestirilmesi i¢in yapilan her calisma yesil ulasim
faaliyetleri kapsaminda yer almaktadir. Alt yap1 calismalari, bakim onarim tesisleri, bisiklet
yollari, yaya yollari, giines enerjisi platformlar1 bu faaliyetlere O©rnek olarak

gosterilebilmektedir.
Yesil ulagim uygulamalar1 asagidaki gibi siralanabilir:

e Kiigtik gruplar halinde ulastirma faaliyetlerinden degil daha biiyiik gruplar halinde
ulagim, yani otomobil yerine toplu tagimalari tercih etme,

e Tiim ulasgim faaliyetlerinde alternatif ¢evre dostu yakith araglarin kullanilmasi

e Bisikletli ulasim kapsaminda bisiklet yollar1 ve kullaniminin tesvik edilmesi

e Araclara giiriiltii ve ses Onleyicilerin takilmasi,

e Toplu tasima biletlerinde geri doniisiimlii malzemelerin kullanilmasi,

e Personelin ¢evre konusunda bilissel ve duyussal alanda egitilmesi,

e  Toplumun bilinglendirilmesi,

e  Sehir genelinde yesil faaliyet programlarinin tesvik edilmesi vb.
4.Yesil Lojistik Cercevesinde Alternatif Ulasim Hizmeti: Trambiis

Genis bir alan iizerinde niifusun biiyiik bir bdliimiiniin hizli ve siirekli hareketinin

saglanmast bakimindan kentsel toplu tagima sehirler i¢in olduk¢a Snemlidir (Bugheanu,
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2015:15). Ulasimda kullanilan toplu tasima araglari, kentlerin kaliplarinin bir pargasi olma
gorevini de listlenmektedir. Bu egilimler dikkate alindiginda toplu tasima araclarinin yeniligi
ve farkliligi kentsel farkliliklar olarak da algilanmaktadir (Ogburn, 1946: 373). Trambiis,
Malatya ili i¢in bir kentsel bir sembol haline gelerek teknolojisi ve kullanimiyla farklilik

gostermektedir.

4.1. Trambiisiin Ozellikleri

Trambiis; 36 km uzunlugundaki mesafede 55 adet istasyon bulunan elektrik ile ¢alisan,
Tiirkiye'de ilk kez Malatya'ya kurulan toplu tasima sistemidir. Mevcut Istasyonlardan, 11
tanesi turnikeli, 44 tanesi normal binis istasyonu olan Masti'den baslayarak Cevre Yolu
boyunca Arastirma Hastanesi ve Inonii Universitesi’ne kadar devam eden seyir hatta sahiptir.

(www.motas.com.tr,2015).

Tablo 1: Trambus Aracimin Teknik Ozellikleri

TRAMBUS ARACI TEKNIK OZELLIKLERI TRAMBUS TECHNICAL SPECIFICATIONS
Arag Boyu 24700 mm Vehicle Length 24700 mm
Arag Genigligi 2550 mm vehicle Width 2550 mm
Arag Yiksekligi 3467 mm vehicle Height 3467 mm
Arag Agirthdi (AWO) 23700 kg Vehicle Weight (AW0) 23700 kg
Toplam Yolcu Kapasitesi 267 (48 Oturan, 219 Ayakta) Passanger Capacity (Seated) 267 (48 seated)
95100 Alcak Taban Evel G700 low fpor Yes
Artikilasyon Sayisi 2 Number of Articulations 2
Azami Hiz 70 km /Saat Max. Speed 70 km/hour
Maksimum lvmelenme 1,1-1,4m/s Acceleration 11-1,4m/fs?
Fren Sisterni Elektrikli ve Pnomatik Brake Systems Hectirical and Pneymatic
Frenleme lvmesi 11-1,4m/s Deceleratin 17-14m/s?
Cikabilecedi maksimum edim 18% Max. Slope 189
Aks Sayisi 4 Number of Axles 4
On Aks RL75EC Front Axle RLFSEC
Siiritg Aksi (2. ve 3. Aks) IF AV 132 Driven Axles IFAV 132
Arka Aks IF AVN 132 Rear axle ZFAVN 132
Digli Orani 9.8 Gear Ratic 98
En Kiigik Dands Capt 23,2 metre Turning Axfe 23,2 metre
Tahrik Sisterni Cift akstan Tahrik Traction System 2 Motor, Dual Traction
Elektrik Motor Tipi Asenkron Motor Electric Motor Type Asenkron Motor
Mator Gued 160 kw Motor Power 160 kW
Arag Nominal Glci 2x160 kw vehicle Nominal Power 2x160 kw
Hat Voltaji 750 v DC line Valtage 750 W 00
Arac 0G seviyesi 380 V AC (3 faz) MV Level 380 W AC (3 faz)
Arag AG Seviyesi 24VDC 1V level 24 VD0
Yardima Tahrik Sistemi 50 kW- Jeneraton APU 50 kW- Generator
Kapi Sayisi 5 Number of Doors 5
Kapi Tipi Elektrikli Kayar Kapi Door Type Hectrical Sliding type
Klima Sistemi Elektrikli 1sitma ve sogutma HVAL & Heating Eectrical Cooling & Heating
Yardima Inverter 33 kW (40 kW pik) Axuliary Inverter 33 kW (40 kW pik)
Sarj Cihazi 8 kw Battery Charger 8 kW

Kaynak: (www.bozankaya.com.tr,2015)

Trambiis aracinin kullandig1 teknoloji olan elektrikli tahrik sistemi, enerji ve gevreci
¢oziim planm ile farklilik olusturmaktadir. Toplam agirligi 40 tona yaklagan konvansiyonel

araclara gore enerji tasarrufunda ortalama yiizde 75’e varan avantaj saglayan trambiisler, cer
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enerjisini ¢ift telli katenerden almaktadir. Lastik tekerlekli bu araglar, sehir trafigi ile entegre
ilerleyerek ve herhangi bir ray sistemine ihtiya¢ duyulmadigi i¢in yatirim maliyetinde avantaj
saglamaktadir. Boylece trambiis, hem rayli sistemleri olmayan sehirler i¢in iyi bir alternatif,

hem de rayl sistemlere entegre ¢alisabilmektedir (www.motas.com.tr,2015).

4.2. Trambiis'iin Avantajlar

Tirkiye'de ve Diinya'da toplu tasimada en c¢ok kullanilan araglar otobiislerdir.
Otobiisler, esnek kullanim, trafikte hareket ve manevra kabiliyet iistiinliigli gibi avantajlara
sahiptir. Ayrica ilk yatirnm maliyetleri de daha diisiiktiir. Tiim bunlara ragmen giiriiltii ve
cevre kirliligi bakimindan trambiislere gore daha olumsuz etkilere sahiptir. Trambiisler
(Troleybiisler) kendi hatlar1 lizerinde hareket ettiklerinden otobiislere gére duraklar arasinda
daha hizli gecis yapabilmektedir. Yine kaza giivenilirligi bakimidan otobiislere gore daha
iistiindiirler. Cevreyi kirletme agisindan bakildiginda da trambiisler, daha yesil daha g¢evreci

araglardir (Acikgoz, 2010: 7).

Ulastirmanin 6nemli g¢evresel etkilerinin birisi de diizeyine bagli olarak ruhsal ve
fiziksel agidan olumsuz etkileri olan giiriiltiidiir. Trafigin ¢ok yogun oldugu kesimlerde
olduk¢a yiliksek degerlere ulasan trafik giiriiltiisiiniin tlkelerce tanimlanmig olan sinir
degerlerin altinda olmas1 gerekmektedir. Bu baglamda Trambiis, diger toplu tagima araglarina

gore daha az sesli oldugundan giiriiltii kirliliginin 6nlenmesinde biiyiik katki saglamaktadir.

Tablo 2: Olusturdugu Etkiye Gore Giiriiltiiniin Seviyeleri

Simiflandirma Giiriiltii Seviyesi | Ortaya Cikan
Olumsuzluklar

1. Derece 30-65 dB(A) Konforsuzluk, rahatsizlik, ofke, kizgmlik,
uyku ve konsantrasyon bozuklugu

2. Derece 66-90 dB(A) Fizyolojik tepkiler; kan basincinin artmasi,
kalp atis1 ve solunumun hizlanmasi, beyin
sivisindaki basincin azalmasi, ani refleksler

3. Derece 91-120 dB(A) Fizyolojik tepkilerin artmasi, bag agrilar
4. Derece 121-140 dB(A) I¢ kulakta siirekli hasar, agr1 v.b
5. Derece >140 dB(A) Ciddi tehlikeler

Kaynak: www.cevreveorman.gov.tr,2015

Tablo 2’de goriildiigii lizere, giirliltii seviyeleri ve ortaya c¢ikardiklar1 olumsuzluklar
gosterilmistir. Trambiislerin {iretim asamasinda yapilan testlerde en fazla 65 dBA ses
seviyesine ¢iktigi tespit edilmistir. Normal bir ofis ortaminda giiriiltii seviyesinin 60 dbA
seviyelerinde oldugu (Yazici, 2007: 14) g6z Oniine alindiginda bu 6zelligi ile trambiislerin

giiriiltii seviyeleri kabul edilebilir diizeyde oldugu sdylenebilir.
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5.Sonu¢

Kiiresel 1sinmanin Diinyamiza ne kadar zarar verdigi konusunda insanlarin yeterince
bilgilendirildigi ancak 6nlemler konusunda yeterince ikna edilemedigi bir gercektir. Yasanan
cevre ve doga sorunlarimin ¢Oziimii tek tarafli alinacak kararlarla miimkiin olmayacagi
yasanan siirecin analizinden anlasilacaktir. Cevre sorunlari, bireyden, gruplara, sosyal toplum
orgiitlerinden, belediyelere, devletlere ve uluslararast kuruluslara kadar tiim taraflarin
katilimiyla ¢6ziime kavusacaktir. Dolayisiyla belediyeler tarafindan alinan ¢evre dostu
kararlar, halk tarafindan tam anlamiyla, yani tiim faktorleriyle anlasildiginda daha verimli

olacaktir.

Yesil lojistik uygulamalart kapsaminda yapilan faaliyetler sadece ¢evreye olan
olumsuz etkilerin azaltilmasina yardimci olmakla kalmayip {iriin-yasam egrisindeki siireyi de
uzatmaktadir. Trambiis araglarin Diinya'da 50-60 yildir halen kullanilmasinin bu agidan
Oonemi biiyiiktiir. Teknolojisi basit ve az maliyetli oldugundan bakimlar1 diizenli yapildiginda
uzun yillar hizmet edecek araglardir. Trambiislerin goériinen ve daha Onceki c¢alismalarda
belirlenen en zayif yonii, sag seridi tamamen ihlal etmesi, hareket-manevra kabiliyetinin diger
araglara gore sinirlt olmasi ve lizerindeki kablolardan dolayr meydana gelen kotii goriintiidiir.
Onun disinda diger tiim alternatif ulasim araclarina gére daha ¢evreci, daha ekonomik ve daha

uzun Omiirlii bir tagima sistemidir.

Diinyada sehirlesme ve ¢evre sorunlar1 géz oniine alindiginda gelecek 15 yil iginde
sehir igindeki tagimaciligin boyut degistirmesinin beklendigi diisiildiigiinde, “BM verilerine
gore 2050 yilina kadar diinya niifusunun ytizde 70’1 sehirlesmis bolgelerde yasiyor olacaktir”.
Bu dogrultuda yaklasildiginda, sehir i¢i ulasimda alternatif ¢6ziim arayislar1 ve toplu tasima
ithtiyaci artacak ve cevreci araclar ve toplu tasimanin 0onemi daha da aratacaktir. Kentsel
Cevrecilik bakimindan trambiislerin sehir i¢i toplu tasima araci olarak kullanilmast,
Trambiisler sifir emisyona sahip olmalarindan dolay1 ¢evreye hig bir sekilde zarar vermemesi
en biiyiik avantajlaridir. Diinyanin pek c¢ok kalabalik sehirlerinde Trambiisler elektrikli tagit

olarak hizmet vermektedir.

Bu dogrultuda kentsel ¢evreci belediyecilik hizmetlerinin gergeklestirilmesi amaciyla,
22 Nisan 2013 tarihinde Malatya Belediyesi tarafindan diizenlenen ihale sonucu Trambiis
Projesi i¢in 10 ara¢ alimi gerceklestirmis olup, suan aktif olarak kullanilmaktadir. Ileri
asamalarda sayis1 artirilmasi distliniilmektedir. Lastik tekerli ve elektrikli araglarin
kullanilacag: sistem kentin dogu bat1 aks1 iizerinde ¢alismaktadir. Trambiis gerek ¢evre dostu,
gerekse isletme maliyeti agisindan diger sistemlere oranla ¢ok daha diisiik yakit tasarrufu
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saglamaktadir. Cift koriiklii trambiisler ile tek yonde yaklasik olarak saatte 8-10 bin yolcu
taginmaktadir. Ayrica, elektrikli motora sahip olan araglar sifir emisyona sahip ve dizel
motorlara gore %75 oraninda yakit tasarrufu saglamaktadir. Araglarda elektrik kesintilerinde
devreye girecek akii sistemlerine mevcut olup, olasi bir enerji kesintisinden kaynaklanacak

problemleri ortadan kaldirmaktadir.

Malatya Biiyiiksehir Belediyesi’nin, Yesil lojistik kapsaminda toplu tasimaciligin
cevresel boyutu degerlendigimizde 6nemli sonuglar ortaya ¢ikmaktadir. Bugiin Avrupa’da,
180 milyondan fazla otomobil yollarda dolasiyor. 2020 yilinda, diinyadaki otomobil sayisinin,

bugiinkiiniin iki katina ¢ikarak 1,2 milyara ulasacagi tahmin edilmektedir. (www.prb.org)

Yaklasik bir asirdir insanliga hizmet veren otomobiller ve tasit araglariin faydalar
yaninda, ¢evreye zarar veren bircok zararli atiklar1 da bulunmaktadir. Bir tasit araci omri
boyunca ¢evreyi li¢ yonden etkiler. Bunlardan birincisi, imalat esnasinda olusan atiklardir.
Ikincisi, kullanim esnasinda egzozdan havaya atilan karbondioksit, karbonmonoksit, partikiil
maddeler, azot oksitler ve ucucu organik bilesikler gibi zararli maddelerdir. Ugiinciisii ise,

aracin kullanim dmriinii tamamlamasindan sonraki, yani hurda halindeki atiklaridir.

Son yillarda otomotiv sanayi, motorlu tasitlarin ¢evreye verdigi zarar1 azaltilmasinda,
biliylik gelismeler saglamistir. Bu arayislarin geri planinda, tasitlarin neden oldugu sera
gazlar1 ve emisyon oranlarimin diisiiriilmesi ¢abalar1 yatmaktadir. Ciinkii tagimacilik
sektorii, tek basina diinya karbondioksit emisyonlarinin dortte birinden sorumludur. Konun
cevresel boyutunun daha i1yi anlasilmasi bakimindan, 257 ton karbondioksit salinimi, yaklasik
65 aracin bir yillik karbondioksit salinimina esittir. Bu da yaklasik 935 agacin kurtulmasi
anlamina geliyor. Bir baska a¢idan degerlendirildiginde, Bir agacin yilda 14 kg karbondioksit
emdigi diisiiniildiiglinde ve toplu tagima araci olarak trambiislerin kullanilmasiyla yilda ne
kadar agac dikmis olabilecegimiz hesaba katildiginda, ¢evresel bakimdan 6nemi bir kat daha

artmis olacaktir. (Www.unfpa.org)
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