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Ozet

Gegmiste, daha ¢ok c¢evre sartlarimin etkisinde gelisen gsehirler,
giintimiizde sanayi ve ticari faaliyetler neticesinde daha hizli gelismekte ve
muazzam biiyiikliiklere ulasmaktadwr. Bu yerlesmelerin biiyiik ¢ogunlugu ise
bulunduklar: lokasyonun sagladigi avantajlar sayesinde gelismektedir. Nitekim
eski ulasim ve ticaret yollar: iizerinde bulunan yerlesmeler, ulasim
glizergdhlarindan énemli bir degisiklik olmadig: siirece 6nemlerini korumakta ve
zamanla degisik fonksiyonel ozelliklerle niifuslarint ve yerlesim sahasini
genisletmektedirler. Bunun aksi de miimkiin olabilmektedir.

Gegmigte ipek yolu tizerinde dnemli bir konumda olan Nizip, giiniimiizde
E-90 sehirlerarast karayolunun etkisiyle onemini daha da arturmistir. Ulasim
giizergahinda olmasi yol boyu dinlenme tesisleri, lokantalar ve tamir atélyelerinin
artmaswm sagladigi gibi sehrin yol boyuna dogru kaymasina zemin hazirlamuistir.
Cevredeki alanlarin tarima elverigli olmasi zeytin ve antep fistig1 gibi iiriinlerin
tarvmini  onemli  kilmistwr. Bilindigi  gibi ¢ogu sehir yerlesmesinde sanayi
faaliyetlerinin temelini tarim olusturmaktadr. Cevresinde tarumsal faaliyetlerin
yogun oldugu yerlesmelerde tarimda dayali sanayi faaliyetleri onem kazanir.
Nizip sehrinde de ozellikle zeytinyagi fabrikalar: olmak iizere zeytin, antep fistigi
ve pamuga dayali sanayi faaliyetleri gelisme gostermigtir.

Sehrin tarim alanlarina dogru genislemesi, tarim alanlarimin bir kismini
isgal ettigi gibi gelecekte de tarimsal iiretimin azalmasina ve tarima dayali sanayi
faaliyetlerinde kapasite kullanim oranlarmmi  diismesine ya da bazilarmm
kapanmasna yol acabilir.

Bu calismada Nizip sehrinin tarihsel siiregte onemi, sehrin alansal
gelisimi, sehrin gelisiminde ulasim ve sanayi faaliyetlerinin énemi incelenmigtir.

* Kilis 7 Aralik Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi Cografya Boliimii.
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Tarim alanlarinin daralmast ile olusacak ¢evresel ve ekonomik sorunlara dikkat
cekilmistir.

Anahtar Kelimeler: Nizip, Sehirlesme, Sehirsel fonksiyonlar, Ulasim, Sanayi
Abstract

In the past, the cities which developed more under the influence of the
environmental conditions, nowadays they are developing more quickly thanks to
the industrial and commercial activities and reaching enormous size. The
majority of these settlements are developing thanks to the advantages of the
location in which they settle. As a result the settlements that settle on the old
transport and trade routes maintain their importance, unless there is a grade
change and in time and they expand their settlements and population with
different functional properties. Opposite of this is also possible.

Nizip, which had a prominent position on the silk road, has increased its
importance more with the effect of the E-90 into-city highway. Being on the
transportation route not only has provided it services areas and restaurants and
repairing workshops but also it has prepared a reason to expand the city during
the highway. Having favorable agriculture areas on the neighborhood has made
the products such as olive’s and pistachios’ agriculture important. As it is known,
agriculture constitutes the Fundamentals of industrial activities fort he settlement
of most cities.

Agro- based industry activities come into prominence around the
settlements where agriculture is very intensive. Also in Nizip city, especially olive
oil factories and olive, pistachios and cotton based industrial activities indicate
advance.

Expanding of the city towards the agriculture fields may cause reduction
in agricultural production and decline the rate of agro-based industrial activity
capacity or bring about closing some of them in the future with this occupation
into agricultural fields.

In this study it has been investigated the importance of Nizip city in
historical process, the city’ spatial development and transport and the importance
of industrial activities. it has been focused on the agricultural areas,
environmental and economic problems that occur with narrowing of agricultural
areas.

Key words: Nizip, Urbanizations, Urban functions, Transportation, Industry
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Giris

Farkli fonksiyonlara sahip, yogun niifuslu alanlar1 ifade eden sehirler, yerlesik
hayata gecen topluluklarin insa ettikleri beseri mekanlardir. Yaklagik bes bin yildan beri var
olan ve Sanayi Devrimi ile muazzam biiyiikliklere erisen sehirler, daima, medeniyetin
merkezi olmus ve cevresinin gelisimine biiyiik katkida bulunmustur (Tiimertekin & Ozgiic,
2009: 396). Bunun yani sira gevrelerinde bulunan tabii ve beseri kaynaklara sikica bagl
olan gehirlerin (Goney, 1995: 5) gelismeleri de biiylik oranda bu kaynaklarin etkisi altinda
gerceklesmektedir. Tklim, bitki ortiisii, topografya, su ve toprak kaynaklarinin, dzellikle ilk
sehirlerin ortaya ¢ikiginda biiyiik etkiye sahip olduklari bilinmekte ve giliniimiizde de
sehirlerin ortaya ¢ikisinda veya gelisiminde etkili olmaya devam etmektedirler. Bu ¢evresel
faktorlerin yaninda, degisen sosyal ve ekonomik kosullarla beraber, ulasim, sanayi, ticaret,
sosyal, ekonomik ve kiiltiirel faktorler, glinlimiizde sehirlesme iizerinde daha yogun etkiye
sahip olmakta ve mega kentlerin ortaya ¢ikigini saglamaktadir. Calismaya konu olan Nizip
sehri de, her ne kadar yerlesme tarihi eskiye gitse de, bilyiik oranda yeni is kollar1 ve ulagim
fonksiyonlarinin sagladigi avantajlarla biiyiimektedir.

Yerlesmelerin gelismesine zemin hazirlayan cografi ¢evre faktorlerinin analiz
edilmesi ve ¢dziim Onerileri getirilmesi, belli sorunlarin giderilmesi yoniinde planlama
kararlarmin uygulanabilirligini olumlu yonde etkilemektedir (Bagkaya, 2011: 135). Bu
baglamda yapilan ¢aligmada Nizip sehrinin gelisiminde etkili olan faktérler incelenerek,
gelismede 6zellikle etkili olan sanayi ve ulasim fonksiyonlaria dikkat ¢ekilmistir.

Gaziantep gibi biiylik bir sanayi kentine olan yakinliginin yani sira, dogu-bati
arasindaki kara ve demiryolu gilizergahi iizerinde bulunmasi, Nizip’te sanayi ve ticari
faaliyetlerin gelisimini saglamistir. Dolayisiyla bu calismada Nizip’te sehrin niifus ve
alansal gelisimi ile sehrin gelisiminde en bilylilk paya sahip olan sanayi ve ulasim
fonksiyonlar1 degerlendirilecektir. TUIK (Tiirkiye Istatistik Kurumu) verileri kullanilarak
sehrin niifus gelisimi, niifusun faaliyet kollarina gore dagilimi belirlenmis, 1985,2000 ve
2010 yillarina ait Landsat uydu goriintiilerinin kullanilmasiyla da sehrin alansal biiylimesi
izlenmistir. Nizip Belediyesi’nden sehrin halihazir plani alinmig ve bu plan ArcGIS 10.x
ortaminda sayisallagtirilarak Nizip sehrinin fonksiyonel alanlarint gosterir haritalari
olusturulmustur. Bu haritalarda karigiklifa mahal vermemek i¢in sehrin ¢ekirdek kismi
(plansiz kisim), sehrin yeni gelisim alanlar1 (imar planli kisim) ve sehrin konutlar digindaki
fonksiyon alanlarin1 gosterecek sekilde 3 tane harita lretilmistir. Arazi ¢alismalartyla
desteklenen bu haritalar, yorumlanarak sehrin fonksiyon alanlari ortaya konulmustur.

Gaziantep sehrinin yaklasik 45 km dogusunda yer alan Nizip sehri, Tiirkiye’nin
batist ile dogusunu baglayan ve en islek yollarindan olan, Adana-Gaziantep-Sanliurfa
karayolu iizerinde yer almaktadir. Bu karayolu, Dogu Anadolu’dan Van, Bitlis, Hakkari ile
Gilineydogu Anadolu Bolgesindeki tiim araglarin gegis giizergahidir. Kuzeyinde Yavuzeli,
dogusunda Birecik, batisinda Gaziantep ve gilineyinde Karkamis ile Oguzeli yerlesmeleri
bulunmaktadir (Sekil 1). Bugiinkii yerlesme dahilinde yaklagik 8 km? alan kaplayan Nizip
sehrinin deniz seviyesinden yiikseltisi ise 530 m civarindadir.
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Sekil 1: Caligma Sahasmin Lokasyon Haritasi.

Gaziantep Platosu iizerinde, Nizip Cay1 kenarinda kurulmus olan sehir, 430-480 m
yiikselti araliginda yer almaktadir. Sehrin dogusunda, Firat nehri civarinda yikselti
degerleri 295 m seviyelerine kadar diiserken, sehrin kuzeydogusunda 940 m civarlarina
kadar yiikselmektedir (Sekil 2). Nizip sehri ve yakin cevresinin iizerinde bulundugu
Gaziantep Platosu, Firat nehri ve kollar1 tarafindan agindirilmis dolayisiyla yer yer irili
ufakl vadilerle kesintiye ugramaktadir. Nitekim Nizip sehri de baslangigta Firat Nehrinin
bir kolu olan Nizip Cayr vadisinin dogusuna kurulmustur. Giiniimiizde sehrin hizla
niifuslanmasi, sehrin Nizip Caymin bati ve kaynak kismina dogru kaymasina neden

olmustur.
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Sekil 2: Caligma sahsinin fiziki cografya haritasi.

Yerlesme Tarihi

Nizip yoresi, giinimiizde oldugu gibi tarih 6ncesi donemlerde de insanlar igin
onemli bir yerlesim yeri olmustur. Belkis ¢ayr kenarindaki magaralar ve ilk yerlesme
yerlerinin kalmtilar1 olan hdytikler, bolgeyi bir oya gibi bezemistir. Burada bulunan
magaralar Paleolitik devir insanlari i¢in onemli yerlesim alanlart olmustur. Bu tiir
yerlesmelerin varligi Nizip’te yerlesme tarihinin ¢ok eski oldugunu kanitlamaktadir
(Anonynous, 2011: 5). Nitekim Nizip ve yakin ¢evresinde yapilan ¢aligmalar sonucunda
Paleolitik devrine ait tagtan yontulmus bircok el baltasi, kesici ve kaziciya rastlanmistir
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(Yilmaz, 1973: 6). Yore her ne kadar Paleolitik devirden beri yerlesim alani olarak
kullanilmigsa da asil olarak tas ve madenin aynit zamanda kullanildig1 Kalkolitik devirde
yerlesim yeri sayist oldukga artmigtir. Cabahdyiik, Horum ve Turlu “Sehzade” hoyiik
bunlarin belli baghilarindandir. Nizip yoresinde farkli devirlere ait birgok hoyiik bulunmakla
beraber bunlarin biiyiilk kismi tarim alanlari, tag ocaklar1 ve yerlesmeler tarafindan tahrip
edilmistir (Tay, 2011). Calisma sahasi ve yakin gevresi MO. II. bin yildan itibaren
Hititlerin egemenlik alani i¢inde kalirken, zaman zaman giliglenen Asur, Mitani, Muski
(Frigler) ve Persler sirasiyla bolgeyi hakimiyetleri altina almistir (Lloyd, 2007). 1985
yilma kadar Nizip’e bagh bir bucak olan Karkams, MO. XIV-VIL. yiizyillar1 arasindaki
donemde Hititlere bagl bir sehir devleti olup, yoredeki en 6nemli siyasi gii¢ konumundadir
(Sénmez, 2011). Dolayisiyla Nizip ve gevresi bu donemde Karkamis sehir devleti ve
dolayli olarak da Hititlerin egemenliginde kalmustir.

Calisma sahas1 ve yakin cevresi daha sonralar1 MO. VII. yiizyilin sonlarina dogru
once Roma Imparatorlugunun ve daha sonra MO. VI. yiizyilin sonlarinda da (MO. 545)
Med Kralliginin egemenligi altina girmistir. Biiyiik iskender’in Anadolu’yu fethinden sonra
ise Kommagene Kralliginin sinirlart i¢inde kalmistir (Yilmaz, 1973: 11). Nizip’in bu
donemden sonraki tarihi cok daha detaylandirilabilmektedir. Her ne kadar bugiinkii Nizip
yerlesmesinin bulundugu alanda olmasa da, Nizip’in 10 km kadar dogusundaki Zeugma
antik kenti Nizip ile 6zdeslesmis durumdadir. Yerlesme tarihi eski olan bu kentten Strabon,
Plinius ve bircok antik yazar bahsetmistir. Biiyiik iskender'in generallerinden 1. Selevkos
Nikator, MO. 300'de, kendi adiyla Firat'n adin1 birlestirerek Selevkeia Euphrates ismiyle
bir kent kurmustur. Bu kentin kargisina da esi Apameia'nin adiyla ikinci bir kent kurarak,
bu ikiz kenti bir kdpriiyle birbirine baglamigtir (Tmo, 2011: 1). Sénmez (2011)’e gore bu
kopriiniin kurulmasiyla ticaret yollar1 da Karkamig’tan kuzeye kaymis, Zeugma’nin ticari
ve startejik konumu 6nem kazanmustir. Bu yeni gelismeler Zeugma antik kentinin ticari
faaliyetlerle hizla biiylimesine, buna karsilik Karkamis antik sehrinin ise gerileyip, unutulup
gitmesine onemli etki yapmustir (Sénmez, 2011). Gergekten de Zeugma’da bulunan 200
bine yakin miihiir, Zeugma agorasinda yapilan ticari faaliyetlerin yogunlugunu
gostermektedir. Yaklasik 40 yil Kommagene'nin dort biiyiik sehrinden biri olan ve MO.
31°den itibaren tamamiyla Roma'ya bagli olan kentin adi da, gecit koprii anlamina gelen
Zeugma olarak degistirilmistir. Roma doneminde kent en zengin dénemini yasamistir.

MS. 256 yilinda Sasani krali Sapur I, Zeugma'y: ele gegirerek yakip yikmis, sehir
daha sonra bir depremle alt iist olmustur. Bu tarihten sonra artik Zeugma bir daha kendini
toparlayamamis ve eski ihtisamina ulagamamistir (Tmo, 2011). MS. 540 yilinda Bizanslarin
kontroliinden Perslerin denetimine giren Nizip ve yakin ¢evresi, M.S. VI. yiizyil sonlarinda
tekrar Bizanslar tarafindan alinmistir. Nizip’in de i¢inde bulundugu bolge, M.S. 638 yilinda
Araplar tarafindan alinarak Islam ordularmin denetimine girmistir. Uzun siire Islam ordulart
denetiminde kalan yore, MS. X. Yiizyllda Hamdaniler’in ve daha sonra da Fatimiler’in
egemenliginde kalmistir. 1084 yilindan sonra Nizip, kendiliginden Anadolu Selcuklu
Devleti’nin egemenligine katilmistir. Bu tarihten sonra bir iki defa kisa siireligine Bizans
kontroliine girmis ve 1187 yilinda Eyyubiler tarafindan alinmistir. Memluk sultani1 Baybars
tarafindan 1275 tarihinde Memluk topraklarina katilmis olan Nizip, bundan sonraki
donemde Dulkadir-ogullar1 beyliginin sinirlari iginde kalmistir (Yilmaz, 1973: 11-14).
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Nizip tarih boyunca tasidig1 cografi 6zellik nedeniyle uygarliklarin ugrak merkezi
olmustur. Bundan bin yi1l kadar 6nce gesitli devletlerin (Tolunoglu, Selguklular, Eyyubiler,
Memliikler, Dulkadirogullar) yonetiminde Tiirkler tarafindan yerlesim yeri olmustur.
1517'de Yavuz Sultan Selim'in Misir Seferi sirasinda Osmanli Imparatorlugu topraklarina
katilmistir. Nizip Ulusal Kurtulug Savasi yillarinda Milli Miicadele'ye katilmis ve dnemli
gorevler iistlenmistir. 1904 yilinda Belediyelik olarak Birecik ilgesine bagl iken, savas
sonrasinda Gaziantep’e baglanmigtir. 1926 yilinda ilge olan Nizip, gercek kimligini
Cumbhuriyet ile beraber kazanmis ve asil gelismesini de bu donemde gdstermistir (Valilik,
1973: 40; Anonynous, 2011: 5).

Sehrin Niifus ve Alansal Gelisimi

1926 yilinda Gaziantep iline bagh bir ilge haline getirilen Nizip’in, cumhuriyet
donemi ilk niifus sayiminin yapildigi 1927 yilinda sehir niifusu 7041 kisi, kentsel niifus
orani ise % 15 ile Tiirkiye kentsel niifus ortalamast olan % 24’den diisiiktii. Yerlesme
niifusu bu sayim doneminden sonra siirekli bir artis gosterdigi gibi kentsel niifus oran1 da
belli oranlarda yiikselmistir. 1935 yilinda %o 10 niifus artig hiziyla 7621°¢e yiikselen sehir
niifusuna karsilik kentsel niifus orant %o 19’a ¢ikmustir.

1939 yilinda ¢ikan 2. Diinya Savasi’yla seferberlik ilan edilen Tiirkiye’de 2
milyona yakin erkek niifus silahaltina alinmistir. 1935 yilinda kentsel niifus artis hizinin %
33’¢ yiikseldigi sehirde 1940 yilinda niifus artis hizinin %o 21°e diigmesi silahaltina alman
niifusla artis hizinin azaldigini kanitlamaktadir. Nizip sehrinde 1940 yili sayimida bu
duruma ragmen niifusun 9 binin iizerine ¢iktig1 goriilmektedir. Bu durumda kirsal niifustan
sehre goglerin etkisini gdrmek miimkiindiir.

1945 yilinda savasin bitmesi ve seferberlik halinin kaldirilmasiyla erkek niifus
askerden geri gelmistir. Erkek niifusun geri donmesi ve huzurlu bir aile ortaminin
gergeklesmesiyle 1945 yilinda sehir niifusu 10.000’in iizerine ¢ikmis, 1950 yilinda ise
11642’ye ulasmistir. 1945 yilinda yillik niifus artis hizi %o 30,07 olarak gergeklesen
yerlesmede niifus artis hizt 1950 yilinda %o 55°¢ yiikselerek, ayni sayim donemi Tiirkiye
ortalamasi olan %o 22’nin 2 katindan fazla bir oranda gerceklesmistir. 1955 yilinda sehir
niifusu 15.331 olan yerlesmede kentsel niifus oran1 % 25’e ulagmistir. Yani artik ilgede
bulunan her dort kisiden biri sehirde yagamaktadir.

1955-1960 yillar1 arasindaki donemde Tiirkiye’de sanayilesme atilimlarmin
artmasi, yeni ulasim aglar1 kurularak ulagim hizmetlerinin yayginlagtirilmasi, saglk
hizmetlerinde 6nemli gelismeler kaydedilmesi, bebek oOliim oranlarinin azalmas: gibi
sebeplerle niifus artis hiz1 %o 29’¢ yiikselerek en yiiksek hizda gergeklesmistir. Bu donemde
Nizip sehrinde niifus artis hizt %o 46,2 ile Tiirkiye ortalamasinin da oldukg¢a iizerinde
seyretmistir. 1965’te % 30°un lizerine ¢ikan kentsel niifus orani 1970’de %o 35,52’ye
yiikselirken, 1970 yilinda niifus artis orani %o 57,44 ile cumhuriyet donemindeki en yiiksek
seviyeye ulagmistir (Sekil 4).
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Sekil 3: Nizip sehrinde niifus gelisimi.
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Sekil 4: Nizip sehrinin yillik niifus artis hiz1.

Yillik niifus artis hizinin bu seviyelere ¢ikmasinda sehirdeki imkanlarin artmasi,
yeni sanayi kuruluslarinin agilmaya baslamasinin énemli etkileri goriilmektedir. 1970-1975
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yillar1 arasinda kentsel niifus artigt devam ederek, sehir niifusu 1975 yilinda 36.190’a
ulagsmigtir. 1975-1980 yillar1 arasinda yillik niifus artigt hizt %0 15’e gerileyen yerlesmede
1980-1985 yillar1 arasinda yillik niifus artist hizli bir yiikselmeyle %o 50 olarak
gerceklesmistir.

1975-1980 arasindaki siyasi karisikliklarin = 1980°’li  yillarin  baglarinda
giderilmesiyle, 1980°den sonra tiim iilkede oldugu gibi, Nizip’te de sanayi faaliyetlerinin
hiz kazanmasi kentsel niifus ve niifus artis hizint tetiklemigtir. 1985 yilinda yerlesme
niifusu 50 bini asarak orta biiyiikliikte sehirler igerisinde niifus bakimindan 6nemli bir
konuma gelmistir. 1985’den sonra kentsel niifus % 50’in iizerine ¢ikarak kirsal niifus
oranini gegmistir. 1990 yilinda kentsel niifus orant % 55’1 ¢oktan agsmis olan sehrin niifusu
60 bine yaklagmistir. Sehir niifusu 1990°dan 2000 yilina kadar 71.629 kisiye ulagmis,
kentsel niifus orani ise % 65’e yaklasmigtir. 2000-2010 yillar1 arasinda niifusu 96.229’a
yiikselerek yaklasik 25 bin kisilik kiigiik bir sehir niifusu kadar niifusu daha biinyesine
katmustir.

Tablo 1: Sayim donemlerine gore Nizip sehir-kir niifus ve oranlar.

Yillar Sehir Niifusu |Sehir Niifusu Orani {%6)| Kir Niifusu | Kir Niifusu Oram (%)
1927 7.041 14,5 41 676 85,5
1935 7.621 19 32.479 a1
1940 9.009 20,3 35.343 79,7
1945 10.017 21,1 37444 78,9
1950 11.642 21,3 42915 78,7
1955 15.331 25 46.010 75
1960 19.336 28,3 48.977 71,7
1965 22 675 30,5 51.538 69,5
1970 30.219 35,5 54.915 64,5
1975 36.190 38,2 56.472 61,8
1980 38.967 40,4 57.400 59,6
1985 50.067 44,4 62 577 55,6
1990 58 604 55,1 4777 44,9
1987 64877 59,4 44 408 40,6
2000 71.629 62,3 43.414 37,7
2010 96.229 72,3 36.864 27.7

Kaynak: TUIK verilerinden derlenmistir.

Sehirde niifus artig1, alansal biiylimeyi de beraberinde getirmistir. Tirkiye’de
1980’11 yillarda hiz kazanan kirdan kente go¢ hareketleri Nizip’te de etkili olmus ve sehrin
hem niifuslanmast hem de alansal gelisimi de buna bagli olarak hizlanmistir. Sehrin cografi
konumu sanayilesme ve ulagim fonksiyonlarinin gelismesine olumlu katki yapmis ve sehir
Tiirkiye’deki diger bir¢ok kente gore daha hizli biiylimistir. Ulasim ve sanayi
faaliyetlerinin kazanimlar1 sayesinde alansal olarak da hizla biiyliyen sehrin alan1 1985
yilinda 3,2 km? iken, 2000 yilinda 4,8 km?’ye geniglemistir. Bu bilylime insaat sektoriinde
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calisan kisi sayisina da yansimis ve ingaat sektoriinde calisanlarin orani 1990 yilina gore
yaklagik % 2 artarak % 12 seviyelerine yiikselmistir. 1990’11 yillarda Tiirkiye genelinde
yasanan deprem, sel-tagkin gibi dogal afetler devletin yerlesmelerin gelisimi ve
planlanmasia yonelik politikalarinda da degisiklikler yapmasinda etkili olmustur. Bu
durum c¢aligma sahasinda da kendini hissettirmis ve daha planli ve diizenli bir kentlesme
seyri baglamistir. Nitekim bu durum, ¢aligma sahasmin sehir i¢i arazi kullanimina da
yansmmustir (Sekil 9). Boylece sehrin fonksiyonel alanlarinda imara dayali yapilagma
baslamig ve sehir alansal olarak daha hizli biiylimiistiir. 2000 yilinda 4,8 km? olan Nizip
sehri, 10 yil gibi kisa bir siirede, alansal olarak yaklagik iki kat biiyiiyerek, 2010 yilinda 8
km? alanin iistiine (yaklasik 8,3 km?) ¢ikmistir (Sekil 7).

Sekil 5: Nizip sehrinin alansal gelisimi 1985 (Landsat TM).

Nizip’te sehrin hizla alansal biiyiimesi ¢esitli sorunlari da beraberinde getirmistir.
Ozellikle yakin ¢evrede bulunan tarim alanlar1 sehirlesmeye bagh olarak siirekli daralirken,
tarima uygun olmayan yeni alanlar tarima agilmakta ve erozyon basta olmak iizere ¢esitli
sorunlar ortaya ¢ikmaktadir. Sehrin dzellikle Nizip ¢ay1 ve ¢evresinde genislemesi ayni
zamanda Nizip ¢ay1 vadisinin amag dis1 kullanimina ve doldurulmak suretiyle daralmasina
neden olmaktadir. Bunun sonucunda bir taraftan dogal ortam tahrip edilirken, diger taraftan
sel-tagkin, erozyon gibi sorunlar belirmektedir.
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Sekil 7: Nizip sehrinin alansal gelisimi 2010 (Landsat ETM).
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Sehirsel Fonksiyon Alanlari

Sehirsel fonksiyon; "sehrin varligini ve gelismesini miimkiin kilan, hayatiyeti i¢in
gerekli kaynaklar1 saglayan faaliyetler" (Beaugeu-Garnier ve Chabot, 1963: 105) olarak
ifade edilmektedir. Konut, atélye, magaza, okul, cami, kilise, kisla, tiyatro, sinema gibi
barinma, ticari, sanayi, dini, askeri, kiiltlirel yahut eglence ihtiyaglarini karsilamak iizere bir
arada ve ya bir birine yakin insa edilmis farkli fonksiyonlara sahip yapilarin meydana
getirdigi alanlar1 sehirsel fonksiyon alanlar: olarak tanimlamak miimkiindiir (Tanoglu,
1969: 212). Nitekim bir yerlesmenin sahip oldugu fonksiyonlar, yerlesmenin ekonomik
faaliyet alanlarini belirledigi i¢in yerlesmenin sehir olarak kabul edilmesinde 6nemli bir
kriter olarak da kullanilmaktadir (Avci, 2004: 14). Nizip’te yukarida belirtilen sehir
fonksiyonlarmin hepsini gérmek miimkiinse de, sehrin gelisiminde sanayi ve ulagima bagli
ticaret fonksiyonlarin daha fazla 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir.

Sehrin fonksiyon alanlarinin tespiti amactyla ¢alisma sahasinin gehir i¢i arazi
kullanim haritalar1 hazirlanmistir (Sekil 8, 9, 10). Yerlesim alanlarmin genis alan (yaklasik
%52 ) kapladig1 Nizip sehrinde, sanayi (yaklasik % 16) ve ticaret (yaklasik % 13)
alanlarinin  sehrin basta gelen diger Onemli fonksiyon sahalarini olusturduklari
goriilmektedir. Bu alanlar1 yaklasik % 9 ile park ve bahgeler ve yaklasik % 8 ile de egitim
kurumlart izlemektedir. Bu faaliyet alanlarinin aksine Nizip’te saglik, idari, sosyal-kiiltiirel
ve dini alanlar ise yaklagik % 2 gibi oldukga kiiciik bir alan kaplamaktadir.

Sehrin ¢ekirdek kismina hakim dar sokaklarda ticari amagl is yerlerinin
yogunlukta oldugu goriilmektedir. Ozellikle, pazar alanmin da burada bulunmasmin yani
sira sehrin ¢ekirdek kisminin eglence ve dinlenme alanlarina da sahip olmasi, niifusu
buraya ¢ekmekte ve ticari igyerlerinin buraya kaymasinda etkili olmaktadir. Nitekim ticari
is yerlerinin yartya yakini sehrin ¢ekirdek kisminda yer almaktadir (Sekil 8). Nizip sehrinin
cekirdek kisminda biiyiik bir sebze hali yaninda genellikle, giyim, yeme-i¢me, ve diger
temel ihtiyaglara yonelik kiiciik diikkkan veya is alanlari mevcuttur. Bunun yaninda sehir
merkezinde bir kilisenin ve tarihi Osmanli evlerinin bulundugu mahalle sit alan1 olarak ilan
edilmistir (Sekil 8’de kirmizi okla gosterilmistir). Fonksiyonel agidan fazla ayrigmamis
olan bu kisimda resmi kurumlar, konut alanlar1 ile ticari is yerleri biiyiik oranda bir arada
bulunmaktadir.

Tabi ki ticari is yerlerinin konumunu belirleyen temel faktorlerden biri de ulagim
fonksiyonudur. Ozellikle ticari lokanta, oto galeri, biife, market, benzin istasyonu ve oto
tamiri gibi isyerleri genel olarak Gaziantep-Sanlurfa E-90 karayolu ve bu yolun otobanla
olan baglant1 kismi1 boyunca siralanmiglardir.

Calisma sahasindaki konut alanlarint diizen ve gelisim sekli bakimindan iki kisma
ayirabiliriz. Bunlardan biri sehrin ¢ekirdek kisminda kalan eski konut alanlari, bir digeri ise
1990 yilindan sonra imar plani dahilinde daha diizenli gelisen ¢evredeki konut alanlaridir.

90 e Dogu Cografya Dergisi - 28



A City Which is Developed by Industry and Transport Functions: Nizip

Kentsel sit alam !Iil"
Ik,

Sekil 8: Sehrin ¢ekirdek kisma.

Sehrin ¢ekirdek kisminda kalan konut alanlarinda, genellikle yapilar daha dar ve
kullanissiz, bahgesiz, binalar bitisik ve dar sokaklar hakimdir (Sekil 8). Imar plan1 dahilinde
gelisen ikinci konut sahasinda ise site tarzi yerlesim alanlari ile beraber yer yer bahgeli ve
kullaniglt ve aym1 zamanda genis sokaklar hakimdir. Yeni gelisen bu alanlarin bir diger
Ozelligi ise yasayan niifus i¢in ¢ok biiyiik 6nem tasiyan okul, saglik ocagi ile park ve bahge
gibi yesil alanlarin diizenli dagilmis olmasidir (Sekil 9).

Eastern Geographical Review - 28 e 91



Sanayi ve Ulagim Fonksiyonlarina Bagl Gelisen Bir Sehir: NIZIP

{4

=i
I

1

Sekil 9: Sehrin 1990 yilindan sonra yapilagmaya ag¢ilmis kesimi.

Sehrin ¢ekirdek kisminin giineybatisi, hemen hemen tamamen sanayi alani olarak
kargimiza ¢ikmaktadir. Kiiciik sanayi sitesinin de bulundugu bu alanda, yer yer ticari is
alanlar1 da bulunmaktadir. Sanayi alanlarinin burada yogunlasmasinda Nizip ve Gaziantep’i
birbirine baglayan E-90 karayolunun bulunmasi ve Gaziantep sehrinin Nizip sehrinin
batisinda yer almasi etkili olmustur. Caligma sahasinda genis yer kaplayan ticari alanlar
sehrin ¢ekirdek kisminda yogunlasirken, egitim alanlarmin 6zellikle kentin yeni gelisim
alanlarinda daha diizenli dagildiklar1 goriilmektedir. Nizip’te sehrin farkli mahallelerinde
ilkogretim ve lise diizeyinde ¢esitli egitim kurumlari bulunmakla beraber, sehrin
¢ekirdeginin hemen giineyinde kompleks bir egitim alan1 da mevcuttur. Bu kompleks
alanda birer tane Halk Egitim Merkezi, Ciraklik Egitim Merkezi, Anadolu Lisesi, Anadolu
Ogretmen Lisesi, diiz lise, endiistri meslek lisesi, ilkdgretim ve anaokulu bulunmaktadir.
Diger egitim kurumlar1 daha ¢ok Anadolu Lisesi (5 tane), ilkdgretim ve diiz lise seklinde
olup, sehir geneline daha diizenli dagilmistir. Bunun yani sira ¢alisma sahasinda biiyiik
saglik kurumu olarak bir devlet hastanesi ve iki 6zel tip merkezi bulunmaktadir. Sehir
merkezinin hemen dogusunda bulunan Nizip Devlet Hastanesi 150 yatak kapasiteli ve ayni
zamanda bolgenin  TS-ISO-EN 9001:2000 belgesi almis tek devlet hastanesidir
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(Nizipdh.gov.tr). Calisma sahasinda idari kurumlarin dagilisi ise yeni kentlesme siireciyle
beraber daha daginik gelismistir. Sehrin yonetim kurumu olan kaymakamlik binasi ile milli
egitim miidirliigli, tapu kadastro ve maliye sehir merkezinde, belediye binasi sehir
merkezinin kuzeyinde, adliye binasi ise E-90 karayolunun giineyinde kiiciik sanayi sitesinin
karsisinda yer almaktadir (Sekil 10).

[ ] Konut Alanlar \%}"f/‘/\\ -
\
[ oini Ataniar A
- Sosyal-kiiltiirel Alanlar
] saglik Alanlar

idari Alanl a1
I icari Alaniar ‘.\ \ '

I is ve Ticaret Alanian \
Il Park ve Yesil Alanlar .y =

B Eoitim Alaniar ¥
I sanayi Alanlan 0?

Sekil 10: Sehrin fonksiyonel alanlari.

Sonug¢ olarak caligma sahasinda, sehir i¢i arazi kullaniminda yerlesim alanlari,
ticari alanlar ve sanayi alanlarmin nispeten daha toplu oldugunu gérmekteyiz. Her ne kadar
Osmanlt donemi sehirlerini tam olarak yansitmasa da, cami, pazar yeri ve sehrin
caddelerinin diigiimlendigi bir ¢ekirdek alana sahip olan Nizip’te, 1990 yilindan sonra
sehir biiyiik oranda bu c¢ekirdek alanin etrafinda daha diizenli gelismeye baglamistir.
Giiniimiizde Nizip sehrinin yaridan fazlasinm kaplayan yerlesim alanlarinin % 70’e yakini
1990 sonrasinda ortaya ¢ikmustir (Sekil 9). Sehrin bu yeni kesiminde, yapilasma daha
diizenli olup, park, bahge, oyun alanlari ve egitim kurumlar1 daha orantili dagilmis ve
oldukga genis alan kaplamaktadir.
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Ulasim Fonksiyonu

Gegmisten giliniimiize iklim, su, toprak, ulasim ve savunma durumu yerlesim
alanlarmnin seciminde en énemli unsurlar olmustur (Ozgaglar, 1996: 146). ilkcaglardan beri
karayolu ulasim giizergahlarinda, genellikle vadiler, havzalar, oluklar, dag gecitleri, bel
noktalart ve bogazlar gibi ulasimi kolaylastirict yer sekilleri tercih edilmislerdir. Bunlar
muhakkak ki sosyal, kiiltiirel ve ticari aktivite bakimindan, 6nemli avantajlar saglamaktadir
(Doganay - Koca, 1998: 2). Yol boyu yerlesmelerinde yerlesmeye sekil veren asil faktor
yolun varhigidir (Bulut, 1995: 102). Ozellikle sehirlerin gevrelerinde yapilan yollar,
sehirlerin bu yonlere dogru yayilmalarinda kolaylastirici bir etkiye sahiptir (Timertekin -
Ozgiic., 2011: 496). Mal ve hizmetlerin bir yerden diger bir yere tasinmas1 anlamina gelen
ulasim faaliyetleri, gesitli bolgeler arasindaki iligkilerin olugsmasinda, dlgiilmesinde ve
cografi goriiniimiin sekillenmesinde 6nemli rol oynamaktadir (Timertekin, 1987: 1).
Ulasgim faaliyetleri sechirlerin varliklarint siirdiirmelerinde oldugu kadar gelisme ve
planlamalarinda da olduk¢a 6nemlidir. Nitekim Bahge kenti (Koca, 2001: 241), Susehri
(Basibiiyiik, 2001: 90), Pozant1 (Tiras, 2002: 129) yerlesmeleri de ge¢cmisten gliniimiize
onemli gecit ve ulagim yollar1 iizerinde bulunduklarindan bu sehirlerin  kurulup
gelismelerinde ulagim yollar1 giizergahinda olmalarinin etkisi ¢ok fazladir.

ey e

Sekil 11: 14-15. yiizyillda Anadolu’da ipek yolu giizergahi (koyu gizgiler yollari, halka
Nizip ve yakin ¢evresini gostermektedir).

|
|
pelle |

Nizip sehrinin kurulup gelismesinde ulagimin énemli katkist olmustur. Ulagimin
yorenin yerlesim yeri olarak secilmesine olan katkisi daha ilkgaga kadar uzanmaktadir.
M.O. 3. yiizyilda ulasim fonksiyonlar1 nedeniyle hizla gelisen Antik Zeugma kenti, savaslar
ve dogal afetler nedeniyle her ne kadar tarih sahnesinden silinmis ise de Gaziantep’in
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giderek biiyiimesi ve dnem kazanmaya baslamasiyla bu yol canliligini korumaya devam
etmistir. Kaldi ki daha oncede belirttigimiz gibi, daha giineydeki Karkamis sehrinin
Onemini yitirmesi ve bu alanin Firat nehrinin nispeten kolay gecilen yerinde bulunmasi,
ticaret yollarinin buradan gecisini bir nevi zorunlu kilmistir. Dolayisiyla Nizip’in de
iizerinde bulundugu bu yol giizergadhi her zaman 6nemini korumustur. Nitekim sekil 11 ve
12°de goriildiigii gibi, Osmanli doneminde de (14-17. yiizyillar arasinda) Mezopotamya,
Uzakdogu ve Dogu Akdeniz havzasi arasindaki ticari faaliyetler bu gilizergahta
yapilmaktayd: (Sekil 11-12). Fakat daha sonralar1 sanayi devrimi ile beraber gelisen yeni
ulasim sistemleri (6zellikle deniz ulasimi) ve giizergahlar1 Ipek yolunun biiyiik oranda
onemini yitirmesine ve boylece Ipek yolu iizerindeki birgok yerlesmenin 6nemini
kaybetmesine ve hatta tarihten silinmesine neden olmustur (Sonmez, 2011). Dolayisiyla
tarihsel siiregte Nizip yerlesmesi de bu durumdan biiyiilk oranda etkilemistir. Fakat
Anadolu’nun fiziki yapist geregi schirlerarasi ulasim faaliyetleri belli gilizergdhlarda
yapilabilmektedir. Buna ek olarak ozellikle niifusun artigiyla beraber sehirlerin giderek
kalabaliklagmas1 ve dogu-bati arasinda tiretim kaynaklari bakimindan ciddi farkliliklarin
bulunmas ticari faaliyetlerin ve niifus hareketlerinin de yogunlagmasina neden olmustur.
Boylece bu yollarin 6énemi artmis ve bu yol boyunda bulunan yerlesmelerin niifuslanma ve
alansal olarak biiyiimeleri hiz kazanmistir. Nizip sehri de bunlardan biridir.

Karadeniz

Sekil 12: 16-17. yiizyilda Anadolu’da Ipek yolu giizergahi (koyu gizgiler yollari,
halka Nizip ve yakin gevresini gostermektedir).

Nizip sehrinde sanayi faaliyetlerin dagilisina baktigimizda, biitin sanayi
tesislerinin Gaziantep-Nizip yolu iizerinde ve Gaziantep yoniinde oldugu goriilecektir. Bu
durum Gaziantep’in onemli bir ticari Pazar ve dogu ile olan ticari iliskileriyle yakindan
ilgilidir. Nitekim Timor (1997)’nin de belirttigi gibi, Nizip gibi orta biiyiikliikteki sehirler,
degisik biiyiikliikte olsalar bile, belli bir bolgenin diigiim noktasint olusturmakta ve dogal
olarak belli bir hinterlanda dayanmaktadirlar. Bu yerlesmeler kuskusuz ayni zamanda da
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kendilerinden daha biiyiik yerlesmelerin etki bolgeleri olarak kabul edilen hinterlandi iginde
yer almakta, kendilerinden biiyiikk merkezler ile daha kiiciik merkezler arasinda gecis
saglamaktadirlar (Timor, 1997: §83). Orta biiyiikliikte sehirler igerisinde yer alan Nizip sehri
de Gaziantep sehri ile olan ulasim yollarinin kavsaginda bulunmakla birlikte, Gaziantep
sehrinin hinterlandi igerisinde yer almakta ve daha az gelismis dogu bolgesiyle Gaziantep
arasinda bag olusturmaktadir. Gergekten de Nizip sehrinde gerek ticari ve sanayi, gerek
konut olsun bu alanlarin zamansal gelisiminin biiyiik oranda ulasima bagli oldugu ve bu
nedenle sehrin dogu-bati dogrultusunda genisledigi Sekil 5, 6, 7°de goriilmektedir.

Gaziantep-Nizip D-400-23 karayolunun Gaziantep ¢ikisi giinliik trafik akis
degerleri incelendiginde giinlikk 7915 otomobil, 676 orta yiiklii ticari arag, 278 otobiis, 2146
kamyon, 422 kamyon+romork, Cekici+yar1 romork olmak iizere toplam 11437 arag
gegmektedir. Bu yolun devami olan Nizip sehirden gecen karayolundan ise 55675
otomobil, 488 orta yiiklii ticari tasit, 225 otobiis, 1957 kamyon 583 kamyon-+romork,
Cekicityar1 romork ¢ekici olmak iizere toplam 8818 ara¢ gegmektedir. D-400-23
karayolunun bu iki kismindaki 6l¢iimlerde 2600 civarinda arag fark olugsmaktadir. Bunun en
onemli sebebi ise Gaziantep cikisinda 2600 civarinda aracin Gaziantep-Sanlmurfa
otoyolunda yoluna devam etmesidir (Tablo 2). Gaziantep-Sanlurfa otoyoluna ragmen,
Nizip sehrinin ge¢cmisten beri ulasim yolarmin kavsaginda ve aktif bir yol gilizergdhinda
olmas1 ve niifus potansiyeli gibi sebeplerle Gaziantep-Nizip karayolu giizergahi 6nemini
korumaktadir. Tki mevkideki 6l¢iim sonuglari iyi incelenirse ticari ve agir yiiklii, yolcu
kapasitesi daha fazla olan araglarin genelde Nizip sehrinden gegen yolu tercih ettikleri
goriilmektedir. Otoyol ise 6zel otomobil tiirii araglarin diger araglara gore daha fazla tercih
ettikleri glizergahtir.

Tablo 2: Nizip ve ¢evresindeki karayollarinda giinliik ortalama trafik akisi (2010).

. | Orta Yiiklii | Otobii Kamyon+Romork,
Karayolu Otomobil Kamyon Cekici+Yar Romork

Ticari Tasit |s Toplam

Gaziantep- Nizip
karayolu (Gaziantep 7915 676 278 2146 422 11437
¢ikis1 D-400-23)

Nizip sehir igi

karayolu ( D-400-23) 5565 488 225 1957 583 8818

Kaynak: Karayollar1 Genel Midiirliigii Giinliik Ortalama Trafik Bilgileri verilerinden
derlenmistir.

Nizip sehrinden giin i¢inde 50’ye yakin ulasim firmasi otobiisii gegmektedir.
Nizip terminalinden giin icinde sehirlerarasi 1 otobiis firmas1 Istanbul, Ankara, izmir gibi
biiyiik sehirlere sefer diizenlemektedir. Doguya giden ve dogudan gelen ulagim firmalari
otobiislerinin tamamina yakini Nizip terminaline girmese de yolcu potansiyeli dolayistyla
yol boyunca ¢ok sayica yolcu bu firmalarin otobiislerine binerek, batt ya da dogu yoniinde
yolculuk etmektedir. Nizip karayolu ile giineyden batiya gidilen giizergah boyunca, Van,
Diyarbakir, Batman ve Sanlwrfa illerinden Adana, Mersin, Ankara, Istanbul gibi illere
gelen ulagim firmalar tarafindan yolcu potansiyeli ve zaman agisindan en fazla yogunluga
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sahip karayoludur. Dolayisiyla bu yol boyunca ¢ok sayida dinlenme tesisi hizmet vermekte
ve Nizip halki bundan ekonomik gelir elde etmektedir. Ayrica Nizip sehrinin Gaziantep,
Birecik ve Sanlurfa sehirlerine yakinlig: sebebiyle sosyo-kiiltiirel ve ekonomik iligkilerinin
yogunlugu Nizip’ten bu sehirlere ve bu sehirlerden Nizip’e giin iginde siirekli minibiis
seferlerinin diizenlenmesini saglamistir.

Nizip’te ulagima bagli olarak ulasim giizergahi iizerinde gerek yolcu gerekce
ulasim araglart i¢in yol boyunca hizmet alanlarinin siralanmasi, yol kavsaginda olan
yerlesmenin ulagim fonksiyonunun ne denli énemli oldugunu yansitmaktadir. Gaziantep-
Sanlurfa E-90 karayolu ve bu yolun otobanla olan baglantis1 boyunca siralanan ¢ok sayida
dinlenme tesisleri, market, biife, benzin istasyonu, oto galeri, oto tamiri, oto lastik¢i, oto
elektrik¢i, oto yedek parca gibi hizmet birimleri ulasim fonksiyonunun Onemini
kanitlamaktadir

Sanayi Fonksiyonu

Degisik hammaddeler ve yart islenmis mallarin, fabrikalar ya da atdlyelerde
islenerek kullanilabilir mallar durumuna getirilmesi tiretim faaliyet ve tekniklerine, sanayi
ya da endiistri denilmektedir (Doganay, 2011: 397). Bu anlamda sanayi faaliyetleri ya da
sanayilesme bir mekan iinitesi veya bir iilkenin sosyo-ekonomik yapisinda koklii degigimler
meydana getiren ve kalkinmiglik diizeyini belirleyen temel unsurlardan biri olarak
goriilmektedir (Ertin, 1995: 320).

Diger biitiin sehirlerde oldugu gibi Nizip’te hizmet sektoriinde g¢alisan niifus
miktar1 diger sektorleri geride birakmaktadir. Fakat sanayi faaliyetleri, Nizip’te sehir
gelisiminde motor gorevi gordiigiinden en etkili fonksiyon olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Ozellikle Gaziantep gibi Tiirkiye’nin en hizli gelisen sanayi ve ticaret merkezlerinden
birine olan yakinligi hem sanayi fonksiyonlarinin Nizip’e dogru kaymasinda etkili olmus
hem de Nizip i¢in énemli bir pazar olmasi sebebiyle sanayinin gelisimine dolayli olarak
katkida bulunmustur.

Calisma sahasinda, 1990 yilinda niifusun yaklasik % 21°i sanayi faaliyetlerinde
calisirken, 2000 yilinda bu oran % 23’e yiikselmistir (Sekil 13). Gergekten de
cumhuriyetin kurulmasindan sonra hizli bir sekilde sanayi merkezli kalkinmaya baslayan
Nizip’te, Ortadogu’nun ve Tiirkiye’nin en biiyiik zeytinyagi ve sabun fabrikasi 1955 yilinda
27,5 milyon sermaye ile kurulmustur (Valilik, 1973: 40). Dolayisiyla caligma sahasinda
sanayi faaliyetlerinin ge¢misi oldukca eskidir. Bu nedenle caligma sahasinda 1990 yili
verileri ile Tirkiye ortalamasi verileri karsilagtirildiginda, Nizip’te sanayide calisanlarin
toplam niifus ig¢indeki oran1 (% 21), Tiirkiye ortalamasinin (%12,9) ¢ok iistiindedir.
Tiirkiye’de 1980’li yillarin bagindan itibaren ithal ikameci sanayi politikasinin terk
edilmesi, sanayilegsme hareketlerinin hiz kazanmasi ile sanayide calisanlarin sayisinda
Oonemli artisa neden olmustur. Boylece 2000 yilinda Tiirkiye genelinde sanayide
calisanlarin oram % 17,2’ye, Nizip’te % 23’e yiikselmistir (TUIK, 2011).
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Sekil 13: Nizip Sehrinde niifusun faaliyet kollaria gore dagilimi (1990 y1ili).
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Sekil 14: Nizip sehrinde niifusun faaliyet kollarina gore dagilimi (2000 y1il1).

2011 yili itibariyle irili ufakli 147 sanayi isletmesinin bulundugu sehir ve
cevresinde sanayi faaliyetlerini temelde tarima dayali sanayi kuruluslari olusturmaktadir.
Tarima dayali sanayi kuruluslar1 iginde 30°a yakin bitkisel yag imalathanesi, 10’dan fazla
antep fistig1 isletmesi, 5’ten fazla kirmizi mercimek isleme fabrikasi, 5 civarinda konserve
imalathanesi, 3 tane zeytinyagi fabrikasinin olusturdugu gida sanayi en belirgin olanlaridir.
Bunun yani sira 30 civarinda zeytinyagi sabunu imalathanesi ile zeytin preslemesi
isletmeleri ve 5 kadar circir isletmesi de tarima dayali sanayi kuruluslarindandir. Bilindigi
gibi yerlesmelerin bircogunda sanayinin temeli yakin c¢evresinde {iretilen tarimsal
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faaliyetlerin hammaddesine bagli atilmaktadir. Nizip’te de ilk kurulan sanayi kuruluslarimi
zeytin ve pamuk gibi tarimsal Uriinlerin olusturdugu tarima dayali sanayi kolu
olusturmaktadir. Gaziantep gibi Tiirkiye’nin onemli hali ve tekstil iiretim merkezine
yakinligi, burada bulunan tekstil fabrikalarina yar1 mamiil madde temin eden iplik ve iplik
boyama fabrikalarinin da acilmasma imkan saglamistir. E-90 karayolu {izerinde bulunan
Nizip Iplik A.S. bunlarin en biiyiigiidiir.

Nizip ¢evresinde yetisme kosullarina uygun iklim sartlar1 sebebiyle zeytin ve antep
fistig1 gibi tarimsal iiriinler 6nemli miktarda yetistirilmektedir. Nizip ve ¢evresinde zeytin
iiretiminin fazla olmas1 ve Gaziantep sehrinin sagladigi pazar avantaji sebebiyle Nizip’te
once 1953 yilinda Tiirk-Italyan ortaklig1 ile Giivenal Zeytin ve sabun fabrikasi agilmus,
1955 yilinda ise, Tiirkiye ve Ortadogu’nun en biiylik zeytinyagi ve sabun fabrikasi olan
Ulfet' kurulmustur. Bu sanayi kuruluslarinin faaliyete gegmesi ile beraber Suriye ve
Liibnan ile ilk ticari iliskiler de baslamistir (nizip.com, 2011). Bu fabrikanin kurulmasiyla
1950’11 yillardan sonra artmaya baslayan zeytinyagi ve zeytinyagi sabun imalathaneleri,
iiretimin artmasi ve arz-talep iligkilisi dogrultusunda 6nemli bir artig gostermis, glinimiizde
sehir ¢evresindeki sanayi isletmelerinin yartya yakinini olusturmaktadir.

Tirkiye’nin en onemli sanayi ve ticaret alanlarindan biri olan Gaziantep sehrine
yakmlig1, yerlesmede gida sanayi disinda kimya sanayi kuruluslarinin da ortaya ¢ikmasi
saglamistir. Medikal diriinler ve tibbi cihazlarin yedek parca imalati ile kozmetik ve temizlik
tiriinleri imalati yapilan 10’a yakin kurulus bunlar arasindadir.

Nizip’te sanayi faaliyetlerinin hiz kazanmas1 Organize Sanayi Bolgesi kurulmasini
gerekli kilmigtir. 2009 yilinda altyapisi tamamlanan ve 33 sanayi parseli bulunan Nizip
Organize Sanayi Bolgesi’nin kapladigi toplam alan 980.000 m*’dir. Sanayi alan1 488.000
m? olup, kalan alanlar; yesil alan, yol, spor alanlar1 ve mesleki egitim alanlar1 olarak tahsis
edilmistir. 2010 y1l1 basi itibariyle biitiin arsalarin tahsisi tamamlanmistir. Eyliil 2011 tarihi
itibariyle 11 firmaya yap1 ruhsati verilmis, bu firmalardan 3 tanesi yatirimini tamamlayarak

! Nizip’te 1955 yilinda kurulan ve iilkemiz ekonomisine yillarca biiyiik katkida bulunan Ulfet Gida,
yag ve sabun tesisleri, Temmuz 2004'te Besler Gida ve Kimya A.S tarafindan satin alinmistir. Ulfet
Tesisleri; zeytinyagi, rafine zeytinyagi, aycicegi yagi, misir yagi, kanola yagi, pamuk yagi, siyah
salamura zeytin, liziim suyu, sabun ve deterjan iiretmeni gerceklestirecek kapasiteye sahiptir. Bu
tesislerde en son teknolojiye gore yiiriitiilen yenileme ¢aligmalarimin ardindan, giinliik 40 ton olan
ham yag rafine kapasitesi 320 tona cikarilmistir. Italya'dan satin alman ekstraksiyon hatt1 ile
zeytinyagl iretim kapasitesi %100 arttirilmistir. Su anda, zeytinyagi iiretim kapasitesi, zeytin
sezonunda giinliik 70 tondur. Zeytinden yag ekstraksiyon ¢ikarmada kullanilan metod, 6zel soguk
damitma sistemi olarak bilinen Sineleo Metodu'dur. Tesis bulundugu konumun sagladigi avantajla
hammadde sikintis1 gekmemektedir. Yillardir Tiirkiye ¢apinda bu konuda kalite simgesi haline gelen
Nizip el yapimu sabunlarinin iiretimi de bu tesislerde devam etmektedir. Geleneksel yontemlerle
tamamen el yapimu seklinde iiretilen ve higbir kimyasal madde icermeyen bu sabunlarin giinliik
iiretim kapasitesi 20 tondur (ulfet.com, 2011).
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yap1 kullanma izin belgesi ve isyeri agma ve ¢aligma ruhsatini almistir. 6 firma ise insaat
calismalarina devam etmektedir. 2 firma ise yatirimimni tamamlamis, yap1 kullanma iznini
alma siirecine gelmistir. 9 firma da imar raporu almis olup, proje ¢aligmalart devam
etmektedir (nizip.gov.tr. 2011) Firmalarin yap1 ¢aligmalarini tamamlayip Nizip Organize
Sanayi Bolgesi’nin faaliyete gecmesiyle yore halki ve ekonomisi acgisindan sanayi
faaliyetlerinin 6neminin da ha da artacagi beklenmektedir.

Sekil 15: Planlanmis olan Nizip Organize Sanayi Bolgesi.
Sonug¢

Yerlesme tarihi ilk¢aga kadar giden Nizip’te, sehirlesme hareketleri her ne kadar
cumhuriyet déneminde baglamissa da, sehrin yakin c¢evresinde sehirlesme olgusu Antik
Zeugma kentine kadar dayanmaktadir. Firat nehrinin kolay gecilebilinen bir noktasinda
bulunmasi ve buranin dogu-bati dogrultusunda ulagimin kolay saglandig1 bir alan olmasi,
Nizip ve yakin cevresinin tarihi ¢aglar boyunca siirekli yerlesilmesinde etkili olmustur.
Uzak Asya’y1 Dogu Akdeniz’e baglayan tarihi Ipek Yolu'nun gectigi giizergah iizerinde
bulunmasi ise sadece Nizip degil yakin ¢evresinin de ticari faaliyetlerden istifade etmesini
saglamustir.

Cumbhuriyetin kurulmasiyla beraber Gaziantep’in hizla sehirlesmesi ve Nizip’in de
bu sehrin hinterlandinda bulunmasi, dolayli olarak Nizip’in de niifus ve alansal bakimindan
gelisimine yardimei olmustur. Boylece Gaziantep’in hizla artan niifusu Nizip i¢in bir pazar
olustururken, diger taraftan Gaziantep digina tagan sanayi tesisleri Nizip’e dogru kaymaya
baslamigtir. Bunun yaninda zeytin yetisme kosullarina uygun iklim sartlari, Nizip ve yakin
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cevresinde yaglik zeytin liretim alanlarinin genislemesine ve bu hammaddeye bagli olarak
zeytinyagi ve sabun fabrikalarinin kurulmasma zemin hazirlamigtir. Nitekim 1955 yilinda,
Tiirkiye’nin ve Ortadogu’nun en bilyiik zeytinyag1 ve sabun fabrikasi buraya kurulmustur.
Bunu takip eden siiregte bu tiir tarima dayali iiretim yapan tesislerin sayisinda artis
meydana gelmis ve giiniimiizde giderek artmaktadir.

Sonug olarak, Nizip’te ulasimin yaratti§i olumlu avantajlar ve Gaziantep gibi
biiyiik bir sehrin hinterlandinda bulunmasimin yani sira yoredeki tarimsal riinlere dayali
sanayi tesislerin artmasi, sehrin niifus ve alansal bakimdan gelisimini saglamis ve
Gaziantep gibi biiyiik bir sehrin hemen yakininda orta 6lgekli bir sehir konumuna gelmesini
saglamistir. Fakat sehrin alansal bitylimesi, tarim alanlar1 basta olmak iizere dogal ortamin
daralmasina neden olmustur.
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