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Sanayi Devrimi sonrasi yapilanan yeni ekonomik sistemde sanayi faaliyetleri
ve uluslararast deniz ticaretinin etkin bir sekilde gerceklestirildigi liman kentleri,
Osmanli Devleti’nde de 6n plana ¢ikmislardir. Ekonomik, sosyal ve kentsel boyuttaki
degisimlerin gerceklestigi bu yerlesimler aym1 zamanda diinya ekonomisiyle
biitiinlesme siirecinin de tasiyicist olmuslardir. Caligma kapsaminda ele alinan
Ayvalik yerlesiminin 19.yiizy1l sosyo ekonomik yapis1 ve kent dokusu, Osmanli liman
kentlerinin bu biitiinlesme siirecine yonelik sosyo ekonomik ve mekansal boyuttaki
degisim/dontisiimleri degerlendirebilecek igerik sunmaktadir.
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THE SOCIO-ECONOMICAL AND SPATIAL REFLECT!ONS OF
INTERNATIONAL MARITIME TRADE IN 19TH CENTURY IN WESTERN
ANATOLIAN SETTLEMENTS: "THE EXAMPLE OF AYVALIK"

The Industrial Revolution have structured the new economic system. Then,
the industrial activities and international maritime trade have started to occure
effectively at the harbor cities of the Ottoman Empire, as if else where. These
settlements have undergone some changes in economic, social and urban dimensions
and have been the carrier of integration with the world economy at the same time. The
socio-economic structure and urban fabric of the Ayvalik settlement in 19th century,
discussed under this study, is an example of Ottoman harbor cities where we can
observe the socio-economic and spatial

changes and transformations in that integration process.
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GIRIS

Klasik Donem Osmanli iktisadi ve sosyal yapisinin ilkeleri, 19.yiizy1l Sanayi
Devrimi’nin getirdigi iktisadi ve sosyal iligkiler agiyla ve piyasa iliskileri ile celigir
hale gelince, Osmanli Devleti, ekonomik siyasal ve toplumsal degismeleri ve bu
degismeler dogrultusunda yeniden yapilanmalari igeren yeni bir donemin igine
girmistir. (Baskici, 2005: 32-33., Geng, 1989:18., Kasaba,1993:46., Keyder, 1985:
642., Pamuk,1994:159.,Wallerstein, vd. 1983:47). Osmanli ekonomisinin ortaya ¢ikan
“yeni ekonomik sisteme” eklenmesi noktasinda 6zellikle uluslararasi ticarette Avrupa
pazarlari i¢cin hammadde iireten ve bu pazarlardan sanayi mallar1 alan bir bolge haline

donligmiis, ticaret sermayesi gitgide Avrupa pazarinin ekonomik is boliimii ile

biitiinlesmistir. (Inan, 1983: 22-23., Pamuk, 1981: 25).

Bu biitiinlesme siirecine etki eden siyasi zeminde ticaret antlagmalarinin rolii
biiyiik olmus, gergeklestirilen ikili antlagsmalar sonucunda Osmanli Devleti, yabanci
devletlere ticari faaliyetlerde ayricalik tanima yiikii altina girmistir. (Baskici, 2005:
51., Pamuk, 1985: 654). ilk olarak Ingiltere, 1838’de Balta Limani Antlasmasi
imzalanmig, uygulamaya konulan sistemle Osmanli Devleti, “Yedd-i Vahid” veya
“Inhisar” (tekel) koyma yetkisinden feragat etmistir. Ayrica yabanci tiiccar, yerli
ticcarla esit hak ve kolayliklardan yararlanma hakkina sahip olmustur.(
Kiitiikoglu,1974:116.,Ulman, 1985:275). Osmanl1 Devleti ihracata “memnuat” koyma
yani belirli mallarin ekonomik ve stratejik nedenlerle ihracatini1 yasaklama yetkisinden
de vazgecmistir. Ayni sekilde Osmanli Devleti ithalatta herhangi bir miktar sinirlamasi
koyma yetkisine de sahip olma hakkimi da yitirmistir. Yed-i Vahid, sisteminin
kaldirilmasin1 diger devletlerinde istemesi iizerine antlasmanin benzerleri 1838 yili
sonunda Fransa; 1839°da Sardunya ve Avusturya; 1840 yilinda Isveg, Norveg,
Ispanya, Hollanda, Belcika Alman Giimriik Birligi; 1841 yilinda Danimarka, Toskana,
1843 yilinda Portekiz; 1846 yilinda Rusya, 1851°de Napoli- Sicilya ile imzalanmistir.(
Kiitiikkoglu,1974, s.117; Yiicekok,1968:406). Balta Liman1 Antlagsmasi’nin getirdigi
diizenlemelerin bir diger boliimii ise glimriik vergilerinin diizenlemesine yonelik
olmustur. 1838 oOncesinde Osmanli Devleti hem ithalat hem ihracat tizerinden %3
oraninda giimriik vergisi alirken, yerli ve yabanci tiiccarlar mallarin1 imparatorluk
icinde bir bolgeden digerine tasirlarken %8 oraninda bir i¢ giimriik vergisi 6demek

zorunda kalmiglardir. Balta Limani antlagmasi ile ihracata uygulanan bu vergiler
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%12’ye cikarilmis, ithalattan alinan vergiler ise % 5 olarak saptanmigtir. Ayrica yerli
tiiccarlar i¢ glimriikleri 6demeye devam ederken, yabanci tiiccarlar bu uygulamanin
disinda birakilmistir. Béylece yabanci tiiccarlar 6nemli bir ayricalik elde etmislerdir.
Osmanli Devleti kendi giimriik vergilerini Avrupa devletleriyle imzalayarak, bu
vergileri Avrupa devletleriyle birlikte saptamay1 ilke olarak kabul etmis ve boylece
bagimsiz bir dis ticaret politikasi izleyebilme hakkindan vazgecerek, ekonomisini dig
pazara agmustir. (Baskici, 2004: 46., Kurdakul, 1981:31., Okgiin, 1985:14;
Onsoy,1988: 27., Pamuk, 1994:17-18).

Ticaret antlagmalariyla uluslararasi ticareti serbestlestirici girisimlerin
uygulamaya konulmasi ve dis ticaretteki her tiirlii sinirlamay1 kaldirilmasi sonucu
Osmanli pazart biiyiik olgiide yabancilarin denetimine girmis, yabanci sermaye
yatirimlart — artmigtir. (Clark, 2006:467., Murphey, 1992, s.7-8., Onsoy,
1988:57.,Quataert, 1999:15., Sayar, 1986. 250).

Tiim bu gelismeler Osmanli ekonomisi agisindan 6nemli bir siire¢ olarak kabul
edilmektedir. Bu silire¢ yabanci ve gayrimiislim tiiccarlara yatirimcilara ekonomik
faaliyetler agisindan genis olanaklar sunarken bu yeni donemin odagini ise liman
kentleri olusturmustur. Bu sebeple liman kentleri, Osmanli Devleti’nin 19.ylizy1l
degisim/ doniisiim siirecinin degerlendirebilecegi yerlesimleri olmus, devletin ayni
zamanda Avrupa’nin ritmine baglh olarak, politik, ekonomik, toplumsal, kiiltiirel,
sehircilik, fiziksel ve maddi diizlemlerde derinden etkilenen yerlesimler oldugu
sonuclarina ulasiimistir.(Keyder vd.1994:121-122). Istanbul, Izmir, Selanik, Trabzon
ve Beyrut Osmanlit Devleti’'nde bu déonemin sosyo ekonomik ve fiziksel mekanina
yonelik degerlendirmeleri sunabilecek 6nemli liman kentleri arasindadir. Bu limanlar
i¢inde 6zellikle izmir, uygun cografi konumu ve zengin bir hinterlandin Akdeniz’e tek
cikis Ozelligini tasimasi dolayisiyla 19.ylizyilda sanayi ve uluslararasi ticaretin
gelismesi i¢in pratikte birbirini destekleyen kosullar1 bir arada sunmaktadir. Tarihi
boyunca ticaret agisindan onemli bir yere sahip olan bu kent 19.ylizy1l basinda,
ekonomik kosullara uyum saglamak amaciyla koklii degisimler gecirmis, Avrupali ve
Osmanl tiiccarlara 6nemli firsatlar sunmus, bu sebeple Osmanli limanlar1 i¢inde en
kapsamli ticaret agina sahip olabilmistir. Izmir’in ve yakin ¢evresinin sosyo-ekonomik
yapisina haberlesme, ulasim alaninda gerceklesen yabanci sermaye yatirimlari etki

etmis, ithalat ve ihracat siirecinde i¢ bolgeler arasindaki mal akimini arttirmak ve
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hizlandirmak i¢in yeni ulasim teknolojilerine gerek duyulmustur. (Martal,1992;
Toprak, 2008: 138-139; Yerasimos 2000: 218). Osmanli Devleti’nin uluslararasi
ticaretinde ve diinya ekonomik sistemine eklenmesi siirecinde 6nemli rol oynayan en
onemli ihracat kapisi konumundaki bu yerlesim, fiziksel mekanini ve liman kenti
olanaklarini iyi degerlendirilerek biiyiik ¢apta mekansal degisimlerin gerceklestigi bir
kent olmustur. (Kasaba 1994:5-7). izmir’in gelismesi Manisa ve diger Bat1 Anadolu
kent ve kasabalarinin iktisadi ve ticari isleyisini de degistirmistir.(Faroghi, 2004: 5)
Ozellikle Foga, Urla, Cesme, Kusadasi, Karaburun, Ayvalik gibi liman yerlesimleri
de 6nemli birer alt merkez haline gelmistir. Kentin ekonomik tarihine etki eden 6nemli
gelismeler yaganmustir.( Karatosun,2003,2-5.,Y1lmaz vd. 1997:284). Bu yerlesimlerde
sanayi ve ticaretin olusumuna yonelik yatirimlar gergeklestirilerek sanayi ve sanayiye
bagli kuruluslarin sayis1 artirilmig, deniz ticaretine uygun liman olanaklar
degerlendirilmis, ozellikle, zeytinyagi sabun, deri, tuz, liretimi ve ihracatina yonelik
etkinliklerle ticaret hacimleri genislemistir. Bu yerlesimler icinde Izmir’in
kuzeyindeki Bat1 Anadolu kiyisindaki Ayvalik 1800°1i yillarin basindan itibaren basta
zeytinyagi ve sabun endiistrisi ve ticaretine dayali ekonomisiyle 6n plana ¢ikmis, kisa
bir siire i¢inde Bat1 Anadolu kiyilarmin izmir’den sonraki en hareketli limani haline

gelmistir.
2. AYVALIK YERLESIMININ 19.YUZYIL EKONOMISi

1770’1ere kadar Osmanli sinirlar1 igcinde kiigiik bir kiy1 kasabasi olan ve 6nemli
bir rol listlenmeyen Ayvalik, uluslararasi ticaret ve sanayi faaliyetlerinin 19.yiizyilda
bir kentin sosyo ekonomik yapisina ve kentsel mekanina etkisini sunabilmek adina 1yi
bir degerlendirme igerigi sunmaktadir. Ayvalik’in bu siireci Osmanli Devletinin i¢inde
bulundugu siyasi ve ekonomik zemini ile iligkili olsa da yine de 1770’lerden sonra
baslayan bu gelisim/doniisiim ortami1 kentin tarihine iliskin baz1 kaynaklarda yerlesime
“otonomi” yar1 Ozerklik fermanin verilmesiyle iliskilendirilmistir. Fakat Osmanlh
arsivlerinde boyle bir fermanin verilisine dair herhangi bir belge olmamas1 ve konuya
iligkin diger ¢caligmalar (Bkz. Arikan, 1988; Bayraktar, 2002; Terzibasoglu, 2009), bu
gelisim ortamini hazirlayan bu siireci, Osmanli’da bir¢ok liman kentinde oldugu gibi
Kiiciik Kaynarca Antlagsmasi’nin sonuglari ile degerlendirilmesi gerektigine yoneliktir.
Yiicel Terzibasoglu “19.Yiizyillda Bati Anadolu Liman Kentlerinde Elitlerin Iliski
Aglar1” adli calismasinda Ayvalik gelisim kosullarini su sekilde degerlendirmektedir.
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“19.yiizy1l boyunca hem daha sonra kent ve tarihi ¢ergevesinde hem tarih yaziminda
hem kentliler arasinda pek cok efsane yaratilmasina neden olmustur. Ayvalik i¢cin bu
efsanelere kaynaklik eden 6nemli bir etken, 19.yiizyi1l boyunca kent niifusunun
hemen hemen tamaminin Rumlardan olusmasi ve kentin belli vergi ayricaliklarina
sahip olmasidir. Bunun nedeni bir spekiilasyon konusu olmakla birlikte esasen
1774’te Ruslarla yapilan Kiiciik Kaynarca Antlagsmasiyla birlikte Ege’deki belli
liman kentlerinde yasayan Osmanli tebaast Rumlar iizerinde Rusya’nin belli bir
himaye kurmak istemesinin yol actigt sonuglar oldugu sdylenebilir. Bunun
sonucunda belli bir liman kentine 6zel bir statii istenmesi, dzellikle tiiccarlar igin
belli vergi indirimleri istemesi s6z konusu olmustur. Bu antlagsmada karsiliklilik
ilkesi geregi benzer vergi avantajlar1 Karadeniz’deki Rus limanlarinda oturacak Tiirk
tiiccarlarinda da verilmistir. Dolayisiyla Ayvalik ve Gemlik gibi liman kentlerinde
oturan Rumlar bu bi¢cimde 6zel bir statiiden yararlanir hale gelmisler, bu kentler bir
Olciide giiniimiizdeki serbest ticaret bolgeleri gibi islev goérmiis ve kentlere olan
niifus hareketleri de bundan etkilenmistir. Ayvalik’in bir 19.yiizy1l kenti olmasinin
nedeni de budur.Yani bu tiir vergi ayricaliklar kente Ege Adalari, Anadolu ve Mora
iclerinden Rumlarin gbé¢ edip gelmesine yol agmis, kent bir ¢ekim merkezi
olmustur.Yine de 19.ylizyill sonlarma geldigimizde bu o0zel statii ve vergi
ayricaliklarinin yavas yavas ortadan kalkmakta oldugunu gériiyoruz.Ornegin vergi
oranlarina baktigimizda yilizyil sonunda Ayvalik’in durumu Edremit’le
esitlenir.Yine de bu olana kadar bazi liman kentlerinin gelisiminde Kii¢lik Kaynarca
Antlagsmasinin etkilerinin 6nemli oldugunu gériiyoruz. (Terzibasoglu,2009:289).

Bayram Bayraktar Osmanli’dan Cumhuriyet’e Ayvalik Tarihi adli kitabinda,
ise “Osmanli Imparatorlugu tarafindan Ayvalik’a verildigi ileri siiriilen dzerklik
konusu bir papazin “kerametine” atfedilen diisiincelerden daha ¢ok, Kii¢iik Kaynarca
Antlagsmast’nin bir sonucu olarak degerlendirmek bugiin i¢in gercege daha uygun
goziikmektedir. Yani Ayvalik Rumlarimin —varsa- yonetsel 6zerklikleri hukuksal

ayricaliktan ¢ok bir fiil olarak degerlendirilmesi gerektigini belirtmektedir.

Sonug olarak Kiigiik Kaynarca Antlasmasiyla ortaya ¢ikan zeminin yani sira
gerceklestirilen ticaret antlagmalarinin yabanci ve gayrimiislim tiiccara sagladigi
olanaklar bir kiyr yerlesimi olan ve niifusu agirlikli Rumlardan olusan Ayvalik
ekonomisine de bir ivme kazandirmistir. Bati Anadolu’da zeytinciligin Onem
kazanmas1 6zellikle Midilli’den gelen Rumlarin da katkilariyla zeytinyagi ve sabun
iretiminde genis acilimlar saglanmistir. Ayvalik’in deniz ulagimini gerceklestirecek
bir kiytya sahip olmasi Izmir’in alt merkezlerinden biri olacak sekilde
degerlendirilmesi sonucu yerlesim sanayi yatirimlarin gergeklestigi uluslararasi ticaret
aginin icinde yer almig, ekonomik agidan kisa siirede biiyiik bir gelisme

gbsterebilmistir. Yerlesimin, Osmanli iginde Istanbul’a zeytinyagi ve sabun
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gondermekle yiikiimlii yerlerden biri olmasi ekonominin basglica kaynagini zeytin
yapmistir. (Annauaire Oreintal, Commerce 1914:1327.,Ingiliz Konsolosluk Raporlar,
1988: 205.,0zkaya, 1985: 354. Yerasimos 2002:12) Zeytinyag1 ve sabun imalatinin
yani sira bagciligin da biiyiik bir gelisme gosterdigi ve yerlesimin belli bagh sarap
tiretim merkezlerinden biri durumuna geldigi, tuz tliretimi, dericilik, palamut, kereste
ihracatinin da Ayvalik ekonomisine canlilik kazandirdigi belirtilmektedir. (Ingiliz
Konsolosluk Raporlari, 1998: 205., Aka, 1944: 27., Erim, 1948: 27., Darkot,1942:
278).

Merkezi Istanbul Galata’da bulunan Annauaire Oreintal sirketinin Ayvalikla
ilgili kayitlarinda, yerlesimden ihrag¢ edilen iirlinlerin zeytinyagi, pirina yagi, kiremit,
cam fist181, kereste, hububat oldugu ve zeytinyagi ve sabun iiretiminin yillik 120 bin

130 bin civarinda oldugunu belirtilmektedir. (Annauaire Oreintal, 1914:1327).

Ayvalik ekonomisine en 6nemli katkiy1 yapan ulagim imkanlarini arttirip yatirim
olanaklarinin Oniinii agan gelismelerden biri bogazlarin derinlestirilmesi olmustur.
Ayvalik limanmin gemilerin girisine izin veremeyecek kadar sig olmasi, deniz
gelisimin uzun siire engellemistir. 1840 senesinde bogazin acilmasi i¢in Osmanli
hiikiimetine bagvurulmasina ragmen bir sonu¢ alinamamistir. 19. ylizyil ortalarina
kadar izbandud denilen yerel teknelerin, Ayvalik -izmir arasinda ¢alistiklar1 ve
limanm ulasim agmin Izmir ve Midilli iizerinden gergeklestigi, bu giimriiklerin
kullanilmis oldugu belirtilmektedir. (Aka Dogan,2007: 205). Ancak 1880°de
hissedarlarin cogunun Ayvaliklilardan olustugu 20 bin sermayeli bir sirket kurularak,
yirmi iki sene miiddet ile isletme imtiyaz1 alinmis ve sehrin giineyine diisen Dalyan
Bogazi genisletilip derinlestirilerek deniz tasitlarinin gegecegi hale getirildigi Ayvalik
tarithine yonelik en erken tarihli yayinlardan biri olarak kabul edilen yayin kentin
monografik yapisina yonelik icerigi sahip Yorgo Sakkari, tarafindan yazilan Hifz
Erim tarafindan genisletilerek yayinlanan Ayvalik Tarihi Kitabinda su sekilde
gecmektedir.

“ Sular ¢ekildigi zamanlar bir insan yliriiyerek Dalyan ve Dolap bogazlarinin bir
tarafindan diger tarafina gecebilirdi.1839-1840 seneleri bogazlarin agilmasi igin
Osmanli Hiikiimetine bagvurulmustu. Fakat hiikiimet o zaman bu dilegi
kiiglimsemis, ancak 1880’ de gerekli onemi vererek isi ele almisti. Hissedarlarin

¢ogu Ayvaliklilardan olmak {lizere yirmi bin Tiirk lira sermayeli bir sirket kurdurmus
ve yirmi iki senelik bir isletme imtiyazi vermisti. Bu imtiyazla sirket, bogazdan girip
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cikan deniz tagitlarinin yiiklerinden muayyen bir bogaz vergisi alacakti. Sirket iki
sene icinde sehrin gilineyine diisen dalyan bogazini agtirmisti. Bogazin uzunlugu
1500, genisligi, 44t, derinligi 6 metre idi. Bogazlarin agilmasi ile memleket halki
icin genis ufuklar acilmisti.Bogazlarin kapali olmastyla vatanlarinin dar sinirlar
icine sikistirilmis olan Ayvalik toplulugu, diinya medeniyetini gerektigi kadar takip
edemiyordu.”(Akt. Erim,1948:46-47).

1894 Ayvalik’ta gorev yapan Dr.Serafeddin Magmumi’nin gezi notlarindan
derlenen calismasinda ise Ayvalik liman ve deniz ticaretine yonelik bilgilere yer

verilmektedir.

“Vapurlarin gectigi bogaz akdimce ancak kiiciik kayaliklar miiriir edebilecek kadar
sigken ameliyatla derinlestirilip iki yakali fenerler ve fenerler arasina sabit
samandirlar vaz edilmis ve elyevm en biiyiik sefain bu iki hat arasindan kemal-i
suhuletle gegmede bulunmustur. Limanin nakliyat yani ithalat ve ihracati Giircii,
Pandeon vapur kumpanyalarinin elinde olup idare-i Mahsusa Edremit hattin1 heniiz
bir sekl-i intizama sokamadigindan bir iki aydan beri adeta zuhurat denecek siirette
vapurlar1 gelmekte onlar da nadiren limana girip ekseriya bogazin haricinde
durmakta ve bir is gsrememektedir.Haftada bir kere Izmir’den Hamidiye ve Victorya
Kumpanyalarinin kii¢iik vapurlar1 dahi gelip gidiyor.”(Magmumi, 2010:161).

Malumat Dergisi’nin 51.sayisinda ise Ayvalik deniz ticareti ile ilgili bilgiler su
sekilde yaymlamistir. “Ayvalik’in merkez livaya yirmi yedi ve merkez vilayete elli
dort saat ba’de mesafesi olup idare-i mahsusa vapurlariyla sair bazi ecnebi kumpanya
vapurlar1 ugrayarak kiilli esya ve emtia-i ticariye nakl ederler. Ayvalik’in raki ve sarabi
gayetle meshur olup kiilliyetli miktarda cihan-1 muhtelifeye nakl ve isal olunur.
Mahsulat ve mamulatinin baslica rugan zeyt [zeytinyagi] ve sabun ve kavesle ve

sahtiyan olup miitenevvi’ bigak dahi imal edilir”. (Malumat, 1896: 57-58).

Ayvalik, limanin taranarak gemilerin kiyiya yanagmasina daha elverisli uygun
hale getirilmesi ile zeytinyagi, sabun, un gibi tarimsal iirlinlerini disariya pazarlanarak
deniz ticareti hareketlenmistir. Bu donemde Ayvalik limani ortalama alt1 yiiz buharli,
iki bin de yelkenli geminin ugradigi olduk¢a hareketli bir liman haline
gelmistir.(Bayraktar, 2002:23).Izmir’den kalkan gemilerinde ugradig ticaret agmin da
icinde yer almustir. (Izmir 1876 ve 1908, 2008:88). Yerlesimin 1850 yilindan sonra
ekonomik canlilif ve ticari hareketliligi Izmir Ticaret Odasi’nin 1864-1914 yillarina
ait kayitlari icinde Ayvalik’ta gérev yapan Ingiliz Konsolos yardimcisi Eliopoulo’nun
raporunda detayl bir sekilde sunulmaktadir. En erken tarihli raporlardan 1889 yiliyla
ilgili Ayvalikla ilgili bilgiler su sekildedir. (Ingiliz Konsolosluk Raporlar1, 1998:110).
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“Ayvalik’a gelen mallar Iskenderiye, Suriye, Izmir, Midilli ve Istanbul limanlarindan
gelmektedir. Mallar esas olarak pamuklu ve ylinlii kumaslar, iplik, demir, soda, komiir,
piring, cuval, kahve, seker, mum, balik, metal, boya, halat, deri, ilag, mdble ve siis
esyalaridir. ithal edilen mallarin {igte biri Ingiltere, diger béliimii ise Fransa, Avusturya,
Italya, Rusya’dan gelmektedir. Ihracatin biiyiik bir boliimi de Ingiltere ile
gerceklesmektedir. Ingiltere’den sonra sirasiyla Fransa, Avusturya, Amerika, Italya,
Rusya, Almanya ve Yunanistan gelmektedir. Thrag iiriinleri arasinda i¢ ya da dis piyasa
icin, yag, palamut, pamuk, arpa, bugday, fasulye, lizlim, balik, tabakalanmis deri, insaat
kerestesi, yer alir.” (Ingiliz Konsolosluk Raporlar1, 1998;110)

Ayvalik’in tarihine yonelik Ahmet Yorulmaz’in, Ayvalik’t Gezerken
adl kitabinda yerlesimin 19.ylizy1l ekonomik ve sosyal yapisina iliskin bilgileri

su sekilde sunulmustur.

“Ayvalik limani ¢ok giivenlidir, 30.000 niifusludur, postasini Avusturya isletmektedir.
Zeytinyagi, balmumu, yerli ipek, sarap, sabun, dis satimi yapilir; seker, kahve, yiin,
pamuklu kumas ve ham deri ithal eder. Fransa, Avusturya-Macaristan, Ingiltere,
Yunanistan ve Italya Konsolosluklar1 vardir. Bankalar: Atina Bankasi, Osmanli
Bankasi, Viyana Kredi Bankasi. Buharli vapur acentelerinin sayis1 yedidir. Amerikan,
Romanya, Ingiliz-Rus, Yunan acenteleri vardir. Taki saticisindan, boya, vernik
saticisina; kosele, nal, saat ithalatcilarina kadar yer veren yillik, iki de otel adi verir:
Ayvali ve Anatoli” (Yorulmaz,1988:55).

Ihracatin biiyiik bir boliimii de Ingiltere ile gerceklesmektedir. Ingiltere’den
sonra sirasiyla Fransa, Avusturya, Amerika, italya, Rusya, Almanya ve Yunanistan
gelmektedir. (Ingiliz Konsolosluk Raporlar1, 1998;110). ithal edilen mallarin iicte biri
Ingiltere, diger boliimii ise Fransa, Avusturya, italya, Rusya’dan gelmektedir. Sakkari
1900’11 yillarin basinda Ayvalik ihracatiyla ile ilgili su bilgileri vermektir.

“Ithalat ticareti ise yedi yiiz bin liray1 buluyordu. Arada yiiz bin altindan ibaret safi bir

kazang elde edilmis oluyordu. Ayvalik’in gelir ve gider tutar1 bir buguk milyon altin

liray1 buluyordu. Bu ihracat ve ithalat fermanla uzun zaman Istanbul’la yapilmakta idi.

Ancak son zamanlarda Avrupa ile miinasebetler kurarak Fransa ve Italya’da zeytinin

azaldig1 seneler zeytinyagi gondermeye baslamistir. Avrupa’dan komisyoncular yag

almak {izere dogrudan dogruya Ayvalik’a geliyorlar, Ayvalik i¢in kendi
memleketlerinden siparisler aliyorlardi. Avusturya ve Almanya ticaret acenteleri de bu
memlekette kendilerini géstermeye basladilar. Bu suretle Avusturya ve Almanya ticaret
esyast her memleketten ucuz olarak dogrudan dogruya Ayvalik’a gelmeye baslamisti.

Avusturya ve Alman tiiccarlarinin bu muvaffakiyeti paranin 6denmesinde gosterdikleri
kolayliktand1.” (Akt.Erim, 1948: 49-50).

Tiim bu veriler ve degerlendirmeler, kiiciik bir kiy1 yerlesimi olan Ayvalik’in
19.yiizyilda sanayi iiretimi ve uluslararasi ticaret agina sahip, ekonomik ag¢idan

geligmis bir liman kenti kimligi tagidigini ortaya koymaktadir.
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2.AYVALIK KENT DOKUSUNDA MEYDANA GELEN DEGISIMLER

Sanayi ve deniz ticareti faaliyetlerinin sekillendirdigi ekonomik yapi, iiretim
iliskileri, Ayvalik’in niifus hareketlerine, kent dokusu ile mekan kurgusunun
olusumuna ve yap1 ¢esitliligine etki etmistir. Sanayi ve ticarete bagl olarak is
olanaklarinin artmasi ile yerlesimin niifusu, konut sayisi ve mahalle sayisini da
arttirmigtir. 1700’lerin basindaki 600 haneli, 3 mahallesi olan yerlesim, 1832 yilindan
sonra 11 mahalleli, niifusu 20.000-ile 30.000 arasinda artis gdsteren bir yerlesime
dontismistiir.(Mutaf, 2003:27,201., Psarros, 2004:4-5; Sakin, 2008:261; Yorulmaz,
1988:48).

1889 tarihli Karesi Salnamesine gore “19.ylizyil sonunda Ayvalik niifusunun
hemen hemen tamami1 Rumlardan olugmaktaydi. Kentte 11 mahalle vardi. Kasabada
4607 hane bulunuyordu. Sehir merkezinde miri arazi iizerinde yapilanmis bir hiikiimet
konagi, bir riisumat idaresi, {i¢ askeri karakolhane, -Babi Asakir-i Sahane-yi

Karakolhane- yeralan” bir yerlesim oldugu belirtilmektedir. (Mutaf, 2003:92).

1894 Servet-i Fiinun Dergisi’nin 104. sayisinda ise Ayvalik’in yerlesimin kent
dokusuna ve yap1 ¢esitliligine iligkin fikir verecek su bilgiler sunulmaktadir.
“Yerlesimde 11 mahalle, 1 cami, 12 kilise, 6 manastir, 26 sabunhane, 40 tabakhane,
78 zeytinyagi degirmeni, 25 yel degirmeni, 2 otel, 2 lokanta, 3 gazino, 5 meyhane,
70 kahvehane, 7 zeytinyag1 ve un fabrikasi, 45 firin, 1kiraathane, 95 diikkan, 4 773
ev, 1 hiikiimet ve giimriik dairesi, 1 askeri hastane, 3 askeri karakol ve 1 telgrathane
vardir. Binalarin toplam sayist 5 320, genel niifus 20 630; ilgeye bir saat uzaklikta
ve sahilde Sarimsak denilen yerde 9 adet tas ocagi olup, ¢ikarilan taslar binalarda
kullaniliyor, bir boliimii de civara satiliyor; 14 kadar kiremit ve tugla, 7 adet de

testive bardak oca@l bulunuyor; iirettigi raki ve sarap pek tnlidir, 6nemli
miktarlarda bagka yerlere satilir” (Akt.Yorulmaz, 1988: 54).

1907 yilina ait salnamesine kayitlarina gore ise; Ayvalik kent dokusu ile ilgili
rakamlar su sekildedir. “1907 yil1 itibariyle Ayvalik’ta, 4 han, bir hamam, 2 otel, 5
gazino, 762 diikkan, 137 magaza, 17 fabrika, 78 kahvehane, 33 yel degirmeni, 42
yaghane, 36 firin, 17 kiremithane, 32 debbaghane, 15 sabunhane, 1 hiikiimet konag,
3 karakol, 1 glimriik dairesi, bir liman dairesi, 1 hastane vardir. Ayrica 1 cami, 13
kilise, 38 manastirin yaninda, gayrimiislim cemaate ait bir idadi, bir riisdi, 6 iptidai ve

bir sibyan mektebi vardir.” (Mutaf, 2003: 73).
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Ayvalik kent dokusunun 19.ylizy1l igerigine yonelik bu bilgiler sanayi ve deniz
ticaretiyle olusan ekonomik faaliyetlerin kentsel dokuya etkisini, niifus, yap1 sayisi ve
mimari ¢esitligin artmasi ve kentin fiziksel mekan kullanima yonelik diizenlemelerin
gerceklestigi gibi sonuglar olarak yansidigimi gostermektedir. 19.ylizyilla birlikte
zeytinyagi ve sabun sektoriine yonelik fabrika bazinda artan iiretim hacmi ve yine bu
tiretimle birlikte artis gdsteren deniz ticareti ve ortaya ¢ikan ticari iligkiler, yerlesimin
kentsel dokusu i¢inde kendini gosteren yeni odak noktalarini olusturmustur. Bu odak
noktalar1 yerlesimin ekonomik ve sosyal hakimiyetini biinyesinde toplayan, kendi
icinde ekonomik, ticari ve kiiltiirel merkez konumuna gelen liman boélgesini daha da
on plana ¢ikarmistir. Bu yiizden yerlesimdeki fabrikalar suyun kolay ve ucuz
tagmacilik imkani vermesiyle cogunlukla deniz kiyisinda kurulmus, sanayi ve ticaretle
kimligine yonelik diger yapilar ise bu alanla iligkili bir sekilde diizenlenerek ‘kiy:
mimarhgi’ (Tokyay, 2004:61-62.) igerigi sanayi ve ticaret olgusu ile birlikte ele alinip
planlama yapilmistir. Kiy1 bolgesinin mekan kurgusunun olusumunda, {iriiniin ulagim
yollariin kent i¢indeki bitig noktalari, limanin topografyasi belirlerken, liman odakli
ticaretin gerceklesmesi sonucu kiy1 boyunca devam eden ¢izgisel mekan anlayisi s6z
konusu olmustur. Yeni mekan 6zelliklerinin olusumunda ise ihrag edilen diriinlerin
tiimii ve liman bolgesinde gegirdigi islem asamalari, yapinin limandaki yeri ve konumu
gibi faktorler belirleyici olmustur. Limandaki fonksiyonel ayirim bu noktalar esas

alinarak gerceklesmektedir.

Yerlesimin ana ulagim akslari, iiretim ile hammadde boélgeleri (zeytinlikler)
arasindaki baglantilar1 temel alarak olusturulmustur. Daha kiigiik 6lcekli iiretim
yapilar1 olan atolyeler ve depolar da genelde fabrikalarla ayni yerlesim diizeni iginde
deniz kiyisinda ya kiyrya paralel birinci ya da ikinci kiyr hatti iizerinde yer almiglardir.
Uretim ve depolama yapilarmin kent planindaki bu diizen ve konumlari, arsa
fonksiyonuna en uygun sekline gore yerlestirildigi, arsa topografyasini en az
degistirecek yer ve diizenin bulunmasi saglayacak sekilde konumlandigi ve tasima,
bosaltma masraflar1 ile ulasilabilirlik noktasinda bulunan c¢oziimler nedeniyle
“yerlestirme teorisine” uygun bir bigimde oldugu sonucuna ulasilmaktadir. (Tekeli,

1978: 50; Tekeli, Sisa 1978: 5.61.)
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En Uygun Uretim Yag, sabun, sarap, deri
Ana Uretim Alami Fabrika, atdlye
Arsa Topografyasina Gore Yerlesim Deniz kiy1 seridi

Denize agilan bir kapi ve iskele sistemi ile

I e ol Sieed iiriiniin deniz yoluyla limana taginmasi( sal,

sandal)

Atik Sistemin atiklarini denize atacak sekilde
diizenlemesi

Ulasilabilirlik Uriiniin temini yapildig1 alan, liman ve garsi

baglantili yol sebekesi.

“Tablo 1”:Endiistri Yapilarin Yerlesimini Belirleyen Faktorler ve Ayvalik’taki
Endiistri Yapilarina Uyarlanmasi

Yerlesimin faaliyetleri arttikga ortaya c¢ikan diizen geliserek, ekonomik ve
toplumsal sistemin degisen kosullarinin mimariye etkisi ile insaat sektdriinde 6nemli
bir artis meydana gelmistir. Artan ticari faaliyetlere bagl olarak ticari orgiitlenmenin
her bir bileseni, ayr1 bir yap1 grubunda faaliyet gostermistir. Uriinlerin islenmesi ve
depolanmasi, satisi, pazarlanmasi, finansal sektdre yonelik yapilar, konaklama
yapilari, sosyal mekanlar kent dokusunda yerini almistir. Kentsel igerikte bu mimari
cesitlilik amaca uygun sekilde liman ve yakin g¢evresine konumlandirilmis, konut
alanlart da liman merkezli akslar seklinde gelismistir. Bu diizende ticaret yapilari ise
genel olarak liman ve carst bolgesinde belli bir diizen ic¢inde planlanmislaridir.
Yapilarin cephe diizeni sahile paralel olarak giden sokaklarda bitisik nizamda, yan
cephelerinin biri ya da ikisi birden baska bir yapiyla smirlayacak sekilde
olusturulmustur. Sokak dokusunun diizgiinliigii ve dar parselleme, yerlesim
dokusunun da belli bir diizen igerisinde olusmasina sebep olmustur. Limana ve
giimriige yakin alanlar ve glimriik alani iiretim ve ticaretin en hareketli bolgesini
olusturmuslardir. Banka, otel, gazino, kahvehane gibi sosyal mekanlar da bu
hareketliligin i¢cinde yer alan diger yapilar1 olustururlar. Liman cevresindeki ticaret
mekanlar disinda mahalle dokusu i¢inde de carsi merkezleri olusturulmustur. Sanayi
ve deniz ticareti ile sekillenen kent planinda liman bolgesi i¢inde yer alan gazino ve
otel ve diikkanlar denize dik inen ana bir cadde ile bu caddeye agilan sokaklar ticari
hareketligin oldugu kent merkezini olusturan alanlardir. Ayrica kent meydanm diye
tanimlanacak ikinci alan kiyr bolgesinin gerisinde yerlesim alani iginde merkez

kilisenin ( Agia Yorgios-Cmarli Camii) odak olusturdugu alanda olugmustur.
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Ayvalik’ta kentsel dokunun sanayi ve ticaret faaliyetlerine bagli olarak
planlanmis oldugu konut ve iiretim bolgelerinin birbirinden ayr1 konumlanmasiyla
aciklanabilir. Bu planlama, sanayilesme ve kentlesme hareketlerinin es zamanli olarak
ctkmis olabilecegine dair ilk fikri de olusturmaktadir. Ayvalik kent dokusunda
enddistri, ticaret, konut, kamu ve dini mimariye ait yapilarin tarihlendirme bilgileri
1850’11 yillarinin sonrasin1 gostermesi de bu goriisii desteklemektedir. Bunun sebebi
1821 isyanin ardindan yikilan ve biiylik 6lctlide terk edilen yerlesimin, 1850’11 yillarin
basindan itibaren yapilanmaya baslamasi, tiim yapilarin ingsasinin “Kalfas™ denilen,
1821 oncesi kullanilan geleneksel teknikleri uygulayan eski ustalar tarafindan
gerceklesmis olmasiyla iligkilendirilebilinir. Sonug¢ olarak kent dokusundaki yapi
cesitliligine ve islevlerdeki farkliliklara ragmen yapilarin biiyiik ¢cogunlugu yapim
malzemesi, cephe diizeni, cephe elemanlari, slisleme unsurlar1 agisindan ortak
ozellikler sergilemekte, kent mimarisinde ortak bir tislubun varligindan s6z

edilebilmektedir.

SONUC

Liman kentleri, 19.ylizy1l Osmanli Devleti’nin ekonomik ve sosyal yapisindaki
degisim/dontisiimlere yonelik degerlendirmelerin yapilabilecegi sahalardir. Bu
degerlendirmelere sanayi ve ticaret faaliyetleri, niifus hareketleri gibi igerikler katki
saglamakta, tim bu bilesenlerin her biri liman kentlerinin mimari kimligini ve
yerlesimlerin mekan kurgusuna yonelik ¢6ziimlemeleri de ortaya ¢ikarmaktadir. Bu
acidan 19.ylizyil ekonomik ve siyasi ortaminda sekillenen Osmanli Devleti’nin liman
yerlesimlerinin kent dokusu ve mimari igerigi oncelikle sanayi ve deniz ticaretinin
sagladig1 olanaklarla iligkili olmustur. Ekonomik faaliyetlerin kiyr bolgesine
konumlandirilmasi, liman odakli bir yapilanmay1 ortaya ¢ikarmis bu ylizden Ege,
Karadeniz ve Akdeniz liman yerlesimleri benzer bir kent diizeni ve mimari igerik
sunabilmislerdir. Bat1 Anadolu cografyasinda Istanbul’dan sonraki en énemli liman
kenti durumundaki Izmir olmak iizere, yine bu kiy1 hattinda Urla, Cesme, Kusadasi,
Foga Ayvalik, Edremit gibi liman yerlesimleri bu donemin kaynaklar1 arasindaki
yerlesimler olmuslardir. Ayvalik ise Izmir’den sonra uluslararas: ticaret ve sanayi
tiretimi faaliyetlerinin liman kentlerinin sosyo ekonomik ve mekansal yansimalarina
Bati Anadolu kiy1 yerlesimleri adina 6nemli bir birikime sahip yerlesim oldugu

belirtilmelidir. Osmanl arsivlerinde 17.ylizyildan 6nce var olduguna dair bir kayit
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olmadig1 18.ylizy1l igersinde de kiigiik bir kiy1 kasabasi olan ekonomik faaliyetler
acisindan bir varlik géstermedigi belirtilen Ayvalik’in (Arikan,1988,583., Bayraktar,
2002:12), 1800lerin basindan itibaren Osmanli Devleti i¢indeki statiisliniin bir anda
degismeye baslamas1 ve Bati Anadolu kiyilarinin Izmir’den sonraki en hareketli
sanayi ve ticaret faaliyetlerine sahip liman kentlerinden biri olmasi, donemin sagladig1
olanaklarin kiy1 yerlesimlerine nasil giiclii etki edebilecegine dair net bir kaynagi

ortaya koymaktadir.

19. ylizyil ile 20. yiizyilin ilk ¢eyregini kapsayan bu dénem ekonomik agidan
Ayvalik tarihinin en hareketli donemi olmus, yerlesimin sanayi ve ticaret
faaliyetleriyle ortaya koydugu ekonomik giiciinii [.Diinya Savasi’na kadar
stirdiirmiistiir. Fakat I. Diinya Savasindaki gelismelere bagli olarak {iretim ve ticaret
yavas yavas bitme noktasina gelmis ve yerlesimde siyasi karmasa huzursuzluk ortami
bas gostermistir. Kurtulus Savagi sonrasit Ayvalik i¢in biiyiik 6nem tastyan Lozan
Baris Konferansi’nda Miibadele Protokolii imzalanmistir.(1923) iki iilke arasinda
imzalanan protokol geregi Yunanistan’da yasayan Miisliiman Tiirk niifus ile
Tiirkiye’de yasayan Rum topluluklarin zorunlu gogiiyle yer degistirmesi esasina
dayanan niifus miibadelesi gerceklesmistir. (Ar1, 1995: 71). Gergeklesen zorunlu gog
sonucunda yerlesimlerde ¢esitli sorunlar yasanmig ¢oziim Ayvalik’taki zeytinlikler,
baglar ve bahgeler uzun siire bakimsiz kalmis, fabrikalar kullanilamamistir. Hem
tiretim hem de uluslararas: ticaret agi bitme noktasina gelmistir 1930’lu yillarin
basindan itibaren mevcut fabrikalarin tekrar isler hale gelip zeytinyagi, sabun ve deri
sektoriine yonelik ekonomik faaliyetler devam etmeye baglamasiyla yerlesim
19.ylizy1l liman kenti kimligini korumustur. Fakat son 30 yillik donemde yerlesimin
ekonomik faaliyetlerinin turizme yOnelmesi yani sira iiretim siirecindeki ve
teknolojideki gelismeler, sosyo-ekonomik kosullarin beraberinde getirdigi farklilagsan
toplumsal yasam ve ihtiyaglarla degisen ticaret anlayisi, kent mekani kullanimdaki
degisimler kentin bu kimligini degistirmistir.

Bir¢ogu atil durumda ya da farkli islevler doniisen sanayi ve ticaret yapilari
yine de giiniimiiz Ayvalik kent siluetine hakim yapilar olma 6zelligini tagimaktadirlar.
Glinlimilize ulasan bu endiistriyel miras 19. ylizyll sanayi ve uluslararasi ticaret
faaliyetleriyle hareketli liman yerlesimlerinden biri haline gelen Ayvalik’in, ekonomik

ve sosyal yapisina, kentin mimari kimligine yonelik degerlendirmelerin yapilabilecegi
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kaynaklar olma 6zelligi tasimakta, bu 6zellikleriyle Osmanli’nin son donemlerinde
deniz ticareti ile gelisen liman kentlerine yonelik ¢calismalara Ayvalik tizerinden katki

saglamaktadirlar.
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