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SIYASETIN GOLGESINDE LIMANLASAMAMIS BiR iSKELE

-PERSEMBE (VONA) ISKELESI-*
ilhan EKINCI**
Ozet:
Uluslararas: ticaretin gelisimiyle Karadeniz iskeleleri imparatorlugun ig ticaret alani

olmaktan ¢ikarak biiyiimeye ve gelismeye basladilar. Birbirine esit ve benzer yapidaki birgok
iskele arasindan bazilari tagidiklari farkli avantajlar sebebiyle digerleri arasindan siyrilmaya
ve yiikselmeye bagladilar. Bu degisimi ve donlisiimii yalnizca denize ait avantajlar belirlemedi.
Kiy1 ovalariin yaninda, kentsel biiyiime alanlar1 olanlar, ardbolgeleriyle yol baglantilari daha
giiclii bir sekilde kurulanlar digerlerine kars1 iistiinliik kurdular ve daha fazla gelistiler. 19.
Yiizyilin ilk yarisina kadar Persembe (Vona) iskelesi ile ilgili elde edilen bilgiler, onun cografi
onemine binaen bolgedeki denizcilik faaliyetlerinin merkezinde yer alan bir iskele oldugudur.
Ancak yiizyilin ikinci yarisinda, cografi yapisindan kaynaklanan onemi devam etmekle
beraber bir liman olarak biiyliyemedi. Persembe’nin bir liman kenti olarak ortaya
cikamamasinin sebebi biraz da Ordu’nun (Bucak’in) bir iskele kent olarak biiylimesiyle ve
onu golgelemesi ile ilgilidir. Yabanci, yerli seyyahlarin tespitlerinde, bazi belgelerde, askeri
layihalarda Dogu Karadeniz’de 6zel bir yeri olan Vona, avantajli cografi konumuna karsin,
sahilinde balik¢1 teknelerinin yapildig1 ve tamir edildigi isler bir balik¢1 barinagi olmaktan

Oteye gidememistir.

AN UNCONSTRUCTED PIiER DUE TO POLITICS: PERSHEMBE (VONA)

Abstract:
Black Sea Ports did began to expand and grow out from Ottoman Imperium’s

domestic trade area with the development of international trade. Among a lot of equal
and similar ports; some of them stood out amongst others due to their different
advantages. This change and transformation did not originated only from advantages
about their positions to the sea. Port cities which were close to fertile lands, which had
expansion areas and strong road networks to their hinterlands accomplished to gain
superiority on others and grew more. Information collected on Pershembe (VVona) port
until the middle of the nineteenth century shows that she was an important port which
were at center of the marine activity at her dsitrict. But, despite her ongoing
geographical advantages Pershembe couldn’t grow as a commercial port. Ordu
(Bucak)’s emerge as a port city did negatively effected Pershembe port’s development.
Vona, which were given a special place in travel books (both foreign and domestic),
at some state papers, military briefs about East Black Sea region, despite her
convenient geographical location, couldn’t go further of beeing a fishing port and a
shipyard that only can build and repair little fishing boats.

* Bu ¢aligma, 29.Nisan-01 Mayis 2015 tarihinde Fatsa/Ordu’da ger¢eklestirilen Tiirk Deniz Ticareti
Sempozyumu VII.Karadeniz Limanlari, ssmpozyumunda teblig edilmistir.
** Prof. Dr. Ordu Universitesi, ekincilhan@hotmail.com.
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Giris

Evliya Celebi, Seyahatnamesinde Vona’dan (Persembe) sdyle bahseder; “Fatsa dan
kalkarak (Istefani Burnu) denilen yere geldik. Istefani Burnu deryaya dogru on mil ¢ikmugs bir
sivri burundur. Daglarinda mamur ve abadan Rum koyleri vardir. Bunlar da Canik hakinde
mahsuldar koylerdir. Bu burnu gegiib simal tarafdan (Vona kalesine) geldik. Ceneviz
Frenklerinin binasidir. Sonra Azerbaycan hakimi Uzun Hasan Giimiishane, Bayburd,
Diicanhe kalelerini fethederken bu (Vona) kalesini de fetheylemisdir. Sonra da Ebulfeth
zamanminda Osmanlilara gegmistir. Canik sancagi hiikmiinde Subagsilikdr. Kalesi leb-i
deryada miidevver kohne bir kaledir. Dizdar ve neferati vardir. Ama cebehanesi ol kadar
mamur degildir. Serdart 150 akgeli kadist vardir. Ol kadar ayant yokdur. Camileri, hamami,
hani, stik-1 muhtasart vardir. Halki ekseriya Rum, Duna Etrakidir. Burasi giizel demir tutar
liman-i azimdir. Bir miirsel tizere gemilerin demir birakmadan yatmasi miimkiindiir. Pupa

eyyam ile asan bir giinde (Giresun) kalesine vardik”.*

1817-1819 yillarinda bdlgeyi dolasan Per Minas Bijiskyan ise Vona limaninin
Yason’a dokuz mil mesafede iyi bir liman oldugunu ve {i¢ ayr1 yerde gemilerin
konaklayabileceginden bahsetmektedir. 19. yiizyilin ilk yarisinda Karadeniz sahiline
gelen ve sahil boyunca bolgeden gecen Ingiliz seyyah1 Hamilton (13 Temmuz 1834)
Ordu ve devaminda Persembe izlenimlerini anlattigi seyahatnamesinde; Ordu’dan
Fatsa’ya olan 12 saatlik yolda dag yolunu/kara yolunu degil, riskleri azaltmak igin
deniz yolunu tercih ettiginden bahseder. Osman Pasa’ya (Haznedarzade) ait bir
iskampavye kaptani ile bagaj ve hizmetgileri i¢in 100 kurusa anlasir. Yason burnu ve
arkasindaki daglarin eski ¢aglardan beri Chalybes ve Tibaren topraklarini ayirdigini
belirten Hamilton, Ordu’dan Yason burnuna dogru yola ¢ikar. Altibugukta yola
c¢iktiktan yarim saat sonra ormanlarin arasinda sahilde yayilmis bigimde Tiirk evlerinin
bulundugu Persembe’ye gelir. Hamilton seyahatnamesinde Vona’nin Roma
doneminden beri bir liman oldugunu belirtir. Tiirkler tarafindan da Vona limani1 olarak
adlandirilan limanin suyunun derinligi sebebiyle Sinop’a dahi tercih edildigi ve
Istanbul’dan sonra Karadeniz’in en iyi kis liman1 olarak kabul edildigini yazar. Reisin
burada su alma bahanesiyle durdugunu ve kendilerinin de sahile ¢ikarak biraz
rahatladiklarini belirtir. Sahilinin denize dogru inen bazalt kaldirim ve siitun seklinde

oldugunu belirtir. Oradan denizcileri, kendilerini pruva diregi goriinen bir Rus

Y Evliya Celebi Seyahatnamesi, Dersaadet 1314, C.2, 5.78-79.
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gemisine ates ederek batirmalariyla 6giinen bazalt kaya (¢ikinti) {izerine insa edilmis

kiiciik bir kaleye gecirdiklerinden s6z etmektedir?.

“Karadeniz bogazindan ¢ikilip Batum’a varilincaya kadar ihtiyag
duyuldugunda gemilerin siginacaklar: Vona limamindan baska bir liman olmadig: gibi
bu liman, Sinop limanina gére daha iistiindiir. Kis mevsiminde her ¢egsit vapur ve
gemiler firtinaya yakalandiklarinda Vona limanina gelerek orada barmmirlar. Kisin bu
limanda her zaman bu sekilde barinan gemileri gérmek miimkiindiir. Allah tarafindan
“tabii bir liman olarak yaratilmis” olan bu limanin, giin dogusu ve poyraz yonleri a¢ik
ise de arka tarafini ¢evirmekte olan daglar, sonbahar, ilkbahar ve kig mevsimlerinde
kar eriyinceye kadar poyraz ve giindogusu riizgarlarint engellemektedir. Bazi tiiccar
gemileri bu yiizden limanda kiglamaktadir. Bu kislama sirasinda hi¢ bir gemi deniz

kazasina ugramamigtir.”®

19. yiizyilin ikinci yarisinda Dordiincti Ordu Miisiri Abdullah Paga’nin Vona
Liman ile ilgili olarak yaptirmis oldugu tahkikat neticesinde padisaha sundugu
layihada; Sahillerin muhafaza edilmesine mahsus sahil istihkalarinin, bir merkezin
girig ve ¢ikist konumunda olan baglanti noktalarinin bulundugu yerlerdeki sehirler ve
ambarlar ve savag gemilerini barindirabilecek diger yapilarin da bulunacagi limanlarla
olabilecegini belirtir. Dolayistyla sahillerin bu tiir kritik noktalarinda saglam
istihkamlar yapilmasi gerektigini vurgular. Anadolu’nun her tarafinda yeni yollar
acildig1 ve agilmaya devam edildigini yazan pasa, Karadeniz sahillerinde Trabzon,
Samsun, Ordu ve Giresun’un da bu yollarla igerideki 6nemli merkezlerle irtibati
saglamanin 6nemi lizerinde durur. Samsun ve Trabzon iskeleleri arasindaki bolgeyi

kapsayan sahilin dort ayri yolla i¢ kesimlerle baglantis1 kurulmustu. Ancak Trabzon-

2 “Biz denize dogru inen bazalt siitunlariyla, bir gecit ya da kaldirim olusturan limanda plaja indik.
Yelkenli oradan, Tiirklerin bir Rus gemisini ates ederek batirdiklar konusunda
oviinen, bir ¢ikintilr bazalt kaya iizerine insa edilmis kiigiik bir kaleye gegtik” diyerek Vona kalesi
hakkinda bilgi verir. William J. Hamilton, Researches in Asia Minor, Pontus and Armenia, London
1842., 5.268. (Bu kalenin halen daha islevsel oldugu i¢indeki muhafizlarin bir Rus gemisinin kaleden
atilan topla batirilmasi hikayesini &viinerek anlatmalarindan anlasilmaktadir. Ancak Hamilton’un
kalenin disiplin, sekil ve islevi konusundaki hakkindaki goriislerinin pek de olumlu olmadigi
anlagilmaktadir. Giiniimiizde kaleyle ilgili kalinti goérinmemektedir. Ancak bugiin Persembe’nin
Fatsa’ya dogru uzanan kuzey bati c¢ikisinda birka¢ kilometre disinda yer alan “Kaleyaka”
koyii/mahallesinin bu kaleden dolay1 adlandirildigi/kaldigi anlasilmaktadir.)

8 Ayhan Yiiksel, “Vona’nin Sancak Yapilma Girisimi (1885)”, Dogu Karadeniz Arastirmalart, Istanbul
2005, s.117.
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Erzurum hatt1 sinira ¢ok yakin oldugu icin askeri harekatlar sirasinda Dordiincii
Ordu’nun iasesine yeterli olamiyordu. Bunlardan Samsun ve Ordu iskelelerinden
acilan yolun Sivas’a ve Giresun hattinin da Karahisar-1 Sarkiye baglanmasi iaseyi
kolaylastiracakti. Ancak halihazirda Sivas’in bir umumi depo olmasi sebebiyle
sahilindeki Ordu ve Samsun’un denizden gelebilecek saldirilardan muhafaza
edilmesini gerekli kilmaktadir. Bu sebeple bolgede sahil istihkamlariin ve limanlarin
tesis edilmesini gerekli gérmiistii. Ancak Samsun, Giresun ve Trabzon iskelelerinin
acik deniz limanlar1 oldugu bunlarin ger¢ek anlamda liman islevi iistlenemeyecegi,
acik denizlerde liman tesisleri yapmanin masrafli ve uzun zaman gerektirecegi
belirtilmisti.  Dolayisiyla Karadeniz yoluyla ordunun her tiirlii ihtiyaglarinin
karsilanmasi i¢in gerektiginde en azindan 20 gemilik bir donanmanin en az 24 saat
boyunca demirleyebilecegi bir uygun liman olmasmi gerektirmektedir. Trabzon,
Samsun ve Giresun iskeleleri ise boyle bir ihtiyaci saglayabilecek 6zellikte degildi. Bu
sahillerde bir liman ve istihkam yapilabilecek en uygun limanin Vona’da oldugu,
ordunun ihtiyaci olan teghizatin Sivas’a ulastirabilecek en uygun konumda oldugu, bu

konuda bir komisyon kurularak meselenin iyice arastirilabilecegini belirtilmisti®.

Bu 6rnekleri cogaltmak miimkiindiir. Genellikle 19. Yiizyilin ilk yarisina kadar
Vona ile ilgili elde edilen bilgiler, onun cografi 6nemine binaen bolgedeki denizcilik
faaliyetlerinin merkezinde yer alan bir iskele oldugu yoniindedir. Ancak yiizyilin
ikinci yarisinda, cografi yapisindan kaynaklanan 6nemi devam etmekle beraber artik
bolgedeki ticari faaliyetlerin bir 6znesi degil, yardimci bir unsuru haline doniistiigii
goriilmektedir. 1866 yilinda Fevaid-1 Osmaniye vapurlarinin Ordu iskelesine yaptigi
seferlerde aksaklilar yasanmasindan o6tiirti, Ordu Kaza Meclisi’nin Sadaret’e takdim
ettigi bir mazbatada yerel ileri gelenler durumdan sikayet¢i olmuslardi. Kaza Meclisi,
resmi evrak, esya ve hazine gelirlerinin yabanci sirketlere ait vapurlarla gonderilmek
zorunda kalindigindan bahisle Fevaid-i Osmaniye kumpanyasi vapurlarinin Bucak

(Ordu) iskelesine diizenli bir sekilde ugramasi talebinde bulunmustu®. Bu belgede

4 Adnan Yildiz, Osmanl Belgelerinde Ordu, Istanbul 2013, s.168-169.

S «..zikr oluna bucak iskelesine vapur ile yarim saat mesafede vaki Vona limani dimekle meshur olan
mahallin ise kurbiyet ve civariyeti miilabesesiyle Hiida gostermesiin sayet iskele-i mezkurede vapur
furtunaya tesadiif etmis olsa bile der-akab liman-1 mezkura savusarak her cihetle orada
barinacaklarina nazaran her halde zikr olunan vapurlarm ikisinin dahi mezkur Bucak iskelesine daimi

surette ugramalarinda teshilat ve fevaidat-1 kiilliyeyi mucib olacagt....”Adnan Yildiz, Osmanli
Belgelerinde Ordu, s.50,304.
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Vona limani ana bir unsur olarak degil, Ordu/Bucak iskelesine bagli, ona yardimei bir
unsur gibi kullanilmis degerlendirilmistir. Dolayisiyla Ordu iskelesi ile olan rekabetini

kaybetmis, bir merkez iskele olma 6zelligini yitirmis goriinmektedir.

Vona limaninin onemine, Osmanli donemine ait Trabzon Vilayet
Salnamelerinde de yer verilmistir.1305 (1888) yilinda yaymlanan Trabzon Vilayeti
Salnamesi’nde, “Ordu kazasinin énemini arttiran asil sebeplerden biri de meshur
Vona limanidir. Kis mevsiminde bu dogal liman, Karadeniz’in siddetli firtinalarina
maruz kalan gemilerin siginacaklart en korunakli limandur. Iste Vona limaninin sahip
oldugu bu biiyiik 6nemden dolayt Vilayetce, Ordu kasabasindan Vonaya kadar hususi
bir yolun yapimasina karar verilmistir. Bu sene ilkbaharda yolun yapim islerine
baslanarak tamamlanmas: saglanacaktir. Bu sayede Ordu kasabasi ile Vona arasinda

muntazam bir gidis-gelis yolu a¢ilmig olacaktir.” denilmektedir.

Kamus'ul Alam'da Ordu hakkinda bilgi verirken “Ticaretgah bir kasaba olup,
alelhusus ahiren Sivas Vilayeti 'nde yani Anadolu 'mun icine dogru yapilan sose
Ordu'nun ehemmiyet-i ticariyesini artirmistir. Kasabanin bir saat kadar garb cihette
Vona limani ismiyle mahfuz ve saglam bir liman bulunup, Karadeniz 'de firtinaya
tutulan sefain hiikmiindedir...” denilmektedir. Bu ifadelerde de Vona liman1 bir ana

unsur olmaktan ¢ikmisg, yardimei ikincil bir yan unsur olarak degerlendirilmistir.

Yabanci, yerli seyyahlarin tespitlerinde, baz1 belgelerde, askeri layihalarda
cografyanin bahsettigi bu konumuyla Dogu Karadeniz’de 6zel bir yeri olan Vona’nin
giintimiizdeki durumu sahilinde balik¢1 teknelerinin yapildig: ve tamir edildigi igler bir
balik¢1 barmagi olmaktan 6teye gidememis olmasi dikkati ¢ekmektedir. Vona, 15.
Yiizyildan beri kayitlarda goriildiigii tlizere, cografi konumu ve durumunun
avantajlarina ragmen yerel bir iskele olmaktan Gteye gidememisti. Konuya yaklagim
Ozetle sudur. Vona, eskicagdan beri koloni yerlesimlerine sahne olmus, denizcilik
gelenegi giiclii bir cografyada yer almig, Karadeniz’in en biiyiik problemlerinden birisi
olan firtinalara korunakli tabii limani olan bir iskeledir. Klasik donemde
cevresindekilerle esit hatta cografi iistiinliigii bulunan bu iskelenin, Evliya Celebi’den
baslayarak, 19. Yiizyildaki rapor ve layihalarinda, korunakli dogal liman o6zelligi,
askeri stratejik 6nemi ve yeri vurgulanmistir. Ancak, bu avantajlarina karsin, 19.

Yiizyilda yasanan bazi olaylar, etrafindaki iskelelere kars1 dncelik kazanamamasina
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sebep oldu. Arka planda kalip, istiinliigiinii kaybetti. Diger liman ve iskelelerin bir
yardimci unsuru haline doniistii. Bunun arka planindaki klasik temel sebepler kolayca
siralanabilir. Kiy1 ovalarmin destekledigi sehirlesmeyi besleyen bir cografi konuma
sahip degildi. Ardbolgesi ile kurulan baglar/yollar rakiplerine gére daha azdi. Ticari
arteri besleyecek yol agindan mahrumdu. Ancak bu temel sebeplerin disinda da bazi
hususlar etkili olmus olabilir mi?. Bu da bolgede degisen yerel giic dengeleri ve
siyasetin, merkezin idari yaklasim ve tasarruflarinin bu iskelenin biiyiiyiip bir liman

haline doniisememesinde dolayli da olsa etkili olup olmadigini anlamaya ¢alismaktir.

Vona’mn Tarihi Cografyasi ve Persembe’nin idari Gelisimi

Giiniimiizde Dogu Karadeniz kiy1 seridi yogun bir iskan ve sehirlesmenin
baskist altinda bulunmaktadir. Bu gelisme niifusun artisina ve ekonomik degisime
paralel olarak son yiizyilda yasanmistir. Bundan 6nceki asirlarda ayni yogunlukta bir
kiyt iskdnm1 olmamis, schirlesme daha ¢ok antikgagda beliren kale-liman
goriintiisiindeki koloni tipi yerlesmeleri seklinde kalmistir. Antik ¢agin kale-liman tipi
sehirlerinden bir boliimili, zamanla daha da geliserek giiniimiize ulasirken (Rize,
Giresun, Trabzon, Samsun), diger boliimii kasaba/kdy goriintiislinii siirdlirmiis,

bazilar1 ise ya yer degistirmis ya da kale harabeleri bugiine ulagmigtir®.

Glinlimiizde Persembe olarak kabul edilen Vona, Karadeniz kiyilarinda ticaret
koloni kentlerinin biiyiik béliimii gibi Miletoslular (MO 670°li yillarda) tarafindan
Emprion (pazaryeri) olarak kurulmustur. Ozellikle Akdeniz ile ticaret hacminin arttig1
bu dénemde deniz ticareti agisindan giiniimiizde Ordu ili sinirlar1 i¢inde kalan Unye,
Fatsa, Bolaman, Yason, Vona ve Kotoyora gibi liman kentlerinin one c¢iktig1

goriilmekle beraber, ana yollardan uzak kalan bu limanlar Trabzon ve Samsun

6 Feridun Emecen, Dogu Kardeniz'de Iki Kiyi Kasabasimin Tarihi, Bulancak-Piraziz, Istanbul 2005, s.
21. (Ordu bunlar arasindaki énemli bir istisnadir. Yani yerlesim stirekliligi Antik ¢agdan giliniimiize
kadar devamlilik arz etmeyen, ancak 19. Once bir iskele-kasaba ardindan bir kente déniisen bir
merkezdir. Aslinda siirekliliginin olmamasi1 mekansal bakimdan dnemlidir. Gergekte bir kir pazari
niteligindeki sahilden igeride yer alan Bayramli/Eskipazar yerlesmesinin belirli bir ticari ve sosyal
merkez oldugu ve bu ihtiyaci giderdigi diisiiniilebilir. Yani degisen sartlar, Ordu’nun sahilde degil biraz
daha igeride-daha giivenli bir yerlesmeyi esas aldigi, daha sonra ozellikle celali isyanlarindan 18.
Yiizyilin sonlarina kadarki gegen dénemde ise pargalanma ve kii¢iilme déneminden sonra ise sahilde
bir iskele-kasabasi seklinde ortaya ¢iktig1 sdylenebilir)
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iskeleleri kadar gelismemis ve islerlik kazanamamustir’. Miletoslular déneminden
itibaren gelisen Karadeniz ticareti, Bizans Imparatorlugu déneminde XV. Yiizyila
kadar bliyiik oranda Cenevizliler ve Venediklilerin kontroliinde yapilmaya devam
etmistir. Cenevizlilerin bolgede ticari ve savunma amagli insa ettikleri yapilar arasinda
Vona ve Bolaman kalelerinin de bulundugu ifade edilmektedir®. Cenevizliler yabancisi
olduklar1 Karadeniz kiyilarina bir yandan deniz yoluyla tasidiklari, diger yandan i¢
bolgelerden gelen emtiayr muhafaza edebilecek mahiyette depolar, kaleler, surlar ve

gozetleme kuleleri insa etmislerdir. Vona Kalesi de bunlardan birisiydi®.

Haciemirogullar1 Beyligi doneminde Tiirk iskdnina ve fethine ugrayan bolge
ile ilgili olarak diizenli bilgilere Osmanli Fethi sonrasi ulasilmaktadir. Osmanl
hakimiyetinden sonra Niyabet-i Satilmis-1 Bayram olarak gecen bolge daha sonraki
tahrirlerde Nahiye-i Satilmis, avariz defterinde ise Kaza-i Yakupbeyderbendi olarak
kaydedilmistir. Tahrir Defterleri doneminde Satilmis nahiyesinin merkezinin tam
olarak neresi oldugu anlagilamiyor. Bolgeye ait ilk resmi kayitlari ihtiva eden 1455 yili
tahrir kayitlarinda Vona, “Niyabet-i Satilmig-1 Bayram” adli idari birime bagli 41
kdyden bir tanesidir. 1485 yil1 tahrir kayitlarinda ise “Karye-i Vona ma’a Iskele” olarak
kaydedilmigtir. Ancak Nahiye’nin en kalabalik koyii bilhassa 1520’lerden sonra VVona
olmustur. Klasik donemde sahilden biraz daha igeride bulunan Vona kdyii 19.
Yiizyllda sahildeki Persembe pazarma tasinarak bugilinkii yerini aldig

anlasiimaktadir'®.

Haciemirogullar1 Beyligi ile Tiirk iskanina sahne olan bdlgede, Osmanh
hakimiyeti sonrasi niifus bilgilerine de ulasilmaktadir. Tapu tahrir kayitlarina gore
bolge neredeyse tamamen Miisliimanlasmis, gayrimiislimler yalnizca bazi kalelere
(Bolaman, Oksiin gibi ) sigmarak mevcudiyetlerini devam ettirmislerdir.
Gayrimiislimlerin kaydedildigi kalelerden birisi de VVona kalesiydi. 1544 tahririnde
Niyabet-i Satilmig-1 Bayram olarak kaydedilmis olan Persembe c¢evresinde sadece
Vona, merkezde (Muhtemelen sahilde iskelede ticari kaygilarla kalan) durumu

kabullenmis 5 hanelik Rum kalmisti. Karye-i Vona olarak kaydedilmis merkezde ise

" Adnan Yildiz, Osmanli Belgelerinde Ordu, $.25.

8 Adnan Yildiz, Osmanli Belgelerinde Ordu, $.26.

% Mithat Bas, Ordu Yéresi Tarihi, Ordu 2012, s.35.

10 Bahaeddin Yediyildiz, Ordu Kazast Sosyal Tarihi, Ankara 1985, s. 41.
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32 Tiirkmen hanesi kaydedilmisti. Deftere gore, demirci ve dokumacilarin
kaydedildigi Vona’da ayrica bir de iskele kayd: vardi!!. Ancak iskele kaydina 1455°te
rastlanilmamustir. 1485 tarihli defterde ise “Karye-i Vona Maa Iskele”'? denilerek
iskelenin Vona ile baglantis1 belirtilmistir. Bu durum belirtilen tahrirler 6ncesinde ve
sonrasinda burada bir iskele olmadigr anlamima gelmemekle beraber 1642 tarihli
Avariz defterinde Kaza-i Yakupbeyderbendi olarak gegen bolgede ise Vona adli bir
yerlesim yeri kaydina rastlanilmamistir. Bu durum nispeten kiigiik bir iskele ve
yerlesim yeri olan kdyiin kargasa ve saldirilara agik olusuna baglanabilir. Nitekim
1642 tarihinde bu adli bir kdyiin olmayis1 muhtemelen celali kargasalar1 sirasinda
koyiin dagilmasindan kaynaklanmis olmalidir. Ayrica bélgedeki sahil yerlesmelerinin
denizden gelen saldirilara acik olmasi sebebiyle sik sik tahrip edildikleri, hatta bu
sebeple sahile ¢ok yakin alanlara degil genelde birkag kilometre igeri ve yliksek yerlere
yapildig1 bilinmektedir. Kaldi ki Vona olarak kaydedilen kdyiin de asil yerlesiminin
bugiinkii Persembe gibi sahilde degil, birka¢ kilometre igeride oldugu tespit

edilmektedir®®,

1834 Tarihli niifus defterlerinde ise Ordu bir liva olarak nitelendirilmis ve ona
bagli olan 9 kaza zikredilmistir. Bunlardan birisi de Persembe Kazasiydi ve 36 koy
kaydedilmistil®. 1834 Tarihli Niifus defterlerine gore Persembe’de 1326 hanede 4125
erkek niifus kaydedilmisti. 1455 tahririnde 569 Miisliiman haneye karsilik 5
gayrimiislim hane oldugunu, bunun 1485°te 638’e karsilik 1’e diistiiglint, 1520
yilindan itibaren ise hi¢ gayrimiislim kaydina rastlanilmadigi goériilmektedir. 1613

sayiminda da 3886 haneye karsin yine gayrimiislim hane kaydi yoktur. Ayrica

11 Bahaeddin Yediyildiz, Unal Ustiin, Ordu Yoresi Tarihinin Kaynaklar: I, Ankara 1992, 5.242-244.

2 “Maa iskele” derken kastedilenin yalmzca bir ekonomik birim olarak yerlesim yerine eklemlenmis
bir ifadeyi degil, aslinda kendisi sahilden biraz daha iceride ancak iskelesi birkac kilometre asagida
sahilde olan ve ona bagli bir olusuma yani ikili bir yapiya isaret ediyor olabilir. Ciinkii ¢ok daha sonraki
tarihlerde “iskele-i Vona” seklinde gectigi goriilmektedir. Ancak bu ifadenin merkezi yukarida olan ikili
yerlesimden sahil ve iskeleyle biitiinlesmis ve kiy1 kasabas1 olmaya aday bir yerlesim yerine isaret edip
etmedigi anlagilamamaktadir.

18 Bahaeddin Yediyildiz, Unal Ustiin, Ordu Yéresi Tarihinin Kaynaklar: I, Ordu Yoresinin Tarihi
Kaynaklar: 11, Ankara 2002 s.100; Bahaeddin Yediyildiz, Mehmet Oz, Unal Ustiin, Ordu Yéresinin
Tarihi Kaynaklar: 1II, Ankara 2002, s. 29; Mehmet Oz, Fatma Acun, Orta Karadeniz Tarihinin
Kaynaklar: VII, Ankara 2008. (Belli ki kir Pazar ve merkezlerini hedef alan kargagalar bu merkezlerin
dagilmasina sebep olmustur. Bu kargasalarin Bugilinkii Ordu/Bucak iskelesinin gelecegini de
degistirmistir. Bu donemde Hac1 Samli ad1 verilen eskiya grubunun durum, Eskipazar’1 besledigi tahmin
edilen gevre kdyler de dahil dagildigi, buna karsilik sahilde /yani iskele kasabasi olarak ortaya gikacagi
bugiinkii Ordu/Bucak’a dogru bir kayisin oldugunu diisiindiirmektedir.)

14 BOA, NFS.d. 1049, s.2-14.
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yukarida, 1642-43 Tarihli Karahisar-1 Sarki Sancagi Mufassal Avariz Defterinde de 19
koy ve 14 mezradan olusan Yakubbeyderbendi (Persembe) kazasinda 342 hane kaydi
vardir; gayrimiislim (zimmfi) kaydi yoktur. 1834 tarihinde Yo6rede toplam 11 kdyde 70
hanede 186 Ermeni ve 126 Rum olmak lizere toplam 312 gayrimiislimin yasadigi
goriilmektedir. Bu % 7°lik bir orana isabet etmektedir'®. Ancak gayrimiislim niifusun
19. Yiizyilin ortalarina dogru artmis oldugu gozlemlenmektedir. Her ne kadar
Persembe kazasinin bu donemde bir merkez olarak kaydedildigi koyiine
rastlanilamamus ise de defterdeki kayitlardan hem Miisliiman hem de gayrimiislimlerin
sahil kdylerine dogru bir gociiniin oldugunu gostermektedir. Bu go¢ hareketi
Karadeniz’in uluslararas1 ticarete agilmasiyla sahillerin kentlesmesi ve oOzellikle
gayrimiislimlere daha fazla firsatlar sunmasi ile ilgili oldugunu diisiindiirmektedir.
Elbette ki bu durum yalnizca Persembe i¢in degil ¢evresinde ona rakip olacak iskeleler

icin de gegerli oldugu unutulmamalidir.

1850’1i yillardan itibaren belgelerde Vona adi1 Persembe olarak da yer almaya
baslamistir. Bu yillarda, Kuzagzi civarinda olusan kasabada Persembe giinleri pazar
kurulmaktadir. Bu pazardan dolay1 ad1 gecen yerlesim yeri Persembe olarak anilmaya
baslanmigtir. 1850 tarihli Devlet Salnamesinde Persembe nam-i diger Yakup Bey
Vona, olarak kaydedilmisti®. 1856 yilinda ise (1273 tarihli Devlet salnamesi verilerine
gore) Ordu Trabzon Eyaletine bagli olarak olusturulan Ordu Livasi'nin idari birimleri
ifade edilirken ise, Persembe ve Ya'kub-Beg, olarak gegmistir'’. 1864-65 yilinda Ordu
livasina bagli olarak Nevahi-i Persembe ve Yakub Bey, adiyla kaydedilmistir.'® 1850
tarihli devlet salnamesinde ve 1865°te Persembe olarak gecen idari birim 1870, 1876
ve XIX. yiizyilin sonlarinda Cuinet’de kaza adi olarak Vona’nin zikredildigi

goriilmektedir.

15 Mustafa Biiyiik, /831 Niifus Sayimina Géore Persembe, Aybasti, Bolaman ve Camas Kazalart Niifusu,
(Basilmamis Yiikseklisans Tezi), Ordu 2011, s.46 vd.

16 Adnan Yildiz, Osmanii Belgelerinde Ordu, $.31.

1" Tuncer Baykara, Anadolu’nun Tarihi Cografyasina Giris, Ankara 1988, s. 249-250; Kemal Saylan,
1868-1914 Déneminde Ordu Kazasi, Basilmamis Yiiksek lisans Tezi, Trabzon 2007, s. 26.

18 Adnan Yildiz, Osmanli Belgelerinde Ordu, s.31; Kemal Saylan, 1868-1914 Déneminde Ordu Kazast,
s. 29.
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Iskele-Pazar Yeri ve Gelecegin Kent Adaylari; Sahilde Merkezlerin

Olusmasi

Dogu Karadeniz kiy1 kesiminde kurulus tarihleri kadim asirlara inen kale-liman
tipi yerlesmelerin disinda kalan ve bugiin sahil kesiminde yer alan belli bash kasaba
veya ilge merkezlerinin 6nemli bir kisminin ortaya ¢ikist XIX. Yiizyildaki gelismelerin
bir sonucudur®. Osmanl fethi sonrasi yapilan tahrirlerde, giiniimiizde sahilde bulunan
Bolaman, Persembe, Ordu, Piraziz, Bulancak gibi kasaba ve sehirlerin heniiz tesekkiil
etmedigi goriilmektedir. Bu donemlerde bahse konu olan sehirlerin bulundugu
bolgelerin idare merkezleri hep i¢ kisimlarda bulunmaktadir. Bu merkezler de ¢ok
kesin ve siirekli olmamistir. Sehirlesmenin olmayist mevcut merkezlerin klasik
devirler boyunca bile kaymalar ve degisiklikler gostermesine sebep olmustur. Hatta
kaza ve nahiye merkezlerinin yerleri bile degismistir. Bolgedeki sehir ve kasabalarin
temeli, oralarda pazar veya panayirlar ikamesi ve cami, medrese, mektep vs. insas1 gibi

faaliyetler neticesinde X VIII asir (ayanlar) veya daha sonraki dénemlerde atilmistir®®.

Bu tip iskele-Pazar yeri 6zelligine sahip kiy1 kdyleri 6zellikle XVII. Asirdan
itibaren dnem kazanmaya basladig1 anlasilmaktadir. Bunun en 6nemli sebeplerinden
birisi iran’a ve Kafkasya’ya yonelik harekat planlarinda Trabzon limaninin devreye
sokulmasi olabilir. Ordunun lojistik destegi Trabzon iizerinden yapilmis olsa da bu
durum ikinci derecedeki iskeleler i¢in de nispi bir canlanmaya yol agmistir. Nitekim
1594-1595 yillarinda diizenlenmis olan bir listeye gore; Samsun’dan itibaren Dogu
Karadeniz’deki iskeleler sayilirken iclerinde Vona’nin da oldugu yakin ¢evresinde ise
Unye, Fatsa, Medrepoli (Medresednii/Yalikdy), Yason, Mersin, Vona, Persembe,
Bucak (Ordu), Turnasuyu’nun da zikredildigi iskeleler siralanmistir. Burada zikredilen
iskelelerin ¢ogunun o dénemde koy Ozelligi gosteren yerlesme yerlerine ait olmasi
dikkati ¢cekmektedir. Buralar ileriye dogru kasaba haline gegis siirecleri yasayacak

iskan birimleridir?®.

19 Feridun Emecen, Dogu Kardeniz 'de Iki Kuyn Kasabasmn Tarihi, Bulancak-Piraziz, s21.

2 Bahaeddin Yediyildiz, Ordu Kazasi Sosyal Tarihi, $.26-36.

2 Kiipliilagz1, Carsanba, Catli, Terme, Havza, Unye, Fatsa, Medrepoli (Medresednii/Yalikdy), Yason,
Mersin, Vona, Persembe, Bucak (Ordu), Turnasuyu, Bulancak, Ayvasil, Giresun, Bogacik, Aksu,
Donetut, (Dut Yal1), Kesap, Tirebolu, Karaburun, Elegii, Cavuslar, Gorele, Biiyiikliman, Akgakale,
Polatine (Polathane), Trabzon. Feridun Emecen, Dogu Kardeniz'de Iki K Kasabasimun Tarihi,
Bulancak-Piraziz, s. 17.
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XVIL. Yiizyil savas ekonomisinin hakim oldugu Dogu Karadeniz liman ve
iskeleleri bunun disinda bir takim ciddi sikintilarin da meydana geldigi donemi
olusturur. Bir taraftan Karadeniz’in kuzeyinde Don ve Ozii kazaklarmnin diger tarafta
Abaza guruplarinin saldirilarinin Orta ve Dogu Karadeniz sahillerindeki yerlesmeleri
de hedef almasi; ayrica XVII. Yiizyillda Lehistan ve Moskova ticaretinin mihver
degistirip Avrupa’ya yonelmesi, sadece Karadeniz’in bati sahil limanlar1 i¢in degil,
dogusundaki kiigiik iskeleleri de etkileyerek bir takim ticari aksakliklara yol agt1?.
Yeniden baslayan Osmanli-iran miicadelesi Trabzon kesiminin énemini artird1. Kirim
ve Kafkasya’ya yonelik siyasi beklentilerin giiclenmesi, genel olarak Dogu Karadeniz
sahil yerlesmelerini etkileyecek yeni gelismeleri beraberinde getirdi. Bu donemde
mesela Ordu sahil kesiminde Ebulhayir (Giilyali) Sayaca koylinde Goziibiiyiikoglu
iskelesi, Akkdy (Bulancak), Eriklimani iskelesi, Bayramli (Ordu) Keci kdyii Acisu
iskelesi, Bulancak koyi iskelesi, Yakubderbendi kazasinda (Satilmis/Persembe)
Kuzagzi iskelesi ve Ordu’nun bugiinkii yerinde Bucak iskelesinin adlarina rastlanmasi
dikkat ¢ekicidir?®. Burada bir baska dikkati ¢eken husus da hem Kegikdy Acisu iskelesi
hem de Bucak iskelesi adlarina ayni1 anda rastlanmasidir. Her ikisi de birbirine ¢ok
yakin bu iki iskelenin beraber adinin gegmesi bolgenin yogun hareketliligine isaret
olarak kabul edilebilir. Dere vadileri boyunca i¢ kesimdeki hinterlandiyla simirli da
olsa ticari iliskileri olan iskeleler Onem kazanmaya basladiklart seklinde
degerlendirilmelidir. Ayrica Persembe’deki iskele ise Vona olarak degil bugiin hemen

kuzeyinde yer alan mahallesi olan Kuzagzi olarak ifade edilmistir.

Pazar ve iskele yeri olma 6zelligi gosteren kiyr yerlesmeleri hakkinda en
detayli bilgiler ise 1774 Kiiglik Kaynarca anlagsmasinin ardindan Rusya’nin tam
anlamiyla devreye girisi sonucu Karadeniz’de yeni bir ticari a¢ilimin yasandigi
doneme aittir. Buna gére Dogu Karadeniz sahillerinde gemilerin barmabilecegi en

korunakli limanlar Sinop, Vona, Polathane, Siirmene ve Trabzon’dur. Bunlardan Vona

22 Feridun Emecen, Dogu Kardeniz 'de Tki Ky Kasabasiin Tarihi, Bulancak-Piraziz, s.21.

23 Feridun Emecen, Dogu Kardeniz 'de Iki Kiy1 Kasabasinin Tarihi, Bulancak-Piraziz, s. 21; . (Biitiin bu
imkanlara ragmen Vona (Persembe) hemen hicbir zaman kazanin merkezi olabilme alternatifi haline
gelememistir.)
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kdyii yerlesme yeri olarak denizden uzaktadir ve asag1 kesiminde diikkan ve ¢esmeler

vardir?4,
Ayanlik ve Siyasetin Golgesi

Osmanl1 Devleti’'nde on sekizinci ylizyilda ayanlar biiylik bir niifuz kazandi.
“Ayanlar ¢ag1” dedirtecek derecede devre damgasmi vuran degisimler yasanirken,
denizcilik faaliyetlerinin yasanan bu gelismelerden uzak kaldigini sdylemek dogru
olmayacaktir. 18. yiizyilda Karadeniz sahil kasabalarinin g¢esitli sebeplerle
hareketlendigi bilinmektedir. Bunda ekonomik, ticari sebepler rol oynadigi gibi askeri
sebeplerin daha biiyiik etkisi oldugu anlasilmaktadir. Vona’nin (Persembe) bir iskele
—Karadeniz firtinalarindan emin dogal bir liman ve koy olarak klasik donemden beri
varlig1 ve islerligi bilinmektedir. 18. yiizyilin ikinci yarisinda 6zellikle Rus savaslar
sebebiyle icinde Vona’nin da bulundugu Dogu Karadeniz iskelelerinde yogun
hareketlilik goériilmeye baslandi. Ornegin Giircistan iizerine askeri bir harekatta
bulunacak olan Osmanli kuvvetlerine katilmak iizere baslarinda Canikli Ali Bey’in
bulundugu kuvvetler Vona iskelesinden Fas kalesine nakledilmislerdi. 1766 yilinda bu
askerlerin sevklerinin kolaylastirilmasi i¢in sahil iskelelerin kadi ve dyanlarina gerekli
ihtimamin gosterilmesi istenmisti. Keza daha biiylik capli bir nakil de Osmanli-Rus
savasi sirasinda olmustu. Ornegin Canikli Ali Bey’in (Pasanm) 1771 ilkbaharinda
gonderilmek tizere Anadolu’nun ¢esitli yerlerinden toplanan yaklasik 30.000 askerin
Kirim ve Kefe’ye geg¢irilmesi i¢in gerekli olan gemiler Canikli Ali Bey tarafindan
temin edilmisti. Bu gemiler daha ziyade Vona, Unye, Giresun, Trabzon, Inebolu,
Abana, Catalzeytin ve Ayandon iskelelerinden kiralanmisti. Asker basina dokuzar
kurus bedelle bu askerle Karadeniz’in karsisina gecirilmislerdi. Keza 1774 yilinda
ikinci bir dalga da bu askerlerin iilkelerine geri gonderilmeleriyle ilgili yasanacaktir.
23.000 askerin 15.000 kadar1 Karadeniz sahilinde yukarida adi gecgen iskelelere
gonderilmisti®®. Canikli Ali Pasa’nin yiikselen niifuzuyla beraber Persembe’nin de

onem kazandig1 ancak niifuzlarini kaybettiklerinde ise etkisizlestigi anlasilmaktadir.?®.

24 Feridun Emecen, Dogu Kardeniz 'de Iki Kuyn Kasabasuun Tarihi, Bulancak-Piraziz, s. 22.

25 Riza Karagdz, Canikli Ali Pasa, Ankara 2003, s.73, 33,39.

% Bu konuda bir drnek; Miri araziler evlatlik vakif statiisiine sokulmak suretiyle vakif yapilmaya
calisilmig ancak Mahmud Tayyar Paga’nin 6ldiiriilmesinden sonra diizenlenen muhallefat defterinde yer
alan baz1 kayitlardan bir sekilde miri araziyi de ele gegirdigi anlasilmisti. Pasa, Persembe ve Ordu

160



Temmuz 2015

ilhan Ekinci

Ayanlarin ortaya ¢ikisi, ulagim faaliyetlerinin merkezinde yer alan denizciligin,
ayanlarin gecirmis olduklari siireclerle paralel bir siirecin yasanmasi tabiidir. Kald1 ki
kentlesme ile de ilgili olan ayanlarin, Karadeniz sahillerinin gittik¢e artan ticarilesme
ve kentlesmeyle paralel yiiriiyen siireciyle de ortiismektedir. Ayanligin gelisiminin
yalnizca sehirlesme ile ilgisi yoktur. Ticaret yollar1 ve araglarinda s6z sahibi olmak
isteyen ayanlarin sahil yerlesimlerinde etki ve niifuzlarini artirmaya calistiklart ¢ok
acik bir sekilde gozlemlenmektedir. Gerek gemi sahibi olarak ortakliklar1 gerekse
Karadeniz’deki ticari faaliyetlerden pay alma istekleri, gerekse devletin savasin
organizasyonu konusundaki talepleri konusundaki isteklerine cevap verebilmek adina
ya kendileri ya da kendi etki ve niifuz alanindaki gemicileri ve gemiciligi
hareketlendirdigi aciktir. Bu durum ayanlarin giiglii olduklar1 dénemlerde niifuz
alanlarmi temsil eden merkezlerin de denizcilik faaliyetleri agisindan yiikseldigine
isaret edebilir. Dolayisiyla sahillerde ayanlarin ortaya cikisi, onlarin denizcilik
faaliyetlerinden pay alarak gelismesine sebep oldugu gibi, denizciligin de
hareketlenmesinde ve gelismesinde rolii olmustur. Canikli, Haznedarzadeler ve
Gengaga gibi bolge tarihinde rol oynamis ayan ailelerinin denizcilik faaliyetleri
icerisinde yer aldiklar1 goriilmektedir. Ornegin Gengaga doneminde Unye nin, Canikli
ve Haznedarzadeler doneminde bugiinkii Ordu sahillerindeki iskelelerdeki denizcilik
faaliyetlerinin arttigi muhtemeldir. Bunun diger degerlendirmesi ayanlarin niifuz
kaybederken bolgedeki denizcilik faaliyetlerinin bagka iskele ve limanlar lehine,
nispeten azalmasidir?’. Evliya Celebi “Ol kadar ayami yokdur.” derken bir gercege
isaret ettigi aciktir. Burada ayandan kastin yerel gii¢leri temsil eden ekonomi, niifus,

ticaret gibi konularda giiclii bir yerli sinifa isaret ettigi anlagilmaktadir.

Kazasinda “‘arazi-i miriye” ve yedi kita tarlalar1 vakfetmisti. Annesi mahkemeye itiraz edip vakif
oldugunu iler siirse de vakif senedini gosteremediginden miri tarlalar zapt edilerek Hact Mustafazadeye
iltizam olarak verilmisti. Abdullah Bay, “““XVIII. ve XIX. Yiizyillarda Trabzon Eyaletinde Timar ve
Zeametlerin Durumu”, Karadeniz Arastirmalari, Sayi: 18, Yaz 2008, s.46.

21 Eski bir ticaret yolunun deniz ayagt olan Bolaman, bu konumunu Osmanlilar déneminde
stirdiirememis, ancak Haznedarzadeler doneminde belirli bir canlanma goriilmiistii. Bolaman Trabzon
valileri ¢ikarmis Haznedarzadelerin niifuz bolgesiydi ve bu niifuzu temsil eden konagi limaninin
merkezine kondurmustu. Bu konak bir zamanlar yine bu canlilifin emaresini tasimaktadir. Ancak
haznedarzadelerin niifuzu yayilinca/dagilinca bu iskelenin de 6neminin azaldigi anlasiliyor. 19.
Yiizyilda bu konumunu siirdiiremeyen Bolaman ayanlarinin, (agirlik merkezi Fatsa’ya kaydikca)
Fatsa’nin yonetimine miidahale ettikleri (talip olduklar1) gériilmektedir. Isin 6zel tarafi hemen her
zaman idari olarak Ordu’ya bagli Bolaman ve Camas’in, bu donemde Persembe ya da Ordu’da niifuz
kazanmaya degil de Fatsa {izerinde niifuz kazanma ¢abalar1 dikkati c¢ekmektedir. BOA,
DH.MKT.1309/11, 30.2.1285.
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Tanzimat doneminde (1839-1876) ayanlar, kendi donemlerinde oldugu gibi
hem kendi aralarinda hem de Babiali ile iktidar miicadelesinde bulundular. Bilhassa
merkeziyet¢i yonetime yonelik reformcu girisimler, bazi ayanlarda tasradaki yerel
otoritesini kaybetme korkusu yaratti. Biitiin bunlara ragmen ayanlar sosyal ve
ekonomik niifuzlarim stirdiirdiiler. Ordu kazasinin 19. yilizyildaki kentlesme stireci,
Tanzimat ve ayanlik olgularimin birbirleriyle ilgili ve paralel bir siire¢ izledigi
anlasilmaktadir. Ordu bir sahil iskelesi olarak on sekizinci yiizyilin sonlarinda kurulup
gelismeye basladi. Ordu’da ayan miicadeleleri ve bunlarla ilgili ilk ciddi bilgilerin yine
bu tarihlerde alinmaya baglamasi bir rastlanti olmasa gerek. Tanzimat’in yeni
sekillenmeye calisan bir kente niifuz etme siirecinde, merkezilesmeye c¢alisan
imparatorlukta ayanlifin da bu siirecten etkilenmesi kagimnilmazdi. Ayanliga ceki
diizen verme, sonra da kaldirma caba ve faaliyetleri ile Karadeniz’in uluslararasi
ticarete agilma siireciyle paralellik arz etmesi, niifuzlarin1 koruma ¢abasi i¢ine giren
baz1 ayan ailelerinin ticarete ydnelmesine sebep olmustur. Ozellikle Ordu dlgeginde
ayan kokenli bir¢ok ailenin on dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda ticarete yonelmis
olmalari, onlarin niifuzlarin1 devam ettiren gelismelerden birisi olarak goriinmektedir.
Kentlesme dolayisiyla daha biiyilk bir liman olabilme firsatlar1 ag¢isindan
Persembe’nin gevresindeki iskelelerden 6zellikle de Ordu/Bucak iskelesinden geri
plana diismeye baslamasinin ayanlar doneminin sonlarina dogru oldugu
anlasilmaktadir. Bunda bolgeyi kasip kavuran ayan miicadelelerinin etkisi olabilecegi
gibi, daha genis bir hinterlanda, yol agina sahip Bucak iskelesinin bir sahil kasabasina
dogru evrilmeye baslamis olmasinin temel sebepler oldugu kuskusuzdur. Ancak
Tanzimat doneminin merkeziyetcilik kaygilari, tasrada idari yapilanma konusundaki
arayiglarini artirmis ve bundan sonraki elli y1l boyunca sahildeki merkezlerin yerel
dinamikleri ile bazen kars1 karsiya gelerek bazen anlasarak bu iskelelerin gelecegine
yon vermistir. Bu hareketlerin en 6nemli noktalari, nahiye, kaza liva boliimlemesinde
en list mertebeye ¢ikabilmek, hepsinin merkezi olabilmek {izerinde toplanmaktadir.
Merkez olmak daha giiclii/niifuzlu, kalabalik bir kent olabilmek demekti. Bu da hig
kuskusuz gii¢lii ve biiyilk bir iskeleye/limana sahip olmanin baglica yoluydu.
Persembe’nin bir liman kenti/iskelesi olarak ortaya ¢ikamamasindaki en Onemli
sebebin, etrafindaki iskelelerin, 6zellikle Ordu’nun (Bucak’in) bir iskele kent olarak

biliylimesiyle ve onu golgelemesiyle olmustur.  Gelisen hadiseler 19. Yiizyilin
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baslarina kadar aralarinda pek de fark olmayan (hatta liman agisindan Persembe daha
avantajli) iki iskeleden Ordu iskelesini ve kentini yiikseltirken Vona’y1 ona tabi,
ikincil, yedek, onu destekleyen bir konuma itmistir. Bir ger¢ek daha vardir ki o da her
vadinin ¢ikisinda kurulmus olan iskelesi ile yakin komsu biitiin sahil kasaba ve
sehirlerinin aslinda bir rekabet i¢inde oldugudur. Yani Karadeniz cografi yapisi
itibartyla da vadiler boyunca i¢ kesimlere kadar uzanan art bolgeleriyle birbiriyle

rekabet eden ekonomik pazar ve birimler yaratmis olmasidir.

Tanzimat hedeflerine ulasabilmek adina bir taraftan ayanlarin niifuzlarini
kontrol altina almaya g¢alisirken diger taraftan yeni idari bolimlemeler yaparak
tagradaki niifuz araclarini kiigiiltlip merkeziyet¢iligi yerlestirmeye ¢aligmisti. Ancak
yillardir her vadi boyunca rekabet iireten bir cografyada bunu gerceklestirmek kolay
degildi. Bolgede eyalet, sancak ve kazalar ve bunlarin siirlar1 iizerinden merkezin
Ongordiigii degisimler bu rekabeti zaman zaman daha da artirmaktaydi. Bu sebeple
idari tasarruflar, siyasi rekabetleri de yeniden uyandirabiliyordu. Ornegin XIX.
Yiizyilin ortalarinda Ordu Livast’nin idari merkezi Giresun’a nakledilmistir. Ancak
Ordulular bu yeni idari yapilanmaya karsiydilar ve bunu her firsatta dile getirmeye
basladilar. Ordu’nun idari merkezinin degismesi karsisinda islerini yiiritmekte
zorlanan kaza halki ise livanin ortasinda bulunan Bucak Kazasi’nin merkez olmasi
hususunda Sadaret’e basvurmustur.?®, Bu yerel itirazlarin ve kars1 ¢ikislarm yiikseldigi
donemde 13 Ekim 1857 tarihli Trabzon eyaletine bagli Ordu Sancagindan Istanbul’a
merkeze kadar ulastirilmis bir mahzar dikkati cekmektedir. Mahzar 424 imza (miihiir)
tasimakta ve bolgedeki miislim, gayrimiislim ileri gelenlerinin biiylik bir kisminin
itirazin1 dile getiriyordu 2. Belge, “Trabzon eyaletine bagli Ordu sancagindaki
kazalarin ulema (alimler) ve siileha (Salihler) ve huteba (hatipler) ve secdehan ve
muhtarlar ve tiiccarlar ve esnaf ve biitiin Miislim ve Gayrimiislim kullarinin
gonderdigi  samimi mahzaridr”  diyerek baslamaktadir. Imza ve miihiirlere
bakildiginda donemin sosyal ve siyasi hiyerarsisini takip eder bir bigimde dnce Ordu
hanedanindan ayanlar, miiftii, niifus naziri, biirokraside gorevli katipler gibi merkez
biirokrasisinin imzalar1 goriilmektedir. Arkasindan kaza miidiirleri bulunmakta ve

bunlarin yonetiminde bulunan azalar, imamlar, muhtarlar, Ermeni ve Rum Kocabaslar

28 Adnan Yildiz, Osmanli Belgelerinde Ordu, $.31.
2 BOA, MVL, 573/82, 23. S. 1274.
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(muhtarlar), miiderrisler, ulema, hatibler, viicuhun (ileri gelenlerin) ve sonunda da
halktan bazi kisilerin (ki bunlarin da yine ileri gelenler oldugu anlasilmakta), yer
almaktadir. 424 imzanin sekseninin gayrimiislimlere ait olmasi da bir bagka dikkati
¢eken husustur. “Kaymakamitk merkezi” meselesini dile getiren belgede dilekge
sahipleri “eskiden beri sancagin kaymakamlik ve hiikiimet merkezinin, livanin tam
ortasinda bulunan Bucak iskelesi diye bilinen yer oldugunu™ vurguladiktan sonra
etrafindaki kazalar1 saymaktadir. Bucak iskelesinin {i¢ tarafinda bulunan Persembe,
Ulubey, Fermude, Ebulhayr, Piraziz ve Pazarsuyu kazalar1 zikredildikten sonra, bu
kazalarin halkinin biitiin isleri, alim satimlarinin Bucak iskelesi {izerinden yapildigi
ifade edilerek burasinin merkez olma ozelligi vurgulanmaktadir. Hatta devlet
yetkilerini ikna etmek i¢in olsa gerek “devlete verilmesi gereken kendir dahil olmak
tizere her tiirlii memuriyet islerinin yapildigi Vona (Persembe) limanina olan
vakinligi1” da ayrica belirtiliyor. Savas gibi acil durumlarda c¢evre kazalara olan
yakinligi, ulasimin ¢abuklugu ve halkin emniyeti ve asayisin saglanmasindaki

kolayliklardan bahsedilmektedir.

Belgedeki anlatima bakildiginda Bucak iskelesinin bir merkez olma
tistiinliigiini ¢coktan ele gegirdigi goriilmektedir. Burada Persembe yardimci bir role
biirlinmiis ve asil iskele-merkez pozisyonunu Bucak devralmis goriinmektedir. Bu
degisimin yiizyilin ilk yarisinda gerceklestigi, 1830-40’l1 yillardan sonra artik
Persembe’nin Bucak iskelesine bir alternatif/rakip olmaktan ¢iktig1 anlasilmaktadir.
Belli ki Tanzimat ve uygulamalari1 ve donemin sartlar1 ve degerleri Persembe’yi bir
alternatif olmaktan ¢ikarmis Ordu’yu 6n plana gecirmistir. Bu gecis yalnizca Persembe
icin degil hatta Giresun’u da rahatsiz edecek bir yiikselistir. Yani Persembe’nin
kenarda kalmasi yalnizca kendi i¢ dinamikleri ile degil etrafindaki Ordu/Bucak’in
biiyiimesi, gelismesi ile de ilgilidir. Buna ragmen yiizyilin ikinci yarisinda Persembe
bir alternatif bir sancak/kaza merkezi olarak merkezi biirokrasinin glindemine

gelmisti.
Vona Limanr’min Sancak Merkezi Yapilma Teklifi

Tanzimat doneminde yaganan idari tartigmalarin ikinci biiyiik dalgas1 1877-78
Osmanli-Rus Harbi sonras1i bolgeye yerlestirilen Giircii go¢menler ve bunlarin

yarattig1 siyasi dalgalanmayla geldi. Ordu, Trabzon Eyaletinin en biiyiik kazasi olmas1
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dolayisiyla zaman zaman sancak yapilmasi teklifleri giindeme gelmisti. Bu yonde
yapilan ilk teklif 1884 tarihinde Glimiishane Sancag1 6rnek alinarak, Ordu, Fatsa ve
Unye kazalar1 birlestirilerek bir sancak olusturulmas teklifidir. Teklifte halkin Ordu,
Fatsa ve Unye kazalarmin birlestirilerek sancak olusturulmasin istedigi ve bdlgenin
daha iyi idare edilebilmesi i¢in bunun gerekli oldugu belirtilmekteydi. Ancak
olusturulacak yeni sancagin merkezinin neresi olacagi konusunda kesin bir karara
varilamadigindan konunun arastirilmasi isteniyordu. Tayin olunacak merkezin
baslangicta Fatsa Kasabasi olmasi daha uygun gibi goriilmiis ise de gerekli
vasitalardan yoksun oldugu, ticaret, siyaset ve askeri agilardan daha uygun konumda

olan "Vona Limani” nin merkez kabul edilmesi gerektigi bildiriliyordu.*

Vona (Limani)’nin merkez kabul edilmesi icin yapilan teklifin, limanin
geemisteki konum ve durumu diislintildiigiinde pek de aykiri goriinmemektedir.
Ancak, ylizyilin bagindan itibaren bir sahil kasabasi olarak hizla yiikselen Bucak
iskelesinin (yani bugiinkii Ordu’nun) yaninda Vona’nin sancak yonetim merkezi
olarak teklif edilmesi o giinkii sartlarda sinirlar1 hayli zorlayan bir 6neriydi. Bu
durumun gergek sebeplerine dair bir ¢dziimleme Hamdi Ozdis’in ¢alismasinda ¢ok

0zel bir bigimde tespit edilip irdelenmistir.

1877-78 Osmanli-Rus Harbi bolgenin sosyal yapisini derinden etkiler. Ordu
yoresine Batum-Ciiriiksu bolgesinden gelen Giircli gogmenlerden 6nemli bir niifus
yerlestirilir. Bolgedeki toprak yetersizligine karsin bu gog¢menlerin bolgeye
yerlestirilmelerindeki en etkili isim Ciiriikksulu Ali Pasa’dir. Bu olaylardan ¢ok daha
onceki yillarda (1860’11 yillarda) burada kaymakamlik yapmis olan Ali Pasa’nin
gegmisten edindigi ve getirdigi niifuzuyla muhacirlerin burada yerlestirilmesinde etkili
oldugu goriilmektedir®!. Ordu, Vona, Unye ve Fatsa’da muhacirlerin iskan siireci ve

sonrasinda yasanan olaylarla birlikte bolgede eskiyalik, adam 6ldiirme gibi giivenlik

S0BOA, Y. PRK. DH, No. 1/81; 1881-1893 yillarinda Ordu Kazasi, Trabzon Vilayeti’nin Trabzon
livasina bagli kaza merkezi olarak kalmaya devam etmistir. 1885 yilinda Giimiishane livasinin hukuki
varligina son verilmesi iizerine Ordu, Fatsa, Unye kazalarin birlestirilerek liva olmasi ve merkezinin
ticari ve siyasi 6nemine binaen Vona limani’nin yapilmasi talebi giindeme gelmis, ancak konuyla ilgili
baska bir gelisme kaydedilmemistir. Adnan Yildiz, Osmanli Belgelerinde Ordu, S.31.

31 Ordu kazasina Batum ve gevresinden (Ciiriiksu) gelen muhacirler, 1886 yilinda 1034 hanede 4254
niifusun kesin iskanlar1 yapilmisti. Bu iskanlarin biiylik kism1 merkez kaza ve Persembe nahiyesine
olmustu. Iskan edilerek kurulan kéy ve mahallelerde ihtiyaca gére cami, mescid, mektep ve medrese
binalar1 insa edilmisti. BOA, 1. DH, 79/703, 01.07.1886 Tarihli Defter.
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sorunlart daha da artar. Bu durum merkezin valisi ile yerel otoriteyi temsil edenler
arasindaki hakimiyet miicadelesine doniigiir. Batum-Ciirliksu bdlgesinden yasanan
yogun Gilircii goclerinin Samsun’un ekonomik ve ticari kumanda merkezi olusunda bir
etken olup olmadig1 bilinmese de, Ordu-Fatsa-Unye ve Persembe’de (Vona) siyasal
bir rekabet ortaminin varligi bilinmektedir. Bu siyasal rekabet ortamini yaratan
bolgeye gelen Giircli muhacirlerin dogal lideri konumundaki Ciiriiksulu Ali Pasa’dir.
Ciiriiksu-Batum bolgesinden gelen Giirci muhacirler Ali Pasa’nin  bolgedeki
toplumsal tabanini olustururlar ve ondan bagimsiz hareket etmezler. Ciirtiksulu Ali
Pasa’nin muhacir halk nezdinde sahip oldugu gii¢ ve itibar azimsanacak diizeyde
degildir. Ali Pasa Ordu, Unye, Fatsa ve Persembe bolgelerinde himayesindeki sert
mizagli, itaatsiz ve ¢ogu silahli Giircii muhacirlere dayanarak adeta basina buyruk,
valinin otoritesine kars1 bolgesinde devlet gorevlileri lizerinde baski kurmaya varacak
kadar kendi otoritesini dayatan bir yerel giic odagi haline gelmistir. Ali Pasa 1886
yilinda Balkanlardaki gelismeler karsisinda vatanperver duygularinin ve padisaha
sadakat hislerinin esliginde Ordu kazasinda 10,106 kisilik 4 alaydan olusan milis
muavine kuvveti teskil ederek, istenilen yerde savasmak iizere harekete hazir oldugunu
Padisaha bildirmektedir. Tahmin edilecegi tizere, bu kuvvetlerin kumanda kademeleri

neredeyse tamamen bolgedeki Giircii muhacirlerle doludur. 32.”

Ali Pasa’nin etrafinda olusan bu giic yerel siyasetin, iktidar oyunlarinin ve
rekabetlerinin habercisi olur. “Fahri iskan memuru” sifatin1 da tasiyan Ciiriikksulu Ali
Pasa’nin donemin Trabzon vilayet valisi Sirr1 Pasa ile siyasal bir miicadeleye girismesi
yerel dengeleri alt-iist etmistir. Hedefi vilayet valiligi olan Ciiriiksulu Ali Pasa,
Trabzon Valisi Sirr1 Paga’y1 Ordu’ya davet ederek iyi iliski kurmay1 dener. Sirr1 Pasa,
Ali Paga’min Istanbul’daki niifuzunu da gdéz 6niinde bulundurarak bu davete icabet
eder. Trabzon Ingiliz Konsolosu olan Alfred Biliotti, Eyliil 1883’te Sirr1 Pasa ile Ali
Pasa’nin Vona’daki evinde bir araya geldiklerini belirtir. Bu goriismede nelerin gectigi
malumumuz degildir. Fakat bu esnada bir gelisme olur. Ordulular Ordu’nun bir
mutasarriflik/sancak haline getirilmesini, mutasarrif olarak da Ali Pasa’nin tayin
edilmesini isteyen arzuhalleri Sirr1 Paga’ya ve Saray’a sunarlar. Onlara gére Cavizoglu

Osman Pasa bu mevkie layik degildir ve kazaya ancak bdyle siikunet gelir. Sirr1 Pasa

2 Hamdi Ozdis, Tasrada Iktidar Miicadelesi: II. Abdiilhamid Déneminde Trabzon Vilayeti nde Esraf,
Siyaset ve Devlet (1876-1909), Ankara 2008, s. 200 vd.
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ise bunun Ali Pasa’nin isi oldugunu diisiinmektedir. Ordu ahalisi esrafi yani, Ali
Pasa’nin mutasarrifliga gelmesini istemelerinin ardinda Ali Pasa’nin Istanbul’daki
niifuzundan kendi lehlerine yararlanma arzusu yatmaktadir. Bunun dogal sonucu Ali
Pasa ile yerli ahali arasinda ¢ikar birligi ve gecici ittifakin ortaya c¢ikmasidir.
Ordulularin Ali Paga’nin mutasarrif olmasini istemesinin bir diger nedeni daha vardir.
Yeni yapilan yolla Ordu Karadeniz’den Sivas’a giden en yakin nokta haline gelecek
ve bdylece Ordu’nun 6nemi daha da artacaktir®®. Mutasarriflik olmasi bu durumu daha

da pekistirecektir.

1883 yil1 Eyliil ay1 sonlarinda ortaya ¢ikan Mutasarriflik talebinin bdlgedeki
hareketliligi artirdig1 ve bir rekabet ortami yarattig1 anlagiliyor. Sirr1 Pasa ise yeni
mutasarriflik/sancak tesekkiilii durumunda neresinin merkez kaza olmasi gerektigi
noktasinda kararsizdir. Sirr1 Paga ise Ordu ve Giresun lizerinde kafa yormaktadir fakat
belli ki buradaki Ali Pasa’nin etkinliginden ve niifuzundan rahatsiz olmaktadir. Sirri
Pasa ile Ali Pasa arasindaki iktidar miicadelesi 1884°te Sirr1 Paga’nin ikinci kez azliyle
son bulsa da bu teklifler bolgedeki rekabeti tetiklemistir. Rekabet Ordu Fatsa, Unye ve
Vona kazalarini i¢ine alan bolgede mutasarriflik/sancak teskili durumunda sancagin

merkez kazasmin neresi olacag konusundadir.3*,

Merkezi hiikiimet ve Trabzon Vilayeti adina Esseyid Ahmed Aziz tarafindan
kaleme alinan layiha ve tahriratlarda yeni teskil edilecek vilayetin niifusu, mali
kaynagi, yol aginin durumu ve askeri acidan stratejik konumu, bélgenin sahip oldugu
yolun ticaret acgisindan Onemi ve baglantilar1 (hinterlandi), emniyet durumu
degerlendirilir. Yeni teskil edilecek vilayetin sancak merkezinin neresi olmasi
gerektigi lizerinde de durularak miifettisin tetkikatindan sonra ortaya ¢ikan durum
layiha ve arizada enine boyuna tartisilarak varilan sonuclar agiklanir. Buna gore

bolgede yasanan hirsizlik, adam 6ldiirme, eskiyalik, kagakeilik gibi vakalar sonucunda

33 Vona limanmnimn tasimacilikta biiyiik énemi vardi ama Ordu’nun ¢ok yakiminda bulunana bu tabii
limanin kara yolu baglantis1 yoktu. 1889 Trabzon Vilayet Salnamesinde, “ilgenin Onemini artiran
unsurlardan birisi de Ordu’ya deniz yoluyla bir saat mesafede olan Vona limani oldugu , kis mevsiminde
Karadeniz’in siddetli firtinalarina maruz kalan gemiler i¢in en emin siginak oldugu belirtilmisti. Vona
limaninin hazi oldugu biiyiik 6nem vilayetce dikkate alinarak Ordu kasabasindan Vona’ya kadar hususi
bir yolun yapilmasi kararlastirilmisti. 1895 yilinda bu yolun agildig1 ancak bu yoldan yeterince istifade
edilemedigi anlagilmaktadir. 1904 yilinda Ordu’dan Vona’ya 8 metrelik lik bir yol agildigi ancak
Agcaova suyu ilizerinde bir koprii yapilmasi tamamlanamadigi igin yeterince faydalanilamadigi
belirtilmektedir. Sitki Cebi, Ordu Haklkinda Derlemeler ve Hatiralar, Istanbul 200, s. 95.

3 Hamdi Ozdis, Tasrada Iktidar Miicadelesi, s. 213 vd
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adli kurumlarin yani mahkemelerin isleyisinde, memurlarin tutumunda ve
yolsuzluklarda da oldukca ciddi boyutlara varildigina dikkat g¢ekilerek, “umur ve
mesalih-i adliyenin vakt ii zamanwyla goriilememesi ve bazi yerlerde bir takim sui

istimalatin vukua” geldiginin alt1 ¢iziliyor®>.

Yabancilar1 bakisina dair Idaresi zaten miiskil olan Trabzon Vilayeti’nin Ordu,
Fatsa ve Unye kazalarmin birlestirilmesiyle ve merkezinin de Vona olmak iizere
miiceddeden bir sancak teskilinin idari yapida rahatlama saglayacagi belirtilen
tahriratta Samsun’un yeni bir ticari merkez olmasiyla sahip oldugu yol ag1 dolayisiyla
da bir kat daha 6nem kazandig1 vurgulaniyor. Canik Sancagi’nin daha 6nce bu kadar
onemi haiz degilken miistakil mutasarriflik halinde idare edildigi ve ticari ve askeri
acidan oldugu kadar “...kesb-i ehemmiyet ettigi... sekavet ve ihlal-i asayig ve emniyeti
mucib...” sorunlarin artt1g1, yerli ahali ile Glircii muhacirler arasindaki “miinaferetin”
de (sicak silahli) ¢atismalara doniistiigii su siralarda ¢ok daha can alici bir sekilde yeni

bir vilayet haline getirilmesi gerektigi iizerinde duruluyor?®.

Oncelikle Vona/Persembe yerlesim alani ¢ok kiigiik ve en uygunsuz yer olarak
goriinmektedir. Ustelik yakininda Persembe’ye gore gok daha gelismis ve Sivas ile yol
baglantis1 kurulacak olan Ordu vardir. Buna ragmen neden Vona sancak merkezi
olarak onerilmektedir? Bu sorunun yaniti Cliriiksulu Ali Pasa ve ailesinin Vona’da
yerlesik olmasinda yatar. Bu bolge Ciiriiksulu Ali Pasa’nin niifuz alanindadir ve
kendisini valilige veya mutasarrifliga aday gordiigii i¢cin Vona’nin sancak merkezi
olmasi istemektedir. Bu durumda layiha yazarinin Ali Pasa’nin ‘adami’ olma ihtimali
de yiiksektir. Yine bir baska, ama bu kez imzali, layihada Vona limaninin 6nemi

I3

vurgulanmaktadir “....¢iinkii bu sahilden Anadolu’nun merkezine dogru yapilan
miiteaddid yollarin ticaretce bahs eyleyecegi muhasenat ile beraber bu havaliye siyasi
ehemmiyet virmis ve Vona limani ise Anadolu’nun miiftehi nazariyla bakilmaga sayan
bir hale gelmisdir (...) Binaenaleyh Ordu ve Unye ve Fatsa kazalarinin

birlesdirimesiyle merkezi Vona olmak iizere teskili liziimu...%".

% Hamdi Ozdis, Tasrada Iktidar Miicadelesi, s. 218.
36 Hamdi Ozdis, Tasrada Iktidar Miicadelesi, s. 219.
3" Hamdi Ozdis, Tasrada Iktidar Miicadelesi, s. 222.
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Bu sartlar altinda ahali kendi kazalarinin merkez olmasi yoniinde c¢esitli
sebepler/gerekgeler oOne siirerler. Cografi konum ve iklimsel o6zelliklerinden,
muhacirlerin bolgelerinde yarattiklar1 hem niifus fazlaligi hem de asayis sorunlarina
kadar bir dizi sorun siralanir:  “...Vona [Persembe] limaninin ehemmiyet ve nezaket-
i mevkiyesine nazaran orasinin merkez liva ittihaz olunmast lizumu...”, “Fatsa
kazasinin cesamet ve ehemmiyetle beraber her iki merkezin miinteha-y1 hududunda
kaldigi ve niifusumuzun kalabaligi var iken muhacirinin de kesretle buraya diismesiyle
kazamizin bir kat daha kesb-i ihtimam eyledigi cihetle...”, [Unyeliler ise] “...Giircii
muhacirlerinden civar kazalara nisbetle en ¢ogu muhtelif-iil akvam olarak kazamizda
iskan itdirilmis ve sahsiyelerinin zulm-i taaddiydt ve hagiyanelerinin en ziyadesi yine
kaza ahalisinden zuhur eylemisdir (...) Giircii muhacirleri meskun olub kazalarin her
iki  tarafinda  meskun  muhacirinin  vasatinda  bulunmasindan  icra-yi
sekavetkaranelerinin teshilati mucib olmasi kaziyesidir ki liva merkezi olmagla
islahat-1 daime icrasina ciimleden ziyade muhtacdir (...) mamafih kazamizin havasi
gayet latif ve kasabasi cesim ve mevkii sirin ve her nevi imalat-1 1slahata kabil oldugu
ve Niksar’dan Unyeye kadar tesviye olunmakta bulunan sose tarikinin behamdii tedla
bu sene kiisad olunacagr mamuldur...” Yerel seckinlerin vilayet teskili durumunda
neden kendi kazalarinin sancak merkezi olmasi gerektigi konusundaki bu izah
tarzlari/gerekgeleri aslinda oldukca ikna edici goriinmektedir. Fakat gercek gerekce
vilayet teskili durumunda merkez sancagin sahipleri vilayete hilkkmedebilecek giice de
sahip olacaklard: ele gegirecekleri idari kadrolar sayesinde. Bu rekabet ortaminda
birbirlerini kiigiik gormek ya da géstermek i¢in aleyhlerinde ‘kampanya’ yiiriitmekten
de geri kalmadilar. Fatsa’nin ittifak kurmus Miislim ve Gayrimiislim muteberan,
ulema ve hanedanlarin imzaladiklari telgrafnamede bunun 6rnegi vardir: “... Vona 'nin
onbes hanelii kenar bir karyeden ibaret oldugu ve Fatsa kazast ise Ordu ve Unye ve
Terme kazalarinin da vasatinda vaki asude bir limana da malik olmus ve sag ve sol ve
arka tarafindan miiteselsilen ihata iden bir takim kaza ve nevahinin iskelesi bulunmak
hasebiyle bu ii¢ kazadan teskil buyurulacak livaya reis-i kazamiz bulunan mezkir
Fatsa kasabasi1 merkez sancak ittihazi ezher cihet sayeste olmasiyla liitfen ve keremen

teskil buyurulacak livaya bu kasabamizin merkez ittihaziyla... 3.

38 Hamdi Ozdis, Tasrada Iktidar Miicadelesi, s. 218.
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Resmi yazigmalar belli formel kaliplarda yapildigindan merkez1 iktidarin dilini
yani, resmi bakigt yansitir. Bu yaniyla resmi yazigmalar meselelerin yerel
dinamiklerini anlamaya calismaktan ziyade olan bitenleri merkezden okumak ve
anlamak gibi bir nitelige sahiptir. Boyle olunca da yerel gii¢lerin, aktdrlerin rolii biiyiik
oranda goz ardi edilir ve belgelere yansitilmaz. Bu da pek c¢ok noktayr gdzden
kacirmamiza neden olur ve ayni zamanda kavrayisimizi da sinirlayan ve giiclestiren
bir etken olarak ortaya ¢ikar. Bazen arsiv belgelerinin sundugu bilgiler yaniltici
olabilmekte ve bu bilgileri ham haliyle kullanmak arastirmacilar1 yanilgiya
diistirebilmektedir. Nitekim Ayhan Yiksel, “Vona’nin (Persembe) Sancak Merkezi
Yapiima Girisimi” baslikli makalesinde konuya Osmanli belgelerinin sundugu
cerceveden bakarak meseleyi degerlendirmistir. Oysa ilgili boliimde de belirtildigi gibi
olay tamamiyla bir rekabetin iiriiniidiir. Vona’nin gelismisligiyle ya da cografi
konumuyla, iyi bir limana sahip olmasiyla ilgili degildir. Keza Vona gelismislik bir
yana en uygunsuz yerdir. Hem yerlesim alani olarak uygun degildir, hem de kiigiik bir

yerdir®®,

Gilimiishane 6rneginde iizerinde durulmasi gereken bir diger nokta da vilayet
genelinde yapilan idari diizenlemelerden bir kazanin ya da sancagin digerine gore
olumsuz etkilenmesidir. Bir diger deyisle bir sancagin ya da kazanin kurulmasi ya da
sancak merkezi yapilmasi giindeme geldiginde digerine gore geri plana diismesidir.
Ordu, Fatsa ve Vona’da ayr bir sancak olusumu giindeme geldiginde yaganan tam da
budur. Dahiliye Nezareti’'ne hitaben yazilan bir tezkirede anilan sancak teskilinin
gerceklesebilmesi i¢in yapilacak harcamalar1 karsilamak ve yeni teskil edilecek
sancaktaki memurlarin maas vb. masraflarina mukabil Giimiighane Sancagi’nin
lagvedilmesi onerilmistir. Boylece tasarrufa gidilecek ve sancagin kurulmasi hazineye
yiik olmayacaktir. Dolayisiyla Ordu, Fatsa ve Vona icin hayirli olan bu Oneri
Glmiishane’nin sonu anlamina gelmektedir. Yani bolgesel ve yerel ¢ikarlar

farklilasmakta, ihtilaflar icin zemin olusabilmektedir?C.

Seraskerligin miitalaas1 da dikkate alinarak yazilan tahriratta yeni teskil

olunacak vilayete sancak merkezi olacak en uygun yerin digerlerine gore pek ¢ok

3% Hamdi deis, Tasrada [:ktidar Miicadelesi, s. 7.
4 Hamdi Ozdis, Tasrada Iktidar Miicadelesi, s. 189.

170



Temmuz 2015

ilhan Ekinci

acidan Vona (Persembe) limani oldugu belirtiliyor. Daha ortada bir cografi konumda
olmasi hasebiyle Fatsa’nin merkez kaza olmasi gerekirse de bundan ¢ok da uzak
olmayan Vona’nin ticaret, siyaset ve askeri agilardan bakildiginda digerine gére 6nemi
agir basmaktadir. Layiha yazar1 Vona limaninm Ordu, Fatsa ve Unye’ye olan
uzakliklarini verdikten sonra Vona’nin Karadeniz’in anahtar1 konumunda oldugunu ve
Samsun’dan Batuma kadar olan sahilde bdyle tabii ve genis, acik bir limanin
olmadigini ifade eder. Oyle ki, Vona limani, Sinop limanina bile tercih edilmekte iistiin
tutulmaktadir. “Vona'nin kisa bir siire icinde kesb-i cesamet ederek bu sahilin en
biiyiik merkezi ticareti olmak istidatini gosterecegi; Anadolu nun merkezi addolunan
Sivas vilayetiyle baglantyr kuran Ordu-Sivas yolunun Vona’'min arkasindaki
daglardan gectigi ve Ordu’dan Vona'ya yapilacak bir yol ile ve agilmis ve agilacak
vollaryla “Anadolu kitasimin” anahtari1” konumunda olacagir vurgulanmaktadir.
Layihanin mechul yazari belirtilen bu noktanin altini 1srarla ¢izer ve “fikr-i siyasi ve

fenn-i idare nokta-i nazarindan da meseleye bakilmasini” ister.*,

19. yiizyilin sonlarinda yerel siyasetin bir malzemesi/araci olarak karsimiza
¢ikan bu tesebbiisiin merkez Osmanli merkezi otoritesi tarafindan gercekei ve kayda
deger bulunmadigi anlasiliyor. Ciinkii Vona’nin (veya diger kazalarin) merkez
yaptlmadigr goriilmektedir. Ancak Milli Miicadele devam ederken Vona’nin
cografyasi siyasilerin ona olan timitleri ve beklentilerinin devam ettigi anlasilmaktadir.
Vona Limant’nin bdlgenin idari, ekonomik, ticari meseleleri s6z konusu oldugunda
her defasinda giindeme gelmeye devam etti. 1921°de TBMM’de Ordu-Sivas yolu ile
ilgili goriismeler yapilirken, yolun yapimini giindeme aldirmaya ¢alisan mebuslarin en
onemli argiimanlarindan birisi de “Sivas-Ordu yolunun Karadeniz’de en miihim liman
olan Ordu’nun Vona limamna miintehi olmasi...” olarak gdstermislerdi. Onergeyi
veren Trabzon Mebusu Recai bey, diger mebuslar iizerinde, Vona limani’nin ge¢gmise
dayanan olumlu algisindan faydalanmak istemektedir. Keza Recai bey Onergesiyle
ilgili yaptig1 konusmada “... Efendiler bu yol gayet miihim bir yoldur. Ordu Karadeniz
sahilinde Vona ismiyle taninmis gayet tabii bir limana maliktir. Vona limani o kadar,
o kadar miihim bir limandwr ki, Karadeniz’in en dehsetli, firtinali zamanlarinda

denizin o miithis dalgalarinin arasindan kendisini kurtaran sefain-i ticariye Vona 'nin

“ Hamdi Ozdis, Tasrada Iktidar Miicadelesi, s. 221.
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sakin agusuna iltica etmekle tahlis-i nefs etmektedir. Ve esasen Karadeniz sahilinde
ithalat ve ihracat meselesi senenin kis mevsimlerinde gayet miihim bir meseledir.
..... Halbuki Ordu (Vona) gibi bir limana malik olduk¢a, gerek ithalat ve gerekse
ihracat meselelerindeki zarar hi¢chir zaman diistiniilmeyecektir ve her seylerini

serbestce ithal ve ihra¢ edeceklerdir....”*.

I¢ organizasyonun gelistirildigi klasik imparatorluk déneminde, Karadeniz’in
uluslararasi ticarete agilmadigi donemde, Karadeniz’in kiigiik iskeleleri ig ticaretin bir
alan1 olarak paylarimi aliyordu. Ancak uluslararasi ticaretin gelisimiyle Karadeniz
iskeleleri bir imparatorlugun i¢ ticaretine konu olan bir konumdan ¢ikarak biiyiimeye
ve gelismeye basladilar. Oncelikle iskele/kent iliskisini belirleyen bir doniisiim
yasandi ve klasik donemde daha iceride olan merkezleri sahile tagindi. Ancak bu
durumda bir zamanlar birbirine esit ve benzer yapidaki bir¢ok iskele arasindan farkli
avantajlar tasiyanlar siyrilmaya ve yiikselmeye basladilar. Diger iskeleler ise
biiyiiklerinin yardimci unsuru haline doniistiiler. Elbette bu degisimi ve doniistimii
yalnizca denize ait avantajlar belirlemedi. Hatta asil belirleyici karalar oldu. Avantajh
bir deniz cografyas: bir iskeleyi limana doniistiiremedi. Ama kiy1 ovalarinin yaninda
olanlar, kentsel biiyiime alanlari olanlar, ardiilkeleriyle yol baglantilar1 daha gii¢lii bir
sekilde kurulanlar, siyasi ve idari doniisimlerde merkez olanlar veya kalmay1

basaranlar digerlerine kars1 iistiinliik kurdular ve daha fazla gelistiler.

Genellikle 19. Yiizyilin ilk yarisina kadar Vona ile ilgili elde edilen bilgiler,
onun cografi 6nemine binaen denizcilik faaliyetlerinin merkezinde yer alan bir iskele
ve 0zne olmus olmasi iizerine toplanmistir. Ancak ytizyilin ikinci yarisinda, cografi
yapisindan kaynaklanan ©6nemi devam etmekle beraber artik bolgedeki ticari

faaliyetlerin bir 6znesi degil, yardimci bir unsuru haline doniistiigli goriilmektedir.

Vona’nin bir tiirlii ana iskele ve liman olamayisinin arkasinda gii¢siiz ayanlar

ve sehirlesme yoksunlugu, parcali ve daginik yapisi, Ordu-Bucak’in golgesinde

42 Devaminda konusan Tunali Hilmi Bey de kaymakamlik yaptigi Ordu’da teklifin lehine konusup
“...Eger bu yol agilirsa Sivas ve civarinda ¢iiriiyen zahireler sahile dokiilecektir. Sahilde maalesef iki
tane limanimiz vardir. Biri Polathane liman, ikincisi Vona limanmidwr. Eregli’ye yanasamayan bir vapur
ancak ve ancak Zonguldaka iltica edebilir. Zonguldak limani gayet kiiciik, Vona limani gayet biiyiiktiir.
Su halde Vona limanimin ehemmiyet-i fevkaladesi icin bu yolu miittefiken kabul ediniz. Ciinkii
memleketin iktisadiyat: bunun sayesinde yenilesecektir.” Sitki Cebi, Ordu Hakkinda Derlemeler ve
Hatiwralar, s. 95 vd.
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kalmasi, ayanlarinin zayifligi, siyasete ara¢, malzeme olarak kullanilmasi, yollarinin
eksikligi, sehir biiylime alaninin zayiflig1 gibi sebepleri sayabiliriz. Bunlarin diginda,
iskelelerin gelecegi onlarin niifuz alani i¢erisinde bulunan ayanlarin siyasi ikballeriyle
dogru orantili olmus, onlar yiikselince iskeleler de yiikselmis, diislince iskeleler de
diigmiistiir. Dahasi bu iliskiler aginda ayanlarin deniz ticareti ile ilgili faaliyetleri de
onemli olmustur. Sahildeki ayanlar ayn1 zamanda deniz ticareti yapan ya da finanse
eden ya da araglarini iireten ekonomik mekanizmalarin i¢cinde veya merkezinde
olmuslardir. Bu merkezi konum onlarin yerlestikleri ya da merkez aldiklar1 iskelenin
daha da canlanmasinda etkili olmustur. Bunun tersi de gegerli olabilir. Yani ayanligin
gelisimi ile kentlesme arasinda dogrudan iligki vardir. Biiyliyen ayanlarin geleceklerini
kentlesme egilimi yiiksek olan, biiyliyen merkezlerde gérmelerini, oralara yerlesmeleri
veya etkili olma ¢abalari izlenmektedir. Ayan kokenlilerin ailelerinin yerel yonetimler
tizerinde ya da merkezi yonetimin temsilcisi kaymakamlar iizerinde etki ve niifuz
kurma g¢abalarina Vona’nin bir zamanlar kalesinin varligi, bunun islerliginin olmasi,
yani i¢inde asker ve topun bulunusu, askeri/ticari 6neminin halen daha korudugunun

bir gostergesi oldugu seklinde yorumlanabilir

Persembe’nin bir liman kenti olarak ortaya ¢ikamamasinin hikayesi yaninda
etrafindaki iskelelerin ki ozellikle Ordu’nun (Bucak’in) bir iskele kent olarak
bliylimesinin ve onu gdlgelemesinin hikayesidir. Tarih 19. Yiizyilin baslarina kadar
aslinda pek de farkli olmayan hatta sahilde bir iskelesi olma bakimimndan Vona’nin
daha avantajli olmasina karsin bu tarihlerden sonra Ordu iskelesini ve kentini
yiikseltirken Vona’y1 ona tabi, ikincil, yedek, onu destekleyen bir konuma itmistir. Bir
gercek daha vardir ki o da her vadinin ¢ikisinda kurulmus olan iskelesi ile yakin komsu
biitiin sahil kasaba ve sehirlerinin aslinda bir rekabet i¢inde oldugudur. Yani Karadeniz
cografi yapist itibariyla da vadiler boyunca i¢ kesimlere kadar uzanan ardiilkeleriyle

birbiriyle rekabet eden ekonomik pazar ve birimler yaratmis olmasidir.

Yabanci, yerli seyyahlarin tespitlerinde, baz1 belgelerde, askeri layihalarda
cografyanin bahsettigi bu konumuyla Dogu Karadeniz’de 6zel bir yeri olan Vona’nin
giintimiizdeki durumu sahilinde balik¢1 teknelerinin yapildig: ve tamir edildigi igler bir

balik¢1 barinagi olmaktan oOteye gidememis olmasi dikkati ¢ekmektedir. Cografi
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konumu ve durumu 15. Yiizyilldan beri kayitlarda goriildiigii iizere onu bir iskele

olmaktan Oteye tastyamamisti.
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