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Ozet

Antik donemden beri Karadeniz ticaretinde 6nemli bir yeri olan Sinop, gemiler i¢in
mahfuz bir liman 6zelligine sahip olmasi sebebiyle daima ugrak bir sehir olmustu. Gemiler
yoluyla kente getirilen ticari tirlinlerin Sinop ilizerinden Anadolu’nun i¢ sahasina aktarilmasi,
sehrin hinterlant ile baglantisin1 saglayan yollar sayesinde gerceklestiriliyordu. Fakat artan
ticaret hacmi, modern bir yol agina sahip olmayan Sinop limaninin ticari agindan diisiisiine
sebep olmaktaydi. Sinop’u hinterlandina baglayan modern yol aginin insa siirecinin
incelendigi bu calismada 6zellikle Tanzimat doneminde Anadolu’da gerceklestirilen yeni sose
ve yol yapim c¢alismalar1 ¢ercevesinde Sinop’u Boyabat, Kastamonu, Samsun ve Sivas
sahasina baglayan yollarin insast ele alinmis, ayrica Sinop-Sivas simendiifer hatti insa
tesebbiisiine de deginilmistir.

Anahtar Kelimeler: Tanzimat, Sinop, Yol, Hinterlant, Liman

ESTABLISHMENT OF MODERN ROAD NETWORK CONNECTING THE
SINOP PORT TO HINTERLAND iN THE TANZIMAT ERA

Abstract

Sinop, which has an important role in Black Sea trade since ancient times, has always
been a city frequented due to have reserves as a port for ships. The commercial products which
were brought into the city by ships, were to be transferred from Sinop through Anatolia's inner
court by the roads which connect the port to hinterlands. But the increasing trade volume, led
to the decline of the commercial aspects of the port of Sinop owing to the lack of a modern
road network. This paper aims to examine the modern road network which connets the Sinop
Port to its hinterland; also it seeks to examine new highway and road construction work
achieved in Anatolia in the Tanzimat period and construction of roads which connects Sinop
to Boyabat, Kastamonu, Samsun and Sivas within this context. Besides, attemps to construct
Sinop-Sivas the railway line will also be addressed in this study.

Keywords: Tanzimat, Sinop, Road, Hinterland, Port
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Giris

Cografi konum ve jeolojik yapi itibariyle Karadeniz’in giiney sahillerindeki en
korunakli tabii liman 6zelligi sergileyen Sinop, antik donemden beri Kuzey Afrika,
Mezopotamya ve Anadolu ile Karadeniz’in kuzey sahasini birbirine baglayan énemli
bir ticaret merkezi olmustur. Sap, bakir, sahtiyan ve kiirk ticaretinin gerceklestirildigi
kuzey-giiney giizergahinda Anadolu iglerinden gelen yollarin Karadeniz’e ulastigi
noktalardan biri olan Sinop, 6nemli bir ithalat-ihracat limani1 olarak Kastamonu,
Ankara, Amasya, Tokat ve Sivas hinterlandina baglantiy1 sagliyordu. Boylece hem
ithal edilen mallar hem de yerel iiriinler i¢in bir pazar niteligi tasiyan hinterlant bolgesi
sehirlerinin ticari faaliyetlerini de canlandiriyordu.! Antik dénemde “Pontik Daglar1”
olarak adlandirilan Kuzey Anadolu Daglari’n1 agan yollarla gliney limanlarindan ve
Anadolu’nun i¢lerinden ulagimin saglandig: Sinop sirasiyla Milet, Ceneviz, Venedik
kolonisi olarak karsimiza ¢ikmakla birlikte 6zellikle Selguklu ve Bizans hakimiyeti

sirasinda Kirmm ile baglantinin saglandig1 vazgegilmez bir liman kenti olmustu.?

Sel¢uklu hakimiyeti esnasinda Pervaneogullar1 beyliginin tesis edildigi Sinop,
Osmanli hakimiyetine ilk olarak Yildirim Bayezid doneminde girdi, ancak Timur
istilas1 sonras1 bdlgenin idaresi Isfendiyar Bey’e birakildi. Fatih’in Karadeniz
sahillerini hakimiyeti altina almak tiizere c¢iktifi sefer sirasinda sehir ikinci defa
Osmanli idaresine gecti.® Boylece Isfendiyarogullari (Candarogullar1) déneminden
kalan Sinop tersanesi de Osmanli'min eline gegmis oldu.* Galata ve Gelibolu

tersanelerinden sonra lgcilincli biiyiikk tersane olan Sinop tersanesi gemi iiretimi

1 Serafettin Turan, “Karadeniz Ticaretinde Anadolu Sehirlerinin Yeri”, Birinci Tarih Boyunca
Karadeniz Kongresi Bildirileri, Haz. Mehmet Saglam ve digerleri, Samsun: Ondokuzmayis Universitesi
Yayini, 1988, s5.148.

2 Owen Doonan, “Exploring Community in the Hinterland of a Black Sea Port”, Surveying of Greek
Chora: The Black Sea Region in a Comparative Perspective, Ed. P. Guldager, V. Stolba, Aarhus: Danish
National Reserch Faundation Centre for Black Sea Studies, 2006, s.47-48 ; Turan, a.g.m., s.150-151 ;
Veli Sevin, Anadolu 'nun Tarihi Cografyasi 1, Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 2001, s.99 ;
Arkeolog Owen Doonan’in Sinop’un antik donemde hinterlandi ile baglantisini saglayan yollar {izerine
yaptig1 pek ¢ok caligmasi bulunmakla birlikte 6zellikle bu konuyu ele aldig1 bir kitab1 da bulunmaktadir.
Detayli bilgi i¢in bkz. Owen Doonan, Sinop Landscapes: Exploring Connection In a Black Sea
Hinterland, Philadelphia: University of Pennsylvania Press, 2004.

$ Mehmet Oz, “Sinop”, Tiirkive Divanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, Cilt 37, Istanbul: Tiirkiye Diyanet
Vakfi Yayinlari, 2009, s.253.

4 Besim Darkot, “Sinop”, Islam Ansiklopedisi, Cilt 10, Istanbul: Milli Egitim Basimevi, 1967, 5.686.
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acisindan olduk¢a 6nemliydi.® Zira yogun ormanlarin bulundugu bélgede, gemi

yapimi i¢in uygun kereste temin etmek oldukca kolaydi.®
Tarih icinde Anadolu Yol Sisteminde Sinop’a Ulasan Giizergahlar

Tarih boyunca Anadolu’da olusan yol aglar1 ya dogrudan ya da tali yollar
vasitasiyla Sinop limanina baglaniyordu. Pers imparatorlugu déneminde aktif olarak
kullanilan Kral Yolu’nun Anadolu’da Efes ve Antakya’dan sonra ugradigi iiglincii
onemli liman Sinop’tu. Heredot ve Strabon’un verdigi bilgilere gore Halys Irmagi
(Kizilirmak) tzerinden bir kopriiyle gecilerek Boyabat iizerinden Sinop’a

ulasiliyordu.’

Anadolu Selguklu hakimiyeti déneminde Ipek Yolunun kuzey kolu Kars
tizerinden Anadolu’ya giriyor ve Erzurum-Erzincan-Tokat-Amasya giizergahiyla
Sinop’a baglaniyordu. Bunun haricinde Cizre-Hasankeyf lizerinden gelen giiney kolu
ile Dogubayazit’tan gelen orta koldan ¢ikan tali yollar Anadolu i¢inde dolasarak ¢esitli
yol aglar1 olusturuyordu. Konya’da bulusan bu yol aglar kuzey-giiney giizergahinda
Sinop ve Alaiyye arasinda bir rota belirlemisti. ® Sinop-Cankiri-Ankara-Konya-
Alaiyye giizergahi haricinde Halep-Malatya-Sivas-Tokat-Amasya iizerinden Sinop’a
ulasan bir kuzey-giizey yolu daha mevcuttu.® Bu yol ayn1 zamanda Samsun’a da
ulasimi sagliyordu ve aslinda antik donemde de Akdeniz’i Karadeniz’e baglama

ozelligine sahipti.'°

Osmanli hakimiyeti doneminde Anadolu’da Bursa merkezli olusturulan

Kervan Yolu da Kastamonu iizerinden Sinop’a ulasiyordu. ibn Battuta’nin Bursa

S [dris Bostan, Osmanli Bahriye Tegkildti: XVII. Yiizyilda Tersine-i Amire, Ankara: Tiirk Tarih Kurumu
Yayini, 1992, 5.17-18.

6 Salname-i Vildyet-i Kastamonu (SVK), Def*a 1, Kastamonu: Matbaa-i Vilayet, H.1286, s.89.

"W. M. Ramsay, Anadolu’nun Tarihi Cografyasi, Cev. Mihri Pektas, Istanbul: Milli Egitim Basimevi,
1960, s.27-28 ; Bekir Basoglu, Sinop Ili Tarihi, Ankara: Ayyildiz Kitabevi, 1978, s.145-146; Orhan
Cezmi Tuncer, Anadolu Kervan Yollari, Ankara: Vakiflar Genel Midiirligii Yayim, 2007, s.24.

8 Ali Kile1, Gokge Giinel, Anadolu’da Ipek Yolu XI-XIV. Yiizyillarda Yollar ve Kervansaraylar, Ankara:
Vakiflar Genel Mudiirliigii Yayimni, 2013, s.11-13 ; Sinop-Alaiyye Yolu giizergahindaki durak noktalar
igin bkz. M. Kemal Ozergin, Anadolu Selcuklular: Caginda Anadolu Yollar: [Yaymlanmamis Doktora
Tezi], Istanbul: Istanbul Universitesi, 1959, 5.109-117.

% Bahattin Keles, Anadolu’da Gelisen Bazi Onemli Ticaret Merkezleri”, Anadolu’da Tarihi Yollar ve
Sehirler Semineri, Istanbul: Istanbul Universitesi Yaymi, 2002, .25, 35.

10 Mustafa Demir, “Tiirkiye Selcuklu Iktisadi Gelisimi Icinde Karadeniz Ticaret Yolu”, Anadolu’da
Tarihi Yollar ve Sehirler Semineri, Istanbul: Istanbul Universitesi Yaymni, 2002, s.17 ; Bekir Basoglu,
Boyabat ve Cevresi Tarihi, Ankara: Dogus Matbaasi, 1972, s.71.
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tizerinden Sinop’a giderken takip ettigi bu yol zaman zaman ordu yolu olarak da
kullaniliyordu.!! Taskdprii ve Boyabat iizerinden Sinop’a ulasan Kervan Yolu’nun
ozellikle GoOkirmak vadisinden gectigi kisimlarda hanlar ve kervansaraylar
bulunuyordu. Ayrica Taskdprii’den ayrilan ikinci bir yol Elek Dagi iizerinden
Boyabat’a oradan da Sinop yoluna baglaniyordu.'? Kervan Yolu’nun giiney kolunu
olusturan bu hatta alternatif olarak sonraki dénemlerde Uskiidar baslangicli Bolu-
Amasya ve Tokat iizerinden Erzurum’a giden ikinci bir giizergah daha olusturulmustu.
17. ylzyildan itibaren kuzey giizergaht daha isler hale gelmis, giiney kolu ise

atillagmigtr. 13

Haberlesmeyi seri bir sekilde gerceklestirmek igin tesis edilmis olan menzil
sistemi igerisinde yer alan ve Uskiidar’dan baslayan Anadolu yol sistemi, ii¢ kol
halinde sagdan Kahire’ye, ortadan Bagdat’a, soldan Tebriz’e uzanmaktaydi. Orta kol
giizergah1 Uskiidar-Bagdat aras1 seyrediyordu. izmit’ten gecerek Hendek ve Bolu
hattindan Merzifon’a ulasan orta kol, Tokat ve Sivas lizerinden Bagdat’a iniyordu. Sol
kol Merzifon’a kadar sag kol ile ayni giizergahi takip etse de Erzurum’a ulagmaktaydi.
Sol kolun Kastamonu-Taskdprii tali yolu Boyabat tizerinden Sinop’a ulagiyordu. Ayni
zamanda Boyabat’ta ikiye ayrilan bu yolun diger kolu Vezirkoprii-Havza-Ladik ve
Kavak iizerinden Samsun’a ulasiyordu.}* Boylece sol kol ile Sinop hem Kastamonu
vasitasiyla Istanbul’a hem de Amasya vasitasiyla Dogu Karadeniz kiyilarina

baglaniyordu.

Sinop’u Anadolu’nun i¢ kesimlerine baglayan yol aglarinin ortak kullandig:
nokta Boyabat’t1. Ciinkii Kabali’dan itibaren gecit veren tek nokta Boyabat idi.'®> Dogu
ve glineydogudan gelen yollar Boyabat’tan once genellikle Vezirkoprii’ye, bati ve
giineyden gelen yollar ise Taskoprii’ye ugruyordu. Cesitli yollardan Sinop’a ulasan
ticari Urlinler, liman vasitasi ile kuzey sahasina, kuzeyden gelenler ise hinterlanda

aktariliyordu. Sinop ve c¢evresindeki iiriinlerin mensei, bu yol aginin nerelere ulastigi

1 Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gore Anadolu Yol Ag1, Cev. Niliifer Epgeli, Istanbul: Bilge
Kiiltiir Sanat Yayincilik, 2010, 5.228, 257.

12 Basoglu, Sinop Ili Tarihi, s.144.

13 Taeschner, a.g.e., s.231.

14 Yusuf Halagoglu, Osmanlilarda Ulasim ve Haberlesme (Menziller), Ankara: PTT Genel Miidiirligi
Yayini, 2002, s.69-78, 93-94.

15 Ozergin, a.g.t., s.109.
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hakkinda fikir vermesi agisindan olduk¢a 6nemliydi. 17. ylizyilin sonlarinda Sinop’ta,
Manisa, Bursa, Kiitahya, Karahisar, Tokat, Amasya, Sivas, Diyarbakir, Halep, Iran,

Horasan, Yemen ve Misir’dan gelen ticari iiriinler satiliyor yahut ihrag ediliyordu.®
Tanzimat Donemi Anadolu Yol Agim1 Modernlestirme Cabalari

19. yiizyila gelindiginde Anadolu yol ag1 mevsimsel degisimlerden etkilenen
ve artan ticaret hacmi ile ters orantili olarak yiik tasimaciligina uygun olmayan bir
nitelik sergilemekteydi.!’ Tanzimat oncesi donemde devletin ulasim politikasi
geleneksel anlayis dogrultusunda olanin korunmasindan ibaretti.’® Fakat yaya olarak
veya hayvan sirtinda dolasilan Osmanli kentleri ve yollart araba ile dolasilir hale
gelmeye basladigindan yaya yollarinin yerini araba yollar1 almaya baglamist:.®
Mevcut yol aginin araba tasimacili§ina uygun olmamast ise yeni arayislari beraberinde
getirmisti. Bu baglamda ilk olarak memlekette {iretimi arttirmak, ticareti gelistirmek
ve baymdirlik faaliyetlerini hizlandirmak i¢in Meclis-i Umtr-1 Nafia kuruldu (1838).
Bu meclisin iiyeleri arasinda islerinin uzmani yabancilar bulunuyordu. Zira meclisin
calismalar1 gercevesinde yabancilarin kalkinma konusunda deneyim ve fikirlerinden
yararlanilmasi hedeflenmisti. Bir y1l sonra yeni kurulan Ticaret Nezareti’ne nakledilen
meclis ayn1 yil ilga edilmisti. 2° 1848°de ise imar islerini yiiriitmek iizere kurulan Nafia
Nezareti’nin biinyesinde yeni bir meclis olusturuldu.?! Fakat bir y1l sonra ticaret ve
nafia islerinin birbirine yakin olmasi sebebiyle Ticaret ve Nafia nezaretleri birlestirildi.
Boylece yol ve kopriilerin tamiri-insasi, gerekli malzemelerin temini ve kadrolarin

olusturulmast isi Ticaret Nezareti’nin sorumluguna girmis oldu.??

% brahim Giiler, XVIII. Yiizyihin [lk Yarisinda Sinop (Idari Taksimat ve Ekonomik Tarihi)
[Yaymlanmanus Doktora Tezi], Istanbul: Marmara Universitesi, 1992, 5.194-197.

17 Nesimi Yazici, “Tanzimat’ta Haberlesme ve Kara Tasimaciligi”, OTAM Dergisi, S. 3, 1992, 5.357.
18 Musa Cadirci, “Tanzimat Doneminde Karayolu Yapimi”, Tarih Arastirmalar: Dergisi, C. 15, S. 26,
1991, s.153.

19 flhan Tekeli, Selim Tlkin, “Osmanli imparatorlugu’nda Ondokuzuncu Yiizyilda Araba Teknolojisinde
ve Karayolu Yapimindaki Gelismeler”, Cagini Yakalayan Osmanli!, Osmanli Devleti'nde Modern
Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, Yay. Haz. Ekmeleddin Thsanoglu ve Mustafa Kacar, Istanbul:
IRCICA Yaymi, 1995, 5.431 ; Yazici, a.g.m., s.368.

20 Ali Akyildiz, Tanzimat Dénemi Osmanh Merkez Teskilatinda Reform (1836-1856), Istanbul: Eren
Yaynlari, 1993, 5.258-261.

2! Aziz Tekdemir, “Tanzimat Donemi Nafia Nezareti”, Trakya Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi,
C.1,S.1,2011,s.127-128, 130 ; Akyildiz, a.g.e., s.262-263.

22 Aziz Tekdemir, Ticaret Nezareti (1839-1876) [Yayimlanmamis Doktora Tezi], istanbul: Istanbul
Universitesi, 2010, s.173-174 ; Bu iki nezaret 1872 yilina kadar zaman zaman birlestirilmis ve
birbirinden ayrilmistir. Detayl bilgi i¢in bkz. Tekdemir, a.g.m., 5.135-141.
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1845°’te tagrada baymdirlik islerini hizlandirmak, o6zellikle de yol yapim
faaliyetlerine baslamak iizere Meclis-i VAala’ya bagl on ayr1 gecici Imar Meclisi
olusturuldu.? Imar meclislerinin ilk faaliyeti 6zellikle limanlar1 hinterlanda baglayan
alanlarda soseler insa etmekti. Bu dogrultuda Trabzon-Erzurum, Gemlik-Bursa ve
Mudanya-Bursa soselerinin insasina baslanmis olsa yiiksek maliyetler sebebiyle
ingaatlar tamamlanamamisti. Bu durum sonraki donemde yol insa edilen bolgelerdeki

halka “yolda ¢alisma yiikiimliiliigii” getirilmesine sebep olacaktr. 2

Islahat Fermani1 sonrasi 6zellikle yol ve koprii yapim islerine hiz verebilmek
adina Nafia Meclisi’nin bir subesi olmak tizere 1857’de Meclis-i Maabir kuruldu ve
iiyeligine Avrupali mithendisler ile iilke icinde imar konularina vakif kisiler getirildi.?®
Bu meclisin tesisi Osmanli yol aglar1 iizerinde bir doniim noktas1 olmugtu. Ciinki
1857°den sonra hazirlanan her tiirlii imar nizamnamesi bu meclisin iiriiniiydii.?®
Meclisin 1869’da yaymladig1 “Turtik ve Maabir Hakkinda Nizamname” ile yol ve
koprii insasina iligkin yeni uygulamalar yiiriirlige girmisti. Toplam 4 fasil ve 28
maddeden olusan bu nizamnamede yollar siniflandirilarak genislikleri standardize
ediyor, insa usulleri ve yol ylikiimliiliikleri agiklantyor, ayrica tasrada kurulacak Turtik
ve Maabir Idareleri’nin isleyis ve teskilatlanmalar1 konu ediliyordu.?’” Bu
nizamnameye gore vilayet idarelerinde valinin yaninda tarik eminleri bulunacak,
valiler her sene detayli bir yol programi hazirlayacak, program Nafia Nezareti’ne
iletilecekti. Meclis-i Maabir’e iletilen bu planlar, Bab-1 Ali’ye sunulacak ve o senenin
biitgesi cercevesinde projeler hayata gegirilecekti. 2 Yine bu nizamname ile her
vilayetin bir Tarik Komisyonu bulunacakti. Bu komisyonda komiser, sandik emini,
katip, komisyon muavini gibi memurlar gérevliydi. Ayrica bu komisyona bagli ¢alisan
ve sancaklarin yol insaatindan sorumlu olan tarik miihendisleri, tarik eminleri ve
kondoktorler de vardi. Yolun tiim sorumlulugu miihendise aitti. Vilayet merkezinde

bulunan bagmiihendis, tiim miihendislerin amiri konumundaydi. Kismi yol isleri ve

2% Imar meclisleri hakkinda detayli bilgi i¢in bkz. Mehmet Seyitdanlioglu, “Tanzimat Dénemi Imar
Meclisleri”, OTAM Dergisi, S. 3, 1992, ss.323-332.

24 Tekeli, Ilkin, a.g.m., 5.433-434.

% Akyildiz, a.g.e., .264.

% Selahattin Tozlu, “Osmanli Yol Diizenlemeleri (1839-1908)”, Osmanii, Cilt 3, Ed. Giiler Eren,
Ankara: Yeni Tiirkiye Yayinlari, 1999, s.646.

2" Cadircy, a.g.m., s.155-157.

28 Yazicy, a.g.e., 5.363.
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amelelerin idaresinden kondoktorler sorumluydu. Tarik eminleri miithendisin istedigi
malzemeleri temin etmek ve amelelerin defterini tutmakla yilikiimliiydii. Ayrica hem
yollarin ingas1 siirecinde hem de sonrasinda kolluk kuvveti olarak bekgiler
gorevlendirilmisti. Bekgiler devriye usulii ile ¢aligsarak yollar1 kontrol ediyor ve basit

bozukluklar1 tamir edebiliyordu.?®
Sinop’u Hinterlanda Baglayan Modern Yol Aginin Tesisi

Tanzimat sonras1 Kastamonu Vilayeti’ne bagl bir sancak merkezi statiistinde
olan Sinop; merkez, Boyabat ve Ayancik ile beraber li¢ kazadan miitesekkildi.
Stiphesiz sancak merkezi olarak kazalari ile yol baglantisinin isler bir sekilde olmasi
gerekliydi. Ayrica sancagi vilayet merkezi olan Kastamonu’ya baglayan yollarin da
durumu olduk¢a 6nemliydi. Her tiirlii geminin yanasmasina uygun olan bir limana
sahip olan sehir, Anadolu’yu kuzey Karadeniz iskelelerine baglama 6zelligini 19.
yiizy1l siirecinde koruyamamust1.®® Zira artan ticaret hacmi giiney Karadeniz’de
hinterland1 ile daha kolay baglanti saglayan Trabzon ve Samsun limanlarinin
yiikselmesine sebep olmustu. Buna ragmen 6zellikle Karadeniz’in giliney kiyilarindaki
en miihim karantina merkezi olan Sinop bir liman olarak Onemini tamamen

yitirmemisti.

Sinop’u hinterlanda baglayan yol agmin gelistirilmesin yonelik ilk adim
1864’te atilmisti. Hem Kastamonu-Sinop yolunun hem de Sinop’u Anadolu’nun i¢
kesimlerine baglayan diger yollarin diizenlenmesi i¢in Turik ve Maabir
Miifettisligi’nce iki mithendis ve bir muavin tayin edilmesine karar verilmisti.! Bu
kararin ardindan kisa bir siire sonra 3.000 kurus maas ve 500 kurus harcirahla bas
miithendislige Mosyd Muse, 1.800 kurus maas ve 400 kurus harcirahla ikinci
miihendislige Mosyd Surpilan, muavin olarak da 1.000 kurus maas ve 300 kurus

harcirahla Mehmed Efendi tayin edilmisti.3?

2 Tozlu, a.g.m., s.652.

30 VK., Def‘a 1, Kastamonu: Matbaa-i Vilayet, H.1286, s.89 ; SVK., Def*a 4, Kastamonu: Matbaa-i
Vilayet, H.1289, 5.162 ; SVK., Def*a 15, Kastamonu: Matbaa-i Vilayet, H.1306, s.474.

31 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA.), Meclis-i Vala Evraki (MVL.), 677/5, 21 Mayis 1280, Leff 1.

32 Ayni belge, 21 Rabiiilahir 1281, Leff 2.
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1868 senesinde Sinop Sancag birinci tarik miithendisi Bogos Ladiski, ikinci
miihendisi ise Abdi Efendi idi. Ancak Bogos Ladiski’nin vefat1 {izerine yerine ikinci
miihendis olan Abdi Efendi getirilmisti.>* Abdi Efendi 1869-70 senelerinde Sinop
Sancag tarik miihendisligi vazifesine devam etmisti. 3* Ayn1 yillarda Sinop yollari
kondoktdrii Mosyd Yagmik idi.®® 1874 senesinde sancak tarik memurlar1 tamamen
degismisti. Miihendislige Bahri Efendi, tarik eminligine Hafiz Hasan Efendi,

kondoktorliige ise Mehmed ve Bedri efendiler tayin edilmisti.*

1865 yilinda Boyabat-Sinop yolunun diizenlenmesi giindeme gelmisti. Yol
diizenlenmesi tamamlandiktan sonra Boyabat’dan Hacihamza (Corum)’ya kadar
uzatilmasi planlaniyordu. Bunun i¢in gerekli bilgileri ve yol haritasini igeren bir
defterin hazirlanmas1  Sinop Kaymakamligi’ndan talep edilmisti.” Yolun
Hacihamza’ya kadar uzatilmak istenmesindeki temel sebep Osmancik iizerinden
Merzifon-Havza ve Samsun yoluna baglant1 yapmakti. Zira Hacthamza Anadolu yol
sisteminde orta ve sol kollarm kesistigi bir derbent noktas1 idi.® Fakat yol insaatinin
baslatilmasi kaymakamlik tarafindan geciktiriliyordu. Bu durumda merkezden Sinop
Kaymakamligi’na uyarilar gonderiliyor, ancak mevsim bahane edilerek yol ingaati
baslatilmryordu.® 1868 senesinde gelindiginde hala Boyabat-Hacihamza yolunun insa

edilemedigi goriilmekle birlikte, farkl yollarin yapilmasi giindeme gelmisti.*°

1868 senesinde Sinop’u vilayet merkezine ve diger kazalara baglayan yollarin
insas1 hususunda bir yogunluk yasanmust1. ik olarak Boyabat ve Taskoprii lizerinden
Kastamonu’ya ulasan yolun diizenlenmesi ve insa edilmesi konusu giindeme alinmist.

Bu baglamda 10.448 metre yol insa edilmisti ve bu yolun insa masrafi 295.605 kurus

33 BOA., MVL., 1055/18, 2 Subat 1283 ; BOA., Siirda-y1 Devlet Evraki (SD.),1638/4, , 15 Rabiiilevvel
1285, Leff 2 ; BOA., Sadaret Mektubi Miihimme Kalemi Evraki (A.MKT.MHM.), 419/11, 15
Cumadelahir 1285.

3 QVK., Def*a 1, 5.112. ; SVK., Def*a 2, Kastamonu: Matbaa-i Vilayet, H.1287, 5.54.

%5 BOA., AMKT.MHM., 438/47, 29 Safer 1285.

3 SVK., Def*a 6, Kastamonu: Matbaa-i Vilayet, H.1291, 5.79.

STBOA., MVL., 715/93, 21 Tesrin-i Sani 1281, Leff 1 ; Ayni belge, 13 Kanun-i Sani 1281, Leff 2.

%8 {smet Miroglu, “Osmanl1 Yol Sistemine Dair”, Tarih Enstitiisii Dergisi — Prof. Dr. Miinir Aktepeye
Armagan, S. 15, 1997, 5.241-241 ; Emin Ekmekgi, “Osmanlilar Doneminde Hacthamza”, Osmanli
Doneminde Corum Sempozyum Bildiri Kitabi, Yay. Haz. Ahmet Sezikli ve digerleri, Corum: Tirkiye
Diyanet Vakfi Yaym Matbaacilik, 2006, s.677-678.

39 BOA., MVL., 1055/5, 14 Mart 1282, Leff 3 ; Ayn1 belge, 13 Mayis 1284, Leff 4.

WO BOA., $D.,1638/4, 19 Safer 1285, Leff 1.
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8 para tutmustu. 1869 senesinde ise bu yola 9.434 metre daha ilave edilmis ve bu

ilavenin masrafi da 35.600 kurusu bulmustu.*!

1870 senesinde Sinop’u Boyabat’a baglayan diger yollardan ayr1 olarak Sinop-
Kabali-Boyabat hattinda yeni bir yol insa edilmeye baslanmisti. Toplam 22.700 metre
uzunlugunda olan bu yolun masrafi 53.570 kurustu. Yol insaat masrafinin i¢inde patika
insa eden amelelerin ve lagimcilarin yevmiyesi, emin basi, amele katibi ve mukayyid
maaglari, demir kiirek, araba ve demir aksamlar i¢in gerekli kereste, demir ve barut
pahalar1 bulunmaktaydi.*> Ayn1 y1l Sinop-Cankiri aras1 yolun yer yer diizenlenmesi ya
da yeniden insa edilmesi i¢in bir calisma da baglatilmisti. Buna gore Cankiri’ya
baglant1 saglayacak olan yolun masrafi 53.570 kurustu.*® Bu yol muhtemelen Boyabat
ve Hacthamza iizerinden Cankir1’ya baglanacakti. Zira Boyabat-Taskoprii-Kastamonu

tizerinden Cankir1’ya ulasan giizergahtan s6z edilmiyordu.

1870 senesinde Sinop yolu haricinde Kastamonu’yu Bolu, Inebolu ve
Cankir’ya baglayan yollar da insa ediliyordu.** Sinop yolu ile birlikte dért yolun
amele, is¢i basi, mutemet, katip, ambar emini, bek¢i ve marangoz maaslar1 da dahil
olmak tizere masrafi 595.952 kurus 5 para idi. Ayrica her yol i¢in birer tarik emini de
tayin edilmisti.*® Vilayet merkezini sancaklara ve kazalara baglayan yol ag1 haricinde
Istanbul’a baglayan yolun da tamiri giindemdeydi.*® Vilayeti Istanbul’a baglayacak
yolun yer yer tamir ve yeniden inga masrafi 750.000 kurus olarak tahmin edilmisti.
Ancak Dabhiliye Nezareti bu miktarin 550.000 kurusunu 6deyebildiginden, yolun

eldeki parayla miimkiin olan kisimlarmin insa edilmesine karar verilmisti.*’

4 SVK., Def‘a 2, s.129 ; Bu yolun yiikk ve araba tastmaya uygun hale getirilmesi i¢in yapilan
diizenlemelerde ihtiya¢ duyulan okiizlerin ahalinin {izerine zimmetlenmesi kosuluyla bdlgeye
gonderilmesi durumu giindeme gelmistir. Buna gore ingaat mevsiminde Okiizler yol insaatinda
kullanilacak, hari¢ zamanlarda ise ahali okiizleri kdylerine gétiirerek ziraatte ve yiik tagimaciliginda
kullanabilecekti. Bkz. BOA., SD., 1640/31, 23 Tesrin-i Sani 1287, Leff 8.

42BOA., SD., 1638/42,29 Sevval 1286, Leff 1.

43 Aym belge, tarihsiz, Leff 8.

# Bu yol hatt1 Sinop ile Inebolu’yu birbirine baglamasi acisindan oldukga dnemliydi. Bkz. BOA.,
Dahiliye Nezareti Sifre Kalemi Evraki (DH.SFR.), 101/18, 6 Temmuz 1335.

45 BOA., Irade Sura-yt Devlet (L.SD.), 19/783, 15 Nisan 1286, Leff 2.

46 Bu yol aym zamanda Adapazar iizerinden Bagdat’a giden yolu da Sinop’a bagliyordu. Bkz. BOA.,
Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi Evraki (DH.MKT.), 2785/41, 19 Mayis 1325.

47BOA., SD., 1640/12, 6 Safer 1288, Leff 1 ; Ayn1 belge, 9 Rabiiilevvel 1288, Leff 3.
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1871-1872 senelerinde Sinop Sancagi’nda toplam 69.450 metre yol ve 200
metre sose inga edilmis, ayrica 18.202 metre patika diizenlenmisti. Ayn1 yillarda
Karasu kopriisii tamir edilmis ve 19 képrii daha insa edilmisti.*® Ertesi sene 400 metre
sose, 600 metre hendek yol, 5403 metre yol, 13 kopril insa edilmisti.*° 1874 senesinde
ise sancak dahilinde genisligi 8, uzunlugu 298 metrelik sose, 246 metre lagim, 240
metre kaldirim ve 3 k&prii yapilmist1.>® 1875-76 senelerinde ise sancagim yol hattina

3600 metre sose, 2100 metre kaldirim, 2260 metre yol eklenmisti.>!

Sinop’u Samsun ve Sivas’a baglayan yollarin diizenlenmesi ve insasi, sancagi
vilayete baglayan yollarin ingasindan ¢ok sonra ele alinmisti. 1906 yilina gelindiginde
Boyabat iizerinden Bafra’ya giden yolun sose olarak diizenlenmesi konusu giindeme
gelmisti.>> Boyabat’dan Tosya yolu dogrultusunda devam eden giizergah Kizilirmak
sahilinden ilerliyordu. Bu yolun Bafra’ya yonelebilmesi i¢in Kizilirmak tizerinden
geemesi gerekiyordu ve bunun i¢in saglam bir kopriiniin insa edilmesi mecburi idi.
Boyabat’in gilineyinde kalan Elek Dagi gilizergahindan da Bafra yoniine gitmek
miimkiindii, ancak bu yol kis aylarinda yogun kar yagisi sebebiyle islemez hale
geliyordu, ayrica soz konusu giizergah ahalinin ziraat yaptig1 olduk¢a verimli bir
arazide uzaniyordu. Bu sebeple Kizilirmak kiyilarini takip eden yolun sose olarak

diizenlenmesine karar verilmisti.>®
Sinop-Sivas Simendiifer Hatti Proje Tesebbiisii

Sinop limaninin  19. yilizyiln baglarindan  itibaren eski Onemini
kaybetmesindeki temel sebep, liman1 hinterlanda baglayan yollarin yiik tagimaciligina

elverisli olmayist idi. Her ne kadar var olan yollar diizenlenmis, yeni yollar ve soseler

4 SVK., Def*a 3, Kastamonu: Mathaa-i Vilayet, H.1288, 5.139, 156.

4 Ayrica bu insaat i¢in 1800 m® tas barutla patlatilarak cakil tasi iiretilmisti. Bkz. SVK., Def‘a 4,
Kastamonu: Matbaa-i Vilayet, H.1289, s.160.

0 SVK., Def*a 5, Kastamonu: Matbaa-i Vilayet, H.1290, 5.152

51 SVK., Def*a 7, Kastamonu: Matbaa-i Vilayet, H.1292, 5.192 ; SVK., Def*a 8, Kastamonu: Matbaa-i
Vilayet, H.1293, 5.166.

52 Bafta ile Sinop arasinda dnceki dénemlerde kara ulagimi oldugu bilinmektedir. 1800’lerin basinda
Anadolu’yu ziyaret eden seyyah M. Amedee Jaubert, Samsun iizerinden Sinop’a kara yoluyla gegmek
istediklerini, ancak Bafra’da i¢ karisiklik s6z konusu oldugundan ve koprii yikildigindan bu yolu
kullanamadiklarimi aktarmaktadir. Bkz. Siireyya Eroglu, A. Alev Direr Akhan, “Seyahatnameler’de
Sinop” Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, S. 17, C. 1, 2013, 5.266.

88 BOA., Bdb-1 Ali Evrak Odasi Evraki (BEO.), 2952/221386, 18 Tesrin-i Sani 1322 ; BOA., BEO.,
2970/222690, 13 Kanun-i Evvel 1322, Leff 1 ; Ayn1 belge, 11 Kanun-i Evvel 1322, Leff 2.
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insa edilmis olsa dahi Sinop’un, hinterlandi ile daha kolay baglant1 saglayan Samsun
ve Trabzon’un gerisinde kalmasmna engel olamamist1.>* Sehri Anadolu’nun ig¢
kesimlerine baglayan en onemli giizergah Sinop-Boyabat arasindaki sose idi ve bu
soseden bagka alternatif bir glizergah bulunmuyordu. Boyabat art alanda kalan 6nemli
bir pazar noktasiydi ve ayrica limani dogu, bat1 ve giiney giizergahlarina baglayan

merkezdi.

19. yiizyilin sonlarinda Sinop’un Boyabat disindaki hinterlandiyla baglantisini
kolaylastiracak Onemli bir gelisme yasanmisti. Ekim 1885°de bir Alman
kumpanyasinin temsilcisi olarak gelen iki kisi miirur tezkereleri ile Sinop
Mutasarrifligi’na gelerek Vezirkoprii-Boyabat-Sinop yolu {izerinde inceleme yapmak
icin izin istemislerdi. Yolu incelemek istemelerinin sebebi ise Sinop-Boyabat-
Vezirkoprii-Merzifon-Amasya ve Tokat lizerinden Sivas’a uzanan bir demiryolu inga
etmek iizere imtiyaz talebinde bulunmakti. Ancak merkezden gelecek izin olmaksizin
yollar tizerinde inceleme yapamayacaklari mutasarriflik tarafindan kendilerine
bildirilmisti. Buna ragmen Alman miitesebbisler Sinop’u terk etmemisler ve Rus
viskonsiiliinlin tercimani1 vasitasiyla uzun siire mutasarrifliktan izin talebinde
bulunmuslard:.> flk denemeleri basarisiz olan Alman kumpanyasi temsilcileri birkag
yil sonra ayni hatta demiryolu insa etmek tiizere ikinci bir imtiyaz talebinde

bulunmuslardi. Fakat Kasim 1888°de yaptiklar ikinci talep de sonugsuz kalmist1.>®
Sonuc¢

Tarih boyunca Karadeniz’in kuzeyi ile Anadolu’yu birbirine baglayan en
onemli limanlardan biri olma ozelligi gdsteren Sinop kenti, 18. ylizyil sonrasi
hinterland: ile ulagimin sagladig1 yollarin yetersizligi ve bu yollarin kullaniminin
mevsimsel sartlara bagli olmasi sebebiyle eskisine nazaran daha az tercih edilir bir
hale gelmisti. Dogu Karadeniz’de Trabzon ve Samsun gibi iki 6nemli liman kentinin
yiikselisi de Sinop’un daha az tercih edilir olmasinda etkili bir sebepti. Fakat buna
ragmen hem insan hem de yiik tasimacilifini gelistirmek tizere Tanzimat doneminde

Sinop’u hinterlanda ve vilayet merkezine baglayan yollarin modernlestirilmesi

5 Darkot, a.g.m., 5.687 ; Oz, a.g.m., 5.255.
% BOA., Yildiz Perakende Evraki Arzuhal Jurnal (Y.PRK.AZJ.), 10/96, 29 Zilhicce 1302.
% BOA., Yildiz Perakende Evraki Umumi (Y.PRK.UM.), 13/58, 25 Tesrin-i Evvel 1304.
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giindeme getirilmisti. Ozellikle Boyabat-Sinop yolunun sose haline getirilmesine
yonelik caligmalara agirlik verilmisti. Boyabat’dan gilineye, giineybatiya ve batiya
dagilan yol aglarinin modernlestirilmesi hususunda da c¢esitli donemlerde insa
faaliyetleri gerceklestirilmisti. Bunun haricinde Boyabat-Sinop yoluna alternatif

giizergahlar olusturulmaya ¢alisilmis ve Samsun ile kara yolu baglantis1 kurulmustu.

Tiim bu gelismelere ragmen yol insa programi c¢ergevesinde yapilan soseler
artan ticaret hacmi ile dogru orantili olarak Sinop’un yeniden yiikselise gegmesini
saglayamamistt. Zira kenti hinterlanda baglayacak yol ag1 tam olarak
tamamlanamamis ve ulasim istenilen seviyede kolaylastirilamamisti. Bu dogrultuda
giindeme gelen Sivas-Sinop simendiifer hattt projesi de bir tesebbiisten ileri
gidememisti. Neticede liman ve hinterlandi birbirine baglayan yol agimnin
kullanilabilirligini arttirmaya yonelik faaliyetler gerceklestirilmis olmasina ragmen
kentin ticari faaliyetlerde gerilemesi engellenememis, bu durum tabii bir liman olma
Ozelligi tasiyan Sinop’un Onemli bir karantina merkezi olarak on plana ¢ikmasina

sebep olmustur.
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Ek I: Kastamonu Vilayeti Yol Yapim Calismalarim1 Gosterir Harita

(BOA., HRT.h., 2352, 5 Nisan 1332)
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