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Ozet

Orman yollarinin esas gorevi ormancilik faaliyet ve hizmetlerinin siirdiiriilebilmesidir. Ayrica orman
koyliisiiniin ulasimi, turizm aktiviteleri gibi diger hizmetleri de sunmaktadirlar. Orman yollarin bu énemli
hizmetleri sunmasinin yaninda, dogal ¢evre iizerinde olumsuz yonde etkileri de bulunmaktadir. Orman
yollarmin yapimindan 6nce gerekli planlamalar yapilarak dogal ¢evre iizerine olan olumsuz etkilerini en az
indirmek miimkiindiir.

Bu ¢alismada Diizce Orman Isletme Miidiirliigii’ne baglh Odayeri Orman Isletme Sefligi’nde mevcut
ve planlanan orman agmin ¢evresel etki degerlendirmesi (CED) kriterleri agisindan irdelenmesi
amaglanmistir. Calisma alani i¢in elde edilen veriler ve bu verilerin Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)
veritabaninda yapilandirma ve degerlendirilmesi sonucunda orman yolu degerlendirme tablosu
olusturulmustur. Cevresel etki degerlendirmesi igin sayisal hale doniistiiriilebilen belirtegcler CBS veri
tabaninda ayr1 ayr1 puanlandirilarak degerlendirilmistir.

Caligsma sonucunda; arastirma alani i¢in planlanan yollari % 37.54’{i ve mevcut orman yollarin %
27.49’u yol yapim ¢alismalari ile maksimum diizeyde ¢evre tahribatinin olusacagi alanlardan gectigi
belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Orman yollari, CED, CBS, Odayeri

Environmental Impact Assessment (EIA) of Forest Roads on Odayeri Forest
Enterprise

Abstract

Forest roads provide to maintain activity and service of forestry. In addition they serve arrival of
forest villager, tourism activities, and others services. They serve these important services, however, they
effect natural environment negative. If necessary planning is made natural environment is effected
minimum level before forest roads are built.

This study aimed to investigate Environmental Impact Assessment (EIA) of planned forest roads on
Odayeri Region of Duzce Forest Enterprise and environmental evaluation of present forest roads. Data of
study area were determined and configured with Geographic Information Systems (GIS). So, forest road ETA
table was formed. Digital indicators were graded and evaluated by GIS database for EIA.

It was determined that 37.54 % of planned forest roads and 27.49 % of present forest roads located in
that area can be maximum environment damages by study results.
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1. Giris

Orman yollar1 bir yandan odun hammaddesi, personel, malzeme ve ekipman nakline,
bir yandan da orman koylerinin yol ihtiyaglarinin ve halkin rekreasyonel isteklerinin
kargilanmasina imkan saglar. Bu suretle orman yollar1 ekonomik, sosyal, hatta kiiltiirel
fayda yaratir. DPT sekizinci bes yillik plan doneminde, orman yollar1 planlama
caligmalarinin amenajman planlarmma bagli olarak ortaya konulmasi ve ormanlarin
fonksiyonel degerlerine gore yapilmasi hedefler arasindadir. Tiirkiye Olgeginde
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gergeklestirilecek amag yol uzunlugu ise 201810 km olarak tespit edilmistir (DPT, 2001).
Ihtiyag duyulan orman yolu miktarinin 2007 yili sonu itibariyle 157000 km’si (% 77) insa
edilmistir (Anonim, 2008). Buna gore dniimiizdeki yillarda yaklasik 45000 km yeni orman
yolu daha insa edilecektir. Bu miktara ilaveten standartlara uygun olarak yapilmayan
orman yollarinda biiyiikk onarim ¢alismalar1 baz1 yerlerde de glizergah degistirilerek orman
yollarinin yapimina devam edilecektir.

Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED), belirli bir proje veya gelismenin, cevre
tizerinde 6nemli etkilerinin belirlendigi bir sliregtir. Bu siireg, kendi basina bir karar verme
stireci degildir; karar verme siireci ile birlikte gelisen ve onu destekleyen bir siirectir.
Ayrica yeni proje ve gelismenin ¢evreye olabilecek siirekli veya gegici potansiyel etkilerin
sosyal sonuclarint ve alternatif c¢oziimlerini de igine alacak sekilde analizi ve
degerlendirilmesidir.

CED’in amaci; ekonomik ve sosyal gelismeye engel olmaksizin, gevre degerlerini
ekonomik politikalar karsisinda korumak, planlanan bir faaliyetin yol acabilecegi biitiin
olumsuz cevresel etkilerin dnceden tespit edilip, gerekli tedbirlerin alinmasini saglamaktir.
CED’in temel gorevi, projelerle ve gelismelerle ilgili karar vericilerin daha biitiinsel, yani
karar1 etkileyecek birden fazla faktorii goz oOniline alir bir sekilde daha saglikli karar
vermelerini saglamak i¢in, projelerden kaynaklanabilecek cevresel etkileri net bir sekilde
gostermektir.

Environmental Impact Assessment (EIA) climlesinin Tiirk¢e karsilig1 olan Cevresel
Etki Degerlendirme (CED) 1969 yilinda ABD’de yiiriirliige giren Ulusal Cevre Kanunu
(National Environmental Policy Act) kapsaminda diinya ile ilk defa tanismigtir. ABD, AB
tilkeleri ve diger diinya iilkelerinde ise halen en etkin ¢evre yonetim araci olarak yerini alan
ve giin gectikce de bu yeri saglamlastiran CED, {ilkemizde 7 Subat 1993 tarihinden bu
yana uygulanmaktadir (http://www.cedgm.gov.tr, 2008).

Kirsal alanda yapilan orman yollar1 gectikleri alanlarda kendine 6zel bir ekosistem
olusturmakta ve bu da yol yapimindan 6nce orada bulunan ekosistemi kag¢inilmaz bir
sekilde olumsuz etkilemektedir. Bu olumsuz etkilerin belirlenmesi ve planlama asamasinda
en aza indirilmesi gerekmektedir (Giimtis, Ark, 2008).

Orman yollar1 planlamasi i¢in CED rapor iglemlerinin zorunlu oldugu bazi iilkeler
tarafindan kabul edilse de CED, uygulamada tam olarak yaygin hale getirilmemistir.
Organization of Economical Co-operation and Devolopment (OECD) 1994 raporu, CED’i
projeye baslama isleminin bir parcasi olarak gérmektedir. Etkilerin miktarinin tahmini ve
degerlendirme metodolojisinin gelistirilmeye ihtiyact oldugu belirtilmistir (OECD, 1994).

Isvigre orman yol agmin gelistirilmesi i¢in resmi bir CED y&netimi olusturan ve
yiiriirliige koyan az sayidaki iilkelerden ilkidir. Isvigre CED kararnamesi planlama alaninin
400 ha’1 agmas1 durumunda resmi bir degerlendirme yapilmasini igermektedir (Heinimann,
1996).

1994 yilinda OECD yol projeleri degerlendirmesi i¢in kullanilan belirte¢ sistemlerini
olusturmustur (Cizelge 1). Buna gore proje veya yol ag1 plani, orman alanlarina ulagim gibi
0zel amaclar gerceklestirmek icin organize edilen bir aktivite seti olarak tanimlanmigtir.
Orman yollart i¢in tanimlama kategorileri ve bilesenleri belirlenmistir. Dogal g¢evre
kategorisi toprak, su, vejetasyon ve yaban hayati bilesenleri olarak olusturulmustur. Orman
yollart yapiminin bolgesel diizeyde geri donilisiimii miimkiin olmayan etkileri oldugu igin,
toprak ve vejetasyon en onemli bilesendir (OECD, 1994).

Sosyal cevre bilesenlerinin yapilandirilmasi ¢ok zor olmakla birlikte, sosyal ¢evre
icin Onerilen elamanlar dogal kaynak kullanimi, sosyo-ekonomik kosullar, saglik ve
giivenlik, kiiltiirel miras ve estetiktir (Giimiis ve Ark, 2008).

Ormanciligimizda énemli bir alt yap1 olan orman yollari, insaatlar1 sonucunda dogal
cevreyi olumsuz yonde etkilemektedir. Dolayisiyla bu ¢aligmanin amact; planlanan orman
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yollarinin dogal ¢evrede olusturabilecek etkilerini CED kapsaminda belirlemek ve secilen
bir orman alaninda uygulamasini gergeklestirmektir. Bunun yaninda daha 6nceden yapimi
tamamlanmis orman yollarinin ¢evresel acidan degerlendirilmesi de yapilmustir.

Cizelge 1. Cevre etki degerlendirme i¢in kullanilan belirtegler (OECD, 1994)
4 SO SRR - . AN : )

Cevre . . -
Bileseni Risk Belirtec Birim Amac
T K Venmbh toprak kavbi Yamac yiizeyl m? Minmmze
opra Omman alamimin tahnbat Kazive dolgu hacrm m’ Minirmize
Su Sulak alanlann korunmas: Sulka‘_magl alanlannm tahrp m? Minimize
edilmesi
Habitat kayhb: Degerli habitat alanlanminkayh m? Minimize
Vejetasyon . Degerhi habitat alanlanndala yel P -
Habitat pargalanmas: nzumhiz mm MMinimize
Atmosfer Yabanhavatiun etkilenmesi Sikhk Gin'ha Minimize
Yenilenemeyen kaynaklann . 3 -
tahrip edilmesi Oluganhafryat m”‘ha MMinimize
Dogal Yerlegim alanlarn, ticaret ve : ! 2 -
Kaynakar endiists Isletmeye acelan alan st Mirurmze
Agilanalankaybs Tahrip edilen onman alam, ¢iftlik m? Minimize
- verezerv alam
Ezitlik Ricgk dagihmm Heralanigin nzk yogunlugu - Minimize
£ . Kayip olanigler ve yeni oluganis o
I defigimi imkanlars Adet Minimize
Sosye- Kigizel gelir degisimi Gelir Gegerlilik | Minimize
IE{kononuk Lo}i_a_lv_eyabolgesel ekonomi Fk gelir imkanlar Gegerlilik | Minimize
osullar defismm
¥ EUI!E.;m.l karaktenstiklerinin Alanda yagayaninsanlann sayis Adet Minimize
degisimi S -
Saghkve Mesleki kazalar Ciddi kaza savisi Adet Minimize
Gitvenlik Kizisel kazalar Ciddi kaza savisi Adet Minimize
Kiiltiirel Arkeolojik ve tarhi . ] finimi
Miras kaynaklarin tahribi Amaca bagh olarak ) N i
Giriintii ethisi - - Minimize
Estetik Istenmeyenkokular - - Minimize
Gt _ - Minimize

2. Materyal ve Yontem
Calisma alani Diizce Orman Isletme Miidiirliigii'ne baghh Odayeri Orman Isletme
Sefligi’dir. Odayeri Orman Isletme Sefligi 40° 38' 24"- 40° 46' 11" kuzey enlemleri ile 31°
05" 58"- 31° 14' 26" dogu boylamlar1 arasinda olup, Bati Karadeniz Boélgesi’nde yer
almaktadir (Sekil 1). Isletme Sefligi 7258.2 ha't ormanlik alan ve 991.9 ha't ormansiz alan
olmak iizere toplam 8250.1 ha'lik bir alan iizerine kuruludur. Isletme Sefligi sinirlari
icerisinde goknar, kayin, karacam, sarigam, mese, kizilagac ve glirgen gibi orman agaglari
bulunmaktadir. Odayeri Orman Sefliginde yaklasik 160 km'lik bir orman yolu mevcuttur.
Isletmenin yol yogunlugu 21 m/ha yol aralig1 ise 476 m’dir. Calisma alan1 Bat1 Karadeniz
iklim tipi igerisinde, 1liman iklim kusagina girmekte, Karadeniz iklimi ile ¢ Anadolu step
iklimi arasinda yer almaktadir (Anonim, 2005).

Odayeri Orman Isletme Sefliginde yapilmasi planlan yol uzunlugu yaklagik 43
km’dir. Isletmeye ait yol ag1 plan1 2005 yilinda ihaleyle 6zel bir sirkete yaptirilmistir.
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ODAYERI ORMAN iSLETME SEFLIGi ORMAN YOL AGI PLANI

OZEL ISARETLER

= ormian_yollar

=== planlanan_yollar
== koy_yollan

— dere

D Calisma alani siniran

Yukseklik Kademeleri (m)

Bl 1450 - 1650
B 1250 - 1450
P 1050- 1250
850 - 1050
650 - 850
P 450 -850
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Sekil 1. Odayeri Orman Isletme Sefligi fiziki haritas1 ve orman yol ag1 plam
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Calisma alami i¢in elde edilebilecek veriler ve bu verilerin CBS veritabaninda
yapilandirma ve degerlendirme imkanlarma gore kriter tablosu asagida olusturulmustur
(Cizelge 2). Bu islemde uluslar arasi platformlarda kabul goren ¢evre bilesenleri ve risk
kriterlerinden iilkemiz kosullarinda uygulanabilirligi olanlar degerlendirilmeye alinmistir
(Gumtiis ve Ark, 2008). Calisma alani i¢in hazirlanan yol agi plani ile mevcut orman
yollarinin gegkileri 20 m genisliginde (insaat alam1 genisligi) bir koridor olarak kabul
edilmis ve buna gore planlanan orman yollarinda CED sonuglari ile mevcut orman
yollarinin ¢evresel agidan degerlendirilme sonuglar1 tespit edilmistir.

Cizelge 2. Cevre etki degerlendirme belirtecleri gruplari puanlandirma sistemi

Cevre . . . CED Puam
Bileseni Risk Belirtec Belirtec Gruplar
E< %45 +3
Yamag egim gruplann | %45 <E<%75 0
Toprak Verimli toprak kayba E>%475 -3
Kayalik alanlarda -3
Kayaltk alanlar planlanan vollar
Dere vataklari etrafimda -3
Sulak alanlarin 30 m’lik zon
Su kurumasi Sukaynakian Galetler etrafinda -3
30 m’lik zon
Lo ) Tohum megcereleri -3
Vejetasyon Habitat kaybi Eﬁif;bﬁ:' tbl Nadir tiirler -3
¥ Agaclandima sahalan -3
Kuzey bakiar -3
Ammosfer Yol bakim maliyetleri Baki gruplar Dogu ve Bati balalar 0
Giiney bakdar +3
Sosyo- Yerlegim = g1 . Yol
. s .| Ozel milkiyetteki
Ekonomik karakteristiklerinin Kamulastrma bedeli a_lj_;_l Ry et planlanmamali
. ar
Kosgullar degisimi
Kiiltiirel Arkeolojik ve tarihi - Yol
miras kaynaklarm tahribi Kaynak alanlan planlanmamali

Cevre etki degerlendirilmesi i¢in sayisal hale doniistiiriilebilen bu belirtecler CBS
veritabaninda ayr1 ayr1 gruplar halinde puanlandirilmistir. Her belirte¢ grubu kendi
icerisinde minimum -3 ile maksimum +3 arasinda degisen puanlarla temsil edilmistir
(Glumiis, Ark, 2008). Ancak sosyo-ekonomik kosullar ve kiiltiirel miras ¢evre bilesenleri
puanlandirilmamistir. Cilinkii bu alanlardan yollarin gegirilmesi tarihi ve maddi yonden
biiyiik kayip olusturacaktir. Bu alanlar maksimum diizeyde ¢evre tahribatinin olusacagi ve
yol planlamas1 yapilmamasi1 gereken alanlar olarak degerlendirilmistir.

Cevre bilesenleri icin ayr1 ayr1 hazirlanan kriter katmanlart CBS yazilimi overlay
islemi ile birlestirilerek tiim alan i¢in ¢evre etki degerlendirme katmani hazirlanmistir. Bu
katmanda her alan icin yukaridaki sekli ile belirlenen puanlar toplanarak bir CED
puanlandirma sistemi ortaya c¢ikarilmistir. Bu asamadan sonra CED puani gruplari
olusturulmustur. Bu islemler i¢in toplamda (+) degerde olan puanlar, (-) degerde olan
puanlar ve 0 olan puanlar 3 ayr1 grup halinde degerlendirilmistir. Gruplara veri tabaninda -
1, 0 ve +1 degerleri verilmistir. Bdylece tiim alan icin bir ¢evre etki degerlendirme katmani
elde edilmistir (Giimiis ve Ark, 2008). Ayrica sosyo-ekonomik kosullar ve kiiltiirel miras
cevre bilesenleri katmanlarinda orman yolu planlanmamustir.
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3. Bulgular ve Tartisma

Caligma alaninda degerli habitat alanlarinin biiyiikliigli yaklasik 62 ha bulunmustur.
Alan igerisinde cevresiyle birlikte yaklasik 7 ha’lik bir alan1 kapsayan Tortul Goéleti ve
Odayeri Yaylast bulunmaktadir. Toplam biiyiikliigi yaklasik 342 ha olan su kaynaklari
koruma zonu niteliginde dere yataklar1 yer almaktadir. Alan igerisinde toplam alam
yaklasik 21 ha olan kayalik alanlar yer almaktadir. Bu alanlar yol insas1 sirasinda patlatma
teknikleri kullanilmasi sonucu ¢evreye ciddi bir sekilde zarar vermesi nedeniyle olumsuz
alanlar alarak degerlendirilmektedir. Odayeri Orman Isletme Sefligi’'nde ziraat-iskan
alanlar yaklagik 990 ha biiyiikliigiindedir.

Belirlenen ve sayisal hale doniistiiriilen kritelere gore ¢alisma alaninin orman
yollar1 planlamasi i¢in ¢evresel etki degerlendirme haritas1 yapilmistir (Sekil 2).

(Caligma alani i¢in elde edilen CED haritasina gore: ¢alisma alaninin yaklasik 2914
ha’1 (% 34.09) orman yolu yapim c¢alismalarinin ¢evresel etki degerlendirmesi bakimindan
en olumsuz alanlardan olusmaktadir. Calisma alaninin yaklasik 2687 ha’1 (% 31.44) orman
yolu yapim ¢alismalarinin gevre etkileri bakimindan olumsuz kosullar ile olumlu kosullarin
birbirlerini dengeledigi alanlar olarak bulunmustur. Planlama ¢aligmalarinda yol geckileri
icin bu alanlar ikincil alanlar olarak diistiniilmelidir. Calisma alaninin yaklasik 2946 ha’
(% 34.47) orman yolu yapim c¢aligmalarinin cevresel etkileri bakimindan olumsuz
etkilerinin minimize edilebildigi alanlar olarak tespit edilmistir.

Yapilan hesaplamalarla ¢alisma alanina ait yol ag1 plan1 degerlendirilmistir. Buna
gore; calisma alaninda yapilmasi planlanan yollarin % 37.54’i yol yapim ¢aligmalari ile
maksimum diizeyde ¢evre tahribatinin olusacagi alanlardan, % 32.62’si yol yapim
calismalar ile olusacak zararlarin dengeli olacagi alanlardan ve % 29.84°1 ise g¢evre
etkilerinin minimum oldugu alanlardan gegecegi tespit edilmistir. Giimiis ve Ark, (2008)
yapmis oldugu bir calismada cevre etki degerlendirme katmanini dikkate alarak yeni bir
yol ag1 planlamas1 yapmis, planlanan yollarin % 63.54’i ¢evre etkilerinin minimum oldugu
alanlarda planlamis % 26°s1 ikinci derecede kullanilmasi gereken alanlarda planlamis ve %
9.76’s1 cevresel etkilerin en yiiksek oldugu alanlardan planlamistir.

Mevcut yollarin ise % 27.49’unun yol yapim ¢alismalart ile maksimum diizeyde
cevre tahribatinin olusacagi alanlardan, % 35.99°u yol yapim calismalar ile olusacak
zararlarin dengeli olacagi alanlardan ve % 36.52’si ise ¢evre etkilerinin minimum
oldugu alanlardan gectigi tespit edilmistir.

Yapimi tamamlanmis olan yollarin, olumsuz c¢evre etkilerinin olusabilecegi
alanlardaki miktar1 yeni yapilan yol ag1 planina gore daha diisiik olarak hesaplanmistir. Bu
da yeni yapilan yol ag1 planinin iy1 hazirlanmadigini géstermektedir.
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ODAYERiI ORMAN iSLETME SEFLIGi GED HARITASI

Ozel isaretler

- Cevre tahribatinin maksimum oldugu alanlar
Cevre tahribatinin dengeli oldugu alanlar

- Cevre tahribatinin minimum oldugu alanlar

E Calisma alani sinirlari

Planlanan yollar

0 5001,000 2,000 3,000 4,000
B ey e Veters

Mevcut yollar

koy_yollari

dere

Sekil 2. Odayeri Orman Isletme Sefligi CED Haritas1
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4. Sonug¢

Calisma sonucunda Odayeri Orman Isletme Sefligi’nin cevresel etki
degerlendirmesi haritasi olusturulmus ve bu haritaya gore sefligin yol ag1 plani
degerlendirilmistir. Calisma alaninda yapilmasi planlanan yollarin % 37.54’# yol yapim
calismalari ile maksimum diizeyde ¢evre tahribatinin olusacagi alanlardan gectigi, mevcut
yollarin ise % 27.49’unun yol yapim calismalari ile maksimum diizeyde ¢evre tahribatinin
olusacagi alanlardan gectigi belirlenmistir.

Orman isletme sefliklerinin yol ag1 planlarinin yenilenmesi asamasinda alan i¢in
oncelikli olarak cevre etki degerlendirme haritasinin diizenlenmesi ve yeni planlanacak
olan yollarin gecki belirleme islemlerinin en az cevre tahribati olusabilecek alanlardan
gecirilmesine dikkat edilmelidir. Boylece ormancilik ¢aligmalarinin en 6nemli altyapisi
olan orman yollar1 insaatlarinin ¢evre Tlzerindeki olumsuz etkileri en az diizeyde
tutulabilecektir.

Yakin tarihte biitiin orman bolge miidiirliikleri icin sayisal altliklar
olusturulacaktir. Bundan yararlanilarak bolge miidiirliikleri bazinda orman yol agi
planlamasinda kullanilabilecek bir CED haritas1 olusturulmali ve bu harita dikkate alinarak
caligmalarina devam edilen yol ag1 planlar1 yenileme islemlerinde kullanilmalidar.
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