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Aydm Vilayeti’nin merkezi olan Izmir, on dokuzuncu yiizyillda Selanik ve Beyrut gibi Dogu Akdeniz’in baslica ticaret
merkezlerinden biri olmustur. 1869-1875 yillari arasinda ahsap iskelelerden muntazam bir limana gegis, sehirdeki ekonomik
faaliyetleri biiyiik 6lgiide artirmugtir. Izmir’in artan uluslararasi ticari ivmesi, Fransa ve Ingiltere’nin Izmir limanmimn yonetimi
konusundaki gii¢ miicadelesi 6rneginde goriildiigii {izere, Izmir’de bir ticari imtiyaz alma yarisina (concession hunting) yol agmustir.
Bu makale, Osmanli argiv kaynaklari, Osmanlica olarak Izmir’de yayimlanan Hizmet gazetesi, on dokuzuncu yiizyil Fransiz ve Ingiliz
basinina dayanarak Izmir limanimin ¢ok katmanl tarihini uluslararasi imtiyaz miicadeleleri perspektifinden incelemeyi
amaclamaktadir. Izmir limaninin insa edilmesi ve isletilmesi siirecine iliskin tartismalara, yatirimei sirket Dussaud Fréres ve rakip
sitketlerin temsilcileri kadar Fransiz ve Ingiliz bastmmin da dahil oldugu gériilmektedir. Marsilyali bir sirket olan Dussaud’lar
tarafindan inga edilen ve Bat1 Anadolu hinterlandindaki tarimsal iiriinlerin ihracatini hizlandiran {zmir limani, on dokuzuncu yiizyilin
son ceyreginde Avrupali gezginlerin seyahat giizergahinda yer alan Izmir'in ekonomik, sosyal ve kiiltiirel alanlarindan biri olmustur.

Anahtar Kelimeler: Dogu Akdeniz, imtiyaz, Izmir, Liman, Ticaret.
ABSTRACT

As the capital of Aydin Province, Izmir, such as Salonica and Beirut, became one of the important trade hubs of the East
Mediterranean. Shifting from the shabby wooden piers to the actual harbors constructed in 1zmir between 1869 and 1875 boosted the
economic activities of the city. The increase in international trade also resulted in the concession hunting between France and Britain
which could be seen in the case of the power struggle over the management of the Izmir Port. Based on the Ottoman archival sources,
Hizmet newspaper published in Ottoman in 1zmir, and the nineteenth-century French and British press, this article aims to examine
the multi-layered history of Izmir Port from the perspective of international concession hunting. In addition to Dussaud Fréres, the
investor company and the representatives of rival companies, the French and British press were also involved in the discussions about
the construction and management of Izmir Port. Izmir Port, constructed by the Dussauds, a Marseillan Company, which increased
the export of agricultural products of the West Anatolian hinterland, became one of the key economic, social, and cultural spheres of
Izmir that was on the travel route of European travelers in the last quarter of the nineteenth century.
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GIRIS

Bat1 Anadolu’da ticari ve stratejik Sneme sahip olan Izmir, on yedinci yiizyilda
Osmanli Devleti’nin Avrupa ticaret agina eklemlenmeye baslamasi neticesinde ekonomik
ve demografik agidan diger liman sehirlerinden farkli bir konuma ulasmistir (Goffman,
2000). Avrupa devletlerinin, 6zellikle Fransa, Ingiltere, Hollanda ve Italya’nin bélgedeki
ekonomik c¢ikarlari, Bati Anadolu hinterlandinda yetisen tiitiin ve pamuk gibi ham
maddelerin ihra¢ edilmesine yoneliktir. Bu ticari ilgi, Ingiltere, Fransa, Hollanda ve
Amerika Birlesik Devletleri gibi ¢ok sayida devletin Izmir’de konsolosluk agmasi ile
siyasal olarak da perc¢inlenmistir (Baykara, 2001). On sekizinci yiizyillda Avrupa’da
pamuk ithalat talebindeki artig ile Izmir ekonomisi gii¢ kazanmis ve Izmir, Osmanl
Devleti’nin ticari kapasitesi yiiksek baslica liman sehirlerinden ve ticaret merkezlerinden
birisi haline gelmistir. Izmir’in liman-sehir 6zelligi ve jeopolitik konumu, on dokuzuncu
yiizy1lda kentin yogun ticari faaliyetinin 6niinii agmistir (Goffman, 2005). Izmir’in bu
ticari ivmesi, on dokuzuncu yiizyilda buharli gemiler ve trenler ile ulagimin ve telgraf
hatlari ile iletisimin hizlanmasiyla devam etmistirt.

Izmir; Istanbul, Selanik ve Beyrut gibi Dogu Akdeniz’in baslica uluslararasi
ticaret merkezlerinden biri olma konumuna ulagmis, bu dogrultuda sehirdeki niifus
hareketliligi ve kiiltiirel faaliyetler de on dokuzuncu yiizyilda yiikselise geg¢mistir?.
Fransa, Ingiltere, Almanya ve Amerika Birlesik Devletleri’nden yatirimcilar, Osmanli
hiikiimetinden aldiklar1 ticari imtiyazlar ile izmir’in kentsel doniisiimiine 6zellikle altyap:
ve ulagim projeleri ile katkida bulunmuslardir (Goffman, 2005). Malte Fuhrmann, bu
yabanci yatirimcilar ile bolgedeki temsilcilerinin on dokuzuncu yiizyil izmir’i ve Avrupa
arasinda bir “sembolik ag” olusturdugunu iddia etmektedir. Fuhrmann (2011)’a gore,
Izmir’deki altyap: yatirimlar: ile Avrupai tarzda tiiketim ve eglence, kent sakinlerini
Akdeniz diinyasi ile dogrudan iliskilendirmistir. 1869-1875 yillarinda ahsap iskelelerden
modern rihtim ve limana kavusan Izmir, Kordon’da faaliyet gosteren otelleri ve kuliipleri
ile bir turizm merkezi haline gelmistir (Fuhrmann, 2011). Dogu Akdeniz’in “giris sehri”
(gateway city) olan izmir, Avrupali gezginler? tarafindan “Ege’nin incisi”, “Kii¢iik Paris”
ve “Asya’nim siisii” olarak adlandirilmistir (Kardasis, 2002)* Ozellikle 1838 yilinda
Osmanli Devleti ile Ingiltere arasinda imza edilmis ticari bir antlasma olan Balta Limani
Antlagmasi sonrasinda Ingiliz gezginlerin Bati Anadolu’ya ilgisi artmistir. Bu antlasma,
1830’lardan 1870’lere dek devam edecek olan Osmanli-Ingiltere siyasi ve ekonomik

! Osmanl Devleti’nin ilk demiryolu hatti olan Izmir-Aydin ve izmir-Kasaba demiryollar1, 1856-1897 yillart
arasinda Ingiliz sirketler tarafindan insa edilmistir. izmir-Aydin demiryolu hattinin imtiyazi, 1856 yilinda
Ingiliz Wilkin’in sirketine, izmir-Kasaba demiryolu imtiyazi ise 1863 yilinda Ingiliz Edward Price’m
sirketine verilmistir. Bati Anadolu’nun tarimsal acidan zengin hinterlandim1 Izmir’e baglayan
demiryollarinin kentin ekonomik gelisimine katkis1 biiyiiktiir. Konuyla ilgili ayrint1 igin bakiniz: Aditatar
(2011), Kocabiyik (2012) ve Kurt (2012). izmir’deki tren hatlarina iliskin bakimiz: Kontente (2005).

2 Degisen dinamik ticari iligkilerin analizi ve liman sehirlerine etkisi i¢in bakiniz: Frangakis-Syrett (2007)
ve Fuhrmann, M. (2020).

3 Bakiniz: Pinar (1996, 1997).

4 Osmanli Devleti’nin 6nemli liman sehirlerinden biri olan Selanik i¢in de benzer betimlemeler
kullanilmistir. Bakiniz: Mazower (2002). Gegis sehrine iliskin bakiniz: Ileri (2012) ve Inal (2019).

° Balta Liman1 Antlasmasi ile Osmanli Devleti’nin dis ticarete iliskin uyguladig1 “yed-i vahid” diizeni
kaldirilarak devletin 6zellikle dis ticaretteki olaganiistii vergi uygulamalari ve sinirlamalari son bulmustur.
Bu antlagma ile Osmanli hammaddelerinin Avrupa’ya ihrag edilmesi kolaylagsmistir. Glimriik vergilerinin
indirilmesini de igeren bu yapisal degisiklik, Osmanli pazarlarmi ingiltere’ye agmanim yani sira Osmanl
zanaatim fiyat ve uluslararasi rekabet a¢isindan olumsuz etkilemistir (Pamuk, 2005).
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iligkisinin baslangicin1 temsil etmektedir. Resat Kasaba, 1830’lardan 1870’1 yillar
arasinda Ingiltere’nin Osmanli Devleti’nden ithalatin %13,3’ten %27,2’ye arttigin
belirterek bu ekonomik dinamigi &zellikle Bati Anadolu ile Ingiltere arasinda kurulan
ticari iliskilerin bir sonucu olarak ele almaktadir (Kasaba, 1988). Bu acidan, Ingiltere icin
Dogu Akdeniz ticaret aginin ve bu ticaret aginin énemli noktalarindan biri olan Izmir’in
giivenliginin saglanmasi da biiyiik nem tasimaktadir (Aditatar, 2011). Ingiliz sirketlerin
Izmir’e yerlesmesi, on dokuzuncu yiizyilin baslarinda Charlton Whittall’'un kurdugu
Whithall ve Ortaklar1 Sirketi ve Lee ve Barker ailelerinin ticaret evi ile baslamuis,
1840’larda bu Ingiliz ticaret evlerinin sayisi otuz bese ulasmistir (Aditatar, 2011). On
dokuzuncu yiizyilda izmir’de yerlesen ve uluslararas: ticaret ile ugrasan ingiliz niifusun
yani sira kent, James Emerson, John Griffiths, George Rolleston ve Charles MacFarlane
gibi Ingiliz gezginlerin seyahat giizergahi arasinda da yer almaya baslamistir®. ingiliz
gezginlerin Osmanli topraklarina seyahatleri, kiiltiirel ve turistik bir ilginin Gtesinde
bolgeye iliskin detayli sistemli bir bilgi birikiminin olusturulmasin1 amaclayan ve
Ingiltere’nin Fransa ve Rusya karsisinda Osmanli Devleti’ni miittefiki olarak ayakta
tutma politikasinin da bir sonucudur (Yurdakul, 2018).

On dokuzuncu ylizyilda 6zellikle Bat1 Avrupali sirketler Osmanli Devleti’ndeki
alt yap1, ulasim ve insaat projeleri igin literatiirde “concession hunting”’ olarak tabir
edilen bir imtiyaz alma yarisina girmislerdir. Bu g¢alismada, on dokuzuncu yiizyilda
Aydin Vilayeti’nin merkezi olan Izmir’in liman ve rihtim insaati drnegi iizerinden
uluslararas1 imtiyaz miicadeleleri Devlet Arsivleri Bagkanligt Osmanli  Arsivi
koleksiyonlari, [zmir’de Osmanlica olarak yayrmlanan Hizmet gazetesi ve bu miicadeleyi
yakindan takip eden ve zaman zaman miicadeleye yon verme hedefi giiden on dokuzuncu
yiizy1l Fransiz ve Ingiliz basmina dayamilarak analiz edilmektedir. Bu makalede, on
dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda Osmanlt Devleti’nin baslica ticaret merkezlerinden
biri olan izmir’in liman insaat1 ve isletmesine iliskin olarak Fransa ve Ingiltere arasinda
yasanan uluslararas1 imtiyaz miicadelelerinin siyasi ve ekonomik tarihi incelenerek izmir
kent tarihine miitevazi bir katki sunulmak hedeflenmektedir.

YONTEM

Bu ¢alismada, Izmir limanina iliskin arsiv kaynaklar1 nitel aragtirma yontemi
kullanilarak analiz edilmistir. Konuya iliskin Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Osmanl
Arsivi belge koleksiyonlarinda yiiriitiilen detayl arsiv arastirmasi, on dokuzuncu yiizyil
Osmanly, Ingiliz ve Fransiz basini ve ikincil literatiir ile desteklenmistir. Calisma
kapsaminda, Izmir’de Osmanlica olarak yayimlanan Hizmet® gazetesinin Izmir liman
imtiyaz1 igin Ingiltere ve Fransa arasindaki rekabetin yiikselise gectigi 1890 ve 1891
yillarindaki sayilarina odaklanilmistir. Bu ¢alismada, Ingilizce ve Fransizca gazetelerin
ozellikle 1870-1890 yillar1 arasinda Izmir limaninin insas1 ve imtiyaz hakkma iliskin
yaymmladigi haberlerin Ingiliz ve Fransiz kamuoyuna ne sekilde aksettirildigi ortaya
konulmus, eklektik olarak secilen haberler icerik analizine tabi tutulmustur.

6 Bat1 Anadolu’yu ve 6zellikle Izmir’i ziyaret eden Ingiliz gezginlerin listesi icin bakimiz: Cetin (2011) ve
Kocabiyik (2012).

" Bakiniz: Shahvar (2022).

8 1886 yilindan yirminci yiizyilin ilk yillarina dek izmir’de Osmanlica olarak yayimlanan Hizmet gazetesine
ve on dokuzuncu yiizy1l Izmir basin tarihine iliskin bakiniz: Arikan (1985).
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Bu calismanin ilk béliimiinde, izmir limaninin insa siireci agirlikli olarak Osmanl
arsiv belgeleri iizerinden ele alinmistir. Calismanin ikinci béliimiinde, ingiliz basininin
[zmir limani1 ve liman imtiyaz hakkina iliskin yaklasimi incelenmistir. Calismanin {i¢iincii
boliimiinde, Izmir liman1 6zelinde yasanan uluslararasi imtiyaz miicadelesi, Dussaud
Biraderler’in Osmanl1 y&netimi ile olan yazismalar1 ve Fransiz basininda Izmir limanima
iliskin yayimlanan haberler incelenerek analiz edilmistir.

Izmir Limaninin Insasi

[zmir, on dokuzuncu yiizyilda {iziimden kuru incire afyondan zeytinyagina kadar
uzanan ¢ok sayida tarimsal {irliniin ihra¢ edildigi Osmanli Devleti’nin baslica liman
kentlerinden biri haline gelmistir. Bu ticari ivme, siiphesiz 1868 yilinda insasina baslanan
ahsap rihtimlardan “modern” bir rihtima doniisecek olan limanin insas1 ve Osmanl
Devleti’nin ilk demiryolu agmin bu limana eklemlenmesi ile gerceklesmistir. Bati
Anadolu hinterlandindaki tarimsal tiretimin hizli bir sekilde ihra¢ edilmeye baslanmasi,
[zmir’in uluslararas: ticaretteki etkisini giiclendirmistir. Izmir limani, Cherbourg,
Marsilya, Toulon, Trieste gibi diinyanin biiylik limanlarini insa etmis olan Dussaud
Biraderler’in® (Dussaud Fréres; Elie ve Joseph Dussaud kardesler) miihendisliginde
1869-1876 yillar1 arasinda insa edilmistir (Frangakis-Syrett, 2001). On dokuzuncu
yiizyilm ikinci yarisinda Izmir limani, kent ekonomisinin sigorta sirketlerinden bankalara
kadar uzanan ekonomik ve ayni zamanda sosyal ve kiiltiirel bir alana déniisecektir?®.
Izmir limaninmn insasi, bdlgedeki miilk sahipleri ile Osmanli ydnetimi arasindaki
tartismalar ve miilk sahiplerinin sikayetleri bir yana Ingiliz ve Fransiz sirketlerinin
Osmanli Devleti’ndeki imtiyazlar1 ve gli¢ alanlarini genisletme cabalar1 baglaminda
catismali bir siire¢ sonucunda gerceklestirilmistir. On dokuzuncu yiizyil, Ingiltere ve
Fransa’nin Osmanli Devleti’ndeki siyasi ve ticari niifuz alanlarin1 genisletme
miicadelesinin yasandigi bir zaman dilimidir (Frangakis-Syrett, 2001). Dussaud
Biraderler’in bu biiyiik projeyi 1869-1876 yillar1 arasinda gerceklestirmesi neticesinde,
Izmir’deki Fransiz ve Avusturya sirketlerinin Ingiliz sirketlerine gére daha ayricalikli bir
konuma kavustuklar1 goriilmektedir (Zandi-Sayek, 2012)*. Ote yandan, dort yilda
tamamlanmasi planlanan liman ve rihtim projesi, tahmin edilenden daha biiylik bir
biitceye ihtiyac duyulmasi ve uygulamada yasanan c¢esitli ihtilaflar nedeniyle ancak 1876
yilinda tamamlanabilmistir!?,

[zmir rihtim imtiyazi, 1 Aralik 1867 tarihinde ingiltere tebaasindan the Smyrna
Quay Company’yi kuran ii¢ Ingiliz yatinmcinin John Charnaud, Alfred Barker ve George
Guarracino’ya otuz sene miiddet i¢in verilmis olsa da sermayelerinin rthtim ingaati igin
yetersiz kalmasi hatta bazi sermayedarlarin iflas etmesi neticesinde imtiyaz, Fransiz
sirketi Dussaud Biraderler’e ge¢mistir. Dussaud Biraderler tarafindan insa edilen Izmir
limani, Fransiz basminda “Dussaud limani1” olarak da adlandirilmistir (Stamboul, 13
Eyliil 1883). Dussaud Biraderler’in 6 milyon Franga aldig1 Izmir rihtim imtiyazi, Izmir
limani ile antrepo ve “magazin jenero” olarak adlandirilan esya depolarinin ingasin1 da
kapsamaktadir (BOA., Mukavelat-4, 97-98). izmir liman1 ve rihtiminin insasi, projenin
biiytikliigii, miilkiyet tartigmalar ve 6zellikle bolgedeki kanalizasyon sebekesinin tesisine

® Dussaud Biraderler'in Osmanl Devleti’ndeki diger bir projesi igin bakiniz: Yilmaz (2015).
10 Bakiniz: Fuhrmann (2020).

1 Bakimiz: Zandi-Sayek (2000).
12 {zmir rihtim planlari icin bakiniz: Atay (1998).
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yonelik olarak yasanan ihtilaflar1 da diisiinlince sadece bir liman insa faaliyetinden ¢ok
daha fazla katmani iceren bir tarihe sahiptir. Ornegin, Dussaud Biraderler’in liman ve
rthtim projeleri, hem bolgedeki miilk sahiplerinin hem de mal indirip yiikleyen tiiccarlarin
[zmir’in kiy1 seridi ile kurduklan iliskiyi sonlandirmustir (Zandi-Sayek, 2012). Liman
bolgesindeki emlak degerinin diisecegi, kent sagliginin ingaat faaliyeti ve yagislarda tasan
lagimlar nedeniyle bozulacagi, rihtim vergilerinin yiikselecegi yoniindeki endiseler,
Dussaud’lar tarafindan kurulan izmir Rihtim Kumpanyasi (Société des Quais de Smyrne)
ile kent sakinleri ve yerel yoneticiler arasinda uzun siiren tartismalara yol agmistir®?,
Kentin ticaret erbabi da, liman ve rihtimin ingasindan sonra rihtim ve glimriik vergilerinin
yiikselecegi endisesi ile projeye siiphe ile yaklagmig hatta Osmanli yonetimine itirazlarda
bulunmuslardir (Frangakis-Syrett, 2001).

1830’Iu yillardan 186011 yillara kadar liman bolgesindeki arazi fiyatlarinin dort
kat arttig1 diisiintildiiglinde liman ve rihtimin ingasi sonrasinda miilk sahiplerinin
arazilerinin degerinin diisecegi ya da toprak kaybina ugrayacagi gibi korkulara kapilmasi
olduk¢a anlasilabilir bir durumdur (Zandi-Sayek, 2012). Ote yandan, 1870li yillarin
sonlarinda liman ve rithtimin insasi i¢in o6zellikle yabanci gemilerden vergi alinmasi
Ecnebi tiliccarlar ve sefaretleri tarafindan Osmanli ydnetimine ¢ok sayida itirazin
gonderilmesine neden olmustur (BOA., AYN., 1238/248; BOA., AYN., 1240/354).
Kisla-i Hiimayun’dan yani Sar1 Kisla’dan Punta’ya kadar uzanan bdlgede insasina
baslanacak olan rihtimin yaklasik yetmis bes metre kadar olan kisminin bos birakilmas,
thrag edilen tirlinler i¢in giimriik resminin yani sira rthttim resminin de alinmasina
Ecnebiler itiraz etmislerdir (BOA., AYN., 994). Esasen 1870’lerde Izmir’den ihrag edilen
tirlinlerin neredeyse yariya yakini bu bos alandan ihra¢ edilmekteydi ve bu durum
Hazine’nin ve Rihtim Kumpanyasi’nin zarar etmesine yol agmistir. Osmanli yonetimi,
rthtimdaki bu boslugun Dussaud tarafindan kapatilmasini talep etmekte, kiigiik esyalar ve
hayvanlarin rihtim resminden muaf tutuldugunu ve burasinin kapatilmasinin ahaliye bir
zararinin olmayacagini, bu sayede giimriik, karantina, liman, pasaport ve telgraf
dairelerinin daha etkin bir sekilde calisacagini belirtmektedir. Ayrica, limandaki
lagimlarin ve Melez cay1 seddinin insasinin eskiden beri yapilmasi planlansa da
belediyenin “bdyle seyleri yaptirmaya iktidar1” olmadigi i¢in “[...] sahib-i imtiyaz olan
Mosyo Diisolar sanatlarinda mahir ve taahhiidlerini bila taalliil ifaya muktedirdir [...]”
olarak ifade edilerek kumpanya marifetiyle insa edilmesinin uygun olacagi
vurgulanmaktadir (BOA., LMEC.MAH., 2755/1).

Dussaud Biraderler her ne kadar iki kez imtiyaz hakkini1 devretmek istemis ise de
Osmanli hiikiimeti Dussaud’lar1 ikna ederek projeyi tamamlamalar1 yoniinde adimlar
atmustir (BOA., Y.A.RES., 28/51). 1882 yilinda London Evening Standard gazetesi, [zmir
Rihtim Sirketi adina Mosyd Elie Dussaud ile bir Ingiliz sirketi adina C.W. Wallis’in
Paris’te Grand Hotel’de “Izmir’deki Ingiliz vatandaslarinin ¢ogunlukla sorun yasadig
[zmir limaninin Fransizlarin elinden Ingilizlere” resmi olarak gectigi yazsa da Izmir
limaninin igletme hakkinin devrini Osmanli yonetimi kabul etmemis ve Fransizlar liman
idaresini yliritmeye devam etmislerdir (London Evening Standard, 20 Nisan 1882).

Paris Sefareti'nden 18 Eyliil 1887 tarihinde Hariciye Nezareti’ne gonderilen
tahrirat ekinde Mosy6 Dussaud’un imtiyaz hakkini devretmek istedigine ilisgkin mektubu

13 {zmir Rihtim Sirketi’nin kurulusu ve faaliyetlerine iliskin olarak bakimiz: Pech (1911).
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yer almaktadir. Dussaud, “Bin sekizyiiz seksen alt1 senesi Haziraninda izmir rihtimlariin
fiiruhtunu bir ingiliz heyet-i sermayedaraniyla miizakere eyledigim sirada hiikiimet-i
seniyyenin buna muhalefet gosterdigini bendenize teblig ile beraber imtiyazimi satmakda
1srar ettigim takdirde Bab-1 Ali’nin igbu imtiyazi istiraya karar verdigini dahi ba-emr-i ali
beyan eylemisdiniz” diyerek mektubuna baslamis ve Sar1 Kisla yakinindaki rihtimin bir
boliimiiniin askeriye tarafindan “gasb” olundugunu iddia ederek Osmanli hiikiimetinin
hakkini koruyacagini iimit ettigini, daha 6nce rihtim imtiyazini fesh etmekten Hiikiimet-
1 Seniyye’nin emri ile vazgectigini ancak Kisla tarafindan gasb edilen rihtimdan dogan
zararlarinin nakden tazminini talep etmektedir (BOA., A.MKT.MHM., 495/2).
Dussaud’larin zararinin nakden tazmin edilip edilmedigini Osmanli belgelerinden
dgrenemiyoruz ancak askeriye tarafindan Izmir rihtim arazisinden bir miktar yer alinmasi
sorununun ¢oziildigi anlagilmaktadir. Miibeccel Kiray (1998)’mn da vurguladigi gibi,
[zmir rihtim ve limaninin ingas1 6zellikle arazi sorunlarina Osmanli Devleti’nin yaklasimi
gbz Oniline alindiginda on dokuzuncu yiizyilin “en miinakasali yatirnmi” olarak
goriilmektedir.

“Levant’in Liverpool’u”: ingiliz Basininda izmir Limam Imtiyazi

[zmir limanmin ingas1 baglaminda uluslararasi imtiyaz miicadelesini Fransizlar
kazanmus olsalar da on dokuzuncu yiizyilmn ikinci yarisinda ingiliz basini, ingiltere’nin
Osmanl1 Devleti ile olan yogun ticari faaliyeti nedeniyle izmir limanini yakindan takip
etmeye devam etmistir (Frangakis-Syrett, 2001). 1878 yilinda, Osmanli-Rus Savasi
devam ederken Ingiliz Pall Mall gazetesi, Izmir’in Istanbul gibi savastan etkilenmedigini
ve ticari faaliyetlerine oldugu gibi devam ettigini yazmakta, Izmir’in on y1l énceki hali
ile 1878’deki halinin oldukga farkli oldugunu, ¢iiriimiis iskeleler ve yikilmak tizere olan
binalardan Dussaud’larin inga ettigi liman ve depolarin, kdsklerin, kumarhanelerin yer
aldig1 Kordon ile bambaska bir goriiniime kavustugunu aktarmaktadir (Pall Mall Gazette,
24 Ocak 1878). Ote yandan, 1878 yilindan sonra izmir Rihtim Kumpanyasi’nin
Izmir’deki rihtim vergilerini Liverpool limanindan daha yiiksek bir rakama ¢ikarmasi
Izmir’deki Ingiliz tiiccarlar tarafindan protesto edilmistir (Frangakis-Syrett, 2001).

1881 yilinda Pall Mall Gazette adli ingiliz gazetesi Fransa’nin Misir’dan sonra
[zmir’deki yatirim hamlelerini “Fransiz Spekiilasyonu ve Fransiz Hiikiimeti” bashgi ile
vermektedir. Gazete, bir Fransiz sirketinin, isim vermeden Dussaud’larin sirketi
kastediliyor, birkag y1l énce Izmir’de biiyiik miktarda araziye sahip olmak ve rihtim insa
etmek i¢in Osmanli yonetiminden bir imtiyaz aldigmi, Izmir’in Kii¢iik Asya’nin énemli
bir liman1 oldugunu ve Avrupa devletlerinin bu yogun ticaret merkezinde ticari
faaliyetlerini siirdiirebilmeleri igin elinden geleni yaptiklarini belirtmektedir. Ote yandan,
Fransa’nin biiylik Avrupa devletlerinin “arkasindan is ¢evirerek” Payitaht ile ayr1 bir
anlasma daha yaptigim ve Izmir’de bir tekel olusturdugunu iddia etmektedir. Pall Mall
Gazette, izmir’deki duruma iliskin okuyucularina su retorik soruyu sormaktadir: “Eger
Thames Nehri’nin kiyisin1 Londral1 bir rihtim sirketi kontrolii altina alsa ve herkesi istese
de istemese de bu limani kullanmaya ve vergi vermeye mecbur biraksa kim ne diyebilir?”.
Fransiz Sirketin izmir’deki bu yaklagimmnin istanbul tarafindan da desteklendigini
belirten gazete, Fransa hiikiimetinin tiim bunlar1 “Fransa’nin ¢ikar1” olarak tanimladigini
kinayeli bir sekilde dile getirmektedir (Pall Mall Gazette, 22 Aralik 1881).
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1882 yilinda Ingiliz Western Mail gazetesi, Dussaud Biraderler tarafindan insa
edilen izmir limanmin Ingiliz gemilerinin siklikla ugradigi bir liman oldugunu
belirtmekte, birkag Ingiliz tiiccarin, John Charnaud, Alfred Barker ve George Guarracino
kastedilmektedir, Osmanli devletinden liman insasi1 ig¢in imtiyaz almig olsalar da yeterli
finansmani saglayamadigini aktarmaktadir. Hemen akabinde bazi Fransiz yatirimeilarin
Ingiliz tiiccarlarin planim1 hayata gegirerek limandan biiyiik kar elde ettiklerini
belirtmektedir (Western Mail, 15 Mayis 1882). St. James’s Gazette de Fransiz sirketin
Ingilizler tarafindan hazirlanan liman insasina iliskin “planlarin iizerine konduklarmn1”
vurgulamaktadir (St. James’s Gazette, 18 Mayis 1882). Gazete, izmir Rihtim Sirketi,
[zmir limanmin tiim kullanim hakkini almis ve bu imtiyaz 1912 yilina kadar uzatilmus
olsa da bu tarihin daha da uzatilacaginin beklendigini belirtmektedir.

Ingiliz gazetelerinde Izmir limam Ingilizlerin kagirdiklari bir firsat olarak
goriilmekte ve liman, “muhtesem”, “olagantistii” gibi 6vgii dolu sifatlar ile anilmaktadir.
Ingiliz basin1 on dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda limanin ve rihtimim insasi ve
demiryolu agmm limana eklemlenmesi ile birlikte Izmir’de muazzam bir ticari
gelismenin yasandigini vurgulamakta ve Izmir’i “Levant’in Liverpool’u” olarak
adlandirmaktadir. Dussaud Biraderler’in Siivesy’te, Port Said’de ve Izmir’de insasini
tamamladiklar1 limanlar neticesinde en biiyliikk Liverpool buharli gemileri bile
Akdeniz’deki bu limanlara simdi rahatlikla yiik bosaltabilecektir (Pall Mall Gazette, 13

May1s 1882).

1885 yilinda Démetrius Georgiadés, Izmir ve Kiiciik Asya’ya iliskin yayimladig1
eserinde!®, Marsilyali Dussaud Kardesler tarafindan insa edilen Izmir rihtiminm Izmir’e
tamamen Avrupai bir karakter kazandirdigini, Izmir’de tiim iilkelerin bayraklarinin
dalgalandigini  ve Izmir limaninin en giivenilir limanlardan biri oldugunu
vurgulamaktadir. Limanin demiryolu ile olan baglantis1 neticesinde Izmir liman
Istanbul’dan sonra Dogu Akdeniz’in en 6nemli ticari noktalarmdan biri olmustur.
Georgiadés, Izmir limaninda yasanan Ingiltere- Fransa rekabetine iliskin olarak 6zellikle
1880 yilinda Izmir’deki Ingilizlerin izmir Rihtim Sirketi tarafindan alman tarifelerin
yuksekliginden sikayet ettiklerini hatta bunun sirketin rakipleri tarafindan adeta bir ticaret
savasina doniistiigiinii belirtmektedir. Ingiliz tiiccarlarin sikayetlerini yerinde incelemek
lizere Istanbul Ingiliz Konsoloslugu Binbasi Trotter baskanhiginda bir heyeti Izmir’e
gondermistir. Georgiades, Ingilizlerin tiim bu ¢abalarinin rihtim tariflerini diisiirmek icin
oldugu kadar aym zamanda Izmir Rihtim Sirketi’ni zor durumda birakmak icin de
oldugunu iddia etmektedir (Georgiadés, 1885). 1883 yilinda St. James’s Gazette,
Payitahtin 1srarma ragmen Binbast Trotter’in ¢abalarinin sonu¢ verdigini, rihtim
tarifesinde toplamda yiizde on sekizlik bir indirim saglandigini aktarmaktadir (St. James’s
Gazette, 16 Nisan 1883).

“Anadolu’nun Miftah1”: Fransa Perspektifinden Izmir Liman imtiyaz

[zmir rihtimi ile limanina iliskin olarak Fransiz is insanlari ve Izmir liman ve
rithtimmin ingasimin imtiyazim alan Dussaud Biraderler’in Istanbul’daki vekili Alfred
Caporal’in Osmanl yonetimine 1880 y1linda gonderdigi mektup oldukga dikkat ¢ekicidir.
“Izmir rthtim1 ve limanimn satilik oldugu malumdur” diyerek mektubuna baslayan

“Bakiniz: Georgiadés (1885).
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Caporal, Izmir limam ve rihttmmin Ingiliz sermayedarlari tarafindan satin almmak
istendigini ancak limanin ve rihtimin sahibinin Devlet-i Aliyye olmasinin lazim geldigini
belirterek izmir’in Anadolu’nun baslica iskelesi oldugunu, Avrupa ve Amerika nin her
tarafindan gelen biitiin vapurlarin Izmir ile ticari iliski icinde oldugunu, Osmanl
Devleti’ndeki iki demiryolunun Ingilizlerin elinde oldugunu ifade etmekte ve eger liman
ve rthtim da Ingilizlerin eline geger ise Anadolu’nun “miftah1” yani anahtarinin
Ingilizlere gececegini iddia etmektedir. Caporal, Osmanl1 ydnetimini limanin ve rthtimin
Ingilizlere gegmesi ile Ingilizlerin bolgede sadece ticari niifuz degil ayn1 zamanda siyasi
niifuz da saglayacagimi belirtmektedir (BOA., Y.PRK.ASK., 31/34).

[zmir Rihtim Kumpanyasi vekili Mosyd Granet’nin Osmanli ydnetimi ile olan
yazismalar1 da Fransiz-ingiliz imtiyaz rekabetini agik¢a ortaya koymaktadir. Rihtim
imtiyazini almak isteyen ingilizlerin bu ¢abalarina dikkat edilmesi gerektigi, “memalik-i
sahanelerinin Izmir gibi baslica mithim limanlarin1 ve oralarin muamelat-1 ticariyesini
ellerine gegirmek” amacini giittiiklerini, “Ingilizlerin vaktiyle Hindistan1 seytanetkarane
bir suretde zabt ve istila etmek icin teskil etmis olduklari mahud-1 Hindistan ticaret
sirketinin bir aynini Anadolu’yu istila maksadiyla tesis eylemek’ oldugunu belirtmektedir
(BOA., Y.PRK.AZJ., 18/85). Fransiz sirketin dogrudan II. Abdiilhamit’e hitaben kaleme
aldip1 baska bir arzuhalde de bu tehdit, “Ingilizlerin [...] izmir vilayeti dahilinde bulunan
iki biliylik simendiifer kumpanyasiyla bir gaz kumpanyas: ellerinde bulundugu gibi
rthtimlar imtiyazin1 dahi derdest ile Anadolu’nun cesim ve en miithim bir vilayetinde
tevsi-i daire-i niifuz eylemek ve ileride adet-i kadimeleri vechle muhafaza-i menafi-i
tebaa bahanesiyle tasallut ve istilaya kalkismak maksad-1 hafisinden ibaret” oldugu
seklinde ifade edilmis hatta donemin Ingiltere Basbakan1 Gladstone’nun izmir’in hatta
Istanbul’u bile istila etme planlarmi Ingiliz Parlamentosu’na sundugu iddia edilmistir
(BOA., Y.PRK.AZJ., 20/87). Arzuhale gére, bu siyasi nedenler ile Ingiltere’nin Izmir
rthtim imtiyazi isinden el ¢ektirilmesi gerekmektedir.
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Resim 1. 1867 tarihli Izmir rihtim planindan bir kesit [(BOA., .MVL., 581/26094),
21.07.1284 (18 Kasim 1867)].

1880°li yillarda Izmir rthtim imtiyazinin Ingilizlere gegmemesi i¢in Fransa’nin
Istanbul Sefiri Comte de Montebello’nun bizzat miidahil olarak “Izmir rihtimlari isine
talib olan sirket imtiyaz istihsal edecek olur ise memalik-i mahruse-i sahanelerinin en
miihim sehirleri ticaret nokta-i nazarindan bir devlet-i malumenin yani Ingiltere nin
gercekten yed-i inhisarina gececegini ve fakat bu imtiyazi isteyen eshasin baslicalarinin
sifat-1 tabiyetleri rihle-i evvelide bdyle bir tehlike ve mahzuru dai degil gibi goriiniir ise
de tahkikat-1 miikemmele icra buyuruldugu halde asil sirketi terkib ve teskil edecek
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hissedaranin biisbiitiin bagkalar1 oldugu =zahire ¢ikacagindan” diyerek Osmanl
yonetimini uyarmaktadir (BOA., Y.PRK.TKM., 24/32). 14 Mayis 1880 tarihinde Le
Temps gazetesi, Ingiliz el¢isi Henry Austen Layard’in, izmir Rthtim Sirketi’nin giimriik
tarifelerini elestirerek Izmir’deki uygulamanin incelenmesine yénelik Osmanli
yonetimine ¢agrida bulundugunu ve bu durumun Rihtim Sirketi i¢in ciddi bir “tehdit”
oldugunu aktarmaktadir (Le Temps, 14 May1s 1880).

[zmir limaninin insas1 siirecinde merkezi ve yerel yoneticilerin, yatirime sirket ve
temsilcilerinin, kent sakinlerinin ve uluslararasi imtiyaz miicadelelerine yon vermeye
calisan ilgili konsolosluk ve temsilcilerinin ve ¢ogu zaman Izmir halki adina projeye yon
verme hedefi giiden gazetelerin temel aktorler oldugu goriilmektedir (Zandi-Sayek,
2012). 1880’li yillarda La Turquie ve La Réforme gibi Fransiz gazeteleri, Izmir liman
projesini ylicelten makaleler yayimlayarak limanin kente diizen getirdigini ve kamu
sagliginin limanin insast ile birlikte korundugunu aktarmaktadir (Zandi-Sayek, 2012).

1880-1881 yillar1 arasinda Izmir Valiligi yapmis olan Midhat Pasa, Izmir
rthtiminin rahata kavusabilmesi i¢in Basmahane’den Sar1 Kisla’ya uzanan bir yolun insa
edilmesinin gerekliligine iliskin kaleme aldig1 bir layihada limanin insas1 sonras1 Izmir’de
yasanan doniisiimii su sozler ile dile getirmektedir:

“Izmir sehrinin mevki-i ticaretce cesameti ve ehemmiyeti muhtag-1 tarif ve beyan
degildir. Yerli ve Ecnebi ikiyiiz bin niifusu havi olan ve her yerden ziyade Avrupa ile
miinasebat-1 cariyesi bulunan boyle bir sehr-i muazzamin olduk¢a bir hal-i intizamda
bulunmasi iktiza eder iken sokak ve ¢arsilari gayet dar u miirdar olub koca bir memlekette
araba igleyecek bir cadde bile olmadigi cihetle bir mahalden diger bir mahale hususiyle
iki simendiifer istenlerinden iskelelere esya nakli deve ve hayvanat-i saire ile icra
kilinmakdadir. Izmir Rihtiminin insasindan sonra memleketin deniz ciheti bir baska hal
ve intizam kesb ederek ticaret ve mamuriyet tamamiyle o cihete nakletmis rihtim
miinasebetiyle Frenk mahallesi denilen taraf ile ona civar olan mahalleler bir kat daha
kesb-i mamuriyet eylemis olmasiyla sehrin diger tarafinda, Kisla ile Hiikiimet Konaginin
arka cihetinde vaki Islam ve Yahudi mahallati yolsuz ve miinasebetsiz tarafta kalarak
diger memleketin 6biir ciheti giinden giine ne kadar kesb-i mamuriyet etmekde ise bir
tarafi o kadar kiymetden diiserek kesb-i tedenni eylemekde ve mesela bes alti sene evvel
senevi on bin gurusa verilen bir mahallin kirasi sene be sene yiizde on ve daha ziyade
diismekte olmagin bu hal ile bir miiddet daha gidecek olur ise sehrin nisfina karib Islam
ve Yahudi mahallati ve onlara civar olan mahaller biitiin biitiin kiymetten diiserek harab
olacag maatteessiif miisahede olunmusdur. Binaenaleyh bu halin tedbiri olmak iizere ne
vapilmak lazim gelecegi miilahaza olundukda c¢iinkii sehrin bir tarafini muhafaza igin
diger tarafi imrardan men’i kabil olacagindan [...].” (BOA., YEE., 40/101).

Ote yandan, 1875 tarihinde, izmir rihtim kumpanyasimin, Rihtim Sartnamesi’nin
onikinci maddesine dayanarak rihtima demiryolu insa etme girisimi, ilgili maddenin
tramvay hatt1 i¢in oldugu hatirlatilarak Onlenmistir (BOA., AYN., 812). Osmanlh
hiikiimeti de “bir memleketteki mevadd-1 nafianin climlesinin bir devlet tebasi yedinde
bulunmasindan mehazir-1 miilkiye ve siyasiye derkar oldugu” goriisiinii yazigmalarda dile
getirmektedir (BOA., LMEC.MAH., 5143). 1885 yilinda Izmir rihtim sirketinin tesis
ettigi tramvay hattinin Sar1 Kisla’nin talimhane girisinden gegmesi askeriye ile sirket
arasinda bir ihtilafa yol agmistir (BOA., SD., 506/24). Buna benzer ihtilaflar, yirminci
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yiizy1lin baslarinda izmir Rihtim Sirketi ile Aydin Demiryolu Kumpanyasi arasinda da
devam edecektir (BOA., SD., 509/6).

Osmanli Devleti’nin iki biiyiik liman kenti olan izmir ve Selanik’in kentsel
gelisimi tarihsel olarak biiyiik dl¢iide benzerlik gostermektedir®. 1880°1i yillarda Izmir
ve Selanik’in rthtim ve liman imtiyazinin yabancilara verilmesi, devlet nezdinde
siyaseten mahzurlu bir durum olarak gériilmiistiir. “[...] izmir rihttminin sahib-i imtiyaz1
kendi hukuk-1 imtiyaziyesini ahere fiiruht etmek niyetinde bulundugunu beyan etmesi ve
[zmir’de bulunan simendiifer idaresi Ecnebide oldugu gibi rihtim imtiyazininda Ecnebide
kalmasinda mahazir-i adide-i siyasiyenin Bab-1 Alice his olunmast iizerine isbu rihtimin
iki yiiz bin lira bir ak¢e mukabilinde hazine-i hassa-i sahanelerince istirasi [...]” Osmanl
devleti nezdinde diisiiniilmiis olsa da “Izmir rihttim1 hakkinda Bab-1 Ali ve Nafia
nezaretince boyle bir mahzur his olundugu halde [...] Selanikde dahi boyle bir rihtim ve
liman imtiyaz1 verilmesine bu giinlerde tesebbiis olunmakdadir” diye belirtilmektedir.
Selanik’in de oOzellikle Yunanistan ve Avusturya ile sinir komsusu olmasmin hem
demiryolu hattinin hem de limanin isletmesini Ecnebilere verilmesinin siyasi agidan
oldukga tehlikeli oldugu ve bu nedenle Selanik rithtim ve liman imtiyazinin Hazine-i
Hassa namina alinmasinin énemi vurgulanmaktadir (BOA., Y.PRK.HH., 19/3). izmir’in
ticari ve stratejik énemine binaen 1890’11 yillarda Izmir rihtimmin devlet adma bir
“Osmanli” bir girketine satilmasi Bab-1 Ali’de Meclis-i Mahsus’ta tartigilmis olsa da
yabanci sirketlere verilen imtiyazlarin hukuki ve siyasi baglayiciligi nedeniyle bu
miimkiin olamamistir (BOA., LMEC.MAH., 5006). Rihtim imtiyazinin kime ve hangi
sartlar ile verilecegi konusu hakkinda Y1ldiz Saray-1 Hiimayun’u Bagkitabet Dairesi’nden
1890 yilinda yazilan bir belgeye gore “rihtim maddesi simdiye kadar birkag renge girerek
siiriincemede kalmis”tir (BOA., .DAH., 94729).

1891 yilinda Izmir Rihtim Kumpanyasi vekili Mdsyd Granet’nin Mabeyn-i
Hiimayun’a giderek bizzat izmir rihtimlarina iliskin hazirladiklar mukavaleyi takdim
eyledigi anlagilmaktadir. Granet, isin silirlincemede birakildigini, Fransa’ya donmek
zorunda oldugunu, Antonyadis tarafindan Osmanli hiikiimetine sunulan rthtim imtiyazina
iliskin  mukavelenamede sirketlerinin kimlerden olustugunun belirtilmedigini
vurgulayarak bir anlamda Ingiliz rakibini oyun disinda birakmaya calismistir (BOA.,
[.MEC.MAH., 5136; Kiitiikoglu, 1979). Izmir Rihtim Sirketi, imtiyaz siiresini kirk yil
kadar uzatmistir (Kurt, 2012). Fransiz Paris-Capital gazetesi, Mosyd Granet’nin Istanbul
ve Izmir limanlarin insasindan sonra Osmanli Devleti’nin Selanik, Yafa, iskenderiye gibi
baslica limanlarin1 insa etmesinin oniinde herhangi bir engel kalmadigin1 aktarmakta ve
II. Abdiilhamid’in kendisini Michel Pasa olarak adlandirdigin1 belirterek Osmanli Devleti
ve Fransa arasindaki iliskinin yakinligini1 vurgulamaya ¢alismaktadir (Paris-Capital, 11
Mart 1891).

Hizmet gazetesi, Izmir limanmna demirleyen ve limandan ayrilan yabanci
devletlerin gemilere iliskin haberleri siitunlarinda yer vermektedir (Hizmet, 3 Ocak 1891).
1890 yilinda Nafia Nezareti ile Mosyd Granet arasinda imza edilen mukavelenin
maddeleri tek tek gazete yer almistir (Hizmet, 16 Aralik 1890). 1891 yilinda Hizmet, hem
Osmanli yénetiminin hem de Izmir Rihtim Sirketi’nin konuya dikkatini ¢ekmek igin
Kordon iizerindeki yikik dokiik binalara iliskin su izlenimi aktarmaktadir: “Kordon

15 Bakimiz: Unal (2015) ve Genger (2017).
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tizerinde bulunan giimriik barakalarinin hali yar-1 agyara kars1 pek c¢irkin bir manzara
hasil etmektedir. Rihtimin o intizami, o mebani-i aliyesi arasinda pagavra perdeli, kagid
camli, eski teneke kapli kohne, sikeste beste, rengi solmus, boyasi soyulmus, yan tahtalari
kaburgalanmig hasili bir baraka siikkani haline gelmis olan” bu kuliibelerin ya 1slah
edilmesi gerektigi ya da tamamen yikilmasi gerektigini yazmaktadir (Hizmet, 7 Mart
1891). Ayrica, Rihtim {izerinde bir sabunhane tesis edilmesinin yagli duman ve koku
yayarak halkin saghiginmi ihlal edecegini diislincesiyle “fabrikalarin sehir derununda
bulunmasi katiyyen caiz olamayacagindan meclis-i idare-i vilayetce mezkar
sabunhanenin memleket dahilinde men-i insasina karar verildigi” bildirilmektedir
(Hizmet, 5 Agustos 1891). Hizmet gazetesi, izmir Rihtim Sirketi’nin toplantilarina ve
Rihtim Direktorii ile Dersaadet vekillerinin goriismelerini de yakindan takip etmistir
(Hizmet, 15 Agustos 1891).

On dokuzuncu yiizyitlin ikinci yarisinda Fransizca olarak yayimlanan Izmir
Fransiz Ticaret Odas1 Aylik Biilteni (Bulletin Mensuel de la Chambre de Commerce
Frangaise de Smyrne)'®, 1zmir ve hinterlandindaki tarimsal ve ticari iriinlere iliskin
detayli raporlar sunmaktadir. Biilten, 1893 y1l1 Subat ayinda, Fransiz tiiccarlarin Ingiliz,
Belgikali ve Alman rakiplerine gore Levant’a yeterince yonelmedigi icin elestirilmekte,
Fransa Ticaret Odasi’nin Izmir’deki ¢ok sayida ticari temsilci ile daha yakin iliskiler
yiiriitmesi gerektigini belirtmektedir. 31 Mart 1893 tarihinde Biilten’de, “izmir Rihtim
Sirketi” baslikli bir yaz1 yayimlanmistir. Bu yazida, Izmir Rihtim Sirketi’nin Levant'ta
uzun yillardir var olan Fransiz sirketlerinden en onemlilerinden biri oldugu, sirketin
[zmir’deki rihtim ve limani insasindan giimriik ve pasaport binalarinin yapimma kadar
sehrin kiyisindaki yaklasik 4 kilometrelik alani idare ettigi vurgulanmaktadir. Limanin
ingas1 dncesinde Izmir'e gelen gemiler ve vapurlarin mallarin1 ancak mavnalar aracilig
ile yiikleyip bosaltabildigi, bu islemin hem yavas hem de mallar agisindan riskli oldugu
aktarilmaktadir. Trieste, Marsilya ve Cherbourg limanlarini da insa etmis olan Dussaud
Kardesler’in girisimi sayesinde Izmir limani insa edilmis ve sirketin miidiirii Elie
Guiffray tarafindan Izmir Rihtim Sirketi basariyla idare edilmektedir. Fransiz sermayesi
ile insa edilen izmir limanindan Osmanli yonetiminin de biiyiik olgiide istifade ettigi
vurgulanmaktadir. Biiltenin sonunda Izmir Fransiz Ticaret Odasi’nmn iiyeleri
listelenmektedir, Izmir Rihtim Sirketi’nin miidiirii olarak Elie Guiffray de bu liste
igerisinde yer almaktadir. izmir Fransiz Ticaret Odas1 Aylik Biilteni, izmir limanina giren
gemilerin ve vapurlarin tonajlarina iligkin istatistiki bilgiler de sunmaktadir. 1908 yilinda
Fransa Disisleri Bakanlig1, Izmir Rihtim Sirketi miidiirii Tissot (Aimé-Joseph)’a sirketin
Levant’ta otuz yildan fazla siiredir Fransa’nin ¢ikarlarin1 korumak iizere verdigi hizmet
nedeniyle Légion d’Honneur nisani vermistir (Journal officiel de la République
Frangaise, 14 Ocak 1908).

SONUC

Alfred Caporal’in “Anadolu’nun anahtar1” olarak tammmladigi Izmir, limanin
insas1 neticesinde on dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda uluslararasi ticaret agi ile
dogrudan eklemlenmistir. 1879 tarihli izmir rihtim tarifesine gére, Izmir limanma her
biiyiikliikte gemi yanasabilecek, gemiler, mavna ve sandal iicretinden ve diger nakliye
masraflarindan azade bir sekilde mallarini indirebilecek, bdylelikle mallarin karadan

16 Bakiniz: Bulletin Mensuel de la Chambre de Commerce Francaise de Smyrne (28 Subat 1893).
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denize denizden karaya aktarilmasi sirasinda tiiccarlarin yasadigi magduriyet son
bulacaktir (BOA., LMEC.MAH., 27 Mayis 1879). Bu rihtim vergi tarifesinde Izmir
limanina deriden haliya balmumundan kuru meyveye kadar ¢ok ¢esitli iriiniin ithal ve
ihrag edildigi goriilmektedir'’. Osmanli Devleti’nin baslica liman kentlerinden biri olan
[zmir, rihtim ve limanm insas1 ile liman-kent 6zelliini percinlemis, kentin sosyal,
kiltiirel dokusu da ticari ve insani hareketlilige paralel olarak zenginlesmistir.

Marsilya’da kurulan bir sirket olan Dussaud’larin sirketi, Akdeniz havzasinda
uluslararasi ticaret aglari ile etkilesim i¢inde olmus ve donemin liman insaat teknolojisini
on dokuzuncu ylizyiln ikinci yarisinda Siiveys’ten Selanik’e kadar uzanan bir cografi
sahada uygulama alan1 bulmustur. izmir limani ve rihtim insaatia iliskin imtiyazda da
goriildiigii gibi liman insaati projeleri, uluslararasi ticaret yarisi kadar donemin insaat
mithendisliginin sinirlarint da yansitmaktadir. Dussaud Kardesler, bu biiyiik liman ve
rthtim projeleri i¢in sadece finansal kaynak bulmakta degil ayn1 zamanda uluslararasi
teknik is birliklerini yiiriitme ve teknoloji transferi konusunda da oldukca basarili
olmuslardir (Bartolotti, 2015).

Ote yandan, arsiv kaynaklar1, dzellikle ticari ve siyasi temsilcilerin kaleme aldig
belgeler, bize Izmir rihtim ve limanmin insa edilme siirecinin, ingiltere ve Fransa’nimn
Osmanli Devleti topraklarindaki siyasi ve ekonomik giic miicadelesinin bir pargasi
oldugunu acik olarak gostermektedir. Bu calisma siirlari igerisinde belirtilen Izmir
rihtim ve limanimin inga edilmesi 6rneginde goriildiigii {izere, Izmir’in imarindan altyap:
projelerine ve ulagim hatlarinin 6zellikle tren hattinin tesisine kadar bu iki Avrupali giig,
literatiirde “concession hunting” olarak adlandirilan imtiyaz alma yarisina girmislerdir.'8
On dokuzuncu yiizyil Izmir’inde rthtim, liman, demiryolu ve altyap1 ¢alismalarinin
gerceklestirilmesi, Osmanli merkezi yonetimi, yerel yoneticiler, kent sakinleri, sirket
temsilcileri ve konsolosluk yetkililerini i¢ine alan ¢ok katmanli ve aktorlii bir planlama,
inga etme ve hayata gecirme siirecini kapsamaktadir.
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