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ULUSLARARASI ESYA TASIMA KONVANSiYONLARININ TEMEL
HUKUMLERININ KARSILASTIRMALI ANALIZI

Hakan EMANETl
oz

Uluslararasi ticaretin baslangi¢ noktasi, mallarin farkli {ilkeler arasinda yer degistirmesidir. Bu yer
degistirme islemleri uluslararas tasimaciligin temel faaliyet alanidir. Uluslararas: tasimacilik ise karayolu,
denizyolu, havayolu, demiryolu ve boru hatt tagimacilig1 veya bunlarin karmasindan olusan ¢oklu tagimacilik
ile gerceklestirilmektedir. Bu ¢alismada; 6ncelikle karayolu, denizyolu, demiryolu ve havayolu tagimaciligini
diizenleyen dort farkli uluslararasi konvansiyon ortaya konulacaktir. Bu konvansiyonlarin orijinal ingilizce ve
Tiirkge metinleri temel alinarak bazi hiikkiimleri karsilagtirmali olarak incelenecektir. Her bir konvansiyonda
incelenecek olan hiikiimler sunlardir; konvansiyonun uygulama alani, tasima sozlesmeleri ve niteligi, tasima
senetlerinin niteligi ve igerigi. Son boliimde ise uluslararasi ticaretin ve uluslararast tagimaciligin biitiin
paydaslari i¢in 6nem arz eden bu konular topluca bir tablo halinde sunulacaktir.

Anahtar Kelimeler: Esya Tagimaciligi, Tasima Sozlesmesi, Tasima Senedi, CMR Konvansiyonu,

Rotterdam Kurallari, COTIF-CIM, Montreal Konvansiyonu.

A COMPARATIVE ANALYSIS OF BASIC PROVISIONS OF THE INTERNA-
TIONAL CARRIAGE OF GOODS CONVENTIONS

ABSTRACT

The beginning stage of international trade is the movement of goods between countries. The operations of
this movement are the subject of international transportation. International transportation is conducted using
roads, seaway, railway, airway, and pipelines or multi-modal transportation of their combinations. In this
study, we first discuss four different international conventions regarding road, seaway, railway and airway. We
then perform a comparative analysis of some of the provisions on the basis of the original (English) and
Turkish texts. The provisions to be examined are as follows; the scope of the application of the convention,
contract of carriage and its characteristics as well as consignment note and its characteristics. In the last
section, we summarize the crucial subjects of international trade and transportation regarding all of the
stakeholders.

Key Words: Carriage of Goods, Contract of Carriage, Consignment Note, CMR Convention, Rotterdam

Rules, COTIF-CIM, Montreal Convention.
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1. Giris

Uluslararast ticaretin hareket unsurunu uluslararast lojistik ve 6zellikle tagimacilik olusturur. Uluslararasi
esya tasimacilig bes farkli tagimacilik tiirii (modu) ile veya bunlarmn karmasindan olusan ¢oklu tagimacilik
ile gerceklestirilmektedir (Goldsby ve digerleri, 2014: 17). Bu bes tasimacilik tiirii sunlardir; karayolu,
denizyolu, havayolu, demiryolu ve boru hatt1 tasimacilig1.

Bu incelemede, uluslararast ticaretin tiim paydaslari i¢in karayolu, denizyolu, havayolu ve demiryolu
tagimaciliginda giincel olan uluslararasi konvansiyonlarin, paydaslar agisindan 6nemli olan hiikiimleri
kargilagtirmali olarak analiz edilmistir. Boru hatti tagimaciligi, cogunlukla devletlerarasi yeknesak olmayan
antlagmalar ile yapildigindan ¢alismanin kapsami diginda tutulmustur.

Tasima tiirlerine gore en yaygin ve giincel olan uluslararasi konvansiyonlara (¢ok tarafli
antlasmalara) ait bilgiler Tablo 1°de verilmistir. Bu konvansiyonlarin kisa adlar1 Tablo 1°de koyu, ingilizce
adlari ise italik olarak yazilmistir.

Tablo 1: Tagima tiirlerine gére en yaygin ve giincel uluslararasi konvansiyonlar

Yiiriirliigg Taraf
Uluslararas1 Konvansiyonun Adi Girig | Devlet
Tarihi | Sayist

Tasima
Tiird

CMR Konvansiyonu: Esyalarin Karayolundan

Kara- | Uluslararas1 Nakliyat1 I¢in Mukavele Sézlesmesi 271961 55
yolu (CMR Convention: Convention on the Contract for the|

International Carriage of Goods by Road)

Rotterdam Kurallari: Kismen veya Tamamen Deniz
Yoluyla Uluslararas1 Yiik Taginmasina Iliskin

Sozlesmeler Hakkinda Birlesmis Milletler Heniiz
Konvansiyonu yiiriirliktd 3

(Rotterdam Rules: United Nations Convention on degil
Contracts for the International Carriage of Goods
Wholly or Partly by Sea)

Deniz-
yolu

COTIF-CIM: Uluslararast Demiryolu Tasimalarina
iligkin Sozlesme / COTIF Sozlesmenin B Ana Eki —
CIM: Uluslararas1 Demiryolu Esya Tasima
Sozlesmesine Iliskin Tektip Kurallar

(COTIF-CIM: The Convention concerning 1.5.1985 50
International Carriage by Rail (COTIF) Uniform
Rules concerning the Contract of International
Carriage of Goods by Rail (CIM) - Appendix B to
COTIF)

Demir-
yolu

Montreal Konvansiyonu: Havayoluyla Uluslararasi
Tasimaciliga iliskin Belirli Kurallarin Birlestirilmesine

_ | Dair Sozlesme (Montreal S6zlesmesi
Hava s smes) 3.11.2003) 118
yolu (Montreal Convention: Convention for the Unification

of Certain Rules Relating to International Carriage by
Air)
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Karayolu tagimaciligt ile ilgili olan konvansiyon (CMR Konvansiyonu) Birlesmis Milletler Avrupa
Ekonomik Komisyonu (United Nations Economic Commission for Europe - UNECE) onciiliigiinde
olusturulmustur. CMR Konvansiyonu 19 Mayis 1956’ da Genova’da imzaya agilmig, 2 Temmuz 1961°de
yiriirlige girmistir (Kargi, 2011: 6). Konvansiyona Avrupa iilkeleri, kuzey ve bat1 Asya iilkeleri ile iki kuzey
Afrika iilkesi taraf olmustur (unece.org).

Denizyolu ile esya tasimaciligini diizenleyen ve kisaca Rotterdam Kurallar olarak anilan konvansiyon;
Birlesmis Milletler Uluslararasi Ticaret Hukuku Komisyonu tarafindan hazirlanarak 1924 Lahey Kurallari,
1968 Lahey-Visby kurallart ve 1978 Hamburg Kurallar olarak bilinen konvansiyonlar: giiniimiiziin
ihtiyaglarma ve teknolojik gelismelerine uygun sekilde giincellemek (Legros, 2012: 726) amaciyla 23 Eyliil
2009 tarihinde, Rotterdam’da imzaya agilmistir. Konvansiyon yirmi devlet tarafindan kabul edildikten bir
yil sonra yiirlirlige girecektir (uncitral.org). Konvansiyonu heniiz 25 devlet imzalamis ve sadece 3 devlet
kabul etmistir. Bu bilgiler 1s181inda, Konvansiyonun yakin gelecekte yiiriirliige girecegi sdylenebilir.
Rotterdam Kurallari sadece deniz tagima sozlesmelerine degil, bir kismi deniz tagimasini igeren biitiin
tagima sozlesmelerine de uygulanabilecektir. Bagka bir ifadeyle, bir boliimii deniz tagimasini igeren biitiin
kapidan kapiya tagima sozlesmelerinde uygulanabilecektir (Karan, 2011: 443).

Uluslararast demiryolu tagimalarina iliskin kurallar, 9 Mayis 1980 tarihli Uluslararast Demiryolu
Tagimalarina liskin S6zlesme (COTIF)’de belirlenmistir. Demiryolu ile esya tasimalaria iliskin diizenleme
ise bu konvansiyonun B Ana Eki’dir.

Bu ekin tam ad1, CIM: Uluslararas1 Demiryolu Esya Tasima Sozlesmesine Iliskin Tektip Kurallar
seklindedir ve kisaca COTIF-CIM olarak anilir. Konvansiyon, 1999 yilinda Vilnius Protokolii ile giincellen-
mis ve bu giincel sekli ile 1 Temmuz 2006 tarihinden itibaren yurirliktedir (otif.org). Konvansiyona,
Avrupa, Kafkasya, Ortadogu ve Kuzey Afrika’da yer alan 49 devlet taraftir (cit-rail.org).

Uluslararast havayolu tasimaciligini diizenleyen temel konvansiyon 28 Mayis 1999 tarihinde
imzaya agilip 4 Kasim 2003 tarihinde yiiriirliige giren Montreal Konvansiyonudur. Tam ad1 Havayoluyla
Uluslararasi Tagimaciliga {liskin Belirli Kurallarin Birlestirilmesine Dair Sozlesme olan Montreal
Konvansiyonu, pek ¢ok protokol ile degisiklige ugrayan 1929 Varsova Konvansiyonu’nun bir yekinu ve
&zeti niteligini tasimaktadir (Yetis Samli, 2008: 51). Ote yandan Montreal Konvansiyonunda genel olarak
Varsova Konvansiyonunun temel yapist korunmustur (Giinay ve Gengtiirk, 2012: 794) (Goktepe, 2009:
385). Depoziteri Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) olan Konvansiyona 119 devlet taraftir

(icao.int).
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1.Uluslararas1 Esya Tasima Konvansiyonlarimin Uygulama Alanlar:

Biitiin konvansiyonlarda (¢ok tarafli uluslararas: sézlesmelerde) oldugu gibi esya tasimaciligina iliskin
konvansiyonlarda da kapsama alaninin agik olarak ortaya konmasi dnemli bir konudur. Ciinki, s6z konusu
bu hukuki metinler kapsamina giren olaylarda ve/veya durumlarda kisileri baglar, onlara maddi ve hukuksal
sorumluluklar yiikler. Bu nedenle, dncelikle konvansiyonlarin her birinin hangi durum ve sartlarda
uygulanacaginin belirlenmesinde fayda vardir.

a. Karayolu esya tasimacihigi i¢in CMR Konvansiyonunun uygulama alani:

CMR’nin uygulama alan1 Konvansiyonun 1. ve 2. maddelerinden olusan I. bélimiinde diizenlemistir.
Her iki madde incelendiginde, uygulama alanini genisletmeyi amaglayan ifadelerin varligi yaninda
daraltmay1 amaclayan ifadelerin de oldugu goze ¢arpmaktadir.

CMR 1/1.e gore; “Bu Sozlesme, Sozlesmede belirtildigi gibi yiikleme yeri ve teslim i¢in belirlenen
yerin en az biri akit tilke olan iki ayr1 lilkede olmasi halinde, taraflarin ikametgahi ve milliyetine
bakilmaksizin ticret karsiliginda yiiklerin tasit ile karadan taginmasina ait her mukaveleye uygulanacaktir.”

Oncelikle, m1/1°deki yiikleme ve teslim yeri iilkesinin herhangi birisinin CMR’ye taraf olmasini yeterli
goren “yiikleme yeri ve teslim i¢in belirlenen yerin en az biri akit iilke” ifadesi uygulama alanini genislet-
meyi amaglayan bir ifadedir (Yesilova, 2005: 238). Tasima sozlesmesinin taraflarinin milliyetinin veya
ikametgahinin 6nemli olmadigini belirten “taraflarin ikametgahi ve milliyetine bakilmaksizin” ifadesi de
benzer niteliktedir.

Bir diger genisletici ifade ise m. 1/3’deki “Bu s6zlegsme tagimanin devletler veya kamu kurum veya
kuruluslari tarafindan yapildig: hallerde de uygulanacaktir” ciimlesinde yer almaktadir.

Diger yandan, “licret karsiliginda yiiklerin tasit ile karadan tagimnmasina ait her mukaveleye uygulanacak-
tir” ifadesinde uygulama alanini daraltict birden fazla unsur vardir. Birincisi, tagima ticret kargiliginda
yapilmalidir; ikincisi, yiikler tagit ile taginmalidir; tiglinciisii, tasima karadan yapilmalidir.

Ayrica, m. 2/1’in ilk ciimlesi ile karadan tasima konusu biraz esnetilerek yolun bir kisminda deniz,
demiryolu, nehir, kanal veya havayoluyla yiikiin bosaltilmadan tagindigi hallerde uygulanacag: (Kargi, 2011:
39) hiikmii konulmustur. Bu ciimle de genisletici bir ifade olarak degerlendirilmelidir. Bir karayolu tasitinin,
yiikiinii indirmeksizin seferinin bir boliimiinde Ro-Ro gemilerini kullanmasi durumu konvansiyonun
uygulama alani i¢indedir.

b. Denizyolu esya tasimaciligi i¢in Rotterdam Kurallarinin uygulama alani:

Rotterdam Kurallarinin uygulama alan1 Konvansiyonun 2. kisminda 5-7. maddelerinde agiklanmistir,

burada da genisletici ve daraltic ifadeler s6z konusudur.
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Genel olarak m. 5 genisletici ifadeler igerirken, 6. ve 7. maddeler daraltic niteliktedir. Asil 6nemlisi, daha
onceki deniz tasimaciligina iliskin konvansiyonlardan farkli mahiyetteki 1(a) maddesinin genisletici
niteligidir.

Konvansiyonun uygulama alanini fazlasiyla genigleten m. 1(a)’nn ikinci ciimlesine gore; “Sozlesme,
deniz yoluyla tagimaya iliskindir ve deniz tasimaciligina ek olarak diger tagima sekillerini de kapsayabilir.”
Bu ciimleden, yapilan deniz tagima sdzlesmesinin sadece deniz tagimasini degil, bununla baglantili diger
tagima tiirlerini de kapsadigi anlasilmaktadir. Rotterdam Kurallart m. 5/1°¢ gore; teslim alma yeri ve teslimat
yerinin farkli devletlerin sinirlari iginde olmast ve bunlardan, (a) teslim alma yeri, (b) yiikleme limanu, (c)
teslimat yeri veya (d) bosaltma limaninin herhangi birinin bu konvansiyona taraf olan bir devletin sinirlari
dahilinde yer almast durumundaki tagima sdzlesmelerine uygulanacaktir. Bu madde m. 1(a) ile birlikte
yorumlandiginda, sadece bir boliimiinde deniz tagimaciliginin séz konusu oldugu uluslararasi bir tasimanin
sadece bir limaninin konvansiyona taraf bir devletin sinirlari iginde olmasi, bu tasima sézlesmesinin
biitiiniine Rotterdam Kurallarinin uygulanmasini miimkiin kilacaktir. Konvansiyonun 5/2. maddesi de CMR
Konvansiyonuna benzer sekilde uygulama alanini genisletmektedir; “Bu Konvansiyon, geminin, tastyanin,
ifa eden taraflarin, tasitanin, alicinin veya ilgili baska bir tarafin milliyetine bakilmaksizin uygulanir.”

Konvansiyonun 6. ve 7. maddeleri ise daraltict nitelikte olup genel olarak ¢arter sdzlesmelerini
konvansiyonun uygulama alani diginda birakmaktadir.

c. Demiryolu esya tasimaciligi icin COTIF-CIM’in uygulama alani:

COTIF-CIM’in Uygulama alaninin belirleyen 1. madde 1. paragrafi; “Is bu Tektip Kurallar, esyanin
teslim alindig1 yer ile teslim edilmesi igin 6ngoriilen yerin iki farkli iiye Devlette bulunmasi halinde, biitiin
ivazli demiryoluyla esya tagima sozlesmelerine uygulanir. Sozlesmedeki taraflarin merkezi ve milliyeti ne
olursa olsun ayni sekilde uygulanir.” diyerek uygulama alanini iki daraltici, bir genisletici ifadeye yer
vermistir. Egyanin hem teslim alindig1 hem de teslim edilecegi yerin konvansiyona taraf olan devletlerin
sinirlart iginde yer almasi birinci daraltict ifadedir. Tagima s6zlesmesini ivazli olmasi ise ikinci daraltict
ifadedir. Diger yandan, CMR Konvansiyonuna benzer olarak demiryolu ile esya tasimalarinda da, tasima
sozlesmesini yapmis olanlarin milliyeti yada merkezi (ikametgahi) 6nemli degildir. Bu hiikiim ise uygulama
alanin1 genisletici niteliktedir. Kismi bir genisletici unsur ise ayn1 maddenin 2. paragrafinda mevcuttur;
esyanin teslim alindig: yer ile teslimi i¢in ongoriilen yerin, en azindan birinin konvansiyona taraf devlette
bulunmasi halinde tasima sdzlesmesini yapan taraflar eger isterler ise bu konvansiyonun uygulanmasini
kararlastirabilirler.

¢. Havayolu egya (kargo) tasimaciligi i¢in Montreal Konvansiyonunun uygulama alani:
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Montreal Konvansiyonu uygulama alani agisindan diger tasima tiirlerine iliskin konvansiyonlardan daha
daraltici bir 6zellige sahiptir. Montreal Konvansiyonu m. 1’e gore; bir hava araci ile yapilan uluslararasi
kargo tasimasinin, icra edildigi seferin baslangi¢ ve varis iilkesi devletlerinin her ikisinin de bu konvansiy-
onun tarafi olmasi ve bu tasimanin ticret karsiligi yapilmas: durumunda uygulanacaktir. Dolayistyla
Konvansiyonun uygulanabilmesi igin dort zorunluluk s6z konusudur; (i) tasima bir s6zlesmeye dayanmali,
(i1) tagima ticret karsiliginda ve (iii) hava araglari ile yapilmalidir (Tarman, 101: 2013). Ayrica, (iv) tasima,
Oyle bir uluslararasi nitelikte olmalidir ki; bu tasimanin hem kalkis ve hem de varis yeri konvansiyona taraf
olan devletlerin dahilinde bulunmalidir. Uygulama alanini daraltici bu ifadelerin yaninda m.1/1’in ikinci
ciimlesi genisletici ozelliktedir; licretsiz olan tagimalar da uygulama alani i¢indedir.

2. Tasima Sozlesmesi ve Niteligi

Genel olarak esya tagima sdzlesmesi, gonderen ile tasiyici arasinda yapilan bir sdzlesmedir. Bu sézlesme
ile tagtyici, bir mali belirli bir ticret kargiliginda bir yerden baska bir yere tasimay1 ve orada gonderilene
teslim etmeyi tstlenir (TTK m. 850). Biitiin tagima tiirlerine ait egya tagima sozlesmelerinde, tasima
hizmetini talep eden bir taraf ile bu hizmeti yerine getirmeyi iistlenen baska bir taraf bulunur. Tasima
hizmetini talep eden tarafin asli borcu, ticret 6demek iken bu hizmeti iistlenen tarafin asli borcu, teslim
aldig1 esyayi sozlesme sartlart ve emredici hiikiimler gergevesinde varma yerinde belirlenmis kisiye teslim
etmektir. Baska bir ifade ile tasima sdzlesmesi, her zaman iki tarafa da borg yiiklediginden tam iki tarafli bir
sozlesmedir (Tiiziiner, 2012: 167) (Misili, 2015: 287). Diger yandan, yapilan s6zlesmenin amaci sézlesmeye
taraf olmayan gonderilene teslimat oldugundan, esya tasima sozlesmesi ayni zamanda {i¢lincii kisi yararina
yapilmis bir s6zlesmedir (Canpolat, 2009: 14).

Belirtmek gerekir ki; esya tasima szlesmesi sadece bir tasimaya 6zgii olabilecegi gibi farkli zamanlarda-
ki birden ¢ok tasimaya 6zgii de olabilir.

a. CMR Konvansiyonuna gore karayolu esya tagimacilig1 sézlesmesinin niteligi:

CMR Konvansiyonu m. 4’e gore; tagima sdzlesmesinin olugmasi i¢in ayrica bir sozlesmeye gerek
olmaksizin tagima senedinin diizenlenmesi yeterli goriilmistiir. Aynt maddeye gore, tasima senedinin
yoklugu, usule aykiri olusu veya kaybolmasi bile tasima sdzlesmesinin varligini ve gegerliligini etkilemeye-
cektir. Dolayisiyla, bu madde ifadesinden tagima sozlesmesinin rizai bir sozlesme (Yesilova, 2005: 241)
(Yetis Samli, 2008: 9) (Tiiziiner, 2012: 189) oldugu anlasiimaktadur.

b. Rotterdam Kurallaria gore denizyolu esya tasimaciligi sozlesmesinin niteligi:

Rotterdam Konvansiyonu’nun m. 1/1°deki “tasima sézlesmesi bir tagiyanin, navlun {icretinin 6denmesi

karsiliginda, bir yerden bir yere yiik tagima isi iistlendigi s6zlesme anlamina gelir.
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Sozlesme, denizyoluyla tasimaya iliskindir ve deniz tasimaciligina ek olarak diger tagima sekillerini de
kapsayabilir” ifadesi yer alirken m. 1/14’de ise "tagima belgesi, bir tagima sozlesmesi ¢ergevesinde,
tagtyanin hazirladigi... (b) bir tasima sozlesmesini kanitlayan veya iceren belge anlamina gelir” ifadesi yer
almaktadir. Bu ifadelerden, tasima belgesi hazirlanmadan dnce bir tasima sozlesmesinin (navlun sozlesmesi-
nin) yapilmasi gerektigi, ancak bu s6zlesmenin herhangi bir sekle tabi olmadigi anlagilmaktadir. Bu nedenle,
Rotterdam Kurallarina gore tasima sdzlesmesinin bir rizai sézlesme oldugu sdylenebilir.

c. COTIF-CIM’a gére demiryolu egya tagimaciligi sozlesmesinin niteligi:

COTIF-CIM’in Tasima Sozlesmesi basligini tasiyan 6. m. 1. paragrafa gore; “Tasima sozlesmesi ile,
tagimaci, esyay1 varls yerine ivazli tasimay1 ve onu alictya orda teslim etmeyi taahhiit eder.” 2. paragrafa
gore ise; “Tasima sozlesmesi, tektip modelde olan bir tagima senedi ile ortaya konulmalidir. Ancak, tagima
senedinin yoklugu, diizensizligi veya kaybi, is bu Tektip Kurallara tabi olan sézlesmenin ne varligini ne de
gegerliligini etkilemez.” Her iki paragraf birlikte yorumlandiginda tagima s6zlesmesinin varligi kabul
ediliyor, ancak s6zlesmenin varligi i¢in tasima senedinin diizenlenmesi sart kosuluyor. Bir sonraki ciimle
ise, tasima sozlesmesinin bu konvansiyon agisindan hukuken bir kez dogduktan sonra ortadan kaldirilamay-
acagi anlamina gelmektedir.

¢. Montreal Konvansiyonuna gore havayolu kargo tagimaciligi sozlesmesinin niteligi:

Montreal Konvansiyonunda her ne kadar agik bir hiikiim olmasa da; hem m. 1/3”deki “Ister tek bir
sozlesme bigiminde ya da bir dizi s6zlesmeler seklinde olsun, eger bir tasima hakkinda taraflar arasinda tek
bir tagima faaliyeti olarak anlagma saglanmussa...” ifadesinden, hem de Konvansiyonun biitiiniinden bir
tagima sozlesmesinin varliginin gerekli oldugu anlasilmaktadir. Dolaysiyla, herhangi bir sekil sartina tabi
olmayan bu sozlesme rizaidir denilebilir.

3. Tasima Senedinin Niteligi ve gerigi

Tasima senedi igin genel olarak; “tastyicinin taginacak esyay1 teslim aldigini gostermek iizere
diizenledigi bir tiir senettir” tanimlamasi yapilabilir. Uygulamada tagima senetleri ile tagima sozlesmesinin
karigtirilmasina ¢ok sik rastlanmaktadir. Diger yandan, tasima senedi, uluslararasi diizenlemelerde ve
bunlarin Tiirk¢e gevirilerinde tagima tiirlerine gore farkli adlar almaktadir. Tagima tiirlerine gore tagima
senetleri igin, konvansiyonlarm Ingilizce metinleri ile bunlarin Tiirk¢e terciimelerinde kullanilan adlari

Tablo 2.’de verilmistir.
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Tablo 2: Tasima senedine konvansiyonlarda verilen adlar

Tasima senedinin
Diizenlemenin Adi
Ingilizce metindeki ad1 Tiirk¢e metindeki ad1
CMR Konvansiyonu consignment note sevk mektubu
Rotterdam Kurallar1 transport document (tasima belgesi)
COTIF-CIM consignment note tagima belgesi
Montreal Konvansiyonu air waybill hava sevk fisi

a. CMR Konvansiyonuna gore karayolu esya tagimaciliginda tasima senedinin niteligi ve igerigi:

CMR m. 4’e gore; CMR kapsamina giren her tagima sdzlesmesi, tasima senedi (consignment note/sevk
mektubu) diizenlenerek teyit edilmelidir. Boylelikle, diizenlenecek bu tagima senedi, CMR m.9/1¢e gore,
tagima sozlesmesinin varhigina, sdzlesmenin kosullaria ve yiikiin tastyici tarafindan kabul edildigine delil
teskil edecektir. Bu noktada, tagima senedi, her iki tarafin da tasima s6zlesmesinin akdi ve igerigi
hakkindaki iddialarinda dayanabilecekleri bir ispat belgesi olarak s6z konusu ispati kolaylastirict bir rol
oynar (Yesilova, 2005: 241). CMR kapsamindaki tasima senedinin kiymetli evrak niteligi yoktur (Trade
Manuel, 2011: 271).

CMR Konvansiyonu m. 5’¢ gore; tasima senedinin {i¢ orijinal niisha olarak diizenlenmesi ve bunlarin
hem gonderici hem de tagimaci tarafindan imzalanmasi gerekmektedir. Tasima senedinin igeriginde ise
sunlar bulunmalidir; senedin diizenlenme tarihi ve yeri; géndericinin ad1 ve adresi; yiikiin yiikleme yeri,
tarihi ve teslim igin belirlenen yer; yiikiin génderildigi kisinin ad1 ve adresi; yiike ait agiklayict bilgiler;
yiikiin briit agirli1 ve sayisi; tasima ticreti; giimriik ve diger formaliteler i¢in talimatlar ile ihtiya¢ duyulmast
halinde diger bilgiler.

b. Rotterdam Kurallarina gore denizyolu esya tasimaciliginda tasima senedinin niteligi ve igerigi:

Rotterdam Konvansiyonu m. 1/14’de “Tasima belgesi, bir tagima sozlesmesi ger¢evesinde, tagiyanin
hazirladig1 ve (a) Tagtyanin veya bir ifa eden tarafin bir tagima s6zlesmesi gercevesinde, yiikleri teslim
aldigini kanitlayan ve (b) bir tasima sozlesmesini kanitlayan veya igeren belge anlamina gelir” ifadesi yer
almaktadir. Bu ifadeden tasima belgesinin (tasima senedinin) yazili olarak diizenlenmesi gerekliligi
anlasilmaktadir. Tagima belgesinin orijinal niisha sayis1 konusunda kesinlik olmamakla birlikte, Konvansiy-
onun 47/1(c) bendindeki “Ciro edilebilir tagima belgesi birden fazla orijinal niisha halinde diizenlen-

migse...” ifadesinden birden fazla orijinal niisha diizenlenebilecegi ve kiymetli evrak niteliginin oldugu
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yazili olarak diizenlenmek zorundadir ve bu senedin kiymetli evrak niteligi yoktur. Bu belgenin igeriginde
olmasi gerekenler ise m. 5’de siralanmustir; kalkis ve varis yerleri ile gonderilen kargonun agirligi.

4. Sonug ve Oneriler

Dort farkli tagima tiirii ile ilgili temel uluslararasi konvansiyonlarin, uygulama alanlari, her birine gore
tagima sozlesmesi ve niteligi ile tagima senedinin nitelik ve igerigi ayrintili ve sistematik olarak incelen-
mistir. inceleme sonucunda konunun, uluslararasi tasimaciligin ve dolayistyla uluslararasi ticaretin biitiin
paydaslar agisindan 6nemli, 6nemli oldugu kadar da karmagik oldugu ortaya ¢ikmistir. Bu karmagikligi az
da olsa gidermek amaciyla ortaya ¢ikan bulgular 6zet olarak topluca Tablo 3’de verilmistir.

Tablo 3: Uluslararasi tasimacilik konvansiyonlarin karsilagtirilan unsurlarinin 6zeti

= =
E £
S = s
KARSILASTIRILAN UNSURLAR VE = g | O - = =
KOSULLARI ElEE|L£2| 268
£z|2E|5E| 5¢
S
SS|e2|o0Z |22
UYGULAMA ALANI KOSULLARI
Bu konvansiyonun uygulanabilmesi i¢in yiikleme ve
teslim yerlerinin her ikisinin de bu konvansiyona taraf Evet Evet
devletlerin dahilinde olmas: gerekir.
Bu konvansiyonun uygulanabilmesi i¢in yiikleme ve Istek
teslim yerlerinden birisinin bu konvansiyona taraf Evet | Evet | duru-
devletlerin dahilinde olmasi yeterlidir. munda
Bu konvansiyon sadece kendi tagima tiirindeki Evet Evet Evet
tagimalara uygulanir.
Bu konvansiyon kendi tasima tiirii ile birlikte bagka Evet
tiirlerdeki tasimalara da uygulanabilir.
Bu konvansiyon sadece iicret (ivaz) karsiligi yapilan Evet Evet Evet
tagima sozlesmelerine uygulanir.,
Bu konvansiyon iicretsiz tasima s6zlesmelerine de Kismen
uygulanabilir.
Bu konvansiyonun uygulanabilmesi igin taraflarin Evet | Evet | Evet
milliyetleri veya ikametgahlari 6nemli degildir.
TASIMA SOZLEMESI VE NiTELiGi
Tasima sozlesmesinin varh gereklidir fakat sekil sart ‘ Evet ‘ Evet ‘ Evet | Evet
yoktur.
TASIMA SENEDININ NiTELiGi VE iCERIGi
Tagima senedi yazili olarak diizenlenmelidir. Evet | Evet | Evet Evet
Tasima senedi en az kag 6zgiin (orijinal) niisha 3 1 2 3
diizenlenir?
Tasima senedinin kiymetli evrak niteligi var midir? Evet
Makul| Makut| "2 |y,
Tasima senedinde yer alan bilgilerin miktart axu axu ayrmtili z

Aciklama: Tabloda sadelik saglamak i¢in sadece olumlu durumlar yazilmgtir.

Bu incelemede konu edilen dort konvansiyonun diger 6nemli unsurlarinin, bundan sonraki ¢aligmalarda
benzer sekilde sistematik olarak incelenerek ortaya konulabilecegi degerlendirilmektedir. incelenebilecek
unsurlar olarak; ytikiin 6zellikleri, tagtyicinin asli borglari, alt tagiyicilarin hukuksal durumu, tagryicinin

sorumlulugu ve parasal limitleri gibi konular sayilabilir.
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