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ISTANBUL’DAN BASRA’YA KADAR UZANACAK DEMIRYOLU INSASI
HAKKINDA NOREL’IN LAYIiHASI

Ozet

Osmanl1 Devleti’nde demiryolu yapimiyla ilgili ilk teklifler 1830°Iu yillara rastlar. Bu tarihten sonra basta
Ingiltere olmak iizere Avrupa devletleri Osmanl iilkesinde demiryolu yapimiyla yakindan ilgilenme
geregi duymuslardir. Boylece Ingiltere dogunun zengin ham madde kaynaklarm kendi iilkesine
aktarmay1 hedefliyordu. Bu hedeflerin ger¢eklesmesi ancak Anadolu, Asya ve Hindistan ile bir demiryolu
ag1 kurulmasiyla miimkiin olabilecekti. Bu nedenle Osmanl {ilkesinde demiryolu yapimiyla ilgili birgok
Oneri ve layihalar hazirlanmistir. Bu layihalardan biri de Norel tarafindan 14 Subat 1856 tarihinde
Osmanli Hiikiimeti’ne sunulmustur. Norel bu layihasinda Uskiidar’dan baslayip Basra Korfezi'ne kadar
uzanacak 2.500 km gibi olduk¢a uzun demiryolu insast hakkinda 6nerilerde bulunmaktadir. Bu hattin en
mithim kismu Uskiidar’dan baslayip Basra’ya kadar olan béliimii olacakti. Norel’e gére Anadolu’ya
demiryolu ingas1 askerd, siyasi ve ticarl bakimdan Rumeli’ye demiryolu insas1 kadar 6nemliydi.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Norel, Anadolu, Demiryolu, Basra.

NOREL’S REPORT ON RAILWAY CONSTRUCTION FROM ISTANBUL TO
BASRA

Abstract

The first offerings related to railway construction in Ottoman Empire coincide 1830s. After that time
European states, especially England, required to a care for railway construction. Thus, England aimed to
transfer raw material resources of the orient to her own country. To achieve these goals , it had to
establish a railway network among Anatolia, Asia and India. In this regard, England made up many
suggestions and reports related to railway network in Ottoman State. One of these reports was introduced
to Ottoman State in 14 February 1856 by Norel. Norel in this report had given suggestions about a long
railway construction, such as 2500 kilometer, from Uskudar to Basra. Chief Point of this network was
from Uskudar to Basra. According to Norel, a railway construction through Anatolia was important as far
as railway construction to Rumeli in terms of military, political and commercial.
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GIRIS

Layihalar herhangi bir konu hakkinda goriisleri ve diisiinceleri bildiren, rapor
niteliginde olan yazilardir. Layihalar yoneticiler, devlet adamlar1 bazen de hicbir idari
gorevi olmayan kisiler tarafindan hazirlanirdi. Bu tiir yazilarda devletin karsilastigi
sorunlar hakkinda analizler yapilir ve ¢oziim Onerileri kaleme alinarak, hiikiimet veya
padisaha sunulurdu. Layihalar padisahin emri ile hazirlandigi gibi, padisahin emri
olmadan da hazirlanip kendisine sunulurdu. Ozellikle 19. yiizyi1lda Osmanl1 Devleti’nin
icinde bulundugu durumun gittik¢e olumsuz bir hal almasi {izerine, gelismelerden kaygi
duyan devlet adamlari, ilim adamlari, diigiiniirler, tilkenin durumu hakkinda Padisaha

layihalar takdim etmislerdir.*

Osmanli Devleti, 6zellikle 19. ylizyilin ikinci yarisinda siyasi ve ekonomik olarak
biiyiikk sorunlarla ugragmak zorunda kalmistir. Osmanli hiikiimeti bir yandan agir
sorunlarla ugrasirken diger yandan da iilkenin imar1 konusunda cesur adimlar atmada
tereddiit gostermedi. Bu baglamda Osmanli padisahi ve hiikiimeti, ticaretin ana damari
olan demiryolu ingasina biiyiik 6nem verdi. Demiryolu aginin biitin Osmanli iilkesine
yayilmasi i¢in yerli ve yabanci bircok uzmandan istifade edildi. Bu uzmanlar, bazen
mithendis olarak bazen de layihalar hazirlayarak hiikiimete katki sunmaya

calismiglardir.

Bu layihalarda Osmanli {ilkesindeki gereksinim duyulan demiryolu aglari hakkinda
doyurucu bilgiler verilmektedir. Nitekim Bagbakanlik Osmanli  Arsivi’nde
demiryollariyla ilgili tespit edebildigimiz bir¢ok layihada demiryollarinin giizergahlari,
ingas1, finansmanina dair bilgiler yer almaktadir. Ornegin, 27 Temmuz 1891tarihinde
Erkan-1 Harbiye Ferikinindan Mehmet Necip Pasa, “Anadolu Demiryollarmin Insasma
Dair” baglikli bir layiha hazirlamistir (BOA; YEE, 12-37, 29/2/1308). Yine Ahmed

Cevdet Pasa’nin Anadolu demiryollar1 insa ve isletme imtiyazlarmin Fransa ile ingiltere

! Sultan II. Abdiilhamid dénemine ait layihalar icin iizerine yapilan ¢aligmalar hakkinda bk. Mustafa
Oguz, II. Abdiilhamid’e Sunulan Layihalar”, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Basilmamis
Doktora Tezi, Ankara 2007.
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devletlerine verilmesinden dogacak siyasi neticeler hakkinda bir layiha kaleme almigtir

(BOA; YEE, 38-103, tarihsiz).

Norel’in layihasimi ilging kilan o dénemde Osmanli Devleti, Rumeli’de demiryolu
yapimma odaklanmisken Uskiidar’dan baslaylp Basra’ya kadar uzanan bir projeyi
hiikiimete sunmasidir. Norel, layihasinda Anadolu’ya demiryolu insasinin siyasi askeri
ve ticari Onemi lizerinde durarak Osmanli hiikiimetinin dikkatini Anadolu’ya inga

edilecek demiryolu hattina gekmek istemistir.

Norelin’in Anadolu’dan Basra’ya uzanacak demiryolu hatti hakkindaki diisiincelerine
gecmeden Once, Osmanlt Devleti’nde 1850 yilina kadar demiryolu hatlarinin tarihi seyri

hakkinda bilgi vermek istiyoruz.

Osmanli Devleti'nde demiryolu insasina dair ilk teklifler 1830°Iu yillarda Ingiliz
sirketler tarafindan yapilmistir. Avrupa’da modern manada demiryollarinin ortaya
cikmaya basladigi soz konusu tarihlerdeki bu ilk Onerilerin temel 6zelligi Avrupa’da
XVII ile XIX. ylizyll baglarinda meydana gelen ekonomik ve siyasi gelismelerle
yakindan iligkili olmastydi (Giilsoy 1994: 17).

XIX. yiizy1l baslarindan sanayi devrimini tamamlayan Ingiltere, iirettigi mallar1 batil
devletlerin iilkelerine girislerini yasaklamasindan dolayr dis pazarlara yonelmek
zorunda kalmist1. Boylece Ingiltere hem {irettigi mallara yeni pazarlar bulmay1 hem de
dogunun zengin ham madde kaynaklarmni kendi iilkesine aktarmayi hedefliyordu. Bu
hedeflerin gerceklesmesi ancak Anadolu, Asya ve Hindistan ile bir demiryolu agi
kurulmasiyla miimkiin olabilecekti. Ucuz, siiratli ve giivenli olmasi bakimindan

demiryolu Ingiltere igin en makul ¢6ziimdii (Kiitiikoglu 1974: 74; Giilsoy 1994: 17).

Ingiliz hiikiimeti bu planlarin1  gergeklestirmek maksadiyla Francis Chesney
baskanliginda bir heyeti Firat vadisinden Bagdat’a ve oradan da Basra’ya uzanacak bir
demiryolu hattinin kesfi i¢in bolgeye gondermisti (Orhonlu ve Isiksal 1963: 100). Fakat
yapilan inceleme ve kesiflerden sonra Chesney bu bolgede demiryolu insa edilmesi i¢in

Osmanli Devleti’nden gerekli izni alamamist1 (Giilsoy 1994: 18; Ozyiiksel 1988: 8).
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Norel’in Osmanli hiikiimetine layihasini sundugu 1850°1i yillara kadar bu bolgede bir
demiryolu insas1 bir siire askida kaldi. Siiveys Kanali’nin yapimi diislincesinin ortaya
cikmastyla birlikte bolgede bir demiryolu hattinin ingas1 yeninden giindeme geldi. Bu
proje gore, demiryolu giizergah1 Siiveyde’den baghiyor Firat iizerindeki Caber
Kalesi’nin bulundugu yerden gegerek once Mezopotamya’ya ve oradan da Kuveyt’e

kadar uzaniyordu (Giilsoy 1994: 18; Imbert 1981: 24).

Kirim Savasi’nin (1853-1856) bitiminden sonra Osmanli Devleti’nde demiryolu
imtiyazi almak isteyen sirketlerin sayisinda bir artma oldugu gézlenmektedir. Yine ayni
tarihlerden itibaren Osmanli hiikkiimetine demiryolu hatti insastyla ilgili bircok layihalar
sunulmustur. Bu layihalardan biri de 14 Subat 1856 tarihli olup Norel tarafindan
Babiali’ye takdim edilmistir. Norel bu layihasinda Uskiidar’dan baslaylp Basra
Korfezi’'ne kadar uzanacak 2.500 km gibi olduk¢a uzun demiryolu insas1 hakkinda
onerilerde bulunmaktadir. Norel’in Osmanli hiikiimetine demiryolu ingast i¢in layihasini
sundugu tarihlerde Fransizlar Siiveys Kanali’ni agma faaliyetlerine girismis ve
Hindistan yolunda Ingilizlerle rakip hale gelmislerdi (Engin 1983: 37). Yine ayni
tarinlerde Anadolu’da ilk demiryolu Izmir-Aydin arasinda yapilmistir. Bu hattin
imtiyazi ise Ingilizlere verilmisti. 1857 yilinda baslayan demiryolu insas1 tiim hatlarryla

birlikte 1890 yilinda tamamlanmls‘[lr.2

Uskiidar’dan Basra’ya Uzanacak Demiryolu insas1 i¢cin Norel’in Onerileri

Norel layihasinin girisinde Anadolu’ya demiryolu insa edilmesinin dnemi iizerinde
durmaktadir. Ona goére Anadolu’ya demiryolu insas1 askeri, siyasi ve ticarl bakimdan
Rumeli’ye demiryolu yapimi kadar énemlidir. Osmanli ordusunun en yetenekli askerleri
Anadolu’dan segildiginden insa edilecek demiryolu araciligiyla bu askerlerin yazilmasi
ve tespitleri kolaylasacaktir. Ayni zamanda bu hat, her ¢esit miihimmat nakline kolaylik

saglayacak ve ticaretin gelismesinde Oncii rol oynayacaktir.

Norel, Anadolu’da insa edilecek demiryolu hattinin siyasi olarak da onemli oldugu

diisiincesindeydi. Ciinkii Osmanli Devleti iran ve Rusya ile ayn1 sinirlart paylasiyordu.

2 [zmir Aydin Demiryolu hatti hakkinda daha genis bilgi i¢in bk. Ali Akyildiz, [zmir-Aydin Demiryolu,
Marmara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi, 1987.
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Bu sinirlarin giivenligi tam anlamiyla saglanamadigi gibi bu hususta devlet 6nemli
harcamalar yapmaktaydi. Bu nedenle demiryolu insasi Anadolu’da devletin
hakimiyetini gili¢lendirecek ve smir giivenliginin saglanmasinda etkin bir rol
oynayacaktir. Demiryolu insasiyla Anadolu Avrupa kitasina baglanacak ve bdylece

diinyanin en verimli cografyasinda ziraat ve hayvancilik gelisme gosterecekti.

Norel’e gore Anadolu’da insa edilecek demiryolunun maliyetine bakilmaksizin bir an
Once insa faaliyetlerine baslanmasi gerekmektedir. Cilinkii bu gelisme Osmanl
Devleti’nin bayimndirlik alaninda 6nemli gelismeler saglayacagi gibi hazinesini de mali
olarak gii¢lendirecektir. Norel, layihasinda demiryolu insasi diigiincesinin simdilik
Osmanli Devleti’nin asayis, ticaret ve ziraatin gelistirilmesi amaciyla hazirladigini ifade
ediyordu. Ancak ileride ticari ve zirai yonden ihtiya¢ duyuldukg¢a iizerinden yeni

diizenlemeler yapilabilecegini de belirtiyordu.

Norel layihasinda insa edilecek demiryolunu gesitli hatlara ayirmisti. Dokuz kisimdan

olusan bu hatlar soyleydi.

Uskiidar-Basra hatt1
Akdeniz-Basra hatti
[zmir hatti
Diyarbakir hatt1
Trabzon hatt1
Samsun hatti

Eskisehir hatt1

O N o g B~ w DB

Malatya hatt1

9. Konya hatt1
Norel’in hazirladig1 plana gére bu hatlarin uzunlugu da sdyleydi: 1-Uskiidar-Basra hatt:
2.500 km, Akdeniz-Basra hatt1 453 km, Izmir hatt1 280 km, Diyarbakir hatt1 390 km,
Trabzon hattt 500 km, Samsun hatt1 400 km, Eskisehir hatt1 440 km, Malatya hatt1 260
km, Konya hatt1 300 km (BOA., AMKT. UM. 247-89).
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1. Uskiidar-Basra Hatt:

Norel’e gore, 2.500 km uzunlugunda olacak bu hattin en miihim kismi Uskiidar’dan
baslaylp Basra’ya kadar olan boliimidiir. Ciinkii bu hat Avusturya’dan baglayip
Istanbul’a kadar uzanan hattin bir tamamlayicis1 hiikmiinde olacaktir. Hind ve Cin
postastyla tasman yolcu ve kiymetli esyalar, inga edilecek bu biiyiik hat vasitasiyla
tasinacak ve Osmanli Devleti hazinesine 6énemli bir kaynak olusturacaktir. Norel’e gore,
oncelikli olarak bu hattin Malatya giizergahiyla Diyarbakir’a uzamasi ve ilaveten
Ankara ve Sivas’a ugramasi gerekir. Aksi halde Eskisehir, Kiitahya, Afyonkarahisar,
Konya, Kayseri ve Malatya iizerinden ge¢mesi zorunlu olacaktir. Oncelikli olarak bu

durumun kararlastirilmasi gerekmektedir (BOA., A.MKT. UM. 247-89).

Norel’e gore, nakliyatin agirlik merkezi Akdeniz olacagindan hattin agirlik merkezinin
de bu yone kaydirilmasi1 gerekmektedir. Demiryolu gilizergahi bircok 6nemli yerlesim
yerinden gegeceginden Konya’dan baslayarak Mersin’e uzanan bir sube vasitasiyla
Karaman’a kadar ulasilabilecektir. Norel, Demiryolu hattinin Diyarbakir’a vardiginda
yiiksek yerlerden mi yoksa Sattu’l-Arab sahilinden mi gecirilmesi konusunda
kararsizdir. Onan gore yiiksek mahalden gecirildigi takdirde inis zorlugu olmayacak ve
Ergani, Maden, Mardin, Musul ve 6teki mahallere ugramak daha kolay olacaktir. Fakat
bu durumda Diyarbakir ile Van golii arasindaki bolge gilizergah disinda kalacaktir.
Sonrada ad1 gegen bolgeye bir sube yapilarak ana hatta baglanmasi miimkiindiir (BOA.,
A.MKT. UM. 247-89).

Hangi hattin daha i1yi ve daha ekonomik oldugunun anlasilabilmesi i¢in Norel bir de
bolgenin haritasin1 hazirlamisti. Demiryolu hattt Bagdat’a varinca Sattii’l-Arab ve
Yemen sahili boyunca giderek Kalatii’l-Suruc’tan Firat Nehri iizerinden gecerek
Basra’ya uzanacaktir. Bu hattin uzunlugu ise yaklasik 2.500 km tahmin olunmaktadir

(BOA., AMKT. UM. 247-89).

2. Akdeniz-Basra Hatti
Norel’in verdigi bilgiye gore, Akdeniz’den Basra’ya kadar 453 km ve nehir iizerinden
764 deniz mili uzunlugunda olan hat Akdeniz’den baglayarak Firat nehrine kadar

uzanacaktir. Onem bakimindan ikinci sirada olan bu hat 1832 yilinda Siiveys Kanali
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acilmadan evvel Hindistan’a transit ulasmak maksadiyla Ingiltere tarafindan
diisiiniilmiistiir. Daha sonra 1856 senesinde Mdsyo Andro Iskenderun’dan baslayarak

Firat {izerinde Birecik’e kadar uzanan bir demiryolu hatt1 yapimi teklif etmisti (BOA.,
A.MKT. UM. 247-89).

Mosyd Andro, Firat’ta yapilacak gemi yolculugu disiiniildiigliinde Siiveys hattindan
daha ¢ok kullamsli olacag1 diisiincesindedir. Fakat Iskenderun etrafindaki daglar
nedeniyle hareket noktasinin tam olarak secilememesinden dolayr bu diislinceler

uygulanamamustir.

Babiali’ye sunulan bagka bir layihaya gore yapimi tasarlanan hattin baglangi¢c noktasi
Asi Nehri’nin denize dokiildiigii yerin kuzey tarafindan baglayarak Halep’e
ugramasiydi. Fakat bu diisiince gergeklestirilememistir. Ciinkii Firat Nehri’nin yukari

taraflarinda ulasim Siiveys’e gore daha zordu.

Norel layihasinda insa edilecek demiryolu hattinin Osmanli Devleti’ne saglayacagi

faydalar1 soyle siraliyordu.

1. Yapilacak 16 koprii ile sularin azaldigi zamanlarda kuruyan dereler boyunca Firat
nehrinin sahillerindeki arazi makinesiz sulanarak gelir elde edilecek ve bundan sonra

sudan mahrum olan bu arazi masrafsizca sulanacaktir.

2. Geliri az olan hinta ve misir bugday1 yerine daha fazla gelir getiren pamuk ve seker

kamis1 ziraat1 yapilacaktir.

3. Barsa Korfezi’ne nakledilerek orada diisiik fiyat ile satilan Irak bugday1 bu tarihten

sonra Akdeniz sahili lizerinden pazarlanacaktir.

4. Posta ile gonderilen mektuplar gidecekleri yerlere daha hizli bir sekilde ulasacak

bdylece dnemli bir tasarruf saglanacaktir.

5. Insa edilecek tabya ve dubalar sayesinde az miktardaki asker ile Firat Nehri’nin sol
tarafinda giivenlik tam anlamiyla saglanacaktir. Nehrin sag tarafinda olan ve itaat altina
allmamayan Arap asiretleri ise topraklarini bereketlendiren suya kavustuklarinda isyan

hareketlerinden vaz gececeklerdir.
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6. Basra’da oldugu gibi kopriilerden alinacak gecis ticretinden hatir1 sayilir miktarda
gelir elde edilecektir. Basra’da insa olunan koprii 500 bin Frank’a mal olmustur. Bu
kopriiden gegis ticreti yiik bagina 10 para gibi ciizi bir miktar da olsa yillik 500 bin
Frank gelir getirmektedir. Halk kendisine tasimada kolaylik saglayacak bu tiirden

eserlerden istifade ederken memnuniyetle bedelini 6deyecektir.

7-Firat boyunca fazla miktarda bulunan zift ve neft gibi maddeler atil bir halde iken
demiryolu hattinin yapimi ve bu maddelerin ekonomiye katilimiyla ticaret hacminde

Onemli bir artis olacaktir.

8-Uretilen mahsullerin Akdeniz’e nakline baslanmasindan sonra asarin kiymet ve

miktarinda 6nemli bir artis artacaktir (BOA., A.AMKT. UM. 247-89).

3. izmir Hatti

Siyasi ve ticarl bakimdan tiglincli derecede onemli olan hat ise Kasaba veya Aydin
demiryolundan ayrilarak izmir'e bagli Afyonkarahisar’a baglanacaktir. Bu hat,
Anadolu’nun kuzey ve dogusundaki bolgelerden gelen dnemli miktardaki mahsulatin
Akdeniz’e ulagmasinda ticari bir kapi hiikkmiinde olacaktir. Uskiidar’dan Basra’ya
uzanan biiyiik hattin giizergahinin bu kisminda hem Kiitahya hem de Konya taraflarina
birer kol ayrilarak insa olunmalidir. Ana gilizergahtan ayrilarak adi gegen yerlesim
yerlerine yaklasik 280 km uzunlugundaki iki hattin insa edilmesi zorunludur ve bu

hattin en {i¢ sene gibi kisa bir siirede insa edilmesi gerekmektedir.

Firat transit yolu Siiveys yoluna kolaylikla tercih edilecektir. Ciinkii Siiveydiye’den
Direk’e kadar 450 km uzunlugundaki demiryolu 10 saatlik bir siiredir. Firat nehrinin
Direk’ten Basra’ya kadar uzanan, yaklasik 764 deniz mili olan ve saatte on mil siirat
yapan vapur ¢ikista sekiz ve iniste on iki mil mesafe gidebilir. Komiir, yolcu, esya
almak ve kopriileri gegmek icin gerekli durma ve kalkma zamanlar1 ¢ikarildiginda
giinlik yirmi saatlik mesafe alacagi tahmin edilse Direk’ten Basra’ya bes, Basra’dan

Direk’e ii¢ giinde gidilip gelinebilir.

Basra’dan Bombay’in arasi1 1400 deniz mili olup bu mesafe bir saatte on mil yani 144

saat yani bes giin dort saat zarfinda gidilebilir. Bu durumda Bombay’dan Siiveydiye’ye
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yaklagik on bir glinde ve Siiveydiye’den Bombay’a dokuz giinde varilabilir. Siiveys’ten
Bombay’a gidebilmek i¢in en az on ii¢, Said Limani’ndan Siiveys’e deniz kanaliyla
gitmek icin iki giine daha ihtiya¢ vardir. Bu yiizden s6z konusu yolun Firat hattindan
farkl1 olarak gidiste dort ve geliste alt1 gilinlik bir fark vardir. Siiveys yolu
tamamlanincaya kadar genel olarak ulagim Firat hattindan olacak ve s6z konusu yol
tamamlandiktan sonra Karadeniz’in yOniiniin 6nemli mecras1 olacaktir. Norel,

layihasinda bu hattin maliyetini agiklamaktadir. Onun hesabina gore;

1. Siiveydi’ye yakininda bir liman tesis ve insa masrafi 48.726.950 Franktir. M&syo
Andro, tarafindan bu bolgede yapilan kesif geregince 453 kilometre uzunlugunda bir

demiryolu ortalama bir hesapla her kilometresin masrafi 107.560 Frank’tir.
2. Her biri 1 milyon Frank’tan 16 adet koprii insas1 i¢in 16.000.000 Frank

3. 24 vapur ve yedek parcalari i¢cin 250.000 Frank

4. Demiryolu boyunca dosenecek telgraf hatti i¢in 381.500 Frank

5. Yol boyunca konacak isaret ve fenerler i¢in 2.000.000 Frank

6. Kavas yahut durak masraflar1 i¢in 5.000.000 Frank

7. Olagansiitii masraflar i¢in 4.444.550 Frank (BOA., A.MKT. UM. 247-89).

4. Diyarbakir Hatti

Diyarbakir’dan Akdeniz’e kadar olan uzanan demiryolu hatti siyasi ve ticari dnem
bakimdan dordiincii derecedir. S6z konusu hat Sattu’l-Arab bolgesiyle Firat’in yukari
taraflar1 6zellikle de Ergani madenlerinin denize nakillerini kolaylastiracaktir. Bununla
birlikte bu hat hakkinda bazi siipheler bulunmaktadir. Ciinkii bu hattin Halep’ten once
Antep’e ugramasi ve oradan Sungur Cay’1 {lizerinden Firat’t gegmesi ve Diyarbakir
tepelerine kadar Firat vadisi boyunca gitmesi miimkiindiir. Bu hattin gerceklesmesi
halinde Firat iizerinde bir koprii insast zorunlu hale gelecektir. Diger taraftan kiigiik bir

hat ile bu yol Maras ve Antep’e baglanabilir.
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Bu hattin uzunlugu 390 km’dir. Firat Nehri’nin kenarinda bulunan Rakka baslangi¢
noktast alindiginda Diyarbakir hattina kavusmak icin Celap vadisinden Urfa’ya

¢ikilabilir. Bu subenin uzunlugu ize 300 km kadardir (BOA., A.AMKT. UM. 247-89).

5. Trabzon Hatti

Besincisi Erzurum’a kadar uzanan 500 km uzunlugundaki Trabzon hattidir. Bayezid
daglarindan Iran sinirma kadar uzanan bu hat, Hazar Denizi mahsulatim transit yoluyla
nakledilmesini kolaylastiracagindan olduk¢a ehemmiyet arz etmektedir (BOA., A.MKT.
UM. 247-89).

6. Samsun Hatti

Bu hat, Sivas’a kadar uzanan 440 kilometre uzunlugundaki Samsun hattidir. Bundan
sonra Samsun’dan baglayarak Amasya Tokat ve Sivas iizerinden Kayseri’ye ugrayacak
hat gelir. Bu hattin uzunlugu ise yaklasik 400 kilometredir (BOA., A.MKT. UM. 247-
89).

7. Eskisehir Hatti
Ankara, Sivas ve Erzurum’a kadar uzanan Eskisehir hattidir. Ikinci derecede bir hat ile
Eskisehir’in Ankara, Yozgat ve Erzurum’a baglanmasi gereklidir. Bu hattin uzunlugu

ise 440 km’dir (BOA., A.MKT. UM. 247-89).

8. Malatya Hatti
Erzurum’a kadar uzanan ve 260 km uzunlugunda olan Malatya hattidir. Yine ikinci

derecede ve yaklastk 260 km uzunlugunda bir hat ile Erzurum’un Malatya’ya

baglanmasi gerekmektedir (BOA., A.MKT. UM. 247-89).

9. Konya Hatti
Konya’dan baglayip Mersin’e kadar uzanan ve 300 km uzunlugunda olan Konya
hattidir. Konya’dan baslaylp Karaman {izerinden Mersin limanina uzanan bir hattin

varligt olduk¢a 6nemlidir (BOA., A.MKT. UM. 247-89).

Norel’e gore insa olunacak bu demiryolu hatlar1 Suriye sinirin1 ve Osmanli Devleti’nin
diger cografyasim1 tam kapsamadigindan miikemmel goriilemez. Bununla birlikte

Osmanli vilayetlerini birbirine baglamasi, Karadeniz’de iki, Izmir’e bir ve Akdeniz’e ii¢
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¢ikis yolu saglamasi bakimmdan oldukca 6nemlidir. Ayn1 zamanda bu hatlar, Iran ile

yapilan ticareti kolaylastiracakti (BOA., A.MKT. UM. 247-89).

Norel’e gore planlanan hattin uzunlugu yaklasik 5800 km uzunlugundadir. Bu hattin
ancak 1800 km’lik kisminin kesif ve arastirmasi yapilabilmistir. Bundan sonra hattin
ugrayacagi mahallerin tespiti ve haritalarda gosterilmesi gerekmektedir. Bu yilizden
kesfin her km’si i¢in 500-600 Frank paraya ihtiya¢ duyulmaktadir (BOA., A.MKT. UM.
247-89).

Norel layihanin sonunda insa edilecek hatlarin yapiminda asker istihdam edilmesinin
gerekli oldugunu ifade eder. Ciinkii ona gore, askerin istihdam edilmesi hem hat
ingaatinin  yapimin1  hizlandiracak ~ hem de harcamalarda tasarruf yapilmasini

saglayacakti (BOA., A.MKT. UM. 247-89).
SONUC

Osmanli Devleti’nde demiryolu ingasina dair ilk &nerilerin 1830’lu yillarda oldugunu
gormekteyiz. Ingiliz Francis Chesney baskanliginda bir heyet, Firat vadisinden Basra
Korfezi’ne kadar bir demiryolu insast edilmesi projesini glindeme tasimislardir. Daha
sonra 1856 senesinde Mosyo Andro, Iskenderun’dan baslayarak Firat iizerinde
Birecik’e kadar uzanan bir demiryolu hatti yapimi teklif etmisti. Norel’in hazirladig
proje ise Istanbul’dan baslayip Basra’ya kadar uzanacak bir demiryolu projesi olmasi
bakimindan ilk olma 6zelligini tasiyordu. Norel layihasinda Anadolu’ya insa edilecek
demiryolunun askeri, siyasi ve ekonomik bakimindan o6nemli oldugunu Osmanl
Hiikiimeti’ne anlatmaya g¢alismistir. Norel, Anadolu kitasinda demiryolu insa etmenin
Rumeli’deki kadar stratejik oldugu goriisiindeydi. Bu hattin en 6nemli kismini ise
Uskiidar’dan baslayip Basra’ya kadar olan boliimii olusturuyordu. Ciinkii bu hat
Avusturya’dan baslayip Istanbul’a kadar uzanan hattin bir tamamlayicis1 hiikmiinde
olacaktir. Boylece Hind ve Cin postasiyla tasinan yolcu ve kiymetli esyalar, insa
edilecek bu biiyiik hat sayesinde taginacak ve boylece Osmanli Devleti hazinesi 6nemli

bir kaynaga kavusacakti.
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14 SUBAT 1856 TARIHLI LAYIHANIN METNI

Anadolu kitasinda ingadst musammem olan demiryol hutliti hakkinda fi 2 Subat Sene 71

tarihiyle Norel tarafindan takdim kilinan layihanin tercemesidir.

Anadolu demiryolunun ihtiyacat-1 askeriye ve politika ve ticaret nukat-1 nazariyesinden
Bakildig1 halde ekall-i saygun Rumeli demiyolu kadar ehemmiyeti vardir. Soyle ki asakir-i
nusret-i saire-i hazret-i sahanenin ekseri ve en gilizidegan1 Anadolu ehalisinden olunmakda
olduklarindan layikiyla ingd olunmus bir demiryol vasitasiyla bunlarin tahrir ve tesbilleri
teshil olunmusg olur ve her nev’i mithimmat naklinde daha ziyade siir‘at ve ehveniyyet hasil
olacag gibi muhafaza-i suglr ve bilad ve vikaye-i asayis-i ahali ve ibad kaziyyeleri dahi az
asker ve ciiz’1 masrafla husile geliir.

Politika cihetine gelince kit‘a-i mezk{ire Rusya ve Iran memalikiyle hem-hudiid olup ba‘zi
taraflarinda heniiz dahil-i daire-i itd’at olmamis ehali bulundugu gibi ve orada miriyye dahi
usret ve miigkilat ve kiilliyetlii masarifat ile tahsil ve istifa oluna geldiginden devletin
oralarca servet ve iktidar1 demiryollarinin derece-i vasati nisbetinde terakki eder. Ticaretce
Avrupa kit’asinin aksa-y1 aktar-1 sirketiyle transit-i mu’amelenin husiile gelmesini ve bu
siretle diinyanin en miinbit ve mahstldar bir kit‘asinda zira‘at ve terakki ve izdiyadinin
micib olacag: bedihidir.

Ne kadar masarifa tevakkuf eder ise etsiin Anadolu demiryolu ile Memalik-i Devlet-i
Aliyye'yi 1‘mar ve ihya ve i‘tibar-1 malisini tahkim ve i’la edecegi miibalagasizca tasdik
olunabiliir. Iste Muharrer-i imza tarafindan Saltanat-1 Seniyye'nin tasdikine arz olunan
demiryol tasavvuru miitala‘at-1 mesrtha ve ilerii de ihtiyacat-1 ticaret ve zira‘at icab
ettirdik¢e ikmal olunmak tizere simdilik miicerred muhafaza-1 miilk-i devlet ve tevsi-i daire-
1 ticaret ve zira‘at miilahazasiyla tertib ve tanzim olunmusdur.

Uskiidar'dan Basra'ya iki bin bes yiiz kilometro tilunda olan huddd insis1 mutasavvur olan
demiryolun en miihim hatt: Uskiidar'dan bed’ ile Basra'ya miintehi olacak ve is bu hat
Avusturya hudidundan Dersaddet’'e kadar miimted olan hattin tettimmesi olacaktir. Is bu
hatt-1 cesimin emr-i ingds1 hadd-1 hitdm oldugu gibi Hind ve Cin postasiyla yolcu ve zi-
kiymet emti’a ve esya bu tarikden murlr u ubiir ederek Devlet-i Aliyyece kesb-i vus’at
edecek bir menba-1 azim servet olacagi bi-sek u giimandir. Evvel emirde hatt-1 mezkirun
Malatya tarikiyla Diyarbekir'e miintehi olmak iizere Ankara ve Sivas'a ugramasi lazim geliir
ki bu halde tilu biraz tezaylid eder. Yohsa Eskisehir ve Kiitahya ve Afyonkarahisar ve
Konya ve Kayseri'ye ve Malatya iizerinden ge¢mesi iktiza eder. Evvel emirde buralarini
kararlastirmak icab etmistir.

Nakliyatin miimkiin mertebe nokta-i vusilii olacak olan Bahr-1 Sefid’e daha ziyade takarriib
etdigi gibi bir ¢ok mevaki‘-i mithimmeden miirir edeceginden ve Konya'dan bed’ ile
Mersin’e miintehi olacak bir su‘be vasitasiyla Karaman taraflarina dahi islemege miisa‘id
bulunacagindan ikinci stiret daha elverisli ve ingas1 dahi zirde ta‘rif olunacag vechile daha
suhtiletli gortilmiisdiir. Hatt-1 mezk(r Diyarbekir’e vusiiliinde mevaki-i miirtefi’adan mi
gecirilmek veyahld Sattu’l-Arab sdhiline mi indirmek iktiza eder. Burasi dahi cay-1 sual
olup miirtefi‘ mahallerden geciiriildiigli halde inis miiskilatindan kurtulunmus ve Ergani ve
Maden ve Mardin ve Musul ve daha sa’ir mahallere bi's-suhtlille ugramak kabil olacagi gibi
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bu hattin sehr-i mezkr ile Diyarbekir beyninde olan tilu dahi geregi gibi taklil edilmis olur.
Fakat bu sliretde sahil-i mezkdr ile Van Golii civarinda kain mevaki‘ bir tarafa kalur ise de
oralara dahi bir su’be yapilmasit miimkinattandir.

Bu iki cihetinin kangisinin intihdb1 miinasib olacagi hakkinda hasil olan tereddiit istibaha
mebni bu babda tahkikat-1 lazime icrastyla hasil olacak ma’ltimat-1 kamile iizerine bir karar
verilmek iclin iki suret dahi haritada gdsterilmisdir. Hatt-1 tarik-i muvassildan bed’ ile ta
Bagdat’a varinca Sattii'l-Arabsahil-i Yemeni boyuna giderek ve ba’dehu Firat Nehri'ne
takarriib ile Kal‘atli's-Suruc ndm mahall havalisinde nehr-i mezkiir iizerinden gegerek
miimkiin mertebe dogrudan dogruya Basra'ya miintehi olacakdir. Diger hatlarin nokta-i
ittisaki olan is bu hatt-1 cesimin tiilu iki bin bes yiiz kilometro tahmin olunur.

Hangi hattin daha iyi ve daha ekonomik oldugunun anlasilabilmesi i¢lin hazirladig layiha
ile bir de bir harita hazirlamisti.

Bahr-1 Sefid'den Basra'ya kadar dort yiiz elli ii¢ kilometro ve nehir iizerinde dahi yedi yiiz
altmis dort mil-i bahri tilunda olan hatt Bahr-1 Sefid'den bed’ ile Firat Nehri'ne kadar
gidecek olan hatt ehemmiyetce ikinci derecede olup 1832 senesinde Siiveys Kanali
acilmazdan evvel nehrin mu‘avenetiyle Hindistan'a transit i¢ilin isti‘mal olunmak iizere
Ingilizler tarafindan tasavvur ve tasmim olunmus ve mu’ahharan 1856 senesinde cedvel-i
mezkir imtiyAzinin i‘tdsindan sonra Mdsyd Andro Iskenderun’dan bed’ ile Firat iizerinde
vaki Birecik ndm mahalle miintehi olmak iizere bir demiryolunun insasini teklif etmis idi.
Mimaileyh Firat'in seyr-i sefayin cihetiyle is bu demiryolunun Siiveys tarikinden ziyade
muhassenat: cAmi‘ olacagi zu‘m ve i‘tikidinda bulunmus ise de Iskenderun’u ihata eden
cibal miindsebetiyle nokta-i hareketin layikiyla intihab edilmemis oldugu muahharan
tahakkuk eylemisdir.

Binaenaleyh icrd olunan istiksafat-1 cedide ilizerine Babiali'ye arz olunan ve miicebince
miisa‘ade-i imtiyaziyesi i‘ta olunan diger bir layiha miicebince mutasavvir olan hattin
nokta-i hareketi Asi Nehri'nin denize mahall-i insibdbinin canib-i simalinde ve miintehisi
dahi Haleb'e ugramak tizere balisi olmak iizere ta‘yin kilinmis ise de is bu tasavvurun fi‘le
¢ikaritlamamasi ba‘zi esbab-1 miitenevvi‘adan neset etmektedir ki bunun baslicas1 Firat
Nehri'nin yukar1 taraflarinda seyr-i sefdyince derkar olan miiskilat sebebiyle hatt-1
mezk@run Siiveys tarikinin madinda kalmasidir. Ancak mezklr demiryolu balisinin Gte
tarafina dogru sahil-i yesar1 iizerinde Viran ndm mahalle kadar temdid olunub da nehir
tizerinde her vakt vaki‘ iki metro amikinde bir su harki hasil edecek surette kantara insa ve
Sen Nehri'nin iicret olarak 10 santim hesabiyla iktifa ettigimiz halde hasilatin yek{in-1
takribisi 75.888.700 varidat-1 seneviyyenin mecmi ‘u bundan islemine masarifi olarak yiizde
ellisi tenzil olundugu halde geride sarf olunan sermayenin yiizde yigirmi besine mukabil bir
temettii‘-i safl kalacagina nazaran is bu tasavvurun icrasinda maliyece fa’ide olacagindan
baska hiiklimet-i seniyye iclin atiyyli’z-zikr menafi‘ ve muhassenat-1 azimeyi dahi
miistelzim olacaktir.

Evvela, on alti adet kantara vasitasiyla ekseriya sularin azaldigi vakitlerde kuruyan
cedveller boyuna nehrin sahilinde k&’in ardziyi makinasizca saki ve varidat-1 ikbal olacak

ve bindenaleyh el-haletii hazihi sudan mahrum olan ol havali bila-masarnf iska edilmis
olacaktir.
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Saniyen, temettii‘li ciiz’i olan hinta ve musir bugdayr yerine kesirii't-temettii® bulunan
pamuk ve seker kamig1 zira‘atine meyl i isti‘dad hasil olacaktir.

Salisen, el-yevm Basra Korfezi'ne nakl ile orada din fiyat ile furiiht olunmakta olan hinta-i
Irakiyye mahstlatina ba‘dema Bahr-i Sefid sadhilinde bir mahrec-i sahih hasil olmus
olacaktir.

Rabi‘an, Posta ile gonderilecek mekatib ve siralarin nakli ve isélleri siir‘at ve tasarruf ile
olacaktir.

Hamisen, blockhaus (tabya) ile toplu dubalar ile ciiz’1 asakir ile Firat Nehri'nin biitiin sahil-
1 yesarinda muhéfaza-1 emniyet ve asayis-i kifayet edecegi gibi sahil-i yemininde bulunub
dahil-i daire-i mutava’at olmayan asdyir-i Urban dahi akdam-1 havayic-i zaririyyeleri olan
suya bu suretle malik olarak transit hattinda kendiilerince derkar olan fevaid ve muhassenati
gordiikleri gibi harekat-1 serkesaneden feragat edeceklerdir. Nitekim bu halin vuk’u
Hindus Nehri iizerinde stret-i muntazamada vapur islettirilmesine baslanir baslanmaz
meshid olmustur.

Sadisan, Basra'da oldugu gibi kantaralardan alinacak ciiz’1 miiririye resminden kiilli varidat
hasil edecektir. Basra'daki atfe kantarast 500 bin frank masrafla ingd olunmus ve her ne
kadar ahz 1 istifa olunan miirGiriye resmi beher urib ya‘ni takriben yiiz on kiyye yiik basina
on paradan ibaret bulunmus ise de yine senevi 500 bin frank husile getirmektedir. Cilinki
halk kendilerine miiceb-i fa’ide ve teshilat ve teferruat-1 azime olan bu misilli asar-1 nafi‘a
iclin iktiza eden resmi bi'l-memniiniyye ifa eder.

Sabi‘an, Firat boyuna kiilliyetle hasil olan zift ve neft simdi i‘mal ve isti‘malden atil
kalmakta iken onlarin dahi 1‘mal ve isti‘maliyle kiilliyetli bir san‘at ve ticaret viiciida gelmis
olur.

Saminen, mahsilatin Bahr-1 Sefid’e nakline bed’ olunur olunmaz a‘sarin dahi mikdar ve
kiymeti tezayilid eder is bu hattin menafi‘i ve muhassenat-1 sd’iresiyle ba‘d olup miicerred
liizim ve ehemmiyetini irde ve isbat i¢lin bu kadarcikla iktifa olundu.

Uciinciisii, Afyonkarahisarina kadar 280 km tllunda Izmir hatt1: Politika ve ticaretce
ehemmiyeti iiiincii derecede bulunan ve Kasaba veya Aydin demiryolundan ayrilarak Izmir
Afyonkarahisaria rabt u ilsdk edecek olan is bu hatt-1 Anadolu'nun cihet-i simaliye ve
sarkiyesinde kain memalikten gelen mahsilatin kism-1 a‘zdmi igiin Bahr-1 Sefid’e bir
mahrec peydd edecektir. Uskiidar'dan Basra'ya kadar olan biiyiik hattin giizergahinin is bu
kisminda defaten hem Kiitahya ve hem de Konya taraflarima kol atarak insd olunmasi
miicerred hatt-1 mezkirun husiliine muhtac ve miitevakkif bulundugundan bunun seri‘an

ya‘ni en ziyade ii¢ sene middette ingas1 lazimdir. Mebde-i Kasaba hatt1 i‘tibariyla ve tilu
takriben 280 km'dir.

Asag taraflarinda oldugu gibi fenarlik nisanlar vaz‘ olunsa Firat tariki transit iclin Siiveys
tarikine tercih olunacagi der-kardir. Fi'l-vaki‘ Siiveydiye'den Direk’e kadar 450 km tdlunda
bulunan demiryol on sd‘at zarfinda kat* olunur. Firat Nehri'nin Direk'ten Basra'ya kadar
olan tilu tahminen 764 mil-i bahriden ibaret olup, sa‘atte on mil siir‘at1 olan vapur birbiri
tizerine ¢ikista sekiz ve iniste on iki mil mesafe kat® edebilir. Kmiir ve yolcu ve esya almak
ve kantaralar1 gegmek igiin iktiza eden tevakkuf ve karar zamanlar ¢ikarildigi halde yevmi
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yigirmi sd‘atlik mesafe kat‘ olunacagi farz olunsa Direk’ten Basra'ya bes ve Basra'dan
Direk’e ii¢ giinde gelinip gidilinebilir.

Basra’dan Bombay'in mabeyni hatt-1 miistakim tizre 1400 mil-i bahri mesafe olup, bu
mesafe sd‘atte on mil hesabiyla 144 sd‘at ya‘ni bes giin ve dort sd‘at zarfinda kat
olunabileceginden, bu slirette Bombay’'dan Siiveydiye'ye tahminen on bir giinde ¢ikilmak ve
Siiveydiye'den Bombay'a yalmiz dokuz giinde inilmek 1azim gelir. Imdi Siiveys'den
Bombay'a gidilmek la-ekall on {i¢ ve Sa‘id limanindan Siiveys'e cedvel-i bahri miirQr
edilmek dahi iki giine muhtac oldugundan is bu tarikin Firat hattindan ziyade olarak ¢ikista
dort ve iniste dahi alti glinden ibaret bir fark vardir. Siiveys tariki ikmal oluncaya kadar
um{m transit Firat hattiyla icra olunacak ve ikmal olunduktan sonra dahi yine hatt-1 mezkir
Bahr-i Sefid'in ekser tarafinin bir mecrar 4zdmi olacaktir. Is bu hattin feva’id ve
muhassenati masarifat-1 muhammenesiyle erbab-1 vukif indinde ekall-i kalil olarak hesab
ve kabul olunan varidatin mukayesesiyle anlasilir. Soyle ki 7.500.000 olan Siiveydiye
kurbunda bir liman te’sisi ve ingas1 masarifi 48.726.950 saniyen Mosy0 Andro marifetiyle
isbu havalide icra olunan kesif mucebince 453 kilometro tilunda bir demiryolu hesab-1
mutasavvit iizere beher kilometrusunun masarif-i ingaiyyesi 107560 franka balig olur.

16.000.000 salisen beheri birer milyon frankdan 16 adet kantarinin masarif-1 ingaiyyesi
3.250.000 rabian 24 kita vapur ve yedek vapuru ve sd’ire silib ve sa’ir bahasi
381.500 hamisen bu yola mahsis telgraf hatti masarifi

3.000.000 sadisen isaret ve fenar ve tak bahasi

5.000.000 sabi‘an blockhaus veyahiid mevakif-1 miistahkeme masarifi
4.441.550 saminen masarif-i fevkal‘ade 88.400.000

42.400.000 meblag-1 mezbilrun senevi %12 hesabiyla

130.800.000 dort sene miiddetde

Bu sdretle transit hatt1 130.800.000 masrafla viicida gelecektir.

Hatt-1 mezklrdan 1a-ekal hasil olmas1 muhtemel bulunan varidat

6.250.000 ekall-i kalil olarak Hint postasinin hasilati

15.954.000 yine o mikyas iizere senevi 300.000 yolcunun beher kilometro bagina 15
tizerinde dahi beher mil-i bahri i¢in yine 15 santim heséabiyla ticret-i nakliyye.

43.684.600 emti‘aya gelince bunlarin mikdarini milyonlarca tonilateden hesab etmek lazim
gelir ise de biz gidis ve gelis de ikiser yiiz binden cem‘an dortyiiz bin tonilite ve kilometro
veya mil-i bahri basina beher tonilite igin.

Dordiinciisii, Rakka'dan Diyarbakir hatti: Diyarbakir'dan Bahri Sefid’e kadar olan st ‘benin
politika ve tiiccarinca ehemmiyeti dordiincii derecededir. Hatt-1 mezkiir Sattu’l-Arab
havélisiyle Firat'in yukar taraflari ve ale’l-husilis Ergani ma‘deni mahstlatinin séhil-i bahre
nakl ii isallerini teshil ve tebsir edecektir. Is bu hattin istikdmeti hakkinda ba‘z1 mertebe-i
tereddiid istibah vardir. Vaki‘a hatt-1 mezkGrun Haleb'den ibtidda Anteb’e ugramasi ve
Sungur Cay’a dogru Firatt gecmesi Diyarbakir tepelerine degin nehr-i mezklr vadisi
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boyuna gitmesi miimkiindiir. Isbu istikAmet Firat iizerine bir k&prii ingas1 icap ettirir ise de
diger tarafdan dahi bir kiiciik su‘be ile Maras ve Anteb’e rabt1 kabil olur.

Isbu hattin tilu 390 kilometrodur. Firat nehrinin sahil-i yarinda ka’in Rakka dahi mebde
ittihaz olunur ve Diyarbakir hattina muvasalat i¢in “Celap” vadisinden Urfa'ya ¢ikilabiliir.
Isbu su‘be icin ancak 300 kilometro tilunda olup koprii insasina dahi ihtiyag messetmesine
ve bu sube haritada mesa‘i-i Cendik ile isaret olunmus oldugundan bu babda karar ittihaz
olunmasindan evvel hatteyn-i mezkir milinin kesiflerinin icrast miinasib olur

Besincisi, Erzurum’a kadar 500 kilometro ttilunda Trabzon hatti: Isbu hatt Bayezid
Daglarindan iran hududuna kadar mebde’ olarak re’s-i nehirle bahr-i hazer mahstlatinin
transit tarikiyle naklini kendi tarafina celb edeceginden hudiid-1 dahiliyenin en
ehemmiyetlisi olacaktir.

Altincisi, Sivas'a kadar 440 kilometro tilunda Samsun hatti: Bundan sonra Samsunfdan
ibtida ile Amasya ve Tokat ve Sivas'a ugrayarak Kayseri'ye miintehi olan hat gelir. Isbu
hattin tGlu takriben 400 kilometrodur.

Yedincisi, Ankara ve Sivas ve Erzurum’a kadar Eskisehir hatt: Ikinci derecede bir hat ile
Eskisehir'in Ankara ve Yozgat ve Erzurum ile rabt u isaki lazimdir. Isbu hattin tilu 440
kilometrodur.

Sekizincisi, Erzurum’a kadar 260 kilometro tilunda Malatya hatti: Yine ikinci derecede ve
takriben 260 kilometro tlilunda bir hat ile Erzurum'u Malatya'ya rabti lazimdir.

Dokuzuncusu, Konya'dan Mersin'e kadar 300 kilometro tGlunda Konya hatti: Konya'dan
bed’ ile Karaman'dan gegerek Mersin limanina miintehi bir hat ile Karaman'in orta tarafiyla
demiryolu isletmenin dahi fd’ide ve ehemmiyeti derkardir. Isbu hattin tilu 310 kilometro
tahmin olunur.

Yukaridan berii ta’dad ve beyan olundugu siretde insa olunacak hudid Suriye'yi memalik-i
mabhriise-i sahanenin sa’ir cihetlerini acikta biraktigindan yine gayr-i miikemmel add olunur
ise de ekser vilayet-i sahanenin merkezlerini yek-digerine rabt edecegi ve Bahr-i Siydh'da
iki ve diirr-i sa‘adet ile Izmir'e birer ve Bahr-i Sefid’de dahi ii¢ mahrec peydah edecegi ve
[ran ile transit mu‘amelatinca dahi te’siratt micib olacag cihetlerle ihtiyAcat-1 haziraya kafi
goriiniir.

Hutut-1 mutasavvire-i mesrii‘anin mecmd‘u takriben 5800 kilometro thluna balig olup
bunun ancak 1800 kilometrosunun kesf i tahkiki icrd olunmus ve olunmasina cihetlerin
dahi tavlanan profilleri ile ugrayacak mahallerinin ta‘yin ve irdesiyle muhtasar haritalarinin
seri‘an tanzimi lazimeden bulunmusdur. Bu siretle bir kesfin ve her kilometrosu 500-600
frank masrafla hustsa gelir.

Mubharrer imza tesviye-i turab ve sa’ir ameliyyat-1 sandiyyenin bir kisminin icrasinda asker-i
sahane istihdim edilmesinin ihzarin1 burada dahi tekrar ve bu stretle hattin ingas1 kemal-i
siir‘at ve tasarrufla hasil olacagindan Uskiidar ile Izmit ve Diyarbekir ile Basra beyninde
yapilacak hatlarin emr-i ingdsinda asker-i nusret-miiessir Cenab-1 muliikdnenin istihdim
olunmasini hassaten tavsiyeye ictisar eyler.
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