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Ozet: Kiiresellesme ile birlikte artan rekabet ortaminda uluslararas: ticaret iilke ekonomileri i¢in énemli hale
gelmistir. Uluslararasi ticaretin artan Oonemine paralel olarak tasimacilik faaliyetleri de 6nem kazanmustir.
Tasimacilik faaliyetleri igerisinde uluslararasi tagimalarda diger tasima tiirlerine oranla birim yiik basina tasima
maliyeti en az olan denizyolu tasimaciligi 6n plana ¢ikmaktadir. Bu ¢alisma, Tiirkiye ile G8 iilkelerinin deniz
ticaretindeki mevcut durumunu karsilastirmak amaciyla yapilmistir. Calisma kapsaminda iilkelerin dis ticaret
hacimleri, diinya ticareti igerisindeki oranlari, kisi basina diisen gayri safi yurti¢i hasilalari, deniz ticaretinde
kullandiklar1 gemi sayilart ve tiirleri, gemilerin liman ziyaret sayilar1 ve gemilerin limanlarda bekleme siireleri
kargilagtirtlmigtir. Ayrica bu iilkelere ait konteyner gemilerinin mevcut durumu da ele alinmigtir. Yapilan
kargilagtirmalar sonucunda Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi ve gayri safi yurti¢i hasilasinin G8 iilkelerine gore
oldukca diigiik oldugu goriilmiistiir. Ayrica Tiirkiye’nin deniz ticaret filosu ve limanlarinin mevcut durumu ile
ilgili tespitler yapilmistir. Caligmanin sonunda Tiirkiye’nin dis ticaret hacminin artirilmasi ve deniz ticaretinde
uluslararasi alanda etkin bir rol alabilmesi i¢in 6nerilerde bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Lojistik, Dig Ticaret, Deniz Ticareti, Tagimacilik, Konteyner Tasimaciligi

COMPARISON OF MARITIME TRADE FLEETS AND PORTS OF TURKEY AND
G8 COUNTRIES

Abstract: International trade has become important for national economies in an increasingly competitive
environment with globalization. In parallel with the increasing importance of international trade, transportation
activities have also gained importance. Among the transportation activities, maritime transportation, which has
the lowest transportation cost per unit load compared to other transportation types, comes to the forefront in
international transportation. This study was carried out to compare the current situation of Turkey and G8
countries in maritime trade. Within the scope of the study, the foreign trade volumes of the countries, their share
in world trade, their gross domestic product per capita, the number and types of ships used in maritime trade, the
number of port visits of the ships and the waiting times of the ships in ports were compared. In addition, the
current situation of container ships of these countries has also been discussed. As a result of the comparisons, it
is seen that Turkey's foreign trade volume and gross domestic product are quite low compared to G8 countries.
In addition, the current situation of Turkey's maritime trade fleet and ports has been determined. At the end of
the study, recommendations were made to increase Turkey's foreign trade volume and to take an effective role in
maritime trade in the international arena.
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1. GIRIS

Son ylizyilda yasanan niifus artigi, insanlarin yiikselen yasam standardi, sanayinin hizla
gelismesine paralel olarak yerel kaynaklarin tiikenmesi ve uluslararasi alanda yapilan
anlagmalar neticesinde ticari engellerin ortadan kaldirilmasi uluslararasi ticaretin artmasina
neden olmustur [1]. Uluslararasi ticaretin artmasi, agir ve bilylik hacimli yiiklerin uzun
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mesafelere tasinmasinda diger tasima tiirlerine oranla birim yiik basina diisen tagima maliyeti
en az olan denizyolu tagimacilifinin da yaygmlasmasin1 saglamistir. Maliyet avantaji
nedeniyle diinya ticaretindeki tagimalarin agirlik bazinda yaklasik %90°1 ve deger bazinda ise
%65°1 denizyolu tasimaciligi ile yapilmaktadir. Uluslararas1 tasimalarin agirlik bazinda
tamamina yakminin tagindigi disiiniildiiglinde denizyolu tasimacilifi, cok biiyiik bir
ekonomiyi temsil etmekte ve dolayisiyla uluslararasi ekonomiye yon verme giiciine sahiptir.
Denizyolu tasimacilifinin 6nemine istinaden iilkeler olusturduklar1 gemi ve denizyolu
tasimacilik isletmeleri ile modern deniz ticareti icerisinde pay sahibi olmaya ¢alismaktadirlar
[2, 3]. Modern deniz ticareti, taginan mallarin hem maddi degerleri hem de hacimleri
bakimindan genis ve tamamlayic1 bir ekonomik faaliyettir. Modern deniz ticareti, tasima araci
olarak gemileri ve aktarma, yiikleme ve bosaltma faaliyetleri i¢in de modern ve yiiksek
teknolojili limanlar1 kullanan sektorlerin faaliyeti olarak tanimlanmaktadir [4].

Bu calisma, denizyolu tagimaciliginin artan Onemine paralel olarak uluslararasi alanda
Tiirkiye’nin deniz ticaretindeki mevcut durumunu analiz etmek amaciyla yapilmistir. Bu
kapsamda Unctadstat [5] veri tabanindan elde edilen veriler tablolar haline getirilmistir.
Olusturulan tablolar yardimiyla Tiirkiye ile G8 iilkelerinin mevcut durumlari karsilastirilmis
ve mevcut durumlarina iligskin ¢ikarimlar yapilmistir.

Calisma kapsaminda kullanilan G8 terimi; Almanya, Fransa, Kanada, Rusya, Italya, Japonya,
Amerika Birlesik Devletleri ve Ingiltere’yi kapsayan biiyiik ekonomilere sahip sekiz iilkeyi
ifade etmekte kullanilmaktadir. Bu iilkeler diinya toplam niifusunun yaklasik %14’ {inii
barindirmasina karsin diinya biiriit i¢ hasilasinin yaklasik %65’ini temsil etmektedir [6].
Biiyiik ekonomilere sahip olan bu sekiz iilkenin almis olduklar1 kararlar uluslararasi alanda
ticari ve finansal kuruluslarin kararlarinda etkili olmakla birlikte IMF, NATO, WTO, OECD
ve World Bank gibi kuruluslarin politikalarina yon verebilmektedir [7].

Calismada Tiirkiye ve G8 iilkelerinin; dis ticaret hacimleri, dis ticaret hacimlerinin diinya
ticareti icerisindeki oranlari, kisi basina diisen gayri safi yurti¢i hasilalar1 (GSYIH), iilkelerin
toplam deniz ticaret filolari, deniz ticaretinde kullandiklar1 gemi tiirleri, gemilerin liman
ziyaretleri ve gemilerin limanlarda bekleme siireleri karsilastirilmistir.  Ayrica bu
karsilastirmalar konteyner gemileri ve limanlari i¢in de yapilmistir. Girig boliimiinii takiben
ikinci boliimde ¢alismanin kavramsal gergevesi ve literatiir taramasi sunulmustur.

2. KAVRAMSAL CERCEVE VE LITERATUR TARAMASI

Kiiresellesmenin hizla artmasi bolgeler arasi ticaretin de artmasina neden olmustur. Bu durum
tilkeler arasindaki etkilesimleri artirmis ve tilkelerin iirettikleri mal veya hizmeti satmak ya da
tiretimde kullanacagi hammaddeleri temin etmek i¢in birbirlerine olan bagimliliklarini da o
oranda arttirmigtir. Ayrica hizli niifus artis1 ve miisteri beklentilerinin degismesi, uluslararasi
ticarette mal ve hizmet islemlerinin gesitliligini ve hacmini de énemli derecede arttirmigtir
[8]. Bu agidan iilke ekonomilerinin biiyiimesinde dis ticaret 6nemli bir unsur haline gelmistir.
Dis ticaret faaliyetleri icerisinde en Onemli birlesenlerinden biri ise lojistik faaliyetlerdir.
Lojistik faaliyetler {ilkelerin sosyal ve ekonomik kalkinmalarinda en énemli unsurlardan biri
halini almistir.

Lojistik kavramimin ge¢misi ¢ok eskilere dayanmakla birlikte glinlimiizde {irlinlerin iiretim
noktasindan alinarak miisterilerin istedigi yere uygun sekilde ulastirilmasi siirecinde tagima,
depolama, stoklama gibi faaliyetleri igeren ve bu faaliyetlerin verimli, hizli ve planli bir
sekilde yapilmasi olarak tanimlanmaktadir [9]. Lojistik faaliyetler igceresinde de en Gnemli
unsurlardan birisi de tasima faaliyetleridir. Tagima faaliyeti karayolu, havayolu, demiryolu,
denizyolu, i¢ suyolu ve boru hatt1 gibi tasimacilik tiirleri ile gerceklestirilebilmektedir. Tiim
tasima tiirleri farkli 6zellikler tasimaktadir [10]. Bu tiirler arasinda uluslararasi ticarette en
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uygun olan tagima tiirli denizyolu tasimaciligidir [1].

Denizyolu tasimaciligi, diger tasima tiirleri ile karsilastirildiginda mal teslim siiresinin uzun
olmasia karsin birim yiik basina diisen tasima maliyetinin daha diisiik olmasi1 ayrica biiylik
hacimli ve agir yiiklerin uzun mesafelere tasinmasina olanak saglamasi nedeniyle uluslararasi
ticarette en yaygmn kullanilan tasima tiirli olarak karsimiza ¢ikmaktadir [11]. Diinya
niifusunun hizla artmasi agir ve biiyiik hacimli yiiklerin ayn1 anda tasinmasi gereksinimini
ortaya cikarmistir. Ayrica miisterilerin beklentilerinin degismesi sonucu hizli tasimanin 6nem
kazanmasi1 limanlar arasi teslim yerine kapidan kapiya teslim tasimaciligini 6n plana
¢ikarmistir. Bu nedenle deniz tagimaciliginin endiistrilesmesi olarak da adlandirilan ve
kombine tagimacilik vasitasi ile kapidan kapiya teslim imkani1 sunan konteyner tagimaciligi
uluslararas ticarette denizyolu tagimaciliginda en yaygin sekilde kullanilan tagima tiirii haline
gelmistir.

Denizyolu tagimaciligimin alt yapisini olusturan limanlar, bulunduklari konum itibariyle
hinterlandinda yer alan bdlgelerde mallarin dagitilmasi ya da toplanmasini saglamak amaciyla
kurulan alanlardir. Limanlarin etkin ve verimli bir sekilde uluslararasi ticarette var olabilmesi
icin teknolojik yeniliklere ayak uydurmasi gerekmektedir. Denizyolu ticaretinin diger bir
vazgecilmez unsuru gemilerdir [11]. Cesitli mallarin uzun mesafelerden tasinarak hedef
noktada karaya cikarilmasmi saglayan gemiler farkli biiyiikliige ve farkli ozelliklere
sahiptirler. Uluslararas ticarette petrol tankerleri, dokme yiik gemileri, genel kargo gemileri,
diger tipteki gemiler ve konteyner gemileri kullanilmaktadir. Bu ¢aligmada, Tiirkiye ile G8
tilkelerinin dis ticaret rakamlari, denizyolu ticaretinde kullandiklar1 deniz ticaret filolar1 ve
konteyner limanlar1 karsilastirmali olarak incelenmistir. Calisma kapsaminda ele alinan
konuya iligkin yapilan literatiir aragtirmasi asagida sunulmustur.

Unsan vd. [12] ¢aligmalarinda diinya ekonomik durumu ve ticaretine yon veren faktorleri
detayli sekilde incelemigler ve bu degiskenler icerisinde gayri safi yurti¢i hasila degerlerini
ele almiglardir. Bu kapsamda diinyadaki deniz ticareti ve gemi filolarin1 karsilastirmis ve
sonug olarak gelecekte diinya dis ticaretinde deniz tasimaciligi hacmine iliskin tahminlerde
bulunmuslardir.

Karatag [13] calismasin1 Tiirkiye ile Avrupa’da yer alan bazi iilkelerin lojistik sektorlerini
karsilagtirmak amaci ile yapmistir. Bu kapsamda lojistik iis kavramini detayli sekilde
inceleyerek Tiirkiye ve Avrupa’nin yaptiklart dis ticaret tasima miktarlarimi farkli tasima
sekillerine gore detayli olarak karsilastirmigtir. Sonug olarak Tiirkiye’nin lojistik iis olma
acisindan avantajli durumda oldugu kanaatine varmustir.

Taskinsoy [14] ¢alismasini Tiirkiye ile G8 iilkelerini kiiresel rekabet edilebilirlik agisinda
karsilagtirmali olarak analiz etmek amaci ile yapmistir. Bu kapsamda Tiirkiye’ nin rekabetgilik
siralamasim1 G8 {ilkeleri ile karsilastirmis ve sonu¢ olarak Tiirkiye’nin ortalama genel
siralamasinin Rusya diginda kalan diger iilkelere oranla daha yiiksek oldugu kanaatine
varmigtir.

Bozkurt ve Mermertas [15] calismalarmi G8 iilkeleri ve Tirkiye’nin lojistik sektoriinii
karsilastirmali olarak analiz etmek amaci ile yapmislardir. Yazarlar bu kapsamda Diinya
Bankas1 tarafindan yaymlanan Lojistik Performans Indeksi verilerini kullanarak
degerlendirmelerde bulunmuslar ve {ilkelerin lojistik performanslarini artirmasi adina
onerilerde bulunmuslardir.

Aymutlu [16] ¢alismasin1 Tiirkiye ve Diinya’daki denizcilik sektoriiniin finansman yapisini
incelemek amact ile yapmistir. Bu kapsamda diinya ve Tiirkiye’deki deniz tasimaciligini
incelemis ve gemi tipleri ile ilgili detayli bilgiler sunmustur. Ayrica Tiirk deniz ticaret
filosunun diinyadaki yeri hakkinda bilgi sunmustur. Sonug¢ olarak denizcilik sektoriiniin
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finansmanin1 6rnek bir model {izerinden incelemistir.

Ciftgi [17] ¢alismasmi Tiirk deniz ticaret filosunun uluslararasi deniz ticareti igerisindeki
durumunu karsilagtirmali olarak analiz etmek amaciyla yapmistir. Calisma kapsaminda
yapilan analizlerde regresyon denklemleri kullanilmis ve sonug¢ olarak Tiirkiye’nin deniz
ticaret filosunun giincel milli gelir diizeyine oranla beklenen smirlar igerisinde oldugu
kanaatine varmistir.

Ates vd. [18] caligmalarini konteyner tagimaciligi ile ilgili detayli bilgi sunmak, konteyner
tasimaciliginin diinya ticareti igerisindeki onemini vurgulamak ve Tiirkiye’nin konteyner
tagimaciliginda diinya pazarindaki yerini incelemek amaciyla yapmislardir. Bu kapsamda elde
ettikleri istatistiksel verileri analiz etmisler ve sonug olarak Tiirkiye’nin cografi avantajlarina
ragmen bu pazarda yeterince etkili olamadig1 kanaatine varmislardir.

Gokgek ve Senol [19] ¢alismalarini Akdeniz’de yer alan ve en yogun konteyner limanlari
arasinda bulunan limanlarin etkinliklerini analiz etmek amaciyla yapmiglardir. Yapilanan
analizler sonucunda bolgenin konteyner limanlarinin etkinliginin dogudan batiya dogru
gidildikge arttigini tespit etmislerdir.

Ates vd. [20] yapmis olduklari ¢alismalarin1 Karadeniz’de yer alan Tiirkiye, Bulgaristan,
Romanya, Giircistan, Ukrayna ve Rusya’da faaliyet gosteren toplam 9 adet konteyner
limanmin etkinliklerini degerlendirmek amaciyla yapmislardir. Yazarlar calisma kapsaminda
elde edilen verileri veri zarflama yontemi ile analiz etmisler ve sonug olarak Novorossisk ve
Poti limanlarinin diger limanlara gére daha etkin oldugu kanaatine varmislardir.

Korkmaz [11] ¢alismasini Tiirkiye’de denizyolu tasimaciliginin bazi ekonomik gostergeler
tizerine etkisini incelemek amaciyla yapmistir. Bu kapsamda elde edilen verilere regresyon
analizi uygulanmigtir. Sonug¢ olarak Tirkiye’de denizyolu tasimacilifinin artisi ile toplam
ticaret ve sanayi Uretimleri arasindaki iliskinin anlamli ve pozitif yonlii oldugunu tespit
etmistir.

Balik vd. [2] ¢aligmasini denizyolu tagimaciliginin Tiirkiye ve diinyadaki mevcut durumunu
ve bu sektoriin gelecegine yonelik agilimlar1 degerlendirmek amaciyla yapmislardir. Calisma
kapsaminda elde edilen verilerin analizi sonucunda Tiirkiye’deki denizyolu tagimaciliginin
istenilen diizeyde olamadigini tespit etmisler ve bu durumun gelistirilmesi i¢in Onerilerde
bulunmuslardir.

Literatiir arastirmasi sonucunda Tirkiye ile G8 iilkelerinin kiiresel rekabet edebilirlik
diizeyleri ve LPI rakamlar1 tzerinden lojistik sektorlerinin karsilagtirmasinin yapildigi
caligmalarin yer aldig1 tespit edilmistir. Ayrica ¢alismalarin denizyolu tagimacilifinin iilke
ekonomilerine etkisi tlizerinde yogunlagtigt goriilmistiir. Yapilan aragtirma sonucunda
literatiirde, Tiirkiye ile G8 {iilkelerinin dis ticaret rakamlari, denizyolu ticaretinde kullandiklar
deniz ticareti filolar1 ve limanlarimin karsilastirildigi bir ¢alismaya rastlanmamustir.

3. YONTEM VE SINIRLILIKLAR

Calismada kullanilan veriler 2022 yilinin Eyliil ayinda Unctadstat [5] veri tabanindan elde
edilmistir. Elde edilen iilkelerin dis ticaret hacimleri, diinya ticareti icerisindeki oranlari, kisi
basina diisen gayri safi yurtici hasilalari, deniz ticaretinde kullandiklar1 gemi sayilar1 ve
tiirleri, gemilerin liman ziyaret sayilar1 ve gemilerin limanlarda bekleme siireleri tablolar
haline getirilmis ve iilkelerin mevcut durumlar1 karsilagtirmali olarak analiz edilmistir.
Unctadstat internet sitesinde bazi yillara ait verilerin yer almamasi nedeniyle caligmanin
biitiinliigiinii korumak amaciyla 2018-2021 yillar1 arasindaki veriler kullanilmstir.
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4. UYGULAMA

Calismanin bu boliimiinde elde edilen veriler 1s181nda tablolar olusturulmus ve tablolar 2021
yili verileri temel alinarak yorumlanmistir. G8 iilkeleri ve Tiirkiye’nin 2018-2021 yillan
arasinda yapmis olduklari ithalat ve ihracat miktarlar1 Tablo 1’de gosterilmistir.

Tablo 1. Uluslararasi Ticarette ithalat ve Thracat Rakamlari
. Ihracat (Milyon Dolar) ithalat (Milyon Dolar)
Ulke 2018 2019 2020 2021 2018 2019 2020 2021

Kanada 452.312 448.790 390.595 507.614 | 469.105 462.672 420.094 504.016
Fransa 582.221 570.950 488.636 584.767 676.441 654.658 581.296 714.102
Almanya | 1.560.539 1.489.412 1.382.533 1.631.931 | 1.284.354 1.233.978 1.171.782 1.420.129
ftalya 549.526 537.717 499.792 610.284 503.240 475.006 426.867 557.524
Japonya | 738.143 705.564 641.318 756.031 748.487 720.956 635.459 768.975
Rusya 443914  419.721 333.374  493.820 248.856 253.876 239.641 303.994
Ingiltere | 486.439 460.025 399.528 468.177 672.449 696.208 638.250 693.773
Amerika | 1.663.982 1.643.161 1.424.935 1.754.300 | 2.614.221 2.567.445 2.406.932 2.935.314
Tiirkiye 177.168 180.832 169.637 225.217 231.152 210.345 219.516 271.425

Tablo detayli sekilde incelendiginde bu iilkeler arasinda 2021 yili toplam dis ticaret hacmi en
biiylik olan iilke yaklasik 4,7 trilyon dolarla Amerika olurken Amerika’y1 3 trilyon dolarlik
dis ticaret hacmi ile Almanya izlemektedir. Tiirkiye ise G8 iilkelerinin en diisiik dis ticaret
hacmine sahip iilkesi olan Rusya’nin yaklasik yaris1 kadar dis ticaret hacmine sahiptir. G8
ilkeleri ve Tiirkiye’nin dis ticaret hacimlerinin toplam diinya ticareti igerisindeki oranlari
Tablo 2’de gosterilmistir.

Tablo 2. ithalat ve Thracat Rakamlarinin Diinya Ticareti Igerisindeki Oran1

Diinya Ticareti icindeki Thracat Oram Diinya Ticareti icindeki ithalat Oram
Ulke (%) ()

2018 2019 2020 2021 2018 2019 2020 2021

Kanada 2,31 2,36 2,21 2,27 2,37 2,39 2,35 2,23
Fransa 2,98 3,00 2,77 2,62 3,41 3,39 3,25 3,16
Almanya 7,98 7,83 7,83 7,31 6,48 6,38 6,55 6,29
Italya 2,81 2,83 2,83 2,73 2,54 2,46 2,39 2,47
Japonya 3,78 3,71 3,63 3,39 3,78 3,73 3,55 3,40
Rusya 2,27 2,21 1,89 2,21 1,26 1,31 1,34 1,35
Ingiltere 2,49 2,42 2,26 2,10 3,39 3,60 3,57 3,07
Amerika 8,51 8,64 8,07 7,86 13,19 13,28 13,46 13,00
Tirkiye 0,91 0,95 0,96 1,01 1,17 1,09 1,23 1,20

2021 yili verilerine gére Amerika’nin ihracat hacmi diinya toplam ihracatinin %7,86’sina,
ithalatinin ise %13’line karsilik gelmektedir. Almanya ise ihracatta %7,31 ve ithalatta ise
%6,29 ile Amerika’dan sonra en biiyiik ekonomiye sahip ililke konumundadir. Tiirkiye ise bu
ilkeler arasinda %1,01 ihracat ve %1,20 ithalat oranlar1 ile son siradadir. Tiirkiye ve diinyanin
geligmis iilkeleri arasinda on siralarda yer alan G8 iilkelerinde kisi basina diisen gayri safi
yurti¢i hasila rakamlar1 Tablo 3’°te verilmistir.
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Tablo 3. Kisi Basina Diisen Gayri Safi Yurti¢i Hasila (Dolar)
. Yil
Ulke 2018 2019 2020 2021

Almanya | 47.973,6 46.794,9 46.252,7 50.801,8
Fransa 41.592,8 40.578,6 39.037,1 43.518,5
Italya 34.622,2 33.673,5 31835 35.551,3
Japan 39.727,1 40.458,0 39.918,2 39.285,2
Kanada | 46.548,6 46.328,7 43.258,3 52.051,4
Rusya 11.287,4 11.536,3 10.162 12.1728
Amerika | 62.805,3 65.094,8 63.027,7 69.287,5
Ingiltere | 43.647,0 43.070,5 41.098,1 47.334,4
Tiirkiye 9.454,3 9.1215 85364 9.586,6

Tablo 3’e gdére 2021 yilinda en yiiksek GSYIH’ye sahip iilke yaklasik 69 bin dolar ile
Amerika olurken Amerika’y1 yaklasik 52 bin dolarla Kanada ve yaklasik 51 bin dolarla
Almanya izlemektedir. Tiirkiye yaklasik 9,5 bin dolarla bu alanda da diger iilkelere oranla
oldukea diisiik seviyededir.

Diinyada dis ticaret tasimalarmin yaklasik olarak %90’1 denizyolu tasgimaciligi ile
yapilmaktadir. Bu kapsamda diinya deniz ticaretine konu olan yiiklerin toplam miktarlari
Tablo 4’te gosterilmistir

Tablo 4. Yiik Tiirlerine Gore Diinya Deniz Ticareti (Milyon Ton)

Yiik Tiirleri 2018 2019 - 2020 2021
Yiiklenen Ham Petrol 1.881 1860 1.715 1.700
Yilklenen Diger Tanker 1320 1303 1203 1252
Yiiklenen Kuru Yiik 7.818 7908 7.727 8.033
Yiiklenen Toplam Mal 11.019 11.071 10.645 10.985
Bosaltilan Ham Petrol 2.049 2023 1.864 1.846
posaltlan Diger Tanker 1339 1320 1224 1273
Bosaltilan Kuru Yiik 7.629 7.712 7546  7.856
Bosaltilan Toplam Mal 11.017 11.055 10.634 10.975

Tablo 4 incelendiginde 2021 yilinda diinyada deniz ticareti ile yaklasik 11 milyar ton yiik
tasinmustir. Bu yiiklerin yaklagik 8 milyar tonunu kuru ytikler olustururken 1,7 milyar tonunu
ham petrol ve 1,25 milyar tonunu diger tanker yiikleri olusturmaktadir.

G8 iilkeleri ve Tiirkiye’nin deniz ticaretinde kullandigi limanlarin durumu ve deniz ticaret
filolar1 denizyolu tagimaciliginda 6nem arz etmektedir. Bu nedenle ele alinan iilkelerin deniz
ticaret filolar1 ve limanlarmin durumlarn asagida tablolar halinde sunulmustur. Denizyolu
ticaretinde kullanilan gemi sayilarinin iilkelere gore dagilimi Tablo 5’te verilmistir.
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Tablo 5. G8 Ulkeleri ve Tiirkiye’nin Toplam Ticaret Filosu

.. Yil

Ulke 2018 2019 2020 2021
Kanada 661 663 698 691
Fransa 527 529 540 544
Almanya 630 613 612 602
italya 1362 1.325 1310  1.295
Japonya 4993 5091 5470 5527
Rusya 2.685 2765 2820  2.875
ingiltere 1457 1423 1296  1.242
Amerika 3.640 3634 3634  3.637
Tiirkiye 1256  1.242 1241  1.234

Tabloya gore 2021 yilinda 5.527 tane gemiyle Japonya diinyadaki en biiyiik ticaret filosuna
sahip tlilke konumundadir. Japonya’y1 3.637 gemi ile Amerika ve 2.875 gemi ile Rusya takip
etmektedir. Tiirkiye ise 1.234 ticaret gemisi ile bu alanda Kanada, Fransa ve Almanya’ya gore
daha biiylik ticaret filosuna sahiptir. G8 {ilkeleri ve Tirkiye’nin deniz ticareti filolarinda
bulunan gemiler tiirlerine gére Tablo 6’da gosterilmistir.

Tablo 6. G8 Ulkeleri ve Tiirkiye’nin 2021 Yilinda Deniz Ticaretinde Kullandig1 Gemi Tiirleri

Gemi Tiirleri
Ulke Petrol Dokme Genel Diger Konteyner
Tankerleri Yik Kargo
Kanada 15 21 67 587 1
Fransa 28 0 49 438 29
Almanya 37 0 85 399 81
Italya 103 36 111 1038 7
Japonya 685 148 2064 2585 45
Rusya 407 13 948 1490 17
Ingiltere 82 137 109 856 58
Amerika 69 4 103 3400 61
Tiirkiye 128 38 316 711 41

Tablo 6’ya gore 685 gemi ile en biiylik petrol tankeri filosuna sahip iilke Japonya’dir.
Japonya’y1 407 gemi ile Rusya ve 128 gemi ile Tiirkiye izlemektedir. Dokme yilik gemilerinin
sayisinda da Japonya 148 gemi ile ilk sirada yer alirken 137 gemi ile ingiltere ikinci, 38 gemi
ile Tiirkiye iiglincli sirada yer almaktadir. Genel kargo gemi sayilarinda da Japonya 2.064
gemi ile ilk sirada Rusya ise 948 gemi ile ikinci sirada yer almaktadir. Bu alanda da Tiirkiye
316 gemi ile tiglincii siradadir. G8 iilkeleri ve Tiirkiye limanlarini ziyaret eden ticaret gemisi
sayilar1 Tablo 7°de verilmistir.
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Tablo7. Gemilerin Liman Ziyareti Sayisi
Yil
2018 2019 2020 2021

Ulke

Kanada 86.533 104.330 103.297 111.934
Fransa 71705 72.014 58537 66.103
Almanya | 106.613 108.634 88.445  95.586
Italya 229.930 233.081 200.074 230.097
Japonya | 265.518 280.874 259.583 272.723
Rusya 81.187 71412 67.438 64.406
Ingiltere | 194.214 197.893 158.231 174.726
Amerika | 284.429 290.748 246.863 260.187
Tiirkiye 184.169 200.494 169.964 204.553

Tabloya gore 2021 yilinda yaklagik 273 bin gemi ziyareti ile Japonya ilk sirada yer alirken
260 bin gemi ziyareti ile Amerika ikinci, yaklasik 231 bin ziyaret ile Italya iiciincii sirada yer
almaktadir. Tiirkiye ise yaklasik 205 bin gemi ziyareti ile Italya’dan sonra dordiincii siradadur.
Ulkelerin dis ticaret hacimleri goz oniine alindiginda Kanada, Almanya, Fransa ve Rusya
limanlarmi ziyaret eden gemi sayisinin oldukc¢a az oldugu goze ¢arpmaktadir. Uluslararasi
ticaretin verimligi agisindan gemilerin limanlarda bekleme stireleri onem arz etmektedir. Bu
acidan Tiirkiye ve G8 iilkelerinin limanlarinda gemilerin giin bazinda bekleme siireleri Tablo
8’de gosterilmistir.

Tablo 8. Gemilerin Limanlarda Bekleme Siiresi (Gtin)

.. Yil

Ulke 2018 2019 2020 2021
Kanada 0,65 0,76 0,77 0,74
Fransa 1,11 1,12 1,15 1,16
Almanya 0,56 0,49 0,81 0,84
Italya 1,25 1,28 1,31 1,34
Japonya 0,41 0,41 0,40 0,42
Rusya 1,33 1,29 1,35 1,47
Ingiltere 1,09 1,08 1,11 1,16
Amerika 141 1,43 1,45 1,57
Tiirkiye 1,19 1,18 1,19 1,21

Tablo 8’e gore 2021 yilinda limanlarinda gemilerin bekleme siiresi en diisiik olan G8 iilkesi
0,42 giin ile Japonya’dir. Japonya’yr 0,74 giin ile Kanada ve 0,84 giin ile Almanya
izlemektedir. Amerika ise G8 iilkeleri igerisinde en biiyiik ekonomiye ve ikinci biiyiik ticaret
filosuna sahip olmasina karsmn 1,57 giin ile gemilerin limanda bekleme siirelerinin en uzun
oldugu iilke konumundadir. Tiirkiye bu alanda 1,21 giin bekleme ile Amerika, Rusya ve
Italya’ya oranla daha iyi konumdadir.

Konteyner tasimaciligi, kombine tagimacilifa olanak saglamasi ve kapidan kapiya
teslim imkan1 sunmasi nedeniyle en yaygin kullanilan denizyolu tasima seklidir. Tiirkiye ve
G8 iilkelerinin denizyolu tasimalarinda kullandigi deniz ticaret filolarinda yer alan gemi
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sayilar1 Tablo 9 ‘da gosterilmistir.
Tablo 9. G8 Ulkeleri ve Tiirkiye nin Konteyner Gemisi Filosu

. Yil

Ulke 2018 2019 2020 2021
Kanada 1 1 1 1
Fransa 23 25 30 29
Almanya 105 88 89 81
Italya 10 9 7 7
Japonya 30 38 44 45
Rusya 14 14 16 17
Ingiltere 109 108 58 58
Amerika 62 62 64 61
Tiirkiye 56 54 42 41

Tablo 9’a gore en biiylik konteyner filosu 82 gemi ile Almanya’ya aitken Almanya’y1 61 gemi
ile Amerika ve 58 gemi ile Ingiltere takip etmektedir. Tiirkiye bu alanda 41 gemi ile Kanada,
Rusya, Fransa ve Italya’dan daha fazla konteyner gemisine sahiptir. Konteyner gemilerinin
limanlar1 ziyaret sayilar1 Tablo 10’da verilmistir.

Tablo 10. Konteyner Gemilerinin Liman Ziyareti Sayist

. Yil

Ulke 2018 2019 2020 2021

Kanada 2.131 2.197 2.041 2.059
Fransa 5.564 5.447 4.650 4521
Almanya | 9589 9543  7.139  7.082
talya 8920  8.71  7.929  7.746
Japonya | 38.238 39.066 37.959 35.526
Rusya 3886  3.987 4184  4.077
ingiltere | 8.355 8395  7.834 7513
Amerika | 19.817 20.820 20.037 18.816
Tirkiye | 10.485 11.011 11594 12.171

Tablo 10 incelendiginde 2021 yilinda Japonya limanlarin1 35.526 konteyner gemisi ziyaret
etmistir ve Japonya bu alanda ilk sirada yer almaktadir. Japonya’y1 18.816 ziyaret ile Amerika
ve 12.171 ziyaret ile Tiirkiye takip etmektedir. Limanlar1 konteyner gemileri tarafindan en az
ziyaret edilen G8 iilkeleri 2.059 ziyaret ile Kanada ve 4.077 ziyaret ile Rusya olmustur.
Konteyner gemilerinin limanlarda giin bazinda bekleme siireleri Tablo 11°de gdsterilmistir.

Tablo 11. Konteyner Gemilerinin Limanlarda Bekleme Siiresi (Giin)

Yil
Ulke 2018 2019 2020 2021
Kanada 1,49 1,53 1,80 1,81
Fransa 0,75 0,75 0,78 0,96
Almanya 0,79 0,74 0,98 1,13
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Italya 0,82 0,91 0,92 0,96
Japonya 0,35 0,35 0,34 0,36
Rusya 1,40 1,30 1,31 1,57
Ingiltere 0,73 0,73 0,73 0,83
Amerika 1,00 1,03 1,03 1,25
Tiirkiye 0,63 0,63 0,62 0,63

Tablo 11’e gore 2021 yilinda limanlarinda konteyner gemilerinin bekleme siiresi en diisiik
olan iilke 0,36 giin ile Japonya’dir. Japonya’y1 0,63 giin ile Tiirkiye ve 0,83 giin ile ingiltere
izlemektedir. 1,81 giin ile konteyner gemilerinin limanda bekleme siirelerinin en uzun oldugu
tilke Kanada olurken Kanada’y1 1,57 giin ile Rusya ve 1,25 giin ile Amerika takip etmektedir.

5. SONUC

Calismada, diinyanin en biiyilik dis ticaret hacmine sahip olan iilkeleri arasinda yer alan G8
tilkeleri ile Tirkiye’nin dis ticaret faaliyetleri, deniz ticaretinde kullandigi gemiler ve
limanlarinin - durumu Unctadstat [5] veri tabanindan elde edilen veriler 1s18inda
karsilastirilmistir. Elde edilen veriler tablolar haline getirilmis ve 2021 yil1 verileri iizerinden
yorumlanmustir.

Calisma sonucunda Tiirkiye’nin 2021 yili toplam dis ticaret hacmi, G8 {ilkeleri icerisinde en
diistik ticaret hacmine sahip iilkesi olan Rusya’nin yaklagik yarisi kadar oldugu tespit
edilmistir. Ayrica G8 iilkelerinin kisi basma diisen GSYIH’si Tiirkiye’ye oranla olduk¢a
yiiksektir.

Diinya deniz ticaretinde tasinan yiiklerin biiylik kismini kuru yiikler olusturmaktadir. Ele
alman iilkelerin ticaret filolar1 karsilastirildiginda en biiyiik filoya sahip iilkenin Japonya
oldugu tespit edilmistir. Tiirkiye’nin ise Kanada, Fransa ve Almanya’ya gore daha fazla
gemiye sahip oldugu ve bu iilkeler arasinda altinci sirada yer aldigi tespit edilmistir. Yine
Japonya petrol tankerleri, dokme yiik ve genel kargo gemi sayilarinda en ¢ok gemiye sahip
iilke konumundayken her ii¢ gemi tiiriinde de Tiirkiye {iigiincii siradadir. Gemilerin liman
ziyaretleri sayisinda Japonya ilk siradayken Tiirkiye ise dordiincii sirada yer almistir. Bu
iilkeler gemilerin limanlarda bekleme siireleri agisinda karsilastirildiginda en diisiik bekleme
stiresi yine Japonya’ya aittir. Tiirkiye’deki limanlarda gemilerin bekleme siiresi Amerika,
Rusya ve Italya’ya oranla daha kisadir ve Tiirkiye bu siralamada altinc1 siradadur.

Diinya dis ticaretinin en yaygin kullanilan denizyolu tagimaciligi sekli olan konteyner
tasimaciliginda ise en biiylik konteyner gemi filosuna sahip lilke Almanya’dir. Tiirkiye ise bu
siralamada besinci sirada yer almaktadir. Limalarini en ¢ok konteyner gemisi ziyaret eden
iilke Japonya iken Japonya’yr Amerika ve Tiirkiye takip etmektedir. Konteyner gemilerinin
limanlarda bekleme siiresi en kisa olan iilke olarak Japonya ilk sirada yer alirken Tiirkiye’ nin
ikinci sirada yer aldig: tespit edilmistir.

Sonu¢ olarak; Tirkiye’nin diinya dis ticaret hacmindeki paymnin ve kisi basma diisen
GSYIH’sinin diisik oldugu tespit edilmistir. Tiirkiye’nin bu konuda istenilen diizeye
ulagabilmesinin, kamu ve 6zel sektoriin destekleri sonucu mal ve hizmet iiretim faaliyetlerini
gelistirmesi ile miimkiin olacag: diisiiniilmektedir. Akdeniz’de stratejik bir konumda bulunan
Tiirkiye’nin, deniz ticareti filosunun ve 6zellikle konteyner gemi filosunun yetersiz oldugu bu
acidan gemi sayilarinin artirilmasiin {ilkenin uluslararasi ticaretine olumlu yodnde etki
edecegi diisiilmektedir. Tiirkiye’de bulunan limanlar1 ziyaret eden gemi sayisinin G8 {ilkeleri
ile karsilastirildiginda dis ticaret hacmine oranla yiiksek oldugu bu durumun nedeninin ise
Tiirkiye’nin konumu itibariyle uluslararasi ticaret yollarinin gecis noktasinda yer almasi
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oldugu disiiniilmektedir. Tiirkiye’nin etkin ve verimli bir deniz ticareti igin lojistik altyapisini
gelistirmesi ve gemilerin limanlarda bekleme siirelerini kisaltmasi gerekmektedir.

Calismanin Tiirkiye ve GS8 {ilkelerinin uluslararasi ticaret filolar1 ve limanlarin durumlari
hakkinda bilgi vermesi nedeniyle gelecekte calisma yapacak yazarlara yon gosterici olmasinin
yaninda dis ticaret ve lojistik literatiiriine de katki saglayacag diisiiniilmektedir.
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