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17-19. YUZYILLARDA KIBRIS-ICEL DENiZ TICARETI"

Ensar KOSE"

Oz

Kibris adasinin, bulundugu cografi konumun bir geregi olarak, Dogu Akdeniz sahillerindeki liman
kentleriyle daima yakin irtibati olmustur. Adanin Osmanli Devleti yonetimine girmesinden sonra,
Igel sahillerindeki limanlarla da bdylesi bir miinasebetten soz etmek miimkiindiir. Ticari hacimleri
bakimindan bélgenin biiyiik limanlarinin gerisinde kalsalar da Silifke, Akliman, Gilindire ve
Anamur gibi Icel limanlariyla Kibris arasinda, karsilikli mal aligverisine dayal bir ticaret vardi. Bu
aragtirmada Oncelikle, s6z konusu ticaretin genel seyri ve degismeler gozden gecirilecektir.
Ardindan, 1834 tarihli Jcel Iskeleleri Giimriik Defteri'ndeki ticari kayitlar incelenecektir. Bu
defterde, adayla karsi sahiller arasinda ticaret yapan tiiccarin yarisinin Kibrish oldugu ve bunlarin
toplam ticarette dnemli bir hacme sahip olduklar1 gériilmektedir. Bunun ne anlama geldigi, tiiccar
smifi ve ticarete konu mallarin vasfinda, 19. yiizyildan itibaren konjonktiirel sartlarla irtibatl
degismelerin olup olmadig1 gibi hususlar, yine bu kayitlara istinaden analiz edilmeye ¢alisilacaktir.
Aragtirmanin asil kaynaklarr, Osmanli Arsivi’ndeki belge ve defterlerdir. Bunun yani sira, degisik
vesilelerle adayi ziyaret etmis olan seyyahlarin gozlemlerine bakilmis ve konuyla alakali ikincil
kaynaklardan da yararlanilmstir.
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Abstract
Cyprus-I¢el Maritime Trade in the 17th-19th Centuries
Due to its geographical location, the island of Cyprus has always been in close contact with the port
cities of the eastern Mediterranean coasts. It is also possible to mention such a connection with the
ports of Igel sanjak, after the island entered under the administration of the Ottoman State. Although
the Icel ports such as Silifke, Akliman, Gilindire and Anamur were behind the other major ports of
the region in terms of their commercial volumes, there was a trade based on mutual goods exchange
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between them and Cyprus. In this paper, firstly, the general condition and possible changes will be
monitored during the Ottoman administration. Then, the commercial records in the Customs
Register of Icel Ports -dated 1834- will be examined. According to the records in this register, half
of the traders who trade between the island and the Igel coasts are Cypriot, and they have a
significant volume in total trade. The characteristics of merchant class and merchandise items, and
whether there are any changes depending on the conditions of the period since the 19th century.
The main sources of the research are documents and records in the Ottoman Archives. In addition,
the observations of western travelers who have visited the island have been looked at and benefited
from relevant secondary sources.

Key Words: Cyprus, fcel, Ottoman State, Ports, Maritime Trade.

Giris

Essiz bir cografi konuma sahip Kibris adasmin, Dogu Akdeniz hakimiyeti
acgisindan ne kadar 6nemli oldugu malumdur. Tarih boyunca buraya hakim olmak isteyen
giicleri motive eden asil unsur, askeri ve ticarl bakimdan adanin sahip oldugu stratejik
degeri olmustur. Bu tespit, adanin fethini 1571°de tamamlayan Osmanlt Devleti i¢in de
gecerlidir. Fethi takip eden yillarda ada, askeri bakimdan tahkim edilmistir. Ote yandan
iktisadi ve ticarl hayati canlandirmak icin, Anadolu’dan buraya zorunlu niifus gocii
(iskan) de dahil olmak iizere, bir dizi yeni uygulamanin hayata gegirmistir.! Alinan
tedbirler sayesinde adada niifus ve tarimsal iiretim artig1 saglanmis, zamanla ticaret de
gelismistir. Ozellikle adanin giineyindeki Tuzla (Larnaka), i¢ ve dis ticarette dnemli bir
liman haline gelmistir. Nitekim ahidndmelerle konsolosluk agma izni verilen batili
devletlerden Fransa, Ingiltere, Venedik, Hollanda ve Cenova, adanin fethini takip eden
yillarda Tuzla’da konsolosluk agmistir.2 Yabanci devletlerin bu ilgisi de teyit etmektedir
ki Kibris, jeostratejik yonden Dogu Akdeniz’in bir bakima “kilidi” konumundadir.
Fransa’nin Misir’a saldirmasinin tedirginlige neden oldugu 1798 yilina ait bir miihimme
kaydinda, Kibris adasi i¢in yapilan su niteleme, Osmanli Devleti agisindan adanin ne
anlam ifade ettigi hususunda yeterince agiklayicidir: “Arabistan yarimadasinin ser-i seriri
ve Akdeniz’in kilidi...”* Gergekten de bu adanin, essiz cografi konumunun sagladig
imkanlarla, “bas tac1” ve “kilit” tanimlamasini hak ettigine hi¢ siiphe yoktur.

Kibris’la alakali literatiire genel olarak bakildiginda, ¢aligmalarda daha ziyade
askeri ve sosyo-ekonomik hususlara agirlik verildigi goriilmektedir. Bu meyanda, adanin
fethi igin yapilan askeri operasyon siiresince, Igel sahillerinden lojistik nakliye ve bununla
alakali geligmeler iizerinde durulmustur.* Fethi takip eden yillarda, Anadolu’dan buraya
zorunlu iskan (stirgiin) konusunda da, yeteri kadar bilgilendirici arastirmalar yapilmustir.>
Keza adanin Osmanli idaresinde gegen uzun tarihinin ¢esitli safhalari, akademik diizeyde
bir¢ok ¢aligmaya konu olmustur. Ada iktisadi yasaminin baslica dinamikleri, ticarl emtia,
yerli ve yabanci tacirler gibi hususlar da, s6z konusu arastirmalarda ayritili bigimde ele

! Kibris adasinin tarihi ve Osmanli idaresine girmesi hakkinda bkz: Cigek 2002; Erdogru 2008.

2 Ozkul 2013, s. 244. Adada Ingiltere konsoloslar1 hakkinda bkz: Demiryiirek ve Yazar 2017.

3 BOA, MD, nr. 207, s. 17-18, hkm. 69 (Agustos 1798).

4 Celik 1999, s. 107 vd.

3> Bu kapsamda akla gelen ¢alismalardan bazilar1 sunlardir: Bostan 2001; Halagoglu 2001; Emecen
2001; Gokge 1998; Erdogru 1996.
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almmustir.® Adanm, kuzey komsusu olan Igel sancagiyla miinasebetlerine temas eden
calismalarda, bolgede eksik olmayan korsanlik faaliyetleri, adli suglular ve yorik
agiretlerinin adaya siirgiinii ya da zaman zaman adada patlak veren isyanlar gibi
meselelere odaklanilmistir.” Miinhasiran, bu arastirmanin konusunu olusturan Kibris-igel
deniz ticareti hususu ise ihmal edilmis gibi goriinmektedir. Binaenaleyh bu caligmada,
Dogu Akdeniz’in bu kadim adastyla, tam karsisinda yer alan Igel sahillerinde, Osmanli
Devleti idaresindeki yaklagik iki yiiz elli y1llik donemde, karsilikli ticar faaliyetin genel
vasfina dair hususlar, kaynaklar elverdigi 6l¢lide gdzden gecirilecektir.

Aragtirmanin birincil kaynaklari, arsiv belge ve kayitlariyla, bolgeyi ziyaret eden
seyyahlarin anlatimlarindan ibarettir. Osmanli Arsivi’ndeki belge ve defter serileri
incelendiginde, adanin 1571°de fethinden itibaren 19. yiizyila kadarki uzun zaman siiresi
boyunca tutulan kayitlarin, daha ziyade askeri, idari ve adli olaylar hakkinda oldugu
goriiliir. Adanin fethi siirecinde asker ve miithimmat sevki, fethin hemen ardindan
Anadolu’dan yapilan zorunlu iskan, sonrasinda suglularin buraya siirgiin ve hapsi gibi
hususlar, arsiv kaynaklarinin baslica konusunu olusturmaktadir. Dogrudan dogruya
ticarete 151k tutacak mahiyetteki belgeler ise nadirdir. Bu ¢aligsmada, adanin cografi ve
jeopolitik konumuyla irtibatli olarak, Icel sahilleriyle Kibris arasindaki ticari
miinasebetlerin seyri, ii¢ alt bashkta incelenecektir. Oncelikle, fetihten 18. yiizyil
sonlarina kadarki uzun siirenin genel vasfi sathi sekilde gozden gegirilecek; ikinci
kisimda, 19. ylizyilin ilk yarisindaki duruma bakilacaktir. Son baslik altinda ise, 1834
tarihli /¢el Iskeleleri Giimriik Defteri’ndeki kayitlara istinaden, 19. yiizyilmn ilk yarisinda,
Kibris ile Igel limanlari arasindaki ticaretin durumunu anlamamiza yardimei olan bazi
veriler ortaya konulacaktir.

Kibris’in cografi konumuna bakildiginda (Harita), adamin igel sahilleriyle
irtibatinin, aslinda tabii mecburiyetlerin sonucu oldugu hemen anlagilir. Zira adaya en
yakin kara parcasi burasidir. Ayrica dogu-bati istikametinde, igel sancak smirlariyla
Kibris adasmin uzunlugu, neredeyse birbirine esittir. Bu durum adayi, Toroslardan
giineye dogru inen cografi (iklim ve bitki ortiisii) ve beseri (gogler ve siirgiinler) etkilere
acik hale getirmistir. Adanin iktisadi ve sosyal hayati bakimindan genellikle menfi
cagrisimlar barindiran bu etkiler, bazi seyyahlarin da dikkatini ¢gekmistir. Aday1 Subat-
Mart 1508 tarihinde ziyaret eden Martin von Baumgarten, “6nemli ve {inlii soylu bir ada”
olarak niteledigi Kibris’ i, Suriye’den antik Kilikya’ya dogu-bati istikametinde uzanan
cografi yapisina isaret etmektedir.® 1738’de Kibris’a yolu diisen Ingiliz gezgin Richard
Pococke ise, Kilikya'nin yiiksek daglarindan giineye dogru esen riizgarin, adanin iklimi
iizerindeki serinletici etkisine vurgu yapmaktadir. Adanin baz yiiksek tepelerinin tiim kis
boyunca karla kapli olmasini ve siddetli yagmurlarin goriilmesini de bu etkiye
baglamaktadir. Hatta, “neredeyse hi¢ durmadan kirk giin boyunca yagmur yagdigini
ogrendim” demektedir. igel sahilleriyle baglantili bu durum, adada tarim ve yasam

% Osmanl Devleti idaresinde Kibris tarihinin gesitli safhalari hakkinda su eserlere miiracaat
edilebilir: Gazioglu 1994; Diindar 1998; Hill 2016; Ozkul 2005; Cevikel 2000; Coruh 2017.

7 Isaret edilen konu baglaminda birkag arastirma soyledir: Celik 1998; Kose 2013/2.

8 Cobham 1908, s. 55.
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kosullarin1 da menfi etkilemistir. Pococke, 6zellikle yabancilar i¢in saglik sorunlarina
neden olan, alisilmasi zor iklim sartlarina da deginmektedir.’

.- A @Adana
adIE e a Y 7 @larsus

AKDENIZ

Harita: 1834 tarihi el Iskeleleri Giimriik Defteri kayitlarina gére, Kibris adasi ve Igel sahilleri
arasindaki ticari baglar. (Harita, tarafimizdan ¢izilmis ve 6l¢ek kullanilmamistir).

Kibris adasindaki bitki ve kus gesitliligini, Suriye ve Karaman taraflarina cografi
yakinhigin olumlu etkisi olarak degerlendiren gozlemciler oldugu gibi,!° zaman zaman
bas gosteren ve ada icin tam bir felaket olan ¢ekirge istilalarini, ayni cografi etkiye
baglayanlar da vardir. 1766’daki Dizdar Halil Isyam sirasinda adada bulunan Sina
Bagpiskoposu Constantius, aday1 kasip kavuran g¢ekirge siiriisiiniin, nasil oluyor da dort
yani denizle ¢evrili boylesi bir adaya ulasarak oliimciil bir kasirgaya doniistiikleri
muammasini, Daglik Kilikya ve Suriye taraflarindan giiglii riizgarlarla adaya tasindiklar
seklinde izah etmektedir.!! Anadolu karasinin adaya olumsuz etkisi temasi, 19. yiizyil
baslarinda da dile getirilmistir. 1815 senesi bahar ve yaz aylarinda Kibris’1 ziyaret eden
Ingiliz diplomat Villiam Turner, bu tarihlerde ticari hayatin genel olarak kétii vaziyette
olmasini, adanin, isaret ettiimiz cografi konumuna baglamaktadir: “Ekilmeyen
arazilerinin bataklik hale gelmesinden dolayr olugsan hastaliklarin haricinde Kibris,
konumu itibariyle de sanssizdir. Karaman’in sogugundan, Suriye’nin tozlu sicak
riizgarlarindan ve Misir’da salgin oldugu vakit Kibris'a da bulastirmaktan hi¢ geri
kalmamis olan Misir'in vebasindan olumsuz etkilenmektedir. ’'?

° Pococke 1745, s. 229.
10 Cobham 1908, s. 326.
T Cobham 1908, s. 311.
12 Atun 2007, s. 483, 485.
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Adanin, ozellikle iktisadi hayati etkileyen bu sanssizligi, konjonktiirel ve arizi
degilmis gibi goriinmektedir. Ote yandan benzer bir kaderi, daglik ve engebeli topografik
yapist nedeniyle Taseli olarak bilinen Igel sahilleri de paylasmaktadir. Sancagin dogu
sinirlarindaki Giirgiis Limani’ndan baglayarak, batisindaki Selendi’ye kadar uzanan, hatta
Alaiye ve Antalya’ya dogru devam eden sahil seridi, arizali yapisindan otiirii, tarih
boyunca denizcilere sikintilar dogurmustur. Buralarda, korsan saldirilari ve eskiyalik
olaylar1 da eksik olmamistir. Ayrica, neredeyse tamami ufak boyutlu ve tabii birer balik¢1
barmag hiiviyetindeki iskeleleri, ticari yonden beseleyecek genis ve miimbit hinterlandin
bulunmamasi, bdlgedeki ticareti mahalli ve ufak hacimli kalmaya mahk(im etmistir.'3
Benzer manzara, Kibris adasmin igel’e bakan kuzey sahilleri i¢in de s6z konusudur.
Adanin dogu ugundaki Karpaz’dan batiya dogru uzanan kuzey sahil seridi, Girne
Daglartyla bir bakima i¢ kesimlerden izole edilmistir. Bu durum, kuzeye biiyiik hacimli
ticarl emtia naklini zorlasgtiran bir husustur. Kuzey sahillerinde, mal bogatma ve yiikleme
kapasitesine sahip biiylik bir liman da yoktur. Zaten adanin, asil biiylik hacimli ticari
liman glineydeki Tuzla’dir. Osmanli dncesi Venedik ve Liizinyan idaresinde adanin en
biiyiik limani olan Magusa ise ticarl dnemini, Osmanli idaresi devrinde biiyiik 6lgiide
kaybetmistir. Adanin kuzeydeki tek liman1 Girne’dir. Ancak burasi, ufak hacimli ticari
ve yolcu gemilerinin ugradig: kiigiik bir limandir. Buna ragmen, Igel sahilleriyle deniz
irtibatinin saglandigi tek yer de Girne Limani’dir. Buradaki mal aligverisi ise, tamamiyla
i¢ ticaret hiiviyetindedir. Limana yolu diisen seyyahlarin, adeta birbirlerini teyit eder
mahiyetteki gdzlemleriyle sabittir ki, Girne, az sayida geminin ugradig: ufak hacimli bir
limandir. Hatta 1738’de aday1 ziyaret eden Richard Pococke, Girne’yi “harap bir liman”
olarak tasvir etmektedir.!*

A. icel’in Kibris’a Acilan Kapisi: Akliman

16. yiizyila ait tahrir defterlerindeki kayitlardan, igel sahillerinde iskele tarzinda
alt1 limanin oldugunu &greniyoruz. Bunlardan ilk ii¢ii, sancagin dogu smirindaki Kara
Giirgiis, Goksu nehrinin Akdeniz’e kavustugu yerde bulunan Suagz: ile giinlimiizde
Tasucu kasabasinin biraz batisindaki Akl/iman’dir. Akliman’dan yine batiya dogru arizali
sahil boyunca gidildiginde, Girne’nin tam karsisinda yer alan Gilindire Limani’na ulasilir.
Piri Reis haritasinda, Akliman ile Gilindire arasinda Besparmak adiyla bir liman daha
gosterilmistir. Tahrir kayitlarinda bulunmayan bu yer, Gilindire yakinindaki Besparmak
adasinda ufak bir iskele olmalidir. Gilindire’nin batisinda, Anamur’a varmadan 6nce Seki
Kalesi ve liman1 vardir. Sonraki arsiv belgeleri ve diger kayitlarda adina rastlanmayan bu
iskelenin, gliniimiizde Bozyazi’nin dogusundaki antik Arsinoe kentindeki Setos/Syke ad1
da verilen eski liman oldugu anlasilmaktadir. Nihayet Anamur Kalesi ve limani, buranin
biraz batisinda yer almaktadir."” Iste bunlar arasindan Akliman, Kibris adasinin kusatmasi
stirecinde 6n plana ¢ikacak, fethi takip eden yillarda 6nemi daha da artacak ve 19. ylizyila
kadar Icel’in Kibris’a agilan ana limani olacaktir. Bu liman-kentin antik dénemdeki

13 feel’den Antalya’ya uzanan sahilin, 18. Yiizyildaki ticari mahiyeti igin bkz: Kése 2013/1.

14 Pococke 1745, s. 222.

15 16. Yiizyilda Igel limanlar1 hakkinda genel olarak bkz: Celik1994, s. 338-339 (BOA, TT.d, nr.
272, s. 238’den naklen); Piri Reis 2002, s. 751-760.
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adinin, Holmoi/Holmi oldugu bilinmektedir.'® Giiniimiizde ise, kurulu bulundugu Tasucu
kasabasinin adimi tasiyan bu liman, Kibris adasiyla deniz irtibatin1 saglama islevini,
tarihsel mirasa uygun olarak devam ettirmektedir.!”

Kibris’in fethini takip eden yillara ait arsiv kayitlarinda, Akliman igin, “Kibris
Iskelesi” tabiri kullamlmaktadir.'® Aslinda Igel sahillerindeki diger limanlar arasinda
Akliman’in 6n plana ¢ikmasi, tamamen Kibris adasinin kusatma ve fethi siirecinde
oynadigi roliin bir sonucudur. Zira, her ne kadar kusatmanin ilk zamanlarinda adaya
sevkiyat Silifke (Suagzi) Iskelesi’den yapilsa da, daha sonra Akliman, ana sevkiyat
iskelesi olmustur. icel sahillerindeki hareketlilik, Kibris’a sefer karar1 alinmastyla birlikte
artmugtir.!® Sefer hazirliklari kapsaminda 1570 ilkbaharinda, Silifke sahilinde miinasip bir
yerde, asker gegirmeye yarayacak sekilde, denizin doldurulmasi suretiyle iskele ingasi
istenmis ve bu hususta 13 Nisan 1570 tarihinde igel Sancakbeyi’ne gerekli emirler
yazilmistir. Bagka bir hiikiimde, Icel’den Kibris’a zahire nakli i¢in, sahillerde uygun olan
yerlerin doldurularak iskele yapilmasi emredilmistir.?° Karaman iizerinden sahile
indirilmesi planlanan ordunun gegecegi gilizergahta, yollarin ve kiyida iskelenin
yapilmasina nezaret etme goreviyse, Karaman Beylerbeyi'ne verilmistir.2! Silifke
Iskelesi'nden Kibris’a asker sevki, fetihten sonra da devam etmistir.??> Yapilan
aragtirmalar sayesinde, Kibris’in fethi siirecinde, Igel sahillerinden adaya yapilan
nakliyatta, ana iskele olarak Goksu irmaginin Akdeniz’e kavustugu yerde bulunan Silifke
Iskelesi’nin kullamldig1 anlasilmaktadir. Ancak burast Silifke Kalesi ve sehir
merkezinden uzaktadir. Ayrica iskelenin giivenligini saglamada da bazi zorluklarla
karsilasilmistir.?® Iste bu durum Osmanli idarecilerini, daha islevsel ve giivenli yeni bir
iskele (liman) arayisina sevk etmistir. Akliman’in 6n plana ¢ikmasi, bu konjonktiirde
meydana gelmistir.

Arsiv kayitlarindan anlasildigina gore Akliman, Kibris’a asker ve lojistik malzeme
sevki i¢cin, Holmoi yerlesimindeki antik liman sahasi elden gegirilmek ve iskele eklenmek
suretiyle olusturulmustur. Liman yakininda bir kale insas1 diisiincesi ise, bir miiddet sonra
giindeme gelmistir. Silifke sahilinin, Kibris’in baslica lojistik iissii haline gelmesi,
zamanla birtakim giivenlik sorunlarini beraberinde getirmistir. Zira sahilden uzakta
bulunan Silifke Kalesi’nin, limandaki gemilerin korunmasinda faydasi olmadigi
goriilmiistiir. Bundan o6tiirti, Akliman adli mahalde yeni bir kale yapilmasina karar

16 Kilikya sahilindeki antik dénemden kalan limanlar hakkinda Semihi Vural’m bir derlemesi:
https://www.yumuktepe.com/antik-kilikya-limanlari-4-bolum/

17 Tasucu kasabas1 ve limam hakkinda su aragtirmaya bkz: Yal¢m 2003, s. 3 vd.

8 BOA, MD, nr. 19, s. 159, hkm. 336 (Haziran 1572).

19 Kibris*1n fethinde Igel limanlarinin rolii hakkinda bkz. Erdogru 2008, s. 134 vd.

20 12 Numaral Miihimme Defteri, Cilt: I, Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii Osmanli Arsivi Daire
Bagkanlig1 Yayini, Ankara 1996, s. 37-38; BOA, A.DVN.MHM.d.,nr. 932, s. 11 (13 Nisan 1570).

21 12 Numarali Miihimme Defteri, 1, s. 39.

22 ]2 Numarali Miihimme Defieri, 11, s. 38 (7 Subat 1571). Silifke Iskelesi’nden lagimci sevki
hakkinda: 12 Numaral Miihimme Defieri, 11, s. 57 (7 Subat 1571). Ayrica Igel’den Kibris’a
zahire, bal, yag ve koyun sevkiyat1 hakkinda da 12 ve 14 numarali Miihimme Defterleri’nde gok
sayida hiikiim vardir.

2 Celik 1999, s. 116.
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verilmistir. Bu hususta Icel Sancakbeyi Abdiilgafur’a yazilan 27 Kasim 1571 tarihli
hiikiimde, bolgede kesif yapmasi ve kale ingasinin nasil miimkiin olacagini rapor etmesi
istenmigtir.2*  Kalenin, Karaman’dan getirilecek bir mimara yaptirilmasi
diistiniildiigiinden, Sancakbeyi’ne bu dogrultuda da emir gonderilmistir.?®> Kalenin
mimari yapisint konu alan arastirmalarda, gliniimiize kadar ulasmis bir kitabenin
bulunmadig: ifade edilmektedir.?® Bununla birlikte, 1571 sonlarinda kale insasi igin
hazirliklar basladigina goére, muhtemelen 1572 senedinde yapim isi tamamlanmis
olmalidir. Akliman’a yatirim yapilmasi bosuna degildir. Ciinkii burasi, Kibris ile Igel
sahilleri arasindaki deniz tasimaciliginin ana limani, Silifke sehri ise bu limanin lojistik
ambar1 olarak planlanmistir. Nitekim bu durum, Abdiilgafur Bey’e yazilan Haziran 1572
tarihli hiikiimde, “Silifke kurbiinde olan Akliman hala Kibris Iskelesi” seklinde ifade
edilmis; ayrica bu emirde Silifke’de kervansaray, mahzenler ve diikkanlar yapilmasi da
istenmistir.?” Ayni tarihli baska emirlerde, Igel limanlarmin tamiri ve giivenligi igin top
yerlestirilmesi istendigi,® bu arada Silifke Iskelesi’nden Kibris’a athi ve piyade asker
naklinin de siirdiigii gériilmektedir.?’ Bu yillarda Silifke iskelesi, ayn1 zamanda Istanbul’a
zahire sevkinde de etkin sekilde kullanilmigtir.3°

Icel sahillerinin muhafazasi icin alinan cesitli tedbirlere ragmen, korsan
saldirilarinin yine de oniine gegilememistir. 1591°de Anamur yakinlarindaki Kaleviran
Iskelesi’ne “kiiffar” saldiris1 olmus, kale muhafizlariyla ¢atisma ciktiysa da, ahalinin
birtakim mal ve esyasinin gaspina mani olunamamustir.>! 1604’te ise, bu defa Akliman’a
dort gemiyle korsanlar saldirmis, iskeledeki kalenin toplarini alip, gemilerdeki esya ve
erzaki1 yagmalamuglardir.>? Bundan bir y1l sonra korsan gemileri, Igel sahillerinde bir defa
daha goriinmiistiir. Akliman ve Anamur kaleleri dizdarlar1 ve tiim kale neferini katledip,
toplar1 ve cephaneleri yagmalayip, kaleyi atese verdikleri ve etraftaki koylere saldirdiklar
rapor edilmistir. Bu hadiseyle alakali resmi yazismalarda Akliman’in, Kibris ve Misir’in
iskelesi oldugu belirtilip, igerisinde ¢ok mal olan bu limanin muhafazasinin énemine
vurgu yapilmigtir.33

Kibris adastyla ticari ve askeri rolleri bakimindan Igel limanlarmin durumunda,
17. ylizy1l boyunca belirgin bir degisikligin olmadig1 anlagilmaktadir. Akliman, adayla

24 BOA, MD, nr. 10, s. 286, hkm. 457. Ayni1 hususta icel Beyi’ne baska bir hiikiim: MD, nr. 16, s.
149, hkm. 295.

25 12 Numarali Miihimme Defteri, 11, s. 264 (29 Nisan 1572). Akliman’da kale ingasina dair 18 ve
19 numaral1 Miihimme Defterleri’nde baska kayitlar da vardir. Tafsilatli malumat i¢in suraya bkz:
Celik 1998, s. 291 vd.

26 Sozlii 2020, s. 981-998. Neredeyse ayni igerige sahip, sonraki tarihli bagka bir makalede, konu
ve metin benzerligine ragmen, kaynaklar arasinda ilk makalenin yer almamis olmas1 manidardir:
Aykag 2021, s. 137-160.

27BOA, MD, nr. 19, s. 159, hkm. 336 (Haziran 1572). Diindar 1998, s. 297-298.

23 BOA, MD, nr. 19, s. 162, hkm. 341 (Haziran 1572).

2 BOA, MD, nr. 19, s. 319, hkm. 644 (18 Agustos 1572).

30BOA, MD, nr. 27, s. 2, hkm. 22 (6 Ekim 1575).

3 BOA, KK, nr. 125, s. 193 (21 Eyliil 1591).

32 BOA, KK, nr. 70, s. 233 (22 Agustos 1604).

3 BOA, KK, nr. 70, s. 246 (18 Ocak 1605).
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irtibatin ana iskelesi olma vasfini siirdiirmistiir. 1671°de bdlgeyi ziyaret eden Evliya
Celebi’nin anlatimlari da bu durumu teyit etmektedir. Karaman-Mut gilizergahindan
Silifke’ye inen seyyahin izlenimleri, Akliman’in bu yillarda Kibris-igel irtibat1 ve deniz
ticaretinde mithim roliinii gdstermesi bakimindan kiymetlidir. Buranin, daha once
Venedik kalesi olup, Karamanogullari’nin fethinden sonra yiktirildigina dair sézlerinin
dogrulugu tartigmalidir. Kibris’in fatihi II. Selim zamaninda, liizumuna binaen Lala
Mustafa Pasa tarafindan kalenin tamir ettirildigini sdylemektedir. Evliya’nin kastettigi
herhalde, yukarida anlattigimiz kale ingas1 faaliyeti olmalidir. Bu tarihte Akliman, Silifke
Sancakbeyi’nin Adss1 olup, voyvoda tarafindan idare edilmektedir. Ayrica naib de vardir.
Akliman i¢in “azim glimriiktiir” nitelemesi yapmaktadir. Sahilde ufak bir tepe iizerinde
kurulu kalenin iginde 200 kii¢iik ev, bir cami, bir hamam ve 40 diikkan vardir. Ekseri kale
halki “Kibris kulu”dur. Diikkanlarda her tiirlii esyanin bulundugunu belirtip, Silitke
halkinin Akliman'a muhtag olduklarini, zira climle mal ve esyalarii burada sattiklarini
soylemektedir. Buranin, Silitke’den daha mamur bir sehir oldugunu da eklemektedir.
Limani kapali olmamakla birlikte, bar¢a kalyonlarin demirlemesi i¢in uygun oldugunu,
limanda daima 40-50 gemi bulundugunu iddia etmektedir. Akliman’in Kibris adasinin
iskelesi oldugu hususuna, “Kibris iskelesi olmak ile senlikli yerdir” sozleriyle vurgu
yapmaktadir. Deniz kiyisinda, tiiccarin mallarin1 depoladiklar1 biiyilk mahzenler
bulundugunu da ilave etmektedir. Evliya’nmn niyeti, buradan Kibris Kadis1 Ibrahim
Efendi’yle birlikte kars1 adaya gegmektir. Bunun i¢in Akliman Kalesi Dizdar1, 200 kurusa
bir firkate tutmustur. Esya ve atlarin1 gemiye yiikleyip, li¢ firkatenin refakatinde
Akliman’dan 20 mil kadar agildiklarinda, Koserelik adli mahalden (adadan) ii¢ “kafir
kalyonu” ortaya ¢ikarak bunlara taarruz etmistir. Bunun {izerine hemen geri doniip,
kendilerini Akliman’a atmislardir. Esyalar1 ve atlari gemiden ¢ikarmiglardir. Evliya, daha
once 1060 H. (1650 M.) tarihinde Kibris’1 ziyaret ettigini hatirlatarak, adaya gegme
planimi iptal edip, dogu istikametinde Tarsus tarafina dogru yola koyulmustur.>*
Evliya’nin anlatiminda, Kibris’in iskelesi konumundaki Akliman’in biiylik bir
giimriik, halkin ¢ogunun Kibrisli ve burasinin hareketli bir yer oldugunun sdylenmesi
dikkat cekicidir. Kibris ile Icel sahilleri arasindaki deniz yolunun karsidaki ana
iskelesiyse Girne’de bulunuyordu. Bu tarihlerde Girne Limani’nin durumu hakkinda ise,
batili seyyahlara kulak verebiliriz. 20 Mayis 1631 aksami, Girne’nin 12 mil agiginda
demirleyen bir gemiden, ertesi sabah kiytya ¢ikan Le Sieur de Stochove’in, bu kadim
liman sehri hakkindaki gézlemleri i¢ burkucudur: “Bir zamanlar adanin en giizel ve en
onemli gehirlerinden biriyken, simdi neredeyse harap olmus Girne’de bir giin kaldik.
Sakinlerinin ¢ogu Rum’dur. Limani koruyan bir kale var ve Tiirkler geceleri orada
kalirlar. Ufak liman, sadece tekneler ve kiiciik gemiler i¢in uygundur.” Kibris adasinda,
her biiyiiklikteki gemiyi barmdirabilecek tek bir iyi limanm, Tuzla’da oldugunu;
Hristiyan iilkelerin ticaret gemilerinin buraya yanastigini; bu nedenle Fransa, ingiltere ve
Venedik konsoloslarinin  orada bulunduklarin1 da ilave etmektedir.®® Evliya’nin
Akliman’1 ziyaretinden bir yil dnce, 1670’te Antalya korfezinden hareket eden bir
gemiyle Girne Limani’na ulasan Noel Dominique Hurtrel’in gézlemleri de benzerdir:

34 Evliya 2005, C. IX, s. 162-163.
3 Voyage 1643, s. 263, 265-266.
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“Limanmin hi¢bir sekilde biiyiik gemilerin kullanuimina faydasi yoktur, ancak kiiciik
gemilerin kullanimi igin ¢ok uygundur. Adanmin diger limanlart arasinda sadece Salines
olarak adlandirilan Tuzla Limani’nin her tiir gemiye demir atma olanagi verdigi ve bu
nedenle de tiim tacirlerin kargo yiiklemeleri i¢in oraya gittikleri séylendi. "¢

Aciktir ki Girne, adanin giliney sahillerindeki limanlarla kiyaslandiginda, bu
tarihlerde ufak hacimli bir iskele gorliniimiinden kurtulamamistir. Bu vasfiyla Girne
Limani, tamamen ig ticarete miinhasir olup, Igel ve Antalya sahilleriyle askeri ve ticari
irtibat1 saglayan bir liman olma hiiviyetindedir. Girne’nin bu vasfi, 18. ylizyilda da
degismemistir. Nitekim 1723’te aday1 ziyaret eden John W. Heyman’in su satirlari,
boylesi bir yargiya varmamiza dayanak olusturmaktadir: “Eskiden Ceraunia denilen
Girne, Karaman iilkesinin tam karsisinda yer almaktadir ve bir piskoposluk merkezidir.
Limani, sadece kiiciik gemilere uygundur. Liman savunmasizdwr ve [limana bakan] kale
ile diger yapilar harabe halindedir.”” 18. yiizyihn ilk yarisinda Girne ve Kibris’taki
ticari yasamla alakal1 bilgi veren batililardan bir digeri Richard Pococke’dur. 1738’de
adada bulunan Pococke, “harap bir liman” olarak tasvir ettigi Girne’deki ticari faaliyet
hakkinda su satirlar1 yazmaktadir: “Buradaki bashca ticaret, Kilikya’'da antik ismi
Seleucia olan Karamanya daki Silifke iledir. Ticaret, Misir'dan Kibris’a getirilen piring
ve kahveyi Silifke’ye tasiyan iki kiigiik Fransiz gemisi tarafindan yiiriitiilmektedir. Bu
gemiler, storax (buhur) ve ¢ok sayida yolcuyla geri donmektedir. Bazen Pamfilya’daki
antik Attalia olan Antalya’ya da gidiyorlar. Ama Silifke, adanin bu kismina en yakin
yerdir ve sadece otuz fersah uzakliktadir.”*® Pococke’un gozlemine gore, bu tarihlerde
adanin genel ticarl durumu oldukca hareketlidir. Bolgede seyriisefer eden gemiler,
buradan her tiirlii erzak ihtiyaglarini ucuz olarak temin edebilmektedir. Levant ile
Hristiyan diinyas1 arasinda canli bir irtibat vardir. Yasaga ragmen, Hristiyan adlemine
musir gonderilmekte; Hollanda, ingiltere, Venedik ve Livorno’ya pamuk, Italya ve
Fransa’ya ise yiin ihrag edilmektedir.>

18. yiizyilda, Akliman’in kaderi de Girne’yle paralel seyretmistir. Burasi, yine
Kibris’la Igel Sancag arasindaki ana limandir. Ticaretin yani sira, Akliman’dan Kibris’a
zaman zaman baska amagla da gemiler kalkmaktadir. Ornegin, 18. yiizyilin hemen
baslarinda igel’den kalabalik yoriik gruplarimin adaya siirgiinii buradan yapilmugtir.*’
Keza, adaya siirgiin cezasi verilen adli suclular da genellikle Akliman’dan gonderilmistir.
Nitekim 1724’te, suglar1 nedeniyle Tokat’tan Kibris Magusa Kalesi’nde hapsedilmek
iizere gonderilen alti kisinin, yine Akliman {zerinden adaya sevk edildigi
goriilmektedir.*! Buna karsilik mevcut kaynaklar, igel limanlartyla Kibris arasindaki
ticaretin seyrine dair yeterli bilgi vermekten uzaktir. Bu tarihlerde kayitlara gecen
vak’alarin, genellikle askeri-lojistik mahiyette oldugu dikkati ¢ekmektedir. Ancak yine
de kayitlardan, ada ile kars1 sahiller arasindaki deniz irtibatina dair ufak bazi ipuglar

36 Atun 2006, s. 454.

37 Atun 2006, s. 495.

38 Pococke 1745, s. 222-223.

39 Pococke 1745, s. 232-233.

4 BOA, MD, nr. 117, s. 56 (Ocak 1711).
41 BOA, ASD, nr. 103, s. 199 (Ekim 1724).
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yakalamak miimkiindiir. Ornegin 1750’de vuku bulan bir olay, Akliman’mn siiregelen
roliiniin devam ettigini gdstermektedir. Bu tarihte Igel’de ayandan Golgeli-oglu Mahmud
ve Mustafa’nin, 40-50 kadar adamla Akliman Kalesi’ne saldirarak ele gecirdikleri,
limandaki mal ve esyay1 gasp ettikleri haber verilmistir. Bu duruma mani olunmasina dair
Igel Mutasarrifi ve Silifke Kadisi'na gonderilen Agustos 1750 tarihli hiikiimde, Akliman
Kalesi’nin, Kibris adasinin “kemer-gah1” (kemer baglanan yeri) olduguna vurgu
yapilmasi dikkat ¢ekicidir.*? Igel limanlari, zaman zaman Kibris’ta patlak veren isyanlarin
bastirilmasi i¢in Anadolu’dan asker sevkine de sahne olmustur. 1766 tarihinde adada
isyan halinde bulunan Girne Dizdar1 Halil’in bertaraf edilmesinde, Icel Mutasarrifi Vezir
Mehmed Pasa goérevlendirilmis;*® ayrica Silifke’nin niifuzlu ailelerinden Golgeli-oglu
Mustafa’nin da Kibris’a asker sevkiyatina yardimci olmasi istenmistir. Bu hususta
kendisine gonderilen Haziran 1766 tarihli yazida, Silifke nin, Magusa karsisinda ve yakin
mesafede bulunmasindan dolay1, burada toplanacak asker ve kendi adamlartyla birlikte
vakit kaybetmeden hemen Kibris’a gegmesi emredilmistir.** Icel Miitesellimi’ne ve
sancaktaki diger gorevlilere yazilan ayni tarihli bir emirde ise, Dizdar Halil’in isyan1
nedeniyle adada zahire sikintisinin bas gosterdigi, bundan dolayr Silifke tarafindan
kadirgalarla adaya zahire sevkiyatinin yapilmasi istenmistir.*> Bu isyan, 1765 ve takip
eden senenin yaz mevsimi boyunca aday1 birkag ay miiddetince kargasaya siiriikklemistir.
Dizdar Halil, isyanin son safhasinda Girne Kalesi’ne siginmis, limana ticari gemi giris-
cikist da miimkiin olamanustir. Dolayisiyla bu isyan, Kibris-Icel deniz ticaretini de
etkilemis olmalidir.*6

Kibris’in 18. ylizyilin ikinci yarisindaki genel durumunu, agirlikli olarak ser’iye
sicillerini kaynak alarak calisgan Nuri Cevikel, ticari hayata da bir baslik ayirmustir.
Tespitine gore adamin ticareti agirhikli olarak, Sayda’dan Iskenderun’a kadarki Dogu
Akdeniz liman sehirleriyledir. Kibris’ta satilan ve menselerini belirtic Sami, Halebi,
Harrani, Arabi, Hatai ve Mekkevi gibi adlar tagiyan iiriinler de, bu genel degerlendirmeyi
desteklemektedir. Baslica ticaret merkezleri Lefkosa ve Tuzla Liman1’dir. Yerli tiiccarin
yani sira Ispanya, Venedik, Felemenk (Hollanda), Ingiltere ve Fransa devletlerine bagh
tacirler da faaliyet gostermektedir. Yazar ayni zamanda, Osmanlt Devleti’nin adada
ticaretin tanzimi ve yonlendirilmesine dair belirli bir programimm olmadig:
goriisiindedir.” Bu donem boyunca Kibris-icel deniz ticaretinin nasil seyrettigi
hususunda arsiv kaynaklarinda bilgi yoktur. Ancak Igel sahillerindeki limanlarm ayr1 bir
mukataa olarak idare edildigi ve malikane seklinde ayandan kisilere verildigi goz 6niinde
bulunduruldugunda, iskelelerde ufak boyutlu da olsa deniz ticaretinin siirdiigiinii
diisiinmek yanlis olmaz.*® Akliman, 18. yiizyilm ikinci yaris1 boyunca da Kibris ile igel

4“2 BOA, AAD, nr. 1, s. 282 (Agustos 1750).

4 BOA, MD, nr. 165, s. 7, hkm. 11.

44 BOA, MD, nr. 165, s. 10, hkm. 22 (evahir-i Zilhicce 1179).

4 BOA, MD, nr. 165, s. 10-11, hkm. 23.

46 Dizdar Halil isyani hakkinda bkz: Keles 2020, s. 341-380.

47 Cevikel 2000, s. 277-280.

48 Tgel sahillerindeki biiyiik kiiciik iskeleler, Selendi ve Tevabii Iskele Giimriigii Mukdtaast adiyla
orgiitlenmisti. Silifke’de Akliman ve Suagzi ile Karatag’ta Giirglis limanlar1 da mukataaya
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sahilleri arasindaki ulagimin ana limani olma vasfini korumustur. Eskiden beri olageldigi
iizere, Icel’den Kibris’a siirgiin olarak gonderilenler de buradan sevk edilmistir.*’

Bu donemde, Dogu Akdeniz’de deniz giivenligini ve dolayisiyla ticareti etkileyen
onemli bir hadise, 1769’da baslayan Osmanli-Rus savasidir. Ozellikle Ruslarmn 1770’de
Cesme Onlerinde Osmanli donanmasini yakmasini takip eden aylarda, Ege adalar1 ve
Dogu Akdeniz’de genel durum daha da nazik hale gelmistir. Kibris’in kronolojik tarihi
hakkindaki eseri 1788’de basilan Kyprianos, bu savas sirasinda Kibris adasinin da diger
adalar kadar olumsuz etkilendigini s6ylemektedir. Yine onun yazdiklarina gore, Girne
Limant’yla Kiiciik Asya kiyilar1 arasinda, belirli araliklarla sefer yapan, Mairria adinda
bir Fransiz gemisi vardir. Kibris adasmin vergisinden 300 kese hazineyi tasiyan bu
gemiye, bir Rus korsan saldirmistir. Hazineye ve Osmanli tebaasi tiiccarin gesitli
mallarina el konulmustur. Kyprianos’un yazdiklarina inanmamiz gerekirse, istikballerini
diisiinen Kibris Muhassili ve diger 6nde gelenler, “iki kotiiliikten daha az olant tercih”
ederek, Rus gemileri kiyilarinda demirlediklerinde, erzak konusunda ihtiyath
davranmuslar, hatta onlardan kadm ve erkek siyah koleler satn almiglardar.>

B. 19. Yiizyilda Degisen Sartlar: Gilindire Limani’nin Yiikselisi

Kibris hakkinda yapilan bazi arastirmalarda, adanin Dogu Akdeniz ticaretindeki
roliiniin, 19. yiizyildan itibaren artti§ina isaret edilmektedir. Bu meyanda Kemal Cigcek,
DIA’ya yazdigi maddede, adanin ekonomik bakimdan 18. yiizyildan itibaren gelismeye
basladigint ve ozellikle ylizyilin sonlarinda Onemli ilerlemeler kaydedildigini
soylemektedir: “Kibris’'in Avrupa ve Suriye ile ticari baglantisini Levant Company
saglamaktaydi. Kibris’a Bati’dan oldugu gibi Anadolu ve Suriye vilayetlerinden de
tiiccarlar geliyor, Anadolu’nun bazi mamullerini Kibris iizerinden pazarliyordu. Bu
bilgiler 1s1ginda, Osmanli idaresinde Kibris'in ekonomik agidan geri bir ada olmaktan
ctkip Dogu Akdeniz ticaretinde onemli yere sahip oldugu ifade edilebilir.”' Agirlikli
olarak arsiv kaynaklarma dayali ¢alismasinda Haydar Coruh ise, Avrupal tiiccarin, 18.
ylizyilin sonlarindan itibaren Dogu Akdeniz’deki varliklarinin tedricen artmasina ve bu
ticarette Tuzla Limant’nin ifa ettigi role vurgu yapmaktadir. Yine bu ¢aligmada, Kibris
adasinin ticari fonksiyonunda, 6zellikle savas zamanlarinda artis gdstermek {izere, zahire
ticaretinin énemli yeri olduguna isaret edilmektedir.’?> Osmanl arsiv kayitlar1 da adadaki
yabanct tiiccarin etkin roliinii gostermektedir.’® 1796 tarihli bir kayittan, Rus tacirlerin
Kibris’tan ham sirke ve igki yiikledikleri anlagilmaktadir. Bu hususta Rusya Elgisi bir arz
sunarak, Rusya’ya gotiirmek iizere Kibris’tan 1.500 varil hamr (sarap) alan Rus
tliccardan, adadaki yoneticilerin ahidndme-i hiimdyuna aykir sekilde para talep ettikleri

bagliydi. 18. ylizyilin baslarinda mukataanin senelik toplam biiytikliigii 134.000 akge idi (BOA,
ASD, nr. 33, s. 133, hkm. 595).

49 Ermenek Davdas kdyiinden Ali-oglu Zeynelabidin, Akliman’dan Kibris’a siirgiin edilmistir. Bkz:
BOA, AAD, nr. 3, s. 159 (Haziran 1764).

30 Cobham 1908, s. 362.

3! Cigek 2002, s. 378.

52 Coruh 2017, s. 185-187.

33 Dogu Akdeniz’de ticaret yapan Fransa ve Rusya tiiccarinin giimriik problemleri hakkinda: BOA,
C.HR, nr. 6/253 (1795).
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hususunda sikayet¢i olmustur. Bunun iizerine, Lefkosa Naibi ve Kibris Muhassili’na
Ocak 1796°da kanunsuz is yapmamalari hususunda emir yazilmistir.>* Ayni tarihlerde,
Nemge tiiccarinin da Kibris’tan icki satin aldiklar goriilmektedir.>> 1802 tarihli bir arsiv
kaydi ise, yabanc tiiccarin adadan yiikledikleri mallar hakkindadir. Tuzla Limani’ndan
Rusya, Ingiltere ve Nemge tebaasi tiiccarin aldigi mallarin giimriik vergisindeki
anlagsmazliklar hakkinda, Tuzla Kadisi tarafindan hazirlanan 25 Mart 1802 tarihli hesap
dokiimiinde, bazi bilgiler verilmistir. Buna gore;

- Nemgeli Misel Simu: Venedik’e pembe (pamuk) gotiirmiis, ayrica kahve almugtir.

- Nemgeli Madama Santini: harir (ipek), yapagi ve Yemen kahvesi almistir.

- Nemgeli Reis: Kahve ve lu‘b (oyun) kagidr almigtir.

- Nemgeli Brisyani: Komandar kehmer, musambalik kirpas, pembe, nisadir almistir.

- Ingiliz Lopi Malaganda: Pembe, kahve, seker ve kok boya almustir.

- Ingiltere Konsolosu Vondiziano: K&k boya almigtir.>®

Ingiltere Levant Company hizmetinde galisan bir kaptan olarak, Ocak 1815
tarihinde Kibris’1 ziyaret eden John Macdonald Kinneir, adadaki ticaretle alakali olarak
su bilgileri vermektedir: “fhra¢ mallart bugday, arpa, pamuk, ipek, sarap ve ecza
maddeleridir. Ithal maddeleri ise Misir’dan piring ve seker ile Malta ve Izmir den kumas,
madeni esya, bitkisel ve hayvansal iirtinlerdir. Tasima igi, yakin doguda ticaret yapan
Ingiliz bayrakli gemilerle yapilmaktadir. Yanasabilecekleri bir liman yoktur. Bunun
sonucu olarak da gemiler, kiyidan epeyi agikta demirlerler. ™’

18. yiizyilin sonlarindan itibaren Dogu Akdeniz, birtakim askeri hareketlilige
sahne olmus, Kibris adasinda ise, konjonktiirel sartlarla baglantili bazi1 giivenlik sorunlari
yasanmistir. Bu durum, kagmilmaz sekilde adayla Igel arasindaki deniz irtibatim ve
ticareti de etkilemis olmalidir. Napoléon Bonaparte’in 1798’de Misir’1 isgali, Dogu
Akdeniz sahillerinde ciddi giivenlik endisesi dogurmustur. Karaman Valisi Vezir
Mehmed Pasa Kibris'in muhafazasiyla gorevlendirilirken, igel Mutasarrifi Ahmed
Pasa’ya da, 500 askerle adaya yardima gitmesi emredilmistir. Fakat Ahmed Pasa,
Anamur’dan Karatas’a kadar olan igel sahillerinde, her daim yogun gemi trafigine sahip
12 iskelenin bulundugunu ve buralarin muhafazasinin 6nemli oldugunu gerekce
gostererek, Icel’de kalma izni talep etmistir. Bunun iizerine Osmanli Hiikiimeti
tarafindan, kendisinin sancakta kalarak sahillerin glivenligini saglamasi, Kibris’a gidecek
askeri ise muadil bir bagbugla géndermesi emredilmistir.>® Asker sevkiyati i¢in Gilindire
Limani diisiiniilmiis ve tedarik edilen gemiler buraya gonderilmistir. Fakat bu yillarda
ornegine sikca rastlanacag iizere, Icel Mutasarrifi Ahmed Pasa, sancaktan toplamasi
gereken askeri Gilindire’de hazir etmek hususunda gevsek davrandigi igin, Agustos 1800
tarihinde ¢ok sert bir emir daha yazilmistir.>® 1804’te ise, bu defa Kibris adasinda biiyiik
capli bir isyan patlak vermistir. Isyan1 bastirmakla igel Mutasarrifi Vezir Ahmed Pasa ve

54 BOA, C.HR, nr. 12/574, 146/7297.
55 BOA, C.IKTS, nr. 6/276.

56 BOA, C.ML, nr. 542/22286.

57 Atun 2007, s. 392.

58 BOA, MD, nr. 207, s. 181, hkm. 897.
39 BOA, MD, nr. 211, s. 80, hkm. 348.
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kardesi Zeynelabidin Bey gorevlendirilmistir. Bu isyan miinasebetiyle Icel limanlari, bir
kez daha Kibris’a asker ve mithimmat sevkiyatina sahne olmustur.®® Bir énceki hadisede
oldugu gibi, asker sevkinin yine Gilindire Limani’ndan yapilmas: dikkat ¢ekicidir.

1804 isyaniyla alakali gelismelerden de hemen fark edilecegi iizere, 19. yiizyilin
baslarma gelindiginde, Icel ile Kibris arasindaki deniz tasimaciliginin ana iskelesi olan
Akliman’mn durumunda belirgin bir degisiklik olmustur. Akliman’in 6nemi, yilizyilin
basindan itibaren yavas yavas azalmistir. Buna karsilik, Silifke ile Anamur arasinda ve
cografi konumu bakimidan Girne’nin karsisinda yer alan Gilindire Liman1 6ne ¢ikmustir.
Kibris-igel deniz hattinda Gilindire Limani’nin yiikselisi, muhtemelen cografi
konumundan 6tiirii olmalidir. Zira burasi, Girne’nin tam karsisinda ve adaya mesafe
olarak Akliman’dan daha yakindir. Ayrica Misir hadiseleri sirasinda, buranin isgal
bolgesinin uzaginda giivenli tabii bir liman olmasi hasebiyle, adaya asker sevkinde tercih
edilmis oldugu anlasiimaktadir.

Bu tarihlerde Girne-Gilindire giizergahinin aktif oldugunu, yabanci ziyaretgiler
teyit etmektedir. Ancak her iki liman da fiziki yap:1 ve ticari hacim bakimindan ufaktir.
Oyle ki, 1812 yazinda Igel sahillerinde inceleme gezisi yapan Francis Beaufort, Gilindire
icin ayr1 bir baslik agma ihtiyaci bile duymamistir. Buray1, Istanbul’dan Kibris’a giden
kuryelerin kullandig1 korunakli ve ufak bir liman olarak tasvir etmistir. Birka¢ Tiirkiin
ikamet ettigi limanda, ona gore dikkat g¢ekici olan tek sey, sahilde yatan bir tekne
goriintiisiidiir. Kalenin harabeleriyse, bir depremle yikilmis izlenimi vermektedir.®! Buna
karsilik, Ocak 1815°te adayi ziyaret eden Ingiliz kaptan Kinneir, Girne’yi bir kasaba ya
da koy olarak nitelemektedir. Sehri koruyan duvarlarin biiylik kismi yikilmis, limansa
harabeler tarafindan neredeyse doldurulmustur. Kuzey riizgérlarina agik bu kiigiik limana,
ancak 100 tondan daha az yiike sahip gemilerin yanasabildigini sdylemekte, limandaki
ticaretin ise onemsiz boyutta oldugunu ilave etmektedir.> Kinneir’in niyeti, Girne’den
karst Icel sahiline gegmektir. Lefkosa Piskoposu’nun tavassutuyla, Kibris
Miitesellimi’nin temin ettigi bir kayikla 24 Ocak 1815 aksami denize agilmiglardir. Ancak
ertesi sabah, Gilindire Iskelesi’ne ¢ikmay1 hedefledikleri halde, batiya dogru
stiriiklenerek, Anamur yakininda kiigiik bir koya ulasmislar ve buradan karaya
¢tkmislardir. Bu mevsimde, denizden karaya dogru esen riizgarin, gemiyle hareketi
imkansiz kildigindan yakinmaktadir. Dolayisiyla, buradan Gilindire’ye kadar, rehberi
Ibrahim’in Tiirkmen koyliilerden temin ettigi at ve katirlarla, zorlu dag yollarindan
gecgerek ulasabilmislerdir. Seyyahin Gilindire hakkindaki gézlemi, neredeyse hiiziinlii bir
manzaray1 tasvir etmektedir: “Kibris’a gegmek icin firsat kollayan Ermeni tacirlerle dolu
bu fakir yer, dort ya da bes harap kuliibeden ve biiyiik bir erzak deposu veya ambardan
oluguyordu. Buramn asil yetkili kigisi, deponun ortasinda tacirlerle birlikte biiyiik bir
atesin basinda otururken buldugum Giimriikgii idi. Ozel bir oda kiralamamn miimkiin
olup olmadigini sordugumda, koydeki tek rahat yerin burasi oldugunu soyleyerek, burada
kalmamu tavsiye etti.”” Agiktir ki bu tarihlerde Gilindire, Kibris adastyla sinirli ig ticaretin

60 Kibris’taki 1804 isyaminda, Igel sahillerinden adaya asker sevkiyati ve hadisenin ayrintist
hakkinda bkz: Kdse 2013/2.

61 Beaufort 1818, s. 209.

2 Cobham 1908, s. 418.
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yapildig1 ufak bir iskele goriiniimiindedir. Liman1 korumak i¢in bati tarafinda yapilmis
kalenin duvarlar1 yikinti halindedir. Kasabanin durumu da i¢ agici degildir. Kinneir,
“Gilindire o kadar fakirdi ki, zavalli tatarimi, yiyecek bulmak i¢in {i¢ millik mesafeye
gondermek zorunda kaldim” diye yazmaktadir.®®

Bu tarihlerde, Kibris’in iktisadi durumu hakkinda bilgi verenlerden biri de, 1815
bahar ve yaz aylarinda aday1 ziyaret eden ingiliz diplomat Villiam Turner’dir. Girne’ye
de ugramayan seyyah, genel olarak niifusu azalan ve gerileme halindeki bir kenti
resmetmektedir. Turner, adanin ihrag iiriinleri arasinda sunlar1 saymaktadir: Canli kegi,
sigir, koyun, domuz, 6kiiz, pamuk, beyaz ipek, sari ipek, yiin, sigir ve koyun, dar1, arpa,
yag, harnup, sarap, raki, boya kokii ve tuz.%* Turner, adada ticarl hayatin ¢oktiigii ve
niifusun azaldig1 hususunda, asagidaki karamsar ciimleleri kurmaktadir: “Eskilerin
idaresinde ve hatta Venedik zulmiinde bile ¢ok zengin ve refah bir durumdayd... Niifus,
her yil biraz daha azaldigindan, ticaret de yillar gectikce azalmaktadir... Opyle
dayanilmaz bir sekilde soyulmuglardir ki, el emekleri sadece yasamlarini siirdiirmeye
vetmektedir. Bu nedenle, her yil biiyiik miktarda insan aday: terk ederek Karaman ve
Suriye kiyilarina gitmektedir. "% Bu anlatimin kaynagi, diger baska nedenlerin yani sira,
bu yillarda adada yasanan kuraklik ve kitlik olmalidir. Ciinkii kurakliktan otiirii 1815
senesinde Kibris adasinda zahire kithg1 olustugundan, igel ve Karaman tarafindan 25.000
kile bugday ve 20.000 kile arpanin, rayi¢ fiyatindan alinarak sevk edildigi, arsiv
kayitlarindan anlasilmaktadir.5®

Gilindire’nin, 19. yiizyilin baslarinda Icel-Kibris deniz ticareti ve tasimaciligimin
ana limani haline geldigi tartismasizdir. 1834 tarihli giimriik defterindeki rakamlar bunu
teyit etmektedir.®” Fakat igel’in tarihi Kibris limani olan Akliman’in geri plana diiserek
Gilindire’nin 6ne ¢ikmasinin, hangi gerekgeler ve mecburiyetlerin sonucu oldugu hususu
tartismalidir. H. Coruh, muhtemelen 1825 ten dncesine ait bir arsiv kaynagma®® istinaden,
Gilindire Limant’nin “serbest bolge™ halinde 6zel bir statiiye kavusturuldugunu, bundan
otiirii Kibris’tan buraya mal tasiyan tiiccardan vergi alimmasinin yasaklandigini ileri
stirmektedir. Coruh’un da isaret ettigi gibi bu kayit, Kibris’tan limana mal tasiyan
tiiccardan, kanuna aykir1 sekilde Icel Miitesellimi Abdiilmuin Bey tarafindan vergi
talebiyle alakalidir. Oysa Gilindire, Abdiilmuin Bey’in malikanesine dahil olmadigindan,
limana giimriik¢ii adiyla gorevli tayin ederek vergi tahsilinin kanuna aykiri oldugu
belirtilmektedir.®® Ancak bu durumun, Gilindire Liman1’nin giimriikten muaf bir “serbest
bolge” oldugu seklinde yorumlanmasi dogru degildir. Zira s6z konusu olan, bu tarihlerde
genel olarak biitiin igel limanlarinin Mukataat Hazinesi’ne’® bagli olarak, tayin edilen bir

63 Kinneir, s. 189-204.

% Atun 2007, s. 420-422.

5 Atun 2007, s. 422, 483,

% BOA, C.DH, nr. 2946 (Ekim 1816).

%7 Giimriik defterlerine gore, 1834’te Igel limanlarinin ticarf hacimlerine dair ayrintili bilgi igin bkz:
Kose 2011, s. 148.

% BOA, D.BSM, nr. 42001, s. 5, hkm. 3.

% Coruh 2017, s. 214.

70 Yenigeri Ocagi’na alternatif olarak kurulan Asakir-i Manstire-i Muhammediyye’nin masraflarini
karsilamak i¢in olusturulan ve daha 6nce mukataa gelirleri aktarildig i¢cin Mukataat Hazinesi
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miitesellim tarafindan idare edilmesi keyfiyetidir. Vergilendirmede ise, giimriik ve ihtisab
adiyla iki tiir verginin cari oldugu, giimriik defterlerinde de agikla yazilmaktadir.”!

Gilindire Limani, Kibris-igel deniz nakliyatindaki etkin konumunu, 19. yiizyilin
ilk yaris1t boyunca devam ettirmistir. Hatta Misir meselesi ve Mora isyani nedeniyle Dogu
Akdeniz’deki askeri hareketliligin artmasi, Kibris adasinin stratejik 6neminin bir kez
daha hatirlanmasina neden olmus; bu vesileyle Gilindire Liman de resmi yazigmalara
daha sik girmistir. Kaynaklara akseden hususlar, daha ziyade askeri ve giivenlik
meselesine dairdir. Ornegin 1824 sonlarinda Akdeniz’de baz1 eskiya tekneleri ortaya
¢ikarak, denizyolu giivenligini tehdit ettigi anlasilmaktadir. Bu hususta sahillerdeki diger
yetlerin yani sira, Gilindire iskelesi’nden sorumlu gérevlilere de yazi génderilmistir.”
Lefkosa Naibi’ne ve Kibris Muhassili Ali Ruhi Efendi’yle birlikte igel Miitesellimi
Ibrahim Aga’ya gonderilen 4 Kasim 1827 tarihli yaziy1 bu minvalde degerlendirebiliriz.
Bu yazida, “vasat-1 bahirde vaki‘ ve alt1 kit‘a kal‘ay1 havi cesim” bir ada olan Kibris’in
asker ve mithimmat bakimindan ihmal edilmesinin uygun olmayacagi; bundan dolay1
deniz yoluyla Karamiirsel’e gonderilen tophane mithimmati ile 300 varil barut ve 100
sandik fisengin karayoluyla Gilindire’ye taginmasi; oradan da “Kibrisi kayiklarryla”
Girne Limani’na nakledilmesi istenmistir.”® Aralik 1829 tarihli bir divan kayd: ise, yine
Gilindire’nin s6z konusu fonksiyonuna isaret etmektedir. Buna gore, Istabl-1 Amire’nin
ihtiyaci igin Kibris adasindan satin alimip Istanbul’a génderilen katirlarin, Gilindire
Iskelesi’ne gecirilmesi ve oradan Istanbul’a karadan sevki emredilmistir.”* Bu yillarda
Igel sahilleri, muhtemelen bir salgin hastaligin tesiri altindadir. 1828’de Akliman Kalesi
muhafazasinda bulunan askerden 14’{inlin hayatin1 kaybetmis olmasini, boylesi bir salgin
hastalikla agiklayabiliriz.”®

Icel ve Kibris sahilleri hakkinda arsiv kayitlara atfen isaret etti§imiz genel
olumsuz manzarayi, dénemin gorgii taniklarinin yazdiklar1 da dogrulamaktadir. Meshur
eserinde Hill, Kibris’ta ticari hayatin bozulmasina vurgu yapmakta ve adadaki Fransa
Konsolosu’nun 12 Ocak 1830 tarihli raporuna istinaden sunlar1 yazmaktadir: “Isin asl,
kotii gidisati hi¢hbir sey durduramadi. Fransiz Konsolosu ’na gore ticaret sifira yaklagmis
ve tiretim ciddi anlamda diismesine ragmen hiikiimet, ayni vergi miktarini talep etmeyi
strdiiriiyordu. Muhassil, ada mahsuliinii koyliiden ¢ok ucuza satin aliyor ve vergisini
odeyemeyen koylii adadan kagmaya ugrasryordu.”®

denilen bu kurumun adi, Yenigeri Ocagi’nin kaldirilmasindan sonra 1834’te Mansire
Hazinesi’ne ¢evrilmistir (Orhonlu 1998, s. 132).

71 Tafsilat igin suraya bakilabilir: Kose 2011, s. 147-148.

2 BOA, MD, nr. 241, s. 281-282, hkm. 1255, 1264 (Aralik 1824 sonu).

73 BOA, MAD, nr. 4049, s. 53, 66.

74 BOA, MD 246, s. 76, hkm. 448.

75 BOA, C.AS, nr. 27937, 376.

76 Hill 2016, s. 136.
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SN

Graviir:1830’u ylllafda Gilindire Limant. (lﬁstrasyon W. H. Bartlett, Kaynak: John
Carne, Syria, the Holy Land, Asia Minor)

1830°un yaz mevsiminde, adanin kars1 sahillerine yolu diisen John Carne, benzer
gozlemleri Gilindire Limani i¢in yapmaktadir. Limanda birka¢ giin gegiren Carne
eserinde, gozlemleri ve hislerini romantik bir {islupla tasvir etmistir. Ayrica eserinde,
Gilindire Limani’nin bir graviirii de yer almaktadir (Graviir). Ona gore, Kilikya
kiyisindaki ufak Gilindire Limani, “ay 1s18inda, doganin gergekei bir kopyasindan ziyade,
ressamin hayallerinin eseri gibi” goriinmektedir. Bu miitevaz1 kasabadaki sakinligi,
sabahm ilk esintisiyle yola ¢ikmaya hazirlanan ince bir geminin hareket etmek {izere
olmasinin getirdigi telas ve hareketlilik bozmaktadir. Yolcular ve mallarla dolu tekenler,
gemiye yetisme telasindadir. Ky halki, bu 1ss1z ve sakin limanda, oldukga siradigi olan
bu olay1 izlemeye can atmaktadir. Istanbul’dan Kibris’a gidecek ulaklar (haberciler),
buradan yola ¢ikmaktadir. Gilindire’de, kendilerini Kibris’a gotiirecek bir barka ya da
Konya istikametine gidecek bir vasita olmamasindan mustarip sabirsiz yolcuyu
oyalayabilecek pek az sey vardir. Evler alelade ve konforsuzdur. Limani korumak i¢in
yapilmis kale harabe halindedir ve giivercinlere ev sahipligi yapmaktadir. Ama yine de
kasabaya yolu diisenler, yiyecek ve igecek ihtiyaglarini karsilayabilmektedir. Kibris’tan
buraya teknelerle sarap getirilmektedir.”’

1833 tarihi, bir bakima Kibris’ta isyanlar senesi olmustur. Vergilere tepki olarak
Tuzla, Karpaz ve Baf’ta isyanlar ¢iknustir. Bunlar arasinda 6zellikle Gavur Imam’m
liderlik ettigi isyan, adada kurulu diizeni sarsmistir. Fransiz konsolosu Bottu’un ve

7 Carne 1836-38, s. 71-73.
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Hristiyan papazlarin da bu isyani destekledikleri bilinmektedir.”® Hiilasa bu karmasa,
Kibris’taki durumu daha da kotiilestirmistir. Osmanli Hitkiimeti, adada diizeni saglamak
icin bazi askerl dnlemler aldiysa da, siiklinet tam olarak temin edilememistir. 1835°te ise
adada veba salgini ¢ikmistir. Muhassil Haci Said Mehmed, bdlgede karantina tedbirleri
alinmasi hakkindaki fermani uygulamak tizere 13 Ekim 1835 tarihinde Tuzla’ya gitmistir.
Fakat Hill’in iddiasina gére muhassil, karantina sistemini diizgiin isletmediginden, halk
tarafindan iyi karsilanmamistir.” Hiilasa 19. yiizyilin ilk yaris1 boyunca Kibris adasi ve
karst Icel sahilleri, savas ve salgin hastaliklar gibi nedenlerle, genel olarak gerileme
halindedir. Ancak bu durum, Kibris-Igel deniz ticaretinin tamamen inkitaya ugradig
anlamina gelmez. 1834 tarihli giimriik defterindeki kayitlar, s6z konusu ticaretin, ufak
hacimle de olsa siirdiigiinii gostermektedir. Simdi de aragtirmanin bu son kisminda,
guimriik kayitlarindaki verilere bir goz atalim.

C. 1834 Yih Giimriik Kayitlarina Gore Kibris-icel Ticareti

Icel limanlari, Mart 1833’ten itibaren “ber-vech-i eméanet”®” Mansiire Hazinesi’ne
baglanmis ve muhassillar tarafindan idare edilmeye baglanmigtir. Bu tarihlerde sancakta
faal durumda olan limanlar sunlardir: Gilindire, Silitke, Anamur, Limanseki, Besparmak,
Akliman ve Selendi.®! Yeni idari diizenlemeden sonra Icel Muhassili Yusuf Pasa,
sancaktaki limanlarin y1llik gelirlerini havi giimriik defterini ve halihazirdaki durumlarini
gdsteren raporunu 1835°te hiikiimete sunmustur.’? Séz konusu giimriik defteri, igel
sahillerindeki limanlarin 1249 H. (1834 M.) senesi kayitlarint muhtevidir. Burada,
limanlara mal bosaltan ve yiikleyen tacirlerin adlari, mallarin cinsi, miktart, ticari hacmi
ve ne kadar vergi odedikleri ayr1 ayr1 kaydedilmistir. Iste bu kayitlar, Kibris ile igel
arasindaki ticarete dair bilgileri de ihtiva etmektedir. /el Sancagi Iskele Giimriigii
Defieri’ne gore, Igel limanlariyla ada arasinda ticaret yapan Kibrisli (Kibrisi) 49
Misliiman ve 15 gayrimiislim tiiccar vardir. Bunlarm tam listesi Tablo 1 ve 2’de
verilmisgtir.

Igel limanlarinda ticaret yapan toplam 129 tiiccarin 64’ii (toplam tiiccarmn
%49,6’s1) Kibrislidir. Bunlarin biri hari¢ tamami Gilindire Limani’nda ticaret yapmuistir.
Kibrisi Ibrahim Reis ise Silitke Akliman’da harnup ve yorgan yiizii alip-satmistir.
Gilindire’ye gelen toplam 88 tliccarin 63’1 (%71,6°s1) Kibrishidir.

78 Michael 2015, s. 127 vd.; Coruh 2021, s. 573-574.

79 Hill 2016, s. 141-148.

80 Miibahat S. Kiitiikoglu, bir giimriigiin gelirlerinin 4ri sebeplerden dolay1 diigmesinin, o giimriigiin
emanet yoluyla idare edilmesine neden oldugunu séylemektedir (Kiitiikoglu 1996, s. 266). Sayet
bu yargr Igel limanlari icin de dogruysa, daha énceki tarihlere kiyasla limanlarin giimritk
gelirlerinin, 19. ylizyilin ilk yarisinda diismiis oldugu sonucuna varabiliriz.

$1 BOA, C.ML, nr. 4336.

82 BOA, C.ML, nr. 4336.
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Tablo 1: I¢el limanlarinda 1249 (1834) yilinda ticaret yapan Kibrish Miisliiman tiiccar.%®

Sira Ticaret Sira Ticaret
No Tiiccarmn Adi Hacmi No Tiiccarmm Adi Hacmi
(Kurus) (Kurus)
1 | Kibrisi Emin Aga 17.500 | 26 | Kibrisi Cezzar Ahmed 2.000
2 | Kibrisi Reis-oglu Hac1 Osman 6.590 27 | Kibrsi Sancakdar 2.000
3 | Kibrisi Mehmed 5.612 28 | Kibrisi Babuh¢1 Mehmed 1.750
4 | Kibrisi Helvaci Ismail 5.340 29 | Kibrisi Mehmed Aga 1.750
5 | Kibrisi Hact Ahmed-oglu Ali 5.200 30 | Kibrisi Ahmed 1.475
6 | Kibrisi Haci Siileyman 4.392 31 | Girneli Halil 1.473
7 | Kibrisi Ali Baba 4.360 32 | Kibrsi Hiiseyin-oglu Osman 1.457
8 | Kibrisi Rahmi Efendi 4.100 33 | Kibrisi Mustafa 1.450
9 | Kibrisi Abdullah 3.854 34 | Kibrisi Omer Efendi 1.314
10 | Kibrisi Ali Aga 3.770 35 | Kibnisi Hac1 Mustafa Efendi 1.280
11 | Kibrisi Haci Mustafa-oglu ibrahim 3.670 36 | Kibrisi Osman Efendi 1.275
12 | Kibrisi Melle Ahmed 3.500 37 | Kibrisi Mustafa-oglu Hiiseyin 1.243
13 | Kibrisi Borekei-oglu 3.417 38 | Kibrisi Haci Halil 1.184
14 | Kibrisi Ibrahim Aga 3.320 39 | Kibrsi Kara Bese 1.177
15 | Kibrisi Ali Cavus 3.228 40 | Girneli Mustafa 1.150
16 | Kibrisi Hact Omer 3.150 41 | Kibrnisi Kirli-oglu 1.060
17 | Girneli fbrahim 2.960 42 | Kibrsi Tiifengcei 1.055
18 | Kibrisi Hasan 2.789 43 | Kibrisi Osman-oglu Mehmed 930
19 | Kibrisi fhvan 2.781 | 44 | Kibrisi [smail 780
20 | Kibrisi Babuhe¢1 Melle Ahmed 2.650 45 | Kibrisi Serif Aga 620
21 | Kibrisi Haci Efendi 2.480 46 | Kibrisi Abbas-oglu Mehmed 600
22 | Kibrisi Hasan-oglu Hasan 2.478 47 | Kibrisi Yogurdcu Hasan 570
Kibrisi Hact Osman-oglu Hasan
23 | Gavas 2.352 48 | Kibrisi Latif Aga 505
24 | Kibrisi Abdiilkadir 2.250 49 | Girneli Salih Cavus 425
25 | Kibrsi ibrahim Reis 2.150 Toplam 132.416
Kibrish tliccarin dinl mensubiyeti ve elde ettikleri ticari hacim ise asagidaki
gibidir:

Kibrisli Miisliiman tiiccar: 49 kisi (%76,6)

Kibrish gayrimiislim tiiccar: 15 kisi (%23,4)
Kibrisli Miisliiman tiiccarin ticari hacmi: 132.416 kurus (%81,6)
Kibrish gayrimiislim tliccarin ticar? hacmi: 30.020 kurus (%18,4)

83 BOA, C.ML, nr. 4336.
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1834 yili itibariyle Kibrisli tiiccarin igel limanlarindaki toplam ticaret hacmi
162.436 kurustur. Miisliiman tliccarin, hem sayica hem de hacim bakimindan belirgin
istlinliigli, s6z konusu faaliyetin, i¢ ticaret olmasindan dolayidir. Tacirler arasinda,
Hayriye Tiiccar: smifindan kisilerin olup olmadigi belli degildir. Ancak beratl Avrupa
Tiiccart karsisinda rekabet edebilmek i¢in Sultan III. Selim doneminde Hayriye Tiiccari
olusturuldugunda, Kibris adasi i¢in de bu statiide dort tiiccar belirlenmisti.®* Muhtemelen
bu statiiye sahip tacirler, adanin dis ticaretinde faal kisiler olmalidirlar.

Tablo 2: icel limanlarinda 1249 (1834) yilinda ticaret yapan Kibrisli gayrimiislim tiiccar.®S

Sira Ticaret Sira Ticaret
No Tiiccarin Adi Hacmi No Tiiccarin Ad1 Hacmi
(Kurus) (Kurus)
1 | Etmekei Nikola 1.394 9 | Kibrisi Urban Zimmi 1.015
2 | Kibrisi Arakil 5.508 10 | Kibrisi Rastuni Zimmi 760
3 | Kibrisi Goguz-oglu Karabet 4914 11 | Kibrisi Arnabur 645
4 | Kibrisi Yogurdcu Zimmi 4.020 12 | Kibrisi Hristo 560
5 | Kibrisi Terzi Nikola 4.000 13 | Kibrisi Saatgi Nikola 510
6 | Kibrisi Bacaksiz Yani 2.885 14 | Kibrisi Onbud 500
7 | Kibrisi Avedik 1.560 15 | Kibrisi Barak¢1 Zimmi 490
8 | Kibrisi Abram 1.259 Toplam 30.020

Gayrimiislim tiiccarin adlari, onlarin etnik mensei hususunda bir fikir verebilir.
Isimlere bakilirsa bunlarim biiyiik kism1 Rum tiiccar olmalidir. Bununlar birlikte, Avedik
ve Abram gibi bazi Ermeni adlarina da rastlanmaktadir. Daha Kibris’1n ilk fethinde bile
adada az sayida Ermeni niifusun bulundugu, takip eden yillarda Orta ve Bati1 Anadolu’dan
ticaret gayesiyle buraya gelip yerlesen Ermenilerin oldugu bilinmektedir.%¢ Dolayisiyla,
gayrimiislim tliccar arasinda bu millet mensuplarinin olmasi tabiidir.

Vergilendirme. Kibris adasiyla icel limanlari arasindaki ticaret, i¢ giimriik
muamelesine tabi idi. H. Coruh, bu statiideki Dogu Akdeniz limanlar1 arasinda Lazkiye,
Sayda, Akka, Halep, Sam ve Iskenderun limanlarini saymaktadir. icel sancaginda ise
Gilindire, Selendi, Kiz Limani1, Liman Seki, Anamur ve Silifke iskeleleri vardir.3” Kibris-
Icel deniz ticaretinde vergilendirme, devletin uyguladigi genel i¢ giimriik mevzuatina
gore yapiliyordu. Buna gore limandaki her tiirlii aligveriste, emtianin saticisindan tahsil
edilmek sartiyla iki tiir vergi alintyordu. Bunlardan ilki %2,5 oranindaki resm-i ihtisab,
digeriyse %4 oraninda resm-i giimriik idi. Bu vergiler, Misliiman ve gayrimiislim tiiccara
esit olarak uygulanmustir. Ticari mallarin cinsine gore de bir tarife degisikligi yapiimamus,
sadece tekstil tiriinlerinden ihtisab resmi alinmamigtir.38

84 Coruh 2017, s. 211-212.
8 BOA, C.ML, nr. 4336.
86 Erdogru 2002, s. 3 vd.
87 Coruh 2017, s. 214.

8 BOA, C.ML, nr. 4336.
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Gemiler. Kibris limanlariyla olan ticarette tagimacilik isinin, hangi gemilerle
yapildigina dair yeterli bilgi yoktur. Giimriik defterinde de gemi adlarina yer verilmedigi
goriiliir. 18. ylizyilin ikinci yarisinda adanin sosyo-ekonomik tarihini inceleyen Nuri
Cevikel, mal tasiyan gemicilerin ¢ogunlugunun Rum, Venedik, Dubrovnik, Fransiz,
Sicilyateyen bandirali oldugunu, az da olsa Tiirk gemicinin de bulundugunu, yerli
tiiccarin ise gogunun Ermeni ve Rum oldugunu yazmaktadir.® igel’de zengin dyan ve
esrafin, ticari faaliyet hususunda genel olarak 6n plana ¢ikamadiklari anlasilmaktadir. Hal
bdyle iken, bunlarin gemi sahibi olmalar1 ve deniz tasimaciligi yapmalar da
beklenemezdi. Bu yonde arsiv kayitlarinda herhangi bir malumat yoktur. 1763’te Silifke
Ayam Golgeli-oglu Mustafa Aga’nin, korsan saldirilarindan kiyilart muhafaza
diisiincesiyle bir koruma gemisi yapma tesebbiisii ise, sadece lafta kalmustir.”® Mahalli
giic odaklarmin ticarete onciililk etmeleri bir yana, baltalayici birtakim faaliyetleri kayda
geemistir. Silifke koyliilerinin 1764’teki sikayetlerinde yazdiklarina bakilirsa, ayanlik
iddiasindaki Ali Bey, Silifke’de bulunan gemileri yakmis ve iclerindeki mal ve esyay1
gasp etmistir.’! Ayni sene Golgeli-oglu Mustafa Aga ise, Akliman Kalesi’ni ele gegirerek
diizeni bozucu birtakim islerden geri durmamstir.”?

Ote yandan Dogu Akdeniz’deki ticarette Fransa’nin, uzun yillardan beri siiregelen
etkin roliiniin 18. yiizyilda devam ettigi bilinmektedir.”® Fransiz bandirali gemiler, diger
baska limanlar gibi Kibris-igel arasinda da tasimacilik yapiyorlardi. Bu meyanda
kaynaklarda iki geminin adi gegmektedir. Ozkul’un naklettigine gére adadaki Fransiz
Konsolosu araciligiyla, Kibris ile karsi sahiller arasinda sefer yapan iki Fransiz gemisi temin
edilmistir. Bu gemiler Girne ile Akliman arasinda karsilikli sefer diizenlemekteydiler.
Ancak 1758’de Fransa tarafindan sefere konulan ii¢ direkli biiylik bir geminin kaptani
Olmiistiir. Tuzla’daki Fransiz Konsolosu, yeni bir Fransiz kaptan gérevlendirilinceye kadar
gemiyi calistirmayacagmi bildirip, geminin birini Girne’den Magusa’ya, digerini ise
Tuzla’ya naklettirmistir. Fransa Konsolosu’nun bu hareketi, Anadolu ile Kibris arasindaki
seferlerin aksamasina neden oldugundan otiirii, istanbul’daki Fransa Elgisi’ne gemilerin
tekrar sefere baslamalar igin bagvuruldugu goriilmektedir.”* Bu Fransiz gemilerinin, 18.
yiizy1lin sonlarinda da faal olduklari anlasilmaktadir. 1792’de Tuzla’da 6liimiine kadar 16
yil boyunca adada Ingiltere Konsolosu olarak gérev yapan Michael de Vezin, Girne Liman1
ve 50z konusu Fransiz gemileri hakkinda sunlar1 yazmaktadir: “Girne ve az sayida gemi

8 Cevikel 2000, s. 285.

%0 BOA, 44D, nr. 3, s. 93-94 (Mart 1763).

1 BOA, 44D, nr. 3, s. 160 (Haziran 1764).

92 BOA, 44D, nr. 3, s. 189 (Ekim 1764).

%3 Fransizlarin, Dogu Akdeniz’deki ticarette 18. yiizyilin baglarindan itibaren tedrici olarak, fakat
ozellikle de 1740’ta yenilenen kapitiilasyonlarin sagladigi avantajla nasil baskin bir gii¢ haline
geldikleri; ayrica sadece alim-satimda degil, fakat buna ilave olarak tasimacilikta da Fransiz
“deniz kervan1” (caravane) ile elde ettikleri ticari avantajlarin gelisim siirecine dair Daniel
Panzac’in su kapsamli eserine miiracaat edilebilir: Commerce et Navigation dans |"Empire
Ottoman au XVIle Siécle, 1SIS, Istanbul 1996, s. 57 vd.; Ayrica bakilabilir: La Caravane
Maritime: Marins Europeens et Marchands Ottomans en Mediterrranee: (1680-1830), CNRS
Editions, Paris 2004.

94 Ozkul 2011, s. 218 (KSS, 18/11-1°den naklen).
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gelir. Fakat Fransizlar, Babidli’nin emrindeki Karaman bélgesinin Silifke sehrinden
toplanmis miri’yi, -yani Padisah icin toplanmis vergileri- Istanbul’a tasimak ve oradan
da hiikiimet goreviilerini esyalari ile birlikte gegirmek icin iki kiiciik gemiyi daima
hizmette tutmaktadirlar. Bugiine degin bunlardan biri, adi St. Louis olan slop tipi, digeri
de daha kiiciik ve adi Maria olan brik tipi bir gemidir. Bu gemiler, ayni zamanda
yoneticinin de hizmetindedir ve gerekli oldugu zaman Karaman'in, Rodos’un ve
Dimyat in bazi limanlarini bu gemilerle ziyaret edebilir. >

1800 tarihli bir arsiv kaydinda ise, mir7 igin tasimacilik yapan Avusturya tebaasi
Nemge tiiccarimin, Istanbul’dan  yiikledikleri arpayr Kibris’a  bosalttiklart
anlagilmaktadir.”® Ancak yukarida sozii edilen iki Fransiz gemisinin haricinde, adayla igel
sahilleri arasinda yiik tasiyan baska yabanci iilke gemisinin mevcudiyetine dair bilgi
yoktur. I¢el’in yerli ayan, esraf ve tiiccarinin biiyiik 6lgekli tasimacilikta kullanilacak
vasifta gemi sahibi olmadiklar1 hususuna ise, yukarida da isaret edildigi iizere neredeyse
kesindir. Mora isyani1 yillarina rastlayan 1824 tarihli bir arsiv belgesinde anlatilanlar da,
bu yondeki kanaati destekler mahiyettedir. Bu tarihte, Mora isyanini bastirmak iizere
gonderilecek askerin hayvan, esya ve zahiresini nakletmek iizere tiiccar gemileri
aranmustir. Bu is icin gorevlendirilen Seyyid Mehmed Aga, Anamur’a geldiginde igel
Miisellimi Abdiilaziz, Selendi’den Silifke’ye kadar olan Icel sahillerinde tiiccar gemisi
olmadigini soylemistir. Miitesellimin s6ziine itimat edilmeyerek aragtirma yapildiysa da,
buralarda tiiccar gemisinin olmadigi goriilmiistiir. Ote yandan Dimyat ve diger baska
yerlerden kereste almak icin bazi gemilerin geldigi ve aga¢ aldiktan sonra Arabistan
taraflarina dogru yola c¢iktiklari anlasilmistir. Bu arada Gilindire Iskelesi’nde,
Abdurrahman adli kisinin bir kiiglik “menzil sefinesi” olup, bununla Kibris’a gidip
geldigi, baska da gemi bulunmadigini Anamur Naibi Mustafa Efendi bir flamryla
bildirmistir.*’

Ticari Emtia. 1834 kayitlarinda, Kibris-Igel arasindaki ticarete konu emtianin
nelerden ibaret oldugunu gérmek miimkiindiir. Bunlarin listesi Tablo 3’te ve verilmistir.
Bu liste incelendiginde, aslinda eskiden beri ticareti yapilan esya ve emtianin vasfinda,
fazla degisimin olmadigini sdylemek miimkiindiir. Arsiv kayitlar1 ve adaya ugrayan
seyyahlarin anlatimlar1 da bu yargiy1 desteklemektedir. Ornegin 1599°da Kibris’1 ziyaret
eden Joannes Cotovicus, adadaki ticar tirlinleri s0yle siralamaktadir: “Bol miktarda ipek,
pamuk, keten, yiin, tahil iirtinleri, yag, bal, peynir, tereyagi ile ¢ok kaliteli ve saghkl
vararl sarap iiretilmektedir... Ayni zamanda adada ¢esitli tahillar ve degisik sebzeler bol
miktarda yetistirilmektedir.”®® 1609°da Kibris’a varan ve 1621’e kadar burada kalan
William Lithgow ise, adanin baslica iiriinleri hakkinda sunlar1 yazmaktadir: “Sonsuz
sayida seker kamisi, pamuk, yag, bal, tahil, terebentin, bakir, ipekten yapimis kaba
kumas, maden kaynaklart ve tuz bulunmaktadwr. Bunlarin yaninda adada, ¢ok miktarda
meyve ve faydali iiriinler yetismektedir. ”°

% Atun 2007, s. 279.

% BOA, C.BH, nr. 111/5382.
97T BOA, A.AS, nr. 8915.

% Atun 2006, s. 368-369.

% Atun 2006, s. 377.
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Tablo 3: Kibrish tiiccarin 1249 (1834) yilinda Igel limanlarinda alip-satt1g1 diriinler.'%°

» Alip-Satan . Alip-Satan . Alip-Satan
Ticari Uriin Ad1 Tiiccar Ticarf Uriin Adi Tiiccar Ticarf Uriin Adi Tiiccar
Adedi Adedi Adedi
Camus, Sigir, Deve Gonii 24 Dester (Sarik) 2 Kara Boya 1
Revgan-1 sade (Sadeyag) 18 Demir Sac 2 Kalay 1
Mazi 18 Cul 2 Kahve Tavast 1
Cuval ve Harar 18 Cuka (Cuha) 2 ilik Alaca 1
Yorgan ve Yorgan Yiizii 18 Celik 2 Hinna (Kina) 1
Sem-i asel (Balmumu) 16 Catar1 2 Hatab (Odun) 1
Uziim ve Kus Uziimii 11 Belinmez Abast 2 Zenne Cebesi 1
Pekmez 10 Aba 2 Tavsan Derisi 1
Selecik 7 Tuz 2 Sap 1
Aba 7 Silte 2 Sab-1 sekr 1
Seccade 6 Seker 2 Sicim 1
Demir 6 Pastirma 2 Salta 1
Koltuk 5 Palamut 2 Harnup 1
Penbe (Pamuk) 4 Nubhas (Bakir) 2 Harir 1
Kitre 4 Nuhas (K6hne) 2 Giihergile 1
Kahve 4 Kilim (Kdhne) 2 Entari 1
Corap 4 Kege 2 Enfiye 1
Cehri 4 Heybe 2 Dersenk 1
Bogca 4 Sahtiyan 1 Davar Derisi 1
Yastik ve Yastik Yiizii 4 Potur 1 Cuka Haras 1
Sabun 3 Pancar Tahvimi 1 Ceyve 1
Penayir (Peynir) 3 Pabug 1 Buz 1
Leblebi 3 Nohut 1 Burgak 1
Kilim 3 Mih 1 Bogriilce 1
Asel (Bal) 3 Kiink 1 Bileyi 1
Takim 3 Koz (Ceviz) 1 Basma 1
Duhan (Tiitiin) 2 Koltuk Yastig 1 Balak 1
Dosek ve Dosek yiizii 2 Kibris Emtiasi 1 Badem 1

18. ylizy1lin ilk yarsinda Kibris i sosyo-ekonomik tarihi iizerine kapsamli bir eser
yazmis olan Ozkul, adadaki ticari yasama dair de kiymetli bilgiler vermektedir. Yazara
gdre bu donemde Kibris’ta ingiltere, Fransa, Danimarka, Hollanda, Venedik, Sicilyateyn,
Analpa, Dubrovnik, Avusturya ve Isve¢ devletlerine ait tiiccar faaliyettedir. Bunlar
arasinda Ingiliz ve Fransizlar 6ndedir. Adaya daha ziyade islenmis iiriinler getirirler ve
hammadde alirlar. Getirdikleri mallar arasinda yiinlii ve pamuklu dokumalar 6n sirada
olsa da, ticarl iriinleri veren kesin bir liste yoktur. Limanlardaki ticari hayatin
diizenlenmesinde, batili devletlerin konsoloslari dnemli role sahiptir. Osmanli Devleti
tarafindan bunlara genis yetkiler verilmistir.'°!

100 BOA, C.ML, nr. 4336.
101 Ozkul 2005, s. 330-331.
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Ozkul’a gore, 18. yiizyihn ilk yarisinda Kibris’ta ticarete konu emtia ozetle
sOyledir: Tula Limani’ndan canli hayvan, et ve hayvan ham calud, islenmis 16k, sar1 ve
siyah sahtiyan, pastirma ve koyun ihrac1 yapiliyordu. Debbaglik (deri tabaklama) adada
onemli bir meslekti. Zeytinyag liretimi yogun sekilde yapiliyordu ve iireticilerden adlar
tespit edilenlerin hepsi gayrimiislimdi. Pamuk, adada genis ekim alanina sahipti ve
yabanci tiiccar tarafindan ragbet ediliyordu. Kirmizi boya Kibris’ta, Magusa ve Tuzla gibi
denize yakin yerlerde ziraat1 yapilmakta ve dis pazarda ragbet gormekteydi. Adada seker
iiretimi, Venedikliler zamanindan beri kesintisiz siirmiistiir. Burada iiretilen seker, Sam
ve Kahire’de iiretilenlerden daha ucuz ve kaliteli oldugundan, dogrudan saray tarafindan
talep ediliyordu. Kegiboynuzu (harnup) ham, pekmez ve hayvan yemi yapilmis sekilde
iretimi yapilmaktaydi. Zift adada tiretilen ve dis satim1 yapilan bir {iriindii. Adadan dis
satim1 yapilan bagka bir {irlin de kereste idi. Tiitiin Kibris’ta ziraat1 yapilan 6nemli bir
ticari lirlindiir. Adada ipek bocekgiligi i¢in dut bahgeleri yaygindi. Bageilik ve sarap imali,
eski ¢aglardan beri adada yaygin bir faaliyetti. Yapagi, kiiciikbas hayvanlardan elde edilir
ve dokumacilikta kullanilird:.!%2

Adanin 18. yiizyilin ikinci yarisindaki tarihini kaleme alan N. Cevikel’in verdigi
iiriin listesi de, esas itibariyle benzer 6zellikler tagimaktadir. Buna gore Kibris’in baslica
ihrag triinleri sdyledir: Pamuklu basma, tiilbend, yatak ortiisii, ipek kumas, keten bezi,
zeytinyagi, cesitli boyalar, yiin ve yapagi, keten, sarap, harnup, kebere, tuz, kereste,
pekmez, sirke, tiitiin, katran ve az da olsa sebze ve meyve. Cevikel, adadaki ithal {irinlerin
listesini ise seyyahlarin anlatimlarini kaynak gostererek kumas cesitleri, baharat, demir,
kahve, koyu mavi boya, altin kaplama metal esyalar, sandik, ¢cekmece, dolap, cam esya,
ayna, silah, saat ve gesitli siis mamulleri seklinde vermektedir.!%3

Kibrisli tiiccarin 1834te Igel limanlartyla ticaretine dair liste, adada daha &nceleri
ticarete konu olmus yukarida aktarilan iiriinlerle birlikte incelendiginde, esas itibariyle
bolgedeki ticaretin vasfinda kokli bir degisikligin olmadig1 anlasilmaktadir. Kibrish
tliccarin, adaya Tuzla Limani’ndan giris yapan bati menseli mamul {irlinlerden (agirlikli
olarak dokumalar) bazilarini, igel limanlarina gétiirerek sattiklari, buna karsilik deri ve
sadeyag gibi hayvansal iiriinler aldiklar1 anlasilmaktadir. igel’deki halkin ekonomik
yasaminin, geleneksel olarak hayvanciliga dayali oldugu diisiintildiigiinde, bu tabloda ilk
siralarda hayvansal iirlinlerin yer almasi sasirtict degildir. Bununla birlikte, listedeki
iiriinlerin hangilerinin adadan igel’e geldigi, hangilerininse Icel’den adaya gittigi
belirtilmemistir. Adada deri tabaklama isi (debbaglik) yagin olduguna gore, listenin ilk
strasinda yer alan camus, sigir ve deve gonii Kibris’tan Gilindire Limani’na getirilmis
olmalidir. Buna karsilik, tabaklama isinde kullamlan mazi, Icel daglarindan toplanarak
Kibrisl tiiccart satilmaktadir. Kibris-Icel arasinda ticarete konu emtianin tam dokiimiinii
Liste 3’te gormek miimkiindiir.

Kibris adastyla Igel livasi arasinda karsilikli ticari bagimliligin, ufak hacimli de
olsa, sonraki yillarda da devam ettigi anlasilmaktadir. Nitekim arsiv belgelerinde, bu
kanaati destekleyici mahiyette bazi kayitlara rastlamak miimkiindiir. Ornegin, igel
Muhassili Siileyman’in hiikiimete sundugu bir arz, bu durumla alakalidir. Bu belgeden

102 Ozkul 2005, s. 331-384.
103 Cevikel 2000, s. 282-283.
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anlagildigina gore, Kibrish Aci Kostaki ve Aci Bakalik miistereken ticaret
yapmaktadirlar. Bunlarin Igel taraflarindaki ticari faaliyetlerini ise Aci Bandali takip
etmektedir. Ne var ki onun, sirket sahipleriyle muhasebesinde bazi kusurlar1 goriilmiistiir.
Bunun iizerine, yanindaki muhasebe defterleriyle beraber igel taraflarmndan Kibris’a
gonderilmesini talep etmislerdir. Bu hususta Igel Muhassili’na emir yazilmistir. Bu sirada
Giilnar kazasinda bulunan Aci Bandali ¢agrilarak, hakkindaki emir teblig edilmistir.
Fakat o, kaza halkiyla aligverisinden dolay1 ¢ok fazla isi oldugunu ileri siirerek, Kibris’a
gitmesinin zor olacag, davacilarinin Igel’e gelmesini ve mahkeme sonunda sayet haksiz
¢ikarsa, onlarin masraflarin1 ddeyecegini sdylemis, Ermeneki Hafiz Osman adli kisiyi de
kefil gostermistir. Bu durumdan Kibris Muhassili {smail Pasa’nin da haberdar edildigi
belirtilmektedir.'® Ayni tarihli ve yine igel Muhassili Siileyman’in benzer bir arzinda,
Giilnar tiiccarindan olup Alaiye’de ikamet eden Kiigiik Mustafa ile Alaiye halkindan Aci
Turmus ve Aci Yorgi arasindaki muhasebe islerinden bahsedilmektedir.!%

Sonug¢

Bu arastirmada, Kibris adastyla kuzey kosmusu Igel sahilleri arasindaki ticaretin
genel seyri, daha ziyade limanlar ekseninde gozden gegirildi. Adayla deniz irtibatin
saglayan Icel iskele/limanlarmin durumunda, zamanla bazi degismelerin oldugu
goriilmektedir. Soyle ki; Kibris’in fethi siirecinde oncelikle Silifke (Suagzi) iskelesi
kullanilmistir. Burasi, ticari vasfindan ziyade, sefer lojistigi mahiyetindeki sevkiyatla 6ne
¢ikmistir. Fakat buranin yetersiz kalmasi iizerine, fethin hemen akabinde, yeni bir liman
yapilmasina ihtiya¢ duyulmustur. Akliman, bdylece faaliyete gegirilmistir. Burasi, 19.
Yiizyila kadar Icel sancagmin Kibris’a acilan ana limani olma vasfin1 korumustur.
Sonrasinda ise, 6zellikle Dogu Akdeniz’deki Fransiz tehdidinin olusturdugu tedirginlik
ortamina, bu defa Akliman’in biraz batisinda ve korunakli Gilindire Liman1 6n plana
cikmustir. Oyle ki, adayla Icel arasindaki ticarette kadim Akliman, neredeyse tamamen
terk edilmistir. Nitekim 1834 yili kayitlarina gore, igel limanlarinda ticaret yapan Kibrish
tliccarin, biri hari¢ tamami, aligverisini Gilindire Limani’nda yapmistir. Buna karsilik
Kibris’ta, adanin kuzey sahilindeki tek liman Girne’dedir. Adadan, igel limanlariyla
aligverig yapan Kibrisli tiiccar, daima, ufak hacimli bu limani kullanmustir.

1834 kayitlarina gore Igel limanlarindaki tiiccarin yaklasik yarisi, Gilindire
Limani’na ugrayanlarin ise %71’ Kibrishdir. Kibrish tiiccarin %63,8’1 Miisliiman,
%36,1°1 gayrimiislimdir. Gayrimiislim tiiccarin etnik mensei Rum ve Ermenidir. Ticaret
mallar1 arasinda hayvansal iiriinler, orman {iriinleri ve dokumalar ilk siralarda yer
almaktadir. Bahse konu faaliyet, tamamiyla ufak hacimli i¢ ticaret vasfindadir. Bu genel
manzarayl, Dogu Akdeniz’de ticari konjonktiiriin kokli bigimde degiserek Mersin
Liman1’nin 6n plana ¢iktig1 ve Kibris’in Osmanli Devleti’ne baginin tedricen zayifladigi
yillarin dncesinde, adayla karsi sahiller arasinda yiizyillardan beri siiregelen ufak hacimli
bir ticareti resmettigi seklinde yorumlamak miimkiindiir.

104 BOA, A.MKT, nr. 111/14 (15 Haziran 1848).
105 BOA, A.MKT, nr. 111/18.
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Ensar Kose

SUMMARY

This research is about the maritime trade between Cyprus and the Igel sanjak
which was located in ancient Rough Cilicia. The time period of the study is from the
conquest of the island by the Ottoman Empire to the first half of the 19th century. The
main sources of the research are Ottoman archive documents/records and the commercial
records in the Customs Register of Icel Ports, dated 1834. We also benefited from the
writings of travelers who visited the island of Cyprus and the coasts of icel.

The coasts of Igel are the closest land to the island of Cyprus. Therefore, during
the siege and conquest of the island, logistics shipment were carried out from the ports of
Igel. Since 1571, Akliman, located in the west of Silifke, was the main port of the sanjak
opening to Cyprus. Akliman was described as the “Kibris iskelesi” (port of Cyprus) in
Ottoman archive records. However, our knowledge about Cyprus-igel maritime trade is
limited. Because we do not have port customs records of the pre-19th century. However,
we know that there was an Ottoman customs administration in Akliman. Evliya Celebi,
who visited the port in 1671, said that “azim glimriikdiir” (big customs) about Akliman.
In the port, there were all kinds of goods in about 40 shops. Also, there were large cellars
where the merchant stored his goods. In Cyprus, Kyrenia was the port for shipping
between the two coasts. It was a small port, just like Akliman. In Cyprus, Kyrenia was
the port for shipping between the two coasts. It was a small port, just like Akliman.
Foreign travelers visiting the island said that Kyrenia Port was small and it was not
suitable for large ships to enter. The maritime trade between Akliman and Kyrenia was
purely “internal trade.” There is not enough information in the sources about traders,
transport ships and commercial commodities. In some sources, two small French ships
are mentioned that transport between Cyprus and Igel. Most likely, the merchants were
all Ottoman subjects and mostly Cypriots.

From the beginning of the 19th century, Akliman’s importance began to decline.
In contrast, Gilindire which was an ancient port on the opposite shore of Kyrenia came to
the fore. After a while, Gilindire became the main port of maritime transport from the igel
sanjak to the island of Cyprus. In addition, couriers from Istanbul also used this port to
reach Cyprus. However, Gilindire had a low commercial volume. The castle, which was
built to protect the harbor in ancient times, was also in ruins. At that time, the situation of
Kyrenia Port was not good either. As in the past, only small ships could approach the
port.

The Customs Register of Igel Ports, dated 1834, contains valuable data on the
Cyprus-Icel maritime trade. At this date, the income of the ports of icel was transferred
to the Mansiire Treasury. The Customs book was prepared by Muhassil of Icel Yusuf
Pasha and presented to the government. (See: BOA, C.ML, nr. 4336). In the book, the
names of the merchants who unload and load goods at the ports of icel, the type of goods,
the amount, the trade volume, and the tax they have paid are recorded. According to this
book, there were 49 Cypriot (Kibrisi) muslim and 15 non-muslim merchants, that who
was trading between the ports of Icel and the island. A full list of them can be seen in
Tables 1 and 2.
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There were a total of 129 merchants trading in the ports of Igel, 64 of whom were
Cypriots (49% of total traders). Except for one, all of them traded in Gilindire Port. 63 of
the 88 merchants who came to Gilindire Port were Cypriots (%71). 49 (77%) of the
Cypriot merchants were muslim and 15 (23%) were non-muslims. The total trade volume
of the muslim Cypriot merchants was 132.416 kurus (82%), and non-muslim merchants’
was 30.020 kurus (18%). Two types of taxes were charged to the merchant and the sellers
paid: The first was resm-i ihtisab at a rate of 2.5%, and the other was resm-i giimriik
(customs tax) of 4%.

The most-traded goods were: Buffalo, cattle, and camel leather; butter, thuja, sack,
harar (big sack), quilt and quilt cover, wax, grape, currants, grape molasses, selecik
(saddle), aba (jacket), prayer rug, iron, armchair, cotton, tragacanth, coffee, sock,
buckthorn, pack, pillow and pillow cover, soap, cheese, roasted chickpeas, henna, honey,
tobacco... (full list can be seen in Table 3).

As a result, the trade between the island of Cyprus and the ports of Igel was small
and regional. In this trade, sea transportation was carried out between Kyrenia and
Akliman, and Gilindire ports. The trade was mostly monopolized by the Muslim Cypriot
merchants. The main trade goods were animal products, leather, textiles, and agricultural
products.
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