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Ozet: Havacilik sektériinde yasanan gelismeler, havayolu tagimaciliginin hizini, konforunu ve giivenirliligini
etkilerken, biiyiik 6lgekli havalimani terminal binalarina ihtiyaci artirmaktadir. Havalimani terminal binalarinin
tasarimi, iglev tizerinden calisan makinalara benzetilirken mimari kalitesi ve farkli mekansal arayislar ile
ilkeler/kentler icin imge/landmark yapilarina dontismektedir. Kentlerin giris kapisi olarak nitelendirilen
havalimanlari, bi¢imsel kurgusu islevsel/mekanik olusum iizerinden yoOnlendirilirken sundugu kentsel
imgelerle/ogelerle kimlik arayisinda mekanlari, parga biitiin iliskisinde bir araya getirmektedir. Calismada, Kevin
Lynch’in kentsel okunabilirlik i¢in kullandigi imgelerin/6gelerin benzer yontemle yapilarin da okunabilirligini
saglamasi temel alinarak, Tirkiye’de yarisma yoluyla uygulanmig Adnan Menderes, Dalaman, Antalya, Milas
Bodrum, Atatiirk, Sabiha Gok¢en ve Esenboga Havalimanmi Terminal Binalarimin tasarim ve mekansal kurgusu
incelenmistir. Havalimani terminal binalarinin benzer islevsel/mekanik olusuma yonelik verilen farkli/6zglin tasarim
kararlarmin anlasilmasi amaglanarak secilen her 6rnek giden ve gelen yolcu katlar1 imgesel analizleri {izerinden
degerlendirilerek mekansal okumalar1 karsilagtirmali olarak yapilmistir. Kentsel dagilim i¢inde olan imgelerin, bir
ortli altinda bir yapr i¢ine sigdirilmasi, terminal binasi fiziksel mimarisinin sosyal toplumsal mekana déniisiimiinii
gosterirken yasayan/yaganan odak mekan algisini 6n plana ¢ikarmistir. Literatiir taramasi, alan ¢aligmalari, yolcularin
mekansal kullanimdaki gozlemi dikkate alinarak calisma verilerinin toplanmasi ile terminal binalarmin fiziksel
mimari olusum analizleri kentsel imaj dgelerine gore yapilmistir. Havalimani terminal binalarinin, yarigma yolu ile
uygulanmasi, yere 6zgii kurgulanan tematik/baglamsal ¢ikarimlarin kullanildigini gostermis, bigim-islev, mekan-
yolcu-kent iliskisini giiglendirmis, benzerlerinin 6tesinde kullanicilaria kaliteli deneyimler sunmus ve farkli mimari
bakis a¢is1 kazandirmustir.

Anahtar Kelimeler: Havalimanlari, Terminal binalar1, Kent Kimligi, Kentsel imaj 6geleri, Mekansal okumalar

SPATIAL READINGS OF AIRPORT TERMINAL BUILDINGS APPLIED WITH THE
COMPETITION IN TURKEY

Abstract: The developments in the aviation industry have affected the speed, comfort and reliability of air
transport. These developments have increased the need for large-scale airport terminal buildings. The design of the
airport terminal buildings is similar to the machines working on form and function. Terminal buildings turn into
image/landmark structures for countries/cities with architectural quality and different spatial pursuits. The formal
fiction of airports, which are described as the entrance gates of cities, is directed through the functional/mechanical
formation. Airports bring spaces together in a piecemeal relationship in search of identity with the urban
images/items they present. The study is based on the fact that the images/elements used by Kevin Lynch for urban
readability ensure the readability of the structures with a similar method. The design and spatial fiction of Adnan
Menderes, Dalaman, Antalya, Milas Bodrum, Atatiirk, Sabiha Gokcen, and Esenboga Airport Terminal Buildings,
which have implemented through competition in Turkey, have examined. It is aimed to understand the
different/original design decisions have made for similar functional/mechanical formation of airport terminal
buildings. Spatial analyzes and readings of each selected sample have made comparatively. The integration of the
images in the urban distribution into a structure under a cover shows the transformation of the physical architecture
of the terminal building into a social-social space. The living/living focus in the terminal buildings highlights the
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perception of space. The physical architectural formation analysis of the terminal buildings has made according to
the urban image elements by observing the spatial use of the passengers. The application of the airport terminal
buildings through competition showed that thematic/contextual inferences that were constructed specific to the
location were used, strengthened the form-function, space-passenger-city relationship, offered quality experiences to
its users beyond its peers, and gained a different architectural perspective.

Keywords: Airports, Terminal buildings, Urban Identity, Urban image elements, Spatial readings

1. GIRIS

Havalimanlari, sistemsel isleyisin, alt-ist yapmin gerekli oldugu, hava araglarinin inip
kalkabilecegi diizenlemeleri barindiran ulasim yapilaridir [1]. Bu mega yapilarin, Karmasik
islevselligine yonelik benzer 6rneklerinin disinda, baglamsal yeni ¢éztimlerin tiretildigi mimari
yarigmalarin 6nemi, uygulanabildiklerinde 6n plana ¢ikmaktadir. Yere 6zgii bigim/form, mekanik
islevselligin anlagilabilirligi, mekansal orgiitlemede etkili parca biitiin iliskisi, malzeme-doku-
renk birlesimi, dinamik statik mekan dengeselligi, kara ve hava boliimleri ile 6zellesen
fikirsel/dlislinsel ¢ikarimlar terminal binalar1 tasarimlari {izerinden yeniden kurgulanmaktadir.
Kullanici/yolcu etkilesimli fiziksel mekanin sosyal mekana doniistiigli yeni yiizler olarak goriilen
terminal binalari, ugus Oncesi ve sonrast sundugu alternatif imkanlar ile hizmet vermekte ve
mekansal deneyimler ile yasayan/yasanan odaklari animsatmaktadir [2].

Havaciligin gelismesi ile birlikte havalimani terminal binalar1 iilkelerin giris kapisi olma
Ozelligini tstlenmekte ve devletlerin giic gostermesine farkli bir alan agmaktadir. Havalimani
terminal binalari sivil havacilikta yasanan degisimlerle birlikte yirminci yiizyilin ikinci yarisinin
Oonemli yapi tiirlerinden biri olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Havalimani terminalleri 6lgek ve
kullanict yogunlugu acisindan farklilik gosterirken, kiitlesel olusumu ile kentteki diger yapilarin
oniine gecmektedir. Hatta kentlerin uydu goriintiilerine bakildigi zaman, ilk olarak algilanan
yapilarin baginda havalimanlart gelmektedir [3]. Terminal binalarinin istlendigi fonksiyonlar,
transit/aktarmali yolcularin transferinin gergeklestirilmesi, yolcularin bilet, bagaj, giivenlik ve
kontrol islemlerinin yapilmasi, yolcularin hava ulagim aracindan kara ulagim aracina veya kara
ulasim aracindan hava ulasim aracina gegisinin saglanmasidir [4]. Giliniimiiz terminal binalari
yolcularin seyahat dncesinde ve sonrasinda kisa siireli kullandiklar1 yapilar olmaktan ¢ikaran yeni
fonksiyonlar ile desteklenirken, kentsel mekanlarda dagmik bulunan birimler (kafe, sinema,
magaza, sergi vb.) bir arada tutulmakta ve sosyo kiiltiirel/sanatsal eylem ¢esitliligi artirilmaktadir

[5].

Havalimani terminal binalari, bir kente dair ilk izlenimlerin edinildigi, havasinin solundugu, kent
insamt ile ilk diyaloglarin gerceklestirildigi ve aym1 zamanda bir kentten ayrilirken de son
izlenimlerin bellege alindig1 yapilardir. Kentsel simgenin ve anlamsalligin yiiklendigi terminal
binalari, kullanicilarina sunulan 6zne-mekan iligkisinin anlasilabilmesi, kiiltiirel mirasin
stirdiiriilebilmesi i¢in alinan tasarim kararlari, mimari yansimalardan/yorumlamalardan ve
mekansal okumalardan 6grenilebilmektedir. Kullanici odakli yaklagimlar, mekansal nitelikler,
yeterlilik, islevsellik ve mimari imaj, yolcularin terminalde kaliteli vakit gecirmesi agisindan
onemli etmenlerdir. Striiktliir ve mekan deneyimi farkli ihtiya¢ ve beklentilere yanit verirken,
yapisal plastik olusumu bina karakterini ve kimligini belirgin/tanimlanabilir kilmaktadir.
Calismada, kentin bir parcasiyken, model kurgusunu bir yap1 icinde olusturabilecegi diisiincesi
temel alinarak, Kevin Lynch’in tanimladigi bir kentin okunabilirligi i¢in gerekli kentsel imaj
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ogelerinin mekansal yansimalari, Tiirkiye’de yarisma yoluyla uygulanan Adnan Menderes,
Dalaman, Antalya, Milas Bodrum, Atatiirk, Sabiha Gokgen ve Esenboga Havaliman1 Terminal
Binalar1 tizerinden incelenmektedir.

2. HAVALIMANI TERMINAL BINALARI

Havalimanlarinin, tasarim asamasinda esnek plan iizerinden gelistirilmesi, zamana bagli yeni
fiziksel mekan gereksinimlerine, mevcut yap:1 iginde ya da yeni eklerle yanit vermesini
kolaylagtirmakta ve fiziksel degisime ragmen yolcularin kolay yonlendirilmesi
saglanabilmektedir. Terminal binalar1 6zelinde mekan organizasyonlarindan faydalanilmasi ve
dogru sirkiilasyon hareketlerinin olusturulmasi mimari kalite agisindan onemli goriilmektedir.
Terminal programi, temel yolcu akislari, fonksiyonel Ogeler ve tipolojideki ¢esitlenmeler
iizerinden mekansal olusum temel amaglara yonelik ortak 6zellikler tasimaktadir [6].

2.1. Havalimam Terminal Binasi Bilesenleri

Terminal binalarin1 sekillendiren, tasarimina yon veren ¢ok sayida fonksiyon bulunmaktadir.
Havayolu sirketlerinin bilet bankolar1 ve ofisleri, bagaj kontrol sistemleri ve yolcu kabul
mekanlart gelen ve giden yolcu salonlari, sirkiilasyon alanlari, isletme/servis alanlari,
yurtici/yurtdist uguslar i¢in giivenlik alanlari, kontrol tesisleri, restoran, kafeterya, giimriik
magazalar1 gibi birimler havaalani terminal binalarmin fonksiyonlarindan bazilaridir. Genel
anlamiyla gelen yolcular i¢in havalimani isleyisi; gelen yolcunun ugaktan indikten sonra bagaj
alma noktasina ulagsmasi, ardindan terminal binasi ¢ikisina genellikle yliriiyerek yonlenmesi,
terminal binasinin rayli sistemle baglantis1 varsa rayl sisteme ulagsmasi seklindedir. Giden yolcu
icin ise; terminal binasina kontrollii giris yaptiktan sonra bilet kontrol giselerinden gecip bagajini
teslim etmesi ve giivenlik biriminden gegerek ugaga ulagmasi olarak 6zetlenebilmektedir [7].

2.1.1. Check-in salonu

Terminal binasi girisi ile check-in noktalar1 arasinda kalan alandir. Yolcularin, terminal binasina
girdiklerinde yoneldikleri ilk birim check-in kontuarlari olmaktadir (Sekil 1). Yolcularn, binaya
girdiklerinde check-in kontuarlarini rahat¢a goriilebilecekleri sekilde diizenlenmesi 6nem arz
etmektedir. Bu salonda check-in islemlerine ek olarak, bekleyen yolcu kayitlari, ucak
operatdrlerinin danisma, bilet satis ve kambiyo islemleri gibi hizmetler de ger¢eklesmektedir.
Check-in salonunun boyutlari, kontuarlarda olusmasi beklenen kuyruk uzunluguna ve paralel
dogrultuda olusacak yaya trafigine bagli olarak belirlenmektedir [8].

GIDEN YOLCU SALONU
*

1

CHECK-IN SALONU

————
————

N .
A e

TERMINAL BINASI GIRIS

Sekil 1. Check-in salonu modellemesi
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2.1.2. Bilet satis bankolar:

Bilet satis bankolar1, heniiz bilet satin almayan, rezervasyon degisikligi talep eden veya fazla
bagaj icin 6deme yapmak isteyen yolcular tarafindan kullanilan birimlerdir. Bilet satis bankolar1
genellikle terminalin on cephesine paralel olarak, yolcu kabul salonu ile ayni mekanda yer
almaktadir. Check-in bankolarindan ayr1 olarak, havayolu sirketleri kendilerine ayrilmis bilet
satis bankolarina gereksinim duymaktadir [8].

2.1.3. Bekleme alanlart

Kapilarda bulunan bekleme alanlari, terminal binasinin bekleme alani ihtiyacini azaltmaktadir.
Ancak kapilarda saglanan bekleme alanlari, terminal binasinda sunulan hizmetlerden
faydalanmak isteyen yolcularin bekleme ihtiyacini karsilamadigi i¢in ana girisle baglantili
bekleme alanlarina ihtiya¢ duyulmaktadir [9].

2.1.4. Gelen yolcu salonu

Gelen yolcu salonlari, kat icinde kendine 6zgii yonlendirici sirkiilasyonlar ile desteklenerek
yolcularin karsilandigi kisa siireli bekleme alanina doniisebilmektedir. Arag kiralama, otel
rezervasyonlari, doviz ofisi, magaza/biife, tuvaletler, bagaj alma, giimriik, saglik ve pasaport
kontrollerini iceren hizmet birimleri genel olarak bu salonla baglantili olarak orgiitlenmektedir

[8].

2.1.5. Ugus kapist salonu

Ucus kapisi salonlari, ucaga gecis yapmayi bekleyen yolcular ve bazi transit yolcular i¢in
tasarlanan bekleme alanlaridir. Terminal binasinin aprona bakan cephesinde, ugak ¢ikis kapisinin
oniinde konumlanmaktadir (Sekil 2).

Sekil 2. Ugus kapisi salonu modellemesi

2.1.6. Giden yolcu salonu

Giden yolcu salonlari, ugus kapisi salonlar1 ve transit yolcu salonlar1 terminallerde {i¢ ayr1 salon
olarak tasarlanabilecegi gibi, tek bir salon olarak da tasarlanabilmektedir. Giden yolcu salonlarini
kullanan yolcular; kara tarafindan terminale giris yapan yolcular, hava tarafinda isleme tabi
tutulmas: gereken aktarma yolculari, yolculuklarina ayni ugus ile devam edecek olan transit
yolcular olmak iizere ii¢ ana kategoride toplanabilmektedir [8].

2.1.7. Ortak kullanim alanlar

Gelen ve giden yolcular1 ugurlamak ya da karsilamak icin terminal binasina gelen bireylerin ve
terminal binasinda gorevli c¢alisanlarin ortak kullandigi alanlardir. Gidislerin en verimli ve
diizglin kullanimin1 pekistirmek amaciyla, check-in birimlerine bitisik olmayan alanlarda
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bulunmalidir. Ziyaret¢i oraninin yiiksek oldugu terminal binalarinda, bu alanlar havayolunu
kullanmayacak kisilerin yolcu kabul bankolarina giremeyecek sekilde diizenlenmektedir. Yon ve
danigma levhalarinin biiyiik kismi bu mekanlarda yer almaktadir [10].

2.1.8. Apron

Bir havalimaninda ugaklarin yolcu veya kargo transferi, yakit ikmali, park ve bakim amaci ile
durduklar1 bolge apron olarak adlandirilmaktadir. Apronlar, amag¢ ve fonksiyonlarina gore farkli
sekillerde siniflandirilabilmektedir. Havalimanlarinda kullanilacak apron tipinin, havalimaninda
beklenen trafik yogunluguna bagli olarak belirlenmesi gerekmektedir [11].

2.2. Havalimam Terminal Binas1 Kademeleri

Terminal binalarini, yolcu gelisi, yolcu islemleri ve yolcu gidisi faaliyetlerinin gergeklestirildigi
kademelere gore siiflandirilmaktadir [6].

2.2.1. Tek kath yol-tek katli terminal
Terminaldeki gelis ve gidis islemleri yatay olarak birbirlerinden ayrilarak, ayni kademede
gergeklestirilmektedir. Yolcularin ugaga binmesi i¢cin merdivenler kullanilmaktadir (Sekil 3).

+ +

GELIS GIDIS GELIS-GIDIS

Sekil 3. Tek kath yol-tek katli terminal

2.2.2. Tek katl yol-¢ift katli terminal
Terminaldeki gelis ve gidis islemleri ayni kademede yapilmakta ancak, yolcu yiikleme
kopriilerinin  kullannomma da olanak saglayacak sekilde aprondan yiliksek bir kademede

gerceklesmektedir. Gelis ve gidis islemleri terminal binasinin giris kotundan saglanmaktadir
(Sekil 4).

¥ ¥

GELI$ GIDIS

GELIS-GIDIS

Sekil 4. Tek katli yol-¢ift katli terminal

2.2.3. Cift kath yol-¢ift katl terminal

Gelis ve gidis islemlerinin farkli kademelerde gerceklestirildigi binalardir. Ulasim yollar1 ve
erisim hatlar1 da ayr1 kademelerde konumlandirilmaktadir. Genellikle iist kademe giden yolcular,
alt kademe gelen yolcular i¢in kullanilmaktadir (Sekil 5).

GIDEN YOLCU GIRISI GIDIS

GELEN YOLCU GIRISI GELI§

35



Fatih Sahin, Omer ASLANOZ, Yalva¢ Akademi Dergisi, 8:1 (2023) 31-52

Sekil 5. Cift katli yol-¢ift katli terminal

2.2.4. Tek katl yol-cift katli terminal
Bu sistemde gelis ve gidis islemlerine hizmet veren ulagim yollar1 diisey olarak degil, yatay
olarak ayrilmaktadir (Sekil 6).

GIDIS

YOLCU GIRISI GELIS

Sekil 6. Tek kath yol-¢ift katli terminal
2.3. Terminal Binalarin Tasarimi ve Kentsel Imaj Ogeleri

Terminal binalarmin tasariminda, basitlik kavrami 6nem arz etmektedir. Bir¢ok fonksiyonu bir
arada barindiran bu yapilarda, kolay algilanan akis giizergahlarinin varligi, kullanicinin kendini
giivende hissederek en hizli sekilde yonlenmesini saglamaktadir. Basitlige ulagsmanin temel
prensiplerinden biri, fonksiyonlarin birbirlerinden agik bir sekilde ayirt edilmesidir. Terminal
binalarinda genis alanlarin daha kiiciik parcalara ya da modiillere boliinerek tasarlanmasi,
kullanicinin mekandaki hareketlerini daha tanimli hale getirmektedir [6].

Yapilarin barindirdigi fiziksel mekan olusumlari kimliksel niteliklerini, kentlerin uzamdaki
gorilinlirliigii tizerinden dlgegini kiigiilterek farklilagtirmaktadir. Kendiliginden deneyimlenmeyen,
yeni baglar kurularak kesfedilmeyi bekleyen cevresel etkilerle desteklenmis yasanmigliklari ve
hatiralar1 algilatan siirecler mimari kimlik olusumunu beslemektedir. Hareketli 6geler olarak
ifade edilen insan ve faaliyetleri sabit kilman fiziksel kisimlar kadar onemli goriilmektedir.
Duyusal birikimin (renk, bigim, hareket, 151k, koku, ses vb.) toplami olarak imgelenebilirlik
tizerinde birlesen ayrimtilar, siirekli degisen okunakliligin siirdiiriilebilirligini etkilemektedir [12].
Kentsel imaj Ogelerini temel alan yaklasim/kuram, Kevin Lynch tarafindan kentsel imgeler,
okunabilirlik diizeyi lizerinde yogunlastirilirken cevresel anlam, konsept ve imaj kalitesinin
Oonemini belirgin kilmakta, sosyal, yapisal, mekansal olusumlari kuramsal sentez iginde
tutmaktadir. Her kentin, yapmin ve insanin ¢evresi ile saglikli iligkiler i¢inde olmasi, parca
biitlinii kapsayan halk imgesine gegcisi kolaylastirmaktadir. Bu yapilanmanin kimliksel siireci,
sosyallik, anlamsallik, islevsellik, tarihsellik ve isimlendirilme arasinda etkisini
giiclendirmektedir. Yasanilan kentin, yapinin, mekanin algilanmasinda etkili olan fiziksel
unsurlarin yonlendirmesi ile ortaya ¢ikan imgesel icerik ve kentsel imaj ogeleri yollar, kenarlar,
bolgeler, diigiim noktalar1 ve isaret 6geleri olmak tizere 5 baslik altinda toplanmaktadir (Sekil 7).

2.3.1. Yollar

Yollar, kullanicilarin/gézlemcilerin olanaklar iginde aligkanlik gostererek mesafeleri agsmasina,
belleklerde var olan hareket halinin ¢evresel 6geleri algilamasina ve biitiinle iligkisini kurmasinda
yardimc1 olmaktadir. Hedef noktaya ulagabilmek i¢in kullanilan kanallar, lizerinde ve ¢evresinde
var olan/olacak olan Ogeleri/eylemleri gozlemlere agarak algisal nitelik kazanmasini
saglamaktadir [12]. Yollar, kentsel dokuda yer degistirmeyen ogeler olan yap: adalari arasinda,
kentliye ve kente hareketlilik katan 6gelerdir [13]. Kentsel dokuyu belirleyen ve onun iginde olan
bir ana aks, bu aksi belirleyen yapilar ve 6gelerle, bu aksa baglanan yan yollarla, kent sakinleri
tarafindan ¢ok sik kullanilmaktadir [14]. Kent &lgeginde kentliyi bir yerden bagka bir yere
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ulastiran kanallar iken; terminal binasinda mekanlar arasi baglanti kuran ve kullanicilarina gegis
imkan1 sunan sirkiilasyon (koridorlar, sokak/sokak avlular) alanlaridir.

2.3.2. Kenarlar

Kenarlar, kullanicilarin/gozlemcilerin ulasim aks kullanimi disinda biraktiklart dogrusal
ogelerdir. Bolgeler arasinda belirli/belirsiz hat olusumu, fiziksel engeller ile siirekliligin
kesilmesini saglayarak ayrimini bir gecis bigcimselliginde sunmaktadir. Koordinat ekseni disinda
yanal referanslar vererek iki farkli alani/mekani bélen ya da birlestiren baglanti noktalar1 6n plana
cikmaktadir [12]. Yon bulma eylemini kolaylastirma iizerine gelistirirken genellestirilmis alanlar
icinde belirlenmis ogeler ile bir arada tutulan, baskin olmayan onemli gorevler iistlenmektedir
[15]. Kent Olceginde bolgeler arasindaki sinir olarak tanimlanir iken; terminal binasinda
mekanlari birbirinden ayiran (duvar, cam, mobilya vb.). diizlemlerdir.

2.3.3. Bolgeler

Bolgeler, alanlar1 iki boyutlu algilanma diizeyinden, kentsel orta/biiyiik 6lgek sunan boliimlere
dontistirmektedir [16]. Kullanicilarin/gézlemcilerin psikolojik etki diizeyinde alanlarin igine
alan/iten his/duygu yaklagimini, ortak belirleyici karakterler {izerinden tanitabilmektedir.
Bolgelerin  icten disa bakist  belirgin  Ozelliklere gore kolaylagirken, distan ige
gorilintirliigii/okunabilirligi  yapisal bigcimlenme {izerinden sunulan digsal referanslara bagli
degisim gostermektedir [12]. Kent 6l¢eginde iki boyutlu genis alanlar (konut, egitim, ticaret vb.)
olarak ayrilir iken; terminal binasinda cesitli sinirlarla belirlenmis/6zellesmis (bekleme salonu,
bagaj alimi, kafeteryalar vb.) birimlerdir.

2.3.4. Odak noktalart

Odak noktalari, kullanicilarin/gézlemcilerin bir noktadan bagka alanlara agilimini/gitmesini
saglayan, yogun kullanimda olan eylemlere yonelik stratejik girisi temsil etmektedir. Ulagim
sistematiginde kesintileri i¢inde barindiran kavsaklar boliimler arasi gegisleri gosterirken, sunulan
kose basi faaliyetlerin fiziksel ozellikleri ile meydani/sokagi/avluyu kullanimsal yogunluga
tasimaktadir. Bolgesel ¢ekirdek olusumu toplanma noktalari ile desteklenirken eylemlerin
merkezini belirlemektedir. Kentin niivesi olarak tanimlanan digimler, bir¢ok yolun
birlesmesinden olugmakta ve sembolik dzellik gosterip etkisini mekana yaymaktadir [12]. Odak
noktalart insanlar1 yonlendirebilen, kendine 6zgii karakteristikleri olan gii¢lii 6gelerdir [13]. Kent
olgeginde eylem i¢in kesisen yollari, insanlarin yon degistirdigi, toplandig1 kavsaklar, meydanlar
iken; terminal binasinda mekanlar1 birbirine baglayan sirkiilasyon alanlarinin kesigimidir.

2.3.5. Isaret 6geleri

Isaret geleri, noktasal referans kaynagi olarak goriiliirken, kullanicilar/gdzlemciler tarafindan
cok kolay tamimlanabilen, algilanabilen, kavranabilen fiziksel olusumlar1 kapsamaktadir.
Kullanimlar1 sunulan bir¢ok olasilik arasindan segilmekte, Slgekli Ogelere gore degiskenlik
gostermekte, farkli agilardan ve mesafelerden goriilebilir olmaktadir. Fiziksel gercekligin imgest,
sembolize edilmis yonde sabit rotalarin iizerinde yollarin belirginlesmesi, kategoriler arasinda
dengenin kurulmasi, yasama katilim alan sartlarina gore degiskenlik gosterebilmektedir [12].
Kent 6l¢eginde bir yeri digerlerinden farkli kilan, akilda kaliciligi, algilanabilirligi yiiksek olan
yapilar iken; terminal binasinda dikkati ¢eken (saat kulesi, levhalar, zemin dokusu vb.) mimari
objelerdir.
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Sekil 7. Imgelerin grafiksel anlatim1

3. ARASTIRMANIN AMACI VE YONTEMI

Havalimani terminal binalarinin gilincel gereksinimler dogrultusunda yere 6zgii farkli tematik
yaklagimlar ile bigimlendirilmesi mimari kimligini giiclendirmektedir. Kentsel bellekleri sarsan
yeni olusumlarin, diisiinsel/fikirsel anlamsal boyutu etkilemesi ve mega 6l¢egin algilanarak
kullanicilarint yonlendirmesi bir tasarim sorunsali olarak goriilmektedir. Mimari islevin temel
alindigi, bigimsel degisimin gorildiigli terminal binasi imgeselliginin, secilen havalimani
orneklem alaninda kullanici etkilesimli, katilimer roliinde mekanlar iizerinden nasil algilandiginin
incelenmesi  amaglanmistir.  Calismada yontem olarak  dokiiman arastirmasi, alan
calismasi/yerinde tespit, fotograflama, haritalama ve kullanici/yolcu davranis gézlem teknigi
kullanilmustir.

Literatiir Arastirmasi: Konu ile ilgili genel dokiiman arastirmasi yapilmistir. Havalimani
tasarimlart icin benimsenen fiziksel mekan imaj 6gelerinin belirlenmesi, bilgi kaynagina yonelik
eskizler, fotograflar, ¢izimler, notlar, seminerler, konu ile ilgili yapilan tezler, kitaplar ve
yarigma-fikir-uygulama projeleri incelenmistir.

Alan Cahsmasi: Bu asamada, Tirkiye’de yarisma yoluyla uygulanan Adnan Menderes,
Dalaman, Antalya, Milas Bodrum, Atatiirk, Sabiha Gokcen ve Esenboga Havaliman1 Terminal
Binalart mimari form olusumu parga-biitiin, Ortii-kiitle iliskisi {lizerinden yerinde gozlem,
yasanilan deneyimler ve haritalamalarla mekansal okumalari yapilmistir. Sunulan kimliksel
yaklagimlar/arayislar teknik cizimlerle karsilastirilarak yollar, kenarlar, odak noktalari, bolgeler
ve isaret ogeleri tespit edilmistir. Havalimani terminal binalarinin formel, imgesel olusumlarinin
tespit edilmesine yonelik analizlerin yapilmasi ve yorumlanmasi ¢aligmanin ana striiktiiriini
olusturmustur.

Cahsmanin Kapsami: Tiirkiye’de mimari yarigsma yoluyla uygulanan 7 havalimani terminal
binasinin formel ve imgesel olusumlarinin detayli analizleri yapilmistir. Secilen havalimani
terminal binalar1; i¢ mekan kurgusu, yolcu-terminal binasi etkilesimi, kent-terminal binasi iliskisi
dogrultusunda incelenmistir. Literatiir ve alan c¢alismast sonucunda elde edilen havalimani
terminal binalarina ait gorsellerden, tasarim ofislerinden ve Kitaplardan elde edilen teknik
cizimlerden yararlanilarak, autocad programi araciligiyla yapilarin planlar grafiksel olarak
yenilenmistir. Calisma kapsaminda belirlenen bagliklar, planlara aktarilarak analiz edilmis ve
anlatimlara iliskin lejantlar tablolara yerlestirilmistir. Yapilan analizler sonucu elde edilen veriler,
caligmanin son boliimiinde irdelenmis ve ¢ikarilan sonuglara eklenmistir.

38



Fatih Sahin, Omer ASLANOZ, Yalva¢ Akademi Dergisi, 8:1 (2023) 31-52

3.1. Havalimanlarimin Kimlik Kartlarinin Hazirlanmasi

Kimlik kartlar1, literatiir caligmasi sonucu Tiirkiye’de mevcut 59 havalimani arasinda (2023 yili
dikkate alinarak) mimari yarisma yolu ile uygulanmis 7 havalimani terminal binasi (Adnan
Menderes, Dalaman, Antalya, Milas Bodrum, Atatiirk, Sabiha Gokg¢en ve Esenboga Havalimani)
iizerinden hazirlanmistir (Tablo 1). Mimar, adres, insaat alani, proje yili, yapim yili ve kat sayisi
bilgileri verilmistir. Dokiiman taramasi, alan ¢aligmasi Sonucunda elde edilen havalimanlarina ait
plan, kesitlerden yararlanilarak hazirlanan grafiklere kimlik Kkartlarinda yer verilmis, terminal
binasi i¢ mekan giden-gelen yolcu katlar1 tizerinden ayri ayri gorseller ile karsilastirilmistir

(Tablo 2).

Tablo 1. Terminal binalarmin kimlik kartlar:

TERMINAL BINALARININ KiIMLiK KARTLARI

YAPIYA AIT VERILER YAPIYA AIT CIZIMLER
o | | Yapim Yeri [zmir
LIJ PI‘OJe Ylll 2011 FHHE Y

> ﬁ Yapim Yili 2014 W
<Z( 2| | Mimar Yakup Hazan
oW |Alan(m) 291,267 m? oo e
< 2| [Kat sayisi 3

Yapim Yeri Dalaman., Mugla
Z Proje Yili 1999
<§( Yapim Yili 2006
5 Mimar1 Emre Arolat
< Alan (m?) 130.000 m?
a Kat sayisi 4

Yapim Yeri Antalya
< Proje Yili 1991
Z Yapim Yili 1998
< Mimari1 Dogan Tekeli
= Alan (m?) 85.000 m? Al
< Kat sayist 3 —

Yapim Yeri Mugla

Proje Yili 1998 AROONART
> % Yapim Y1l 2012 %_5
< X | | Mimar Murat Tabanlioglu
2 81 [Alan (m?) 100.967 m? I 535555555,
= @ | [Kat sayist 4

Yapim Yeri Istanbul
é Proje Yili 1997 ﬂ" AR AAAS %'*"Pi':,‘i
= Yapim Yili 2004 B FE
> Mimari Ebru Kantasi l&
= Alan (m?) 450.000 m> :
< Kat sayisi 3
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Yapim Yeri Istanbul
Proje Yili 2007
<« 5 Yapim Yili 2009 . ] :
E g’ Mimari Dogan Tekeli-Sami Sisa o g g
< Q Alan (mz) 345.000 m? —m———eeeee,
«@ O | Kat sayisi 4
« Yapim Yeri Ankara
') Proje Yili 2004
=} Yapim Yili 2006
DZ‘: Mimari Ercan Coban
= Alan (m? 293.000 m?
= Kat sayist 3

Tablo 2. Terminal binalarinda giden ve gelen

GIDEN YOLCU

olcu katlar1 (Kaynak: Yazarlarin kisisel arsivi

GELEN YOLCU

ADNAN

MENDERES

DALAMAN

ANTALYA

BODRUM

ATATURK | MIiLAS
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3.2. Havalimani Terminal Binalarinin Kentsel Okunabilirlik Analizi

Kentsel okunabilirlik ve imaj olusumu duyusal siirecini bilginin alinmasi ile baglatirken 6gretme,
hatirlatma, kavratma, anlamlandirma ile tamamlamaktadir. Imajin, ¢evre ve insan arasinda kalan
davranigsal etkilesimi {iriin olarak farklilik gdsterirken, tepkilerin ve iligskisel durumun cevresel
imgeler arasinda kurulmasi gerekliligi 6n plana ¢ikmaktadir [17]. Cevresel imajin gelisimi, girdi,
islem ve ¢ikt1 asamalarinda toplanarak, siirecini davranissal degerlendirmelerde ¢ift yonlii olarak
siirdirmektedir [18]. Eylem halinde olan duyular harekete bagl kisisel algilama diizeyinde imaji
etkilediginden kentsel okunabilirlik degisebilmektedir. Ogelerin farkli konular iginde cesitlilik
gostermesi, uzun silire ayni sekilde algilanmamasi tarafli olmasini saglarken, imaji1 kisiye 6zel
sunmaktadir [12].

Kentsel okunabilirlik, ¢evresel biitiinii olusturan pargalarin net, anlasilabilir, kolay kavranabilir
ozelligine bagl kiimelesen dgelerin bir araya gelisinden etkilenmektedir. Insan cevre iletisimi
kurulurken elde edilen verilerin degerlendirilmesi ve kisisel deneyimler {izerinden imajin
yapilandirilmasi, okunabilirligi saglayan etkenler arasinda goriilmektedir. Kimliksel imaj
olusumu o6zellesen, ayirt edici bilesenleri ile bigimsel ve mekansal iliskileri saglayan taklit
edilmeyen farkliliklar1 6n plana ¢ikarmaktadir. Biitiin i¢inde gruplanip, okunabilen imaj
ogelerinin, insan davraniglari ve hisleri/duygulart {izerinde biraktigi etki mekan diizleminde
anlagilmaktadir. Okunabilirlik, i¢inde rahat ve giivenli olunan, ¢abuk hareket edilebilen, kolay
yonelebilen hal durumunu tanimlamakta ve sahiplenebilme giidiisii ile koruma anlayisinm
gostermektedir [12].

Sosyo kiiltiirel, fiziki ve ekonomik yapilardaki degisimler kentin karakteristigini etkilemekte ve
kiiltiirel siirecler icinde yer alan gelenekler/gorenekler, insanlari/topluluklar1 kentsel imajin
olusumu i¢inde tutmaktadir. Etkilesimsel yaklasimlarda iletisim, aktif/etkin bir rol iistlenerek
degisimlere neden olurken, dogal ve yapay gevresel elemanlar kentsel mekan: tanimlamaktadir.
Biitin  unsurlar  bir  arada, etkilesimlerini  karsilikli  sunarak  anlamsal  boyutta
giiclenmekte/zenginlesmekte ve imaj ogelerini Orneklemektedir. Kullanicilar/gozlemciler iyi
organize edilmis olan kentsel imaj dgeleri ile kentleri, yapilari/mekanlar1 algilarken zorlanmadan
kavrayabilmektedir [16].

Fiziksel olarak okunabilen kentler, imaj 6geleriyle tanimlanabilmekte, farkli yonleriyle 6n plana
cikip ayirt edilebilmektedir. Tiirkiye’de yarigma yoluyla uygulanmis havalimani terminal
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binalarinin imgesel genel kurgu ve detay analizleri yapilmaktadir. Yapilan analizler; terminal
binasinin giden-gelen yolcu kat planlar iizerinden, yollar, kenarlar, bélgeler, diiglim noktalari,

isaret 0geleri olmak tizere 5 imge lizerinden karsilastirmali olarak incelenmektedir (Tablo 3,
Tablo 4, Tablo 5, Tablo, 6, Tablo, 7).

Tablo 3. Terminal binalar1 kargilagtirmal analiz karti iiollari
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Tablo 4. Terminal binalar1 karsilastirmali analiz kart1 (kenarlar
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Tablo 5. Terminal binalar1 karsilastirmali analiz kart1 (bolgeler

GIDEN YOLCU GELEN YOLCU
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Tablo 6. Terminal binalar1 karsilastirmali analiz kart1 (odak noktalar:
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Tablo 7. Terminal binalar1 karsilastirmali analiz kart1 (isaret 6geleri
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4. BULGULAR VE iRDELEMELER

Tiirkiye’de mimari yarisma yoluyla uygulanan havalimani terminal binalarinin incelendigi bu
caligmada, terminal binalarinin giden ve gelen yolcu katlar1 imgesel analizleri tamamlanarak,
analizler sonucu elde edilen verilerin karsilastirmali irdelemesi yapilmaktadir. Bu asamada
terminal binalar1 i¢ mekan kurgusunun kimliksel irdelemeleri; yollar, kenarlar, odak noktalari,
bolgeler ve isaret dgeleri olarak bes baslik altinda siniflandirilan kent imaj dgeleri kapsaminda
analiz edilip asagidaki bulgulara erigilmistir:

1. Yollar: Adnan Menderes, Atatiirk ve Sabiha Gok¢en Havalimani giden yolcu katinda, yolcular
ti¢ noktadan, Dalaman Havalimaninda iki noktadan, Antalya ve Milas-Bodrum Havalimaninda
bir noktadan, Esenboga Havalimaninda dort noktadan terminal binasina giris yapabilmektedir.
Biitiin havalimanlarinda yaya sirkiilasyonunun olduk¢a net oldugu ve kolayca algilanabildigi,
anlagilabildigi goriilmektedir. Sirkiilasyon kanallarinin akis formu ve siirekliligi, terminal
binalarmin i¢ mekan kurgusunu yansitirken lineer, gridal ve dairesel olarak sekillenmektedir.
Sirkiilasyon kanallarinin sinirlarini olusturan ana elemanlar; yapinin dis sinirlarini olusturan cam
cepheler, i¢ mekandaki check-in bankolari, galeri bosluklari ve giivenlik kontrol noktalaridir.
Giden yolcu katinin genel sirkiilasyon semasi; giivenlikten gegen yolcunun check-in salonuna
ulagmasi, check-in iglemlerini tamamlamasi, pasaport kontrol noktasindan gecerek giden yolcu
bekleme salonlarina ulasmasi ve koriikler vasitasiyla ugaga binmesi ile tamamlanmaktadir.

Adnan Menderes, Atatliirk ve Sabiha Gokgen Havalimanmi gelen yolcu katinda, koriikler
aracilifiyla terminal binasina giris yapan yolcular pasaport kontroliinden gegerek, ayni kottaki
bagaj alma holiine ulasirken, Dalaman, Antalya, Milas-Bodrum ve Esenboga Havalimaninda
diisey sirkiilasyon elemanlariyla alt kata inmeleri gerekmektedir. Esenboga Havalimani1 disinda
diger havalimanlarinda otobiisler ile aprondan giris yapan yolcular ise diisey sirkiilasyon
elemanlar aracilifiyla {st kata ¢ikarak, pasaport kontroliinden gegmekte ve bagaj alma holiine
ulagmaktadir. Atatiirk Havaliman1 disinda diger havalimanlarinda bagajini alan yolcular bagaj
holiinden tek noktadan karsilayicilar holiine geg¢is yapmakta ve tekrar bagaj holiine
donememektedir. Sirkiilasyon kanallarinin simirlarin1 olusturan ana elemanlar; yapinin dis
sinirlarini olusturan cam cepheler, bagaj holiindeki bagaj konveyoérleri ve i¢ mekan boliicii
duvarlaridir. Gelen yolcu katinin genel sirkiilasyon semasi; ugaktan terminal binasina giris yapan
yolcularin pasaport kontrolden gecerek bagaj holiine ulagsmasi, bagajini almasi, karsilayicilar
holiine gegmesi ve terminal binasindan ¢ikis yapmasi ile tamamlanmaktadir.
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2. Kenarlar: Giden yolcu katina girecek olan yolcular i¢in, ilk olarak terminal binasinin cam
cepheleri siir gorevi yapmaktadir. Giris kapilar1 yolcu gegisine izin vermekte ve ardindan
giivenlik kontrolleri yolcu hareketini kisitlamaktadir. Giivenlikten gecerek check-in salonuna
giris yapan yolcular i¢in, check-in bankolar1 ve salonu dis mekandan ayiran cam cepheler mekani
siirlandirmaktadir. Merdiven ve asansorleri kullanmayan yolculara smir teskil ederken,
kullanimda olan yolcular igin yol islevini tistlenmektedir. Giden yolcu katinda kenar elemanlart;
yapinin dis sinirlarini olusturan cam cepheler, i¢ mekandaki check-in bankolari, kapali hacimlerin
duvarlari, yliriiyen merdivenler, asansorler, oturma birimleri ve giivenlik kontrol noktalaridir.

Gelen yolcu katina koriikler araciligiyla terminal binasina giris yapan yolcular i¢in, bagaj holiine
gecene kadar i¢ mekan boliicii duvarlari, diisey sirkiilasyon elemanlari ve pasaport kontrol
noktalar1 siir olusturmaktadir. Otobiisler ile aprondan giris yapan yolcular i¢in ise, bagaj holiine
gecene kadar i¢ mekan boliicii duvarlar1 ve pasaport kontrol noktalart siir olustururken, diisey
sirkiilasyon elemanlar1 yol gorevi gormektedir. Bagaj holiinde, bagaj konveyorleri ve duvarlar
siir teskil ederken, karsilayicilar holiinde, diisey sirkiilasyon elemanlari, duvarlar ve bina
cephesi smir olusturmaktadir. Gelen yolcu katinda kenar elemanlari; yapmnin dis sinirlarim
olusturan cam cepheler, bagaj holiindeki bagaj konveydrleri, diisey sirkiilasyon elemanlari
pasaport kontrol noktalar1 ve i¢ mekan boliicii duvarlaridir.

3. Odak Noktalari: Giden yolcu katinda, yaya sirkiilasyon akslarinin kesisim noktalari, yaya
trafigi acisindan yogun olup diigiim noktasi olusturmaktadir. Check-in salonunda bankolarin 6nii,
giden yolcu i¢in odak noktasini teskil etmektedir. Terminal binasina giris yapan yolcularin ilk
yoneldikleri noktanin, check-in bankolar1 oldugu tespit edilirken giden yolcu katindaki en 6nemli
odak noktasi check-in bankolarinin 6nii oldugu goriilmektedir. Ugus saati gelen yolcular igin,
ucak kapilar1 odak noktasina doniisiirken, duty-free ise, ikinci dereceden odak noktasini
olusturmaktadir.

Gelen yolcu katinda, giden yolcu katinda oldugu gibi yaya sirkiilasyon akslarinin kesisim
noktalar1 diigiim noktasin1 olusturmaktadir. Bagaj holiinde konveyorlerin ¢evresi, gelen yolcu
icin odak noktasini teskil etmektedir. Gelen yolcularin terminal binasina girdikleri zaman, ilk
yoneldikleri noktanin bagaj konveyorleri oldugu tespit edilirken, gelen yolcu katindaki en 6nemli
odak noktas1 bagaj konveyorlerinin ¢evresi oldugu goriilmektedir.

4. Bolgeler: Havalimanlar1 bolgeler agisindan analiz edildiginde giden ve gelen yolcu katlarinda
terminal binasinin formuna bagl olarak degisim gosteren ana bdolgelerin oldugu goriilmiistiir.
Giden yolcu katinda, giivenlik, check-in, pasaport kontrol, hizmet birimleri, giimriiksiiz aligveris,
yolcu salonu olmak iizere toplam 6 bolge, gelen yolcu katinda, yolcu karsilama, bagaj alma,
pasaport kontrol, hizmet birimleri, yolcu salonu olmak iizere toplam 5 bolge bulunmaktadir.

* Giivenlik Bolgesi: Giivenlik noktalari, lineer/egrisel aks iizerinde birden fazla girisi olan
kapilardan girildiginde, giivenlik parametrelerine gore yolcularn {ist taramasinin yapildigi,
bagajlarin  kontrol edildigi ve i¢ mekanla ilk karsilagmanin oldugu yerlerin biitiiniini
kapsamaktadir. Yolcularin giivenlik kontroliiniin, yasakli nesne tespitinin saglikli bir sekilde
yapilabilmesi i¢in, x ray cihazlari ve gorevliler giris onlerinde konumlandirilmaktadir.
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* Check-in Bolgesi: Terminal binasi girisi ile yolcularin binis kartinin alindig1 ve bagaj kaydini
yaptirdi@i check-in noktalar1 arasinda kalan alandir. Bina girislerine paralel gelisen check-in
kontuarlar1 beklenen kuyruk uzunluguna, yaya trafigine bagl olarak boyutlandirilip, yolcularin
rahatca goriilebilecekleri sekilde diizenlenmistir. Bu bdlgede check-in islemlerine ek olarak,
bekleyen yolcu kayitlari, ugak operatorlerinin danisma, bilet satis ve kambiyo islemleri gibi
hizmetler de gerceklesmektedir.

* Pasaport Kontrol Bolgesi: Uluslararasi ucus i¢in giden ve gelen yolcu pasaportlarinin polis
tarafindan kontrol edildigi yerlerdir. Yolcu yogunlugu diisiiniildiiglinden labirent sistemli
akiskanlik saglanip, yerde bulunan smir ¢izgileriyle kontrol amacgli bankolara yonlendirme
yapilmaktadir. Zamani verimli kullanmak ve gegisleri hizlandirmak i¢in yiiz tanima ve parmak izi
alan (biyometrik veriler ile pasaporttaki bilgilerin eslestirilmesi) yeni sistemler kullanilmaktadir.

* Hizmet Birimleri Bolgesi: Terminal binasi iginde kullanic1 gereksinimlerine yonelik sunulan
alternatifli hizmet alanlaridir. Ticari satis birimleri (magazalar), bagaj kaplama, kargo,
engelli/ozellikli yolcular, danisma, kayip bagaj, kayip buluntu esya, klinik, banka-d6viz biirolari,
internet, lounge, har¢ pulu satis noktalari, dua odasi, bagaj arabasi, toplanti ve konferans
salonlari, emanet esya, bulusma noktalar1 gibi birimleri kapsamaktadir. Yolculara ucus dncesi ve
sonrasinda gereklilik halinde gesitlilik gosteren yer hizmetleri sunulmaktadir.

* Giimriiksiiz Ahsveris Bolgesi: Havalimani dis hatlar terminalinin i¢inde yer alan giimriiksiiz
cesitli triinlerin satildig1 alisveris mekanlarin1 kapsamaktadir. Duty free aligsveris, uluslararasi
ucus yapacak yolcularin check-in yaptiktan sonra, gereklilik halinde tabelalar, haritalar ve mobil
uygulamalarla yonlendirilerek satis noktalarindan istedikleri triinleri limitler dahilinde uygun
fiyatlara almalari miimkiin kilinmaktadir.

* Yolcu Salonu Boélgesi: Havalimani terminal binasinin formuna uyumlu olarak bi¢gimlendirilen
yolcu salonlarinin mekansal ayrimi katlar arasinda/i¢inde saglanmaktadir. Salonlarda yolcu
gereksinimleri dikkate alinarak diizenlenen, aydinlik diizeyi, hava kalitesi, oturma elemanlarinin
sayisi-konforu, yeme-igme birimlerinin erisilebilirligi, bilgilendirme/anons sistemine erisim,
bagaj/esyalara ait alanlarin yeterliligi, enerji kaynagma (priz, usb girisi) yakinligi/kullanilabilir
olma ozellikleri alternatifli olarak sunulmaktadir.

Terminal binasi i¢inde katlar birbirinden izole edilerek, hava tarafinda kullanim yogunluguna
bagli fazla olan ugak sayisit ve yolcular i¢cin es deger sayida bekleme salonlar1 destek amach
hizmet veren ofisler yer almaktadir. Yolcu sirkiilasyonunun ayrimi gelen ve giden yolcu katlari
icinde c¢oziimlenirken, salonlarla baglanti giden yolcu kati erisiminde olan merdiven ve
asansorlerle galeriden verilmektedir. iskele yapisi iginde, hava tarafi 6zelinde diisiiniilen ofis,
servis birimleri ve pasaport kontrol noktalar1 gelen yolcu salonu etrafinda konumlanmaktadir.

* Yolcu Karsilama Bolgesi: Cam yiizeylerle goriinebilirligi artirilan ve kapi glivenligi saglanan
karsilama mekanlari, yolculari bekleyen ve gelen yolcular igin kisa siireli bir bekleme alani
sunmaktadir. Arag kiralama, otel rezervasyonlari, doviz ofisi, para ¢ekme gibi hizmet birimleri
genel olarak bu salonlarla baglantilidir.
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* Bagaj Alma Bélgesi: Terminal binast hava tarafinin u¢ kisimlarindan binaya giris yapan
yolcular, ardindan bagaj alim salonuna ulasmaktadir. Bagaj dagitim sistemi disa kapali olarak
planlanip, karsilayicilar holii ile bagaj bekleme alaninin birbirinden ayrilmasi, gorsel algiyi
bozmayacak sekilde seffaf yiizeyler kullanilarak saglanmaktadir. Gelen yolcu katinda bagaj alim
salonu etrafindaki diger islevler, giden yolcu katinda da kara tarafinda yolcu kabul ve bagaj
teslim islemlerinin yapildig1 alan etrafinda konumlanmaktadir.

5. Isaret Ogeleri: Adnan Menderes giden yolcu katinda, check-in salonunda konumlanan sari,
kirmizi, yesil ve mavi renklerde objeler, salonun {ist oOrtiislinii tagiyan parabolik striiktiir giiglii
isaret 0gesi olarak On plana ¢ikmaktadir. Gelen yolcu katinda, bagaj konveyorlerinin yaninda
ticgen formundaki beyaz ortii elemanlart en belirgin isaret 6gesidir. Dalaman Havalimani giden
yolcu katinda, yolcu salonlarina gecis koridorunda konumlanan 1zgara formlu ahsap yiizeyin
mekandaki diger ylizeylerden farklilasmasi, bina girisinde yer alan iki adet uzun yiirliyen
merdiven, gelik striiktiir altinda betonarme kolon sistematigi, ahsap parcali oturma elemanlari,
asma uzun koni bicimlenmesinde aydinlatma armatiirleri isaret Ogesi olarak On plana
cikmaktadir. Gelen yolcu katinda, bagaj konveyorlerinin mekan: tanimlamasi ve ¢izgisel ahsap
tavan Ortlisii en belirgin isaret Ggesidir. Antalya giden yolcu kati, daire formundaki galeri
boslugu, yiiriiyen merdivenler, kente ait maket, lineer aks sistematiginde Ortii elemanlari, kare
pargali zemin taglari, kiitlesel tanimli ticari mekanlar isaret 6gesi olarak 6n plana ¢gikmaktadir.
Gelen yolcu katinda, bagaj konveyorlerinin mekan: tanimlamasi ve ¢izgisel zemin taramasi en
belirgin igaret 6gesidir. Milas-Bodrum giden yolcu kati, giriste yer alan iki adet uzun yiiriiyen
merdiven, yesil agirlikli peyzaj diizenlemesi, saz seklinde aliiminyum c¢ubuklarin bir araya
gelmesinden olusan asma tavan, deniz vurgusuna atfen mavi yansima, derinlik saglayan siyah
mermer isaret 6gesi olarak on plana ¢ikmaktadir. Gelen yolcu katinda, bagaj konveydrlerinin
mekan: tanimlamasi ve asma saat en belirgin isaret 6gesidir. Atatiirk giden yolcu kati, check-in
salonlarinda bulunan kirmizi renkli self check-in cihazlari, modiiler piramit ortii eleman1 ve
panelli 1sikliklar isaret Ogesi olarak On plana ¢ikmaktadir. Gelen yolcu katinda, bagaj
konveyorlerinin mekan: tanimlamasi ve rampa erisimi en belirgin isaret 6gesidir. Sabiha Gokgen
giden yolcu katinda, check-in bankolari, salondaki egrisel ahsap striiktiirlerle farklilasan
kafeterya, giivenlikten gecildikten sonra konumlanan turuncu banko isaret 6gesi olarak 6n plana
cikmaktadir. Gelen yolcu katinda, bagaj konveyorlerinin mekan tanimlamada giiglii etki
gostermesi en belirgin isaret dgesidir. Esenboga giden yolcu katinda, i¢ hatlar ile dis hatlarin
baglant1 noktasinda tasarlanan genis galeri boslugu, tavanindan sarkan metal obje, panoramik
asansorler, su ve yesilin siirekliligi, check-in salonu ile giden yolcu salonlar arasindaki giivenlik
gecislerinin ilizerinde konumlanan dairesel ¢ikmalar isaret 6gesi olarak 6n plana ¢ikmaktadir.
Gelen yolcu katinda yolcu karsilama holiinde st katlarla gorsel iliski kurmay1 saglayan genis
galeri boslugunun désemesinde yazili olan “Bulusma Noktas1” yazis1 giiclii, saat objesi ise ikinci
dereceden isaret gesidir.

5. SONUCLAR

Havalimanlarinin  fiziksel mimari ve sosyal toplumsal mekana bagli olusumlar ile
kullanicilarina/yolcularina mega boyutlara ulasan 06l¢ek icinde anlasilabilir/kavranabilir
islevsellik sunmasi1 beklenmektedir. Kentlerin okunmasin1 saglayan ve kimlik katan imaj
ogelerinin bir yapt i¢inde de etkisini siirdiirecegi diistinselliginin/sdyleminin islevselligi
desteklemesi, terminal binalarinin kolay ve rahat hareket edilebilir 6zelliginin yaninda cevresel
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algiy1 giiglendiren, yere ait olma, bag kurma, sahiplenme, benimseme duygusunu artiran yoniinii
de 6n plana ¢ikarmaktadir.

Kentsel imaj oOgelerinin, Tiirkiye’de yarisma yolu ile uygulanmis olan Adnan Menderes,
Dalaman, Antalya, Milas Bodrum, Atatiirk, Sabiha Gokg¢en ve Esenboga Havalimani terminal
binalar1 6zelinde disa vurulmasmin incelenerek mekansal okumalarinin yapilmasi, zihinlerde
olusan kentsel-mekansal bellegin birbirleri ile etkilesim halinde g¢evresel farkliliklar gosterip
algilanabildigini gostermektedir. Etkilesimin ¢evre-mekan-insan arasinda kalarak, zamana bagl
kisithik dikkate alinip terminal binalarinin sundugu islevsel yapilanmanin yaninda, destek
alternatif sosyo kiiltiirel olusumlarin eklenmesi genel geger/yok yerler fikrine/diisiincesine karsi
yeni bir kimlik sunmaktadir. Kentsel Olgekteki algilama verilerinin - ve kimliksel
degerlendirmelerin bina 6l¢egine aktarilmasi ile yapinin ¢alismasi hakkinda bilgi edinilmesi,
biligsel haritalar, imaj kurami {lizerinden ¢ikarilan gortiniimlerin kent-kentli, bina-kullanici/yolcu
tarafindan yansitilmasi arasinda birbirini destekleyen giiglii bir bagin oldugu anlasilmaktadir.
Havalimani terminal binalarinin karsilastirilan imgesel olusumu; bir bina i¢ine sigdirilan/6rtii
altina alinan mega 6lgek yapisinin anlasilmasi, yollar, kenarlar, odak noktalari, bolgeler ve isaret
Ogeleri analizleri tizerinden benzer/farkli mekansal ¢ikarimlarin elde edilmesi, kentsel
ozelliklerin/karakterin/kalitelerin bina Olgeginde degerlendirilmesi ile yeni yapilacak biiyiik
Ol¢ekli tasarimlar i¢in veriler sunmasi/altlik olusturmasi beklenmektedir.

KAYNAKLAR

[1] Elgiin, A., Babacan, E., Kozak, M., Babat, D. (2013). Yeni Tiiketim Mekanlar1 Olarak
Havalimani1 Terminalleri, Airport Terminals as New Consuption Places, Anatolia: Turizm
Arastirmalart Dergisi, 24, 1,70- 82.

[2] Erden, E. (2007). Tiirkiye’deki Havalimanlarinin i¢ Hat Uguslart Yoniinden Etkinliklerinin
Karsilagtirilmasi: Bir Veri Zarflama Analizinin Uygulanmasi. Yiiksek Lisans Tezi, Akdeniz
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Antalya.

[3] Edwards, B. (2005). The Modern Airport Terminal, Second Edition. London: Spoon Press,
[4] Rodrigue, J. P. (2020). The Geography of Transport Systems. Oxfordshire: Routledge.

[5] Demir, G. (2011). Havalimani Terminal Binalarinin Mimari Ag¢idan Degerlendirilmesi.
Yiiksek Lisans Tezi, Siileyman Demirel Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Isparta.

[6] Young, S. B., Wells, A. T. (2019). Airport Planning and Management. New York: Mc Graw
Hill.

[7] Blow, C. J. (1996). Airport Terminals. London: Architectural Press.

[8] Anonim, (2009). Havaalan1 Yolcu Terminalleri Tasarim Esaslari, Sivil Havacilik Genel
Miidiirligii, Ankara.

[9] Ates, S. (2008). Havaalan1 Master Planlamas1 Yaklagimlar1 ve Bir Uygulama. Yiiksek Lisans
Tezi, Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Eskisehir.

[10] Tung, A. (2003). Havaalan1 Mithendisligi ve Uygulamalar. Ankara: Asil Yayn.

[11] Anonim, (1987). Havaalan1 Planlama Kilavuzu, Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati,
Ankara.

[12] Lynch, K. (1960). The Image of The City. Massachusetts: The M. I. T. Press.

51



Fatih Sahin, Omer ASLANOZ, Yalva¢ Akademi Dergisi, 8:1 (2023) 31-52

[13] Krier, R. (1988). Urban Space. London: Academy Editions.
[14] Bacon, E. (1975). Design of Cities. Londra: Thames and Hudson Ltd.
[15] Hegen, T. (2021). Aerial Observations on Airports. Berlin: Hatje Cantz.

[16] Hamilton, J. S., Nilsson, S. (2020). Practical Aviation&Aerospace Law. Newcastle: Aviation
Supplies&Academics, Inc.

[17] Lang, J. (1987). Creating Architectural Theory: The Role of The Behavioral Sciences in
Environmental Design. New York: Van Nostrand Reinhold.

[18] Kahvecioglu, H. L. (1998). Mimarlikta Imaj: Mekansal Imajim Olusumu ve Yapisi Uzerine
Bir Model. Doktora Tezi, Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul.

52



