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Ozet

Gliniimiiz diinyasinda gerek yiik gerekse insan tagimaciliginin énemi artmis olup her gecen giin daha da artmaktadir.
Kiiresellesme sonucunda devletlerin birbirine daha da bagimli hale gelmesi ve sinirlarm etkisinin azalmasi, ulagim sektorii
ve yiik tasimaciligini, hi¢ olmadigi kadar 6nemli bir hale getirmistir. Bu bakimdan 6zellikle gelismis iilkelerin bir arada
oldugu Avrupa Birligi (AB), kurulusundan itibaren ulastirma politikasina 6nem vermekte ve biiyiik kaynaklar ayirmakta
olup gerek kendi igerisinde gerckse aday ve potansiyel aday iilkelerde bu politikay:1 desteklemektedir. 1991 yilinda
Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra Avrupa Birligi, Sovyet biitiiniinden ayrilan ve bagimsizligini kazanan
devletlerle yakin baglanti kurabilmek i¢in birgok atilimda bulunmustur. Biiyiik ipek yolu projesi ve bu projenin 6nemli
bir ayagi olan Avrupa-Avrasya-Asya (TRACECA) ulasim koridoru bunlara 6rnek gosterilebilir. Bu projenin hem Tiirkiye
hem de Giiney Kafkasya bolgesi igin 6nemli bir pargas: ise Bakii-Tiflis-Kars demiryolu (BTK) projesidir. Avrupa
Birligi’nin s6z konusu politikalar1 kapsaminda olusturulan bu proje, Tiirkiye ve diger iilkelerin dis politikalarina da etki
etmektedir. Bu acidan BTK demiryolunun olas1 islevlerinin arastirilmasi olduk¢a 6nem arz etmektedir. Bu agidan
bakildiginda, Tiirkiye-Giircistan-Azerbaycan ii¢liisiiniin birlikte hayata gecirdigi proje, i¢erisinde barmdirdig: firsatlar ve
ulagabilecegi sonuglar bakimidan bir demiryolundan fazlasidir. BTK demiryolu hem Tiirkiye i¢in hem de Giiney
Kafkasya bolgesi icin farkli sektdrlerde gelisme saglayacagindan, ekonomik hayata da Onemli katki sunacagi
diistiniilmektedir. Ayrica, yolcu ve yiik tasimacilig1 yaninda, Hazar Denizi ¢evresindeki enerji arzinin da istikrarli bir
sekilde saglanmasina yardimci olacaktir. Enerji arzinin varligi ve bu arzin ayni zamanda giivenli ve istikrarli olmas,
geligsmis devletler i¢in hayati derecede 6nemlidir. Kafkasya bolgesindeki enerji rezervleri batili devletler igin iyi bir
alternatif olusturmaktadir. Bu calismanin amaci, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu projesinin Tiirkiye’ye ve bolgeye olasi
etkilerini aragtirarak, uzun vadede goriilebilecek hem siyasal hem de ekonomik olasi etkilerini tartigmaktir.

Anahtar Kelimeler: Avrupa Birligi, ulastirma politikasi, Kafkasya, TRACECA, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu.

Abstract

In today’s world, the importance of both freight and human transportation has increased and it continues to do so. Due to
globalization, states have become more dependent on each other and reduced the effect of borders, making the
transportation sector and freight transportation more important than ever. In this regard, especially the European Union
(EU), which is a combination of developed countries, has been paying attention to transportation policy since its
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establishment and allocating large resources to support this policy, both within itself and in candidate or potential
candidate countries. After the collapse of the Soviet Union in 1991, the European Union made many efforts to establish
close ties with the states that left the Soviet Union and gained their independence. Examples of this can be the Great Silk
Road project and the Europe-Eurasia-Asia (TRACECA) transport corridor, an important part of this project. An essential
part of this project for both Tiirkiye and the South Caucasus region is the Baku-Tbilisi-Kars railway (BTK) project. This
project, which was created within the scope of the aforementioned policies of the European Union, also affects the foreign
policies of Tiirkiye and other countries. In this context, it is very important to investigate the possible functions of the
BTK railway. In this context, the project implemented by the Tiirkiye-Georgia-Azerbaijan trio is more than a railway in
terms of the opportunities it contains and the results that can be achieved. It is expected that BTK railway will make
significant contribution to economic life as it will provide development in different sectors for both Tiirkiye and the South
Caucasus region. It will also help ensure a stable energy supply in addition to passenger and freight transportation around
the Caspian Sea. Existence of energy supply as well as the security and stability of this supply are vitally important for
the developed countries. The energy reserves in the Caucasus region constitute a good alternative for western states. This
study aims toto examine the potential benefits of the Baku-Tbilisi-Kars railway project to Tiirkiye and the region, and to
discuss the possible political and economic effects that can be seen in the long term.

Keywords: European Union, transport policy, Caucasus, TRACECA, Baku-Thbilisi-Kars railway.

1. Giris

Avrupa Birligi, ulastirma politikalar1 kapsaminda cesitli uluslararasi projeler gerceklestirmektedir. S6z konusu projeler
AB ve diger iilkeleri birbirine baglayarak ulagim koridorlari olusturmay1 amaglamaktadir. Olusturulan ulagim koridorlart
kapsaminda yapilan Bakii-Tiflis-Kars demiryolu projesi, Avrupa ile Kafkasya arasinda ulasimin saglanmasinda ara bir
geeis noktasini teskil etmektedir. Avrupa Birligi s6z konusu demiryolu projesi ile Kafkasya bdlgesine ulasim
saglayabilecektir. Bu proje sayesinde Avrupa, Kafkasya’ya baglanmis olacaktir. Kafkasya, enerji kaynaklaria sahip
iilkelere ulasim agisindan AB i¢in oldukca 6nemlidir. Biiyiik miktarlarda enerji rezervlerine sahip olan Hazar bolgesi
devletlerine ulagimin saglanmasi, iligkilerin gelistirilmesi ve gelisen iliskiler ile AB’nin etki alaninin s6z konusu
devletlere kadar uzanmasi amacglanmigtir. Hazar bolgesinde bulunan devletlere ulasimin yani sira yiik tasimaciligi
alaninda da BTK demiryolu hatt1 6n plana ¢ikmaktadir. Bakii’den yola ¢ikan bir yiikiin 6nce Tiflis’e, oradan Kars’a ve
Tiirkiye tizerinden Avrupa’ya tasinmasi amaglanmaktadir. Tim bu gelismelerin yant sira BTK demiryolu projesinin
siyasal boyutu da olduk¢a 6nemlidir. AB’nin ulastirma politikasi sonucu ortaya ¢ikan bu demiryolu projesi Tiirkiye nin
dis politikasina da etki etmektedir. Demiryolu hattinin gececegi giizergah olan Giiney Kafkasya Bolgesi ve Hazar Bolgesi
devletlerine Tiirkiye nin etkisini artiracaktir. Bdylelikle bir yiik tagimaciligi projesi olan BTK demiryolu projesi Tiirk dig
politikasina etki edecektir.

2. Biiyiik ipek yolu projesi ve BTK demiryolu projesi
2.1. AB ortak ulastirma politikas1

Avrupa Birligi’nin ortak ulastirma politikasinin temelleri Avrupa Ekonomik Topluluguna kadar gitmektedir. 1957 yilinda
imzalanan Roma Antlagmasi ile o donemki ad1 ile AET ortak politikalar olusturmaya karar vermistir [1]. Bu antlagsma ile
olusturulan ortak politikalardan birisi de ortak ulastirma politikasidir. Ulastirma konusu AB i¢in biiyiik 6nem arz
etmektedir. Ulastirma politikasinda dort ana ulastirma sistemi vardir. Bunlar; karayolu, demiryolu, deniz ve havacilik
sistemleridir. AB tiyelerinin ortak pazara ge¢mesi ve daha sonra 1986 yilinda Avrupa Tek Senedi ile tek pazara
geemesinin Onciil kosulu ulastirma sisteminin ve bu sistemin aglarmin iyi bir sekilde caligmasidir [2]. Ekonomik
kalkinmanin saglanmasi, mal ve sermayenin serbest dolagimi, ulagimin giivenilir bir sekilde saglanmasi hususlari ise
ulagtirma politikasin1 AB giindeminin merkezinde hep sicak tutmustur. Bu kadar 6nem arz etmesine ragmen uzun yillar
ulagtirma politikasina dair ¢ok biiyiik adimlar atilmamis, devletlerin i¢ alanina birakilmistir. Ulastirma politikast ile ilgili
1992 yilindan imzalanan ve birligin kurulug antlasmasi olarak belirtilen Maastricht Antlasmasi ile 6nemli gelismeler
baslamistir [3]. Yine 1992 yilinda yayimlanan ‘Beyaz Kitap’ ile Avrupa Birligi’nin Ortak Ulastirma Politikasinin
Gelecekteki Geligsimini konu almast bakimindan ¢ok 6nemlidir. Kitabin ana amaci ulastirma pazarmin oniinii agmaktir
[4]. Bu ilk Beyaz Kitap’la birlikte AB oniindeki 10 yillik donemde ulagtirma sektoriiniin gelistirilmesi igin hedefler
belirlemistir. {1k ¢ikartilan Beyaz Kitap’in istenen basariy1 yakalamamasi iizerine 2001 yilinda da yeni bir Beyaz Kitap
cikartilmigtir. Bu kitapta farkli tagimacilik tiirleri arasinda denge olusturulmasi, birbirleri ile baglantilarinin saglanmast,
darbogazlarin asilmasi gibi konularda politika Onerileri ortaya konulmus, kaynak sorunlarina deginilmistir [5]. 2011
yilindan yayimlanan Beyaz Kitap ise daha 6nce yayimlanan kitaplara ilave olarak ulastirma sektdriiniin dogurabilecegi
cevre sorunlarina, sera gazi emisyonunun oranlarinin azaltilmasina gibi konulara deginmistir.

AB icin ulagim koridorlarinin ve tagimacilik sektoriiniin her yonden gelistirilmesinin olduk¢a Snemli oldugu
bilinmektedir. AB, kendi sinirlar1 iginde ulasimin saglanmasi igin Trans Avrupa Aglar1 gibi politikalarla sektdriin
kalkinmasimi ve gelismesini saglamistir. Ayrica ulasim koridorlarinin kurulmasi ve sayilarinin giderek artirilmaya
calisilmasi, Avrupa dis1 bolgeler ile ekonomik iliskilerin saglanmasi acisindan da gereklidir. Ornegin AB bu kapsamda
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Avrupa Kafkasya Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA) gibi biiyiik olusumlar gelistirerek, diger bolgelere ulagimin ve
ekonomik iligkilerin gelistirilmesi igin dnemli girigimlerde bulunmustur. Bu dogrultuda gerek {iye devletler ile gerekse
aday devletler ile projeler gerceklestirmistir. Ozellikle tasimacilik kisminda, karayolu ve demiryolu projelerine agirlik
veren Birlik giinlimiize gelindiginde kapsamini iyice genisletmektedir.

2.2. Biiyiik ipek yolu projesinin olusumu ve 6nemi

1991 yilinda Sovyetler Birliginin dagilmasiyla birlikte Kafkasya ve Orta Asya bolgesinde ¢ok sayida yeni devlet
kurulmustur. Kurulan bu yeni devletler ile AB ve diger kiiresel gii¢ler Kafkasya Bolgesi lizerine o zamana kadar yiiriittiigii
politikalarda degisiklik yapmak zorunda kalmistir. Carlik Rusya’1991 yilina kadar Kafkasya ve Orta Asya bolgesine
yonelik yapilan politikalar genellikle Moskova iizerinden yapilmakta, 6zellikle Hazar Denizi ¢evresindeki iilkelerin
zengin petrol ve dogalgaz kaynaklarmin diinyaya aktarilmasinin tek yolu yine bu baskent goriilmektedir. Enerji
koridorlarinin yan1 sira Rusya transit yiik ve yolcu tagimaciliinda da tekel konumunu uzun yillar korumustur. Rusya,
Trans-Sibirya koridoru, Trans-Asya koridoru gibi dnemli tasimacilik yollarina sahiptir ve bun yollarin alternatifi yoktu.
Avrupa’dan Asya pazarina Ozellikle Cin pazarina agilmak isteyenler bu koridorlardan birini kullanmak zorunda
kalmaktadir.

Kafkasya Bolgesi, AB ve Batili devletler i¢in olduk¢a 6nemlidir. Bdlgenin ilgi ¢ekmesinin en 6nemli nedeni enerji
rezervleridir ve diinya petrol rezervlerinin %16’s1 bu bolgede yer almaktadir [6]. Boylesine dnemli bir bolgede olusan
giic boslugunu degerlendirmek amaciyla AB, tarihi ipek yolunu tekrar canlandirma projesini 1993 yilinda baslatmistir.
AB, Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim Koridorunun temelini 1993 yilinda imzalanan Briiksel Deklarasyonu ile atmistir [7].
Olusturulan bu yeni giizergah ile Avrupa’dan, Kafkasya’ya oradan Orta Asya’ya ve oradan da son olarak Cin’e transit
yiik ve yolcu tagimacili1 giivenli ve ekonomik bir sekilde saglanacaktir.

En genel ifade ile TRACECA projesi Bagimsiz Devletler Toplulugu iilkelerini Kafkasya ve/veya Karadeniz {izerinden
Avrupa’ya baglanmasini saglamak amaciyla AB tarafindan olusturulan bir Dogu-Bati1 koridoru seklinde tanimlanabilir
[6]. Olusturulan bu yeni gilizergdh sayesinde AB ve Batili iilkelerin bolge iilkeleriyle ekonomik ve siyasal iligkileri
gelisecek, bolge tilkeleriyle ulasim ve iletisim rahat ve giivenli sekilde saglanacaktir. Bu projenin yapilmasimin belki de
en dnemli nedenlerinden birisi de batinin, uygun fiyath enerji ihtiyacinin olmasidir. Hazar Denizi ¢evresindeki ve Orta
Asya’da Tirkmenistan gibi enerji rezervleri fazla olan iilkelere rahatca ulagim saglanmasimin asil amaci uygun fiyath
enerji saglayip, enerji arzinda istikrar1 yakalamaktir. Boylelikle Avrupa’daki bagta gelismis devletler olmak {izere,
iilkelerin enerji konusunda yeni bir alternatifi yaratilmistir. Daha &nceleri enerji konusunda genellikle Rusya ve Orta
Dogu iilkelerine bagvuran Avrupa iilkeleri artik kendisine enerji konusunda yeni, elverisli bir bélge bulmustur.

TRACECA projesi Tiirkiye i¢in de dnemli bir konumdadir. Tiirkiye, olusturulan bu yeni ulasim ve iletisim koridorunda
yer alarak kendisine yarar saglamay1 amaglamistir. 1998 yilinda imzalanan “Cok Tarafli Temel Uluslararas1 Ulagtirma
Antlagmasi” ile s6z konusu olusumda devletlerarast bir komisyon kurulmustur [8]. Tiirkiye’de s6z konusu antlagmay1
imzalamis olup 2000 yilinda TRACECA’ya dahil olmustur [9]. Tiirkiye bu iiyelik ile {ilkenin mevcut konumunu kullanma
niyetindedir. Avrupa’dan Asya’ya ulasimda Tiirkiye 6nemli bir koridor, 6nemli bir kavsak noktasidir. Hali hazirda AB’ye
iiyelik siireci devam eden Tiirkiye, TRACECA projesindeki yerini almistir. Tiirkiye TRACECA projesine iki nemli proje
ile katilacaktir. Bunlardan biri Marmaray projesi digeri ise Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu projesidir. Bu iki proje,
Tiirkiye’nin TRACECA kapsaminda katildigi demiryolu projeleridir. Bunlarin yani1 sira TRACECA kapsaminda
olusturulan, deniz yolu ile saglanacak ulasim ve tagimacilik aginda da Tiirkiye Samsun limani ile yer almaktadir. Ayrica
koridorun Avrupa ile Kafkasya’y1 birlestiren kara baglantis1 Tiirkiye iizerinden Istanbul-Samsun Hopa karayolu ve yine
Istanbul-Ankara-Kars-Tiflis-Bakii demiryolu aracilig1 ile gergeklestirilecektir [6].

2.3. BTK demiryolu projesinin olusumu ve énemi

BTK demiryolunun zeminini hazirlayan fikir 1993 yilinda Tiirk-Giircii Ulastirma Komisyonu toplantisinda ortaya
atilmistir [10]. Ilk basta Tiirkiye-Giircistan arasinda bir demiryolu kurulmasi planlanmis ve ¢alismalara baslanmistir. Bu
demiryolunun yapilmasi Tirkiye agisindan 6nemli olmustur. Uzun yillardir kapali olan Ermenistan sinirt yiiziinden
Tiirkiye, Kafkasya ve Orta Asya bolgesiyle baglantisini iran iizerinden gerceklestirmektedir. Iran ile ikili iliskiler
genellikle bir inisli bir ¢ikigh oldugundan alternatif bir hat olarak Kars-Tiflis demiryolu hattinin yapimina baglanmistir.
Tiirkiye’ nin Orta Koridor olmasi kapsaminda da BTK demiryolu projesi olduk¢a énemli bir yere sahiptir [11]. Kars-Tiflis
arasinda insaat1 baslanan bu demiryolu projesine 2004 yilinda Azerbaycan da dahil edilmistir. Azerbaycan’in da projeye
dahil olmasiyla birlikte demiryolunun giizergahi son halini alarak Kars-Tiflis-Bakii seklinde olmugtur. BTK demiryoluna
son halini veren anlasma 2007 yilinda Tiirkiye-Azerbaycan-Giircistan arasinda Tiflis’te imzalanirken, BTK demiryolu
projesinin temelleri 2007'de Giircistan'da, 2008'de Kars'ta atilmistir [12-13]. Uzunlugu 838 kilometre olan yeni
demiryolunun, 76 kilometresi Tiirkiye, 259 kilometresi Giircistan ve 503 kilometresi ise Azerbaycan topraklarindan
gegmektedir [14].

TRACECA kapsaminda gergeklestirilen BTK demiryolu projesinin yapiminda uzun yillar sorunlar yasanmis gerek
Rusya’nin bu projeyi istememesi gerek Ermenistan’in bu proje disina itilmesiyle birlikte projeyi engelleme ¢abalar,
projenin yapimini uzun siire aksatmigtir. Ozellikle Ermenistan’n yiiriittiigli lobicilik faaliyetleri ile BTK projesine bati
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kaynakli finansman bulmakta zorluk ¢ekilmistir. Bu gelismeler iizerine ilgili devletler, maliyeti 422 milyon ABD dolar
olarak hesaplanan bu projeyi kendi 6z kaynaklari ile gergeklestirmeyi kararlastirmiglardir. Baglangigta maliyeti 422
milyon ABD dolar1 olarak hesaplanan projeye, 6ngoriilen altyapilar da dahil edildiginde masraflar 600 milyon dolara
ulasacaktir [15]. Tiirkiye ve Azerbaycan proje kapsaminda kendi simnirlart i¢indeki demiryollarini kendileri finanse
ederken Giircistan kredi kullanmistir. Azerbaycan, demiryolunun Giircistan sinirlarindaki boliimiiniin yapimi igin 220
milyon dolar kredi vermistir [16]. Boylelikle Tiirkiye-Azerbaycan-Giircistan ti¢liisii BTK projesini tiim bu zorluklara
ragmen kararlilikla 2017 yilinda demiryolu hattin1 1 milyon yolcu ve 6,5 milyon ton yiik tagima kapasitesi ile faaliyete
gecirmistir. S6z konusu demiryolu hattindan bugiine kadar 520 bin ton yiik taginmistir [17]. Hat {izerinde 2034'te yolcu
sayisinin 3 milyon ve yiik kapasitesinin 17 milyon tona ¢ikarilmasi hedeflenmektedir [13].

BTK demiryolu, Marmaray ile Avrupa’ya kesintisiz bir ulagim saglayacak, demir ipek yolu olarak da adlandirilan bu
proje kapsaminda Londra’dan ¢ikan bir ticari yiik, dncelikle demiryolu ile Istanbul’a gelerek oradan tekrar demiryolu ile
Kars’a ve daha sonra BTK demiryolu sayesinde Kafkasya ve Orta Asya bolgesine rahat bir sekilde ulasabilecektir. [18].
BTK demiryolu sayesinde Kafkasya ve Orta Asya Cumhuriyetleri ile kurulacak baglant1 diger giizergahlara nazaran daha
kisa siirede saglanacaktir. Olusturulan bu ulagim ve tagimacilik koridoru sayesinde Avrupa ile Asya iilkeleri arasindaki
ekonomik iligkilerin gelismesi amaclanmaktadir. BTK demiryolu sayesinde Avrupa ile Asya arasinda saglanan kesintisiz
demiryolu ulasimi bu iki kitanin ekonomik biitiinlesmesine hatir1 sayilir bir katki saglamis olacaktir.

TRACECA kapsaminda gerceklestirilen BTK projesi uluslararasi yolcu ve yiik tasimaciliginda rekabetin gelismesini de
saglayacaktir. Gelisen bu rekabet ile vergi tarifelerinde bir diisiis beklenmektedir. Rekabet ile diisen vergi tarifeleri
sayesinde BTK demiryolu hatti {izerinde tahmin edilenden daha fazla yiik tasinabilecegi ifade edilmektedir. BTK
projesinin tam olarak iglevsel bir sekilde ¢alismasi i¢in daha zaman vardir. Bu projenin Orta Asya Cumbhuriyetleri ile
entegre olmasi icin o bdlgedeki devletlerin altyapilarmi gelistirip, mevcut demiryollarm1 da restore etmeleri
gerekmektedir. Bu tiir iyilestirmeler yapildiginda Orta Asya iilkeleri ile olan ekonomik iliskiler daha da artacaktir. BTK
demiryolu, Orta Asya Cumbhuriyetleri icin adeta Batiya bir cikis kapis1 olacaktir. Ornegin Tacikistan, Ozbekistan gibi
devletlerin denize direkt ulagimlari yoktur. Havayolunun maliyeti diisiiniildiigiinde, uluslararasi pazara acilabilmeleri i¢in
tek alternatifleri karayolu ve demiryoludur. Gerekli altyapilar olusturulduktan sonra BTK demiryolu hatt1 s6z konusu
devletler i¢in en iyi alternatif olacaktir.

3. BTK demiryolu projesinin siyasal boyutu
3.1. Giiney Kafkasya bdlgesinin siyasal acidan 6nemi

Kafkasya, kuzey ve giiney olmak flizere ikiye ayrilmaktadir. Net bir ayrim olmamakla beraber Kafkas siradaglarinin
giineyinde kalan kisma Giiney Kafkasya, kuzey tarafinda kalan kisma ise Kuzey Kafkasya denilmektedir. Kafkasya
bolgesi cografi dzellikleri sayesinde ge¢misten beri bolgede yasanan istilalardan, savaslardan korunmay: basarmistir.
Bolge etnik unsurlar1 bol olan mozaik yapisini giiniimiize kadar korumay1 basarabilmistir.

Giiney Kafkasya bolgesi stratejik agidan olduk¢a 6nemlidir. Bu bdlge, Akdeniz diinyasini Orta Asya’ya, bozkir iilkesini
de Yakindogu’ya baglayan bir islev gérmektedir. Kuzeyde Biiyiik Kafkaslar, giineyde Tiirkiye ve Iran, batida Karadeniz,
doguda da Hazar Denizi ile ¢evrili olup, 186.100 km’lik yiiz6lgiimiine sahiptir [19]. Giiney Kafkasya bdlgesi bulundugu
konum itibariyle farkli bolgeleri birbirine baglayan bir koprii goriiniimii sebebiyle gegmisten beri biiyiik devletlerin
ilgisini ¢ekmeyi bagarmistir.

Giiney Kafkasya Bolgesi uzun yillar SSCB’nin yonetimi altinda kalmis ve tiim bu gegis giizergahlarin1t SSCB tek bagina
kontrol etmistir. 1991 yilinda SSCB’nin dagilmasiyla birlikte Ruslarin Trans-Kafkasya olarak tanimladigi bu bolgede
Azerbaycan Cumhuriyeti, Giircistan Cumhuriyeti ve Ermenistan Cumhuriyeti bagimsizligini ilan etmistir. Olusan bu yeni
diizen ile bolgede yeni ve hassas bir denge olusturmus, bolgenin 6nemini daha da artirip biilyiik devletlerin bdlgeye
yogunlagmasini saglamistir.

Dogu sinirimiz olmasi bir yana, hem dil hem de soydaslik baglarmin oldugu topluluklarin bu bolgede yasamasi sebebiyle,
Tiirkiye agisindan, Giiney Kafkasya bolgesi olduk¢a 6nemli bir konumdadir. Bu bolge 6zellikle Orta Asya’daki Tiirk dilli
Cumhuriyetlere ulagimda, Tiirkiye icin hayati bir 6neme sahiptir. Tiirkiye icin Orta Asya’ya geciste sigrama tahtasi
vazifesi gormektedir. Tiirkiye, 1991 yilindan sonra ortaya ¢ikan yeni diizene yonelik, bolge hakkinda yeni politikalar
iretme yoluna gitmistir. Gegmisten beri Tirkiye nin rakibi olan Rusya’nin bu bolgede eski giicliniin kalmamasi ve
cekilmesi ve hatta Tiirkiye ile Rusya arasinda sinir1 baglantisinin kalmamasi oldukc¢a dnemli gelismelerdir. Bolgede
kurulan yeni devletleri destekleme amaciyla donemin bagimsizlik ilanlarina hizla cevap ve hizla diplomatik iliski kurma
arzusunu belli eden Tiirkiye, yeni kurulan devletleri de en erken taniyan devletlerden biri olmustur.

S6z konusu bolgede siyasal ve askeri sorunlarda yillardir varhgmi siirdiirmektedir. Ozellikle Giiney Kafkasya bdlgesinde
ortaya c¢ikan en bilyiik sorunlardan birisi Daglik Karabag sorunudur. Daglik Karabag bolgesi, Ermenistan ve Azerbaycan
arasinda yakin donemde iki tane savasa neden olmustur. Bu savaslar ve savaslarin diginda bolgede olusan siirekli catisma
durumu bolgedeki gerilimi diizenli bir sekilde artirmigtir. 2020 yilia gelindiginde Tkinci Daglik Karabag Savasmin sona
ermesi ile bolgede yeni bir denge olusmustur ve bu yeni siyasal-askeri denge Azerbaycan ve Ermenistan agisindan oldugu
kadar Tiirkiye acisindan da 6nemli etkilere sahiptir. Giiney Kafkasya bolgesinin gecmiste yasanan ve giiniimiize kadar
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gelen bir diger 6nemli sorunu ise Osetler ve Osetya sorunudur. Gilircistan’dan ayrilmak isteyen Osetler ve sonrasinda
ortaya cikan olaylar savas boyutuna varmistir. 2008 yilinda Rusya ve Giircistan arasinda Giiney Osetya Savast olarak
adlandirdigimiz savag meydana gelmistir [20]. Rusya, Giiney Osetya’y1 ilhak etmis ve bdlgede 6zerk bir cumhuriyet
kurulmustur. 2009 yilinin agustos ayinda Rusya, Giliney Osetya’nin bagimsizligini tanimistir [21]. Tiim bu gelismeler
is1ginda Giliney Kafkasya bolgesinin siyasal agidan debdebeli oldugu ve catigmalara sahne oldugu zamanlarda
goriilmektedir. Bolgede siyasal ve askeri agidan siikunetin saglanmasi oldukca 6nemlidir. Bolgede giivenligin ve istikrarin
saglanarak siyasal anlamda siiklinet iginde olmasi, Azerbaycan, Ermenistan ve Giircistan i¢in oldugu kadar Tiirkiye
acisindan da onem arz etmektedir.

3.2. Tiirkiye-Azerbaycan siyasal iliskileri

Tiirkiye ile Azerbaycan arasinda uzun yillardan beri siirmekte olan tarihsel bir bag mevcuttur. Tiirkiye, 1991 yilinda
bagimsizliga kavusan Azerbaycan Cumhuriyeti’ni 8 Kasim 1991°de resmen tanimustir [22]. Iki iilke arasindaki iliskiler
ayn1 dili konusmak, kiiltiirel yakinlik gibi sebeplerle iyi diizeyde geligmistir. Tiirkiye’nin varlig1 her zaman Azerbaycan
Cumbhuriyeti i¢in gii¢ verici bir unsur olmustur. iki iilkenin toplumlar1 arasindaki yakinlik uluslararasi alanda birbirlerini
destekleyici politikalar olusturmalarini da beraberinde getirmistir.

Azerbaycan’in bagimsizligin1 kazanmasindan sonra Giiney Kafkasya bdlgesinde ortaya ¢ikan en biiyiik sorun Daglik
Karabag bolgesindeki anlagmazlik olmustur. Azerbaycan ve Ermenistan’in s6z konusu bolgede yasadigi ihtilaf 1993
yilinda zirve konumuna ¢ikmig ve Birinci Daglik Karabag Savasi olarak adlandirilan ¢atigmaya doniigmiistiir. Bu savasin
sona ermesiyle birlikte bolgede anlagmazliklar bitmemis ve tiim bu siirecte Tiirkiye Azerbaycan’t politik olarak
desteklemistir. Bagimsizlik ve ardindan ¢atisma ile gecen giinlerin ardindan, 1993 yilinda Azerbaycan’da gergeklesen
yonetim degisikligi ile Haydar Aliyev basa gelmistir. S6z konusu degisimden sonra iki iilke arasindaki iliskiler iyi
diizeyde devam etmistir. Azerbaycan bu dénemde denge politikasi {izerine dis iligkilerini yiirtitmistiir [23]. Tirkiye ve
Azerbaycan iliskilerinin en iyi oldugu yillar ise giiniimiize daha déneme yani 2015 sonrasina denk gelmektedir. ilham
Aliyev’in, Azerbaycan’da iktidara gelmesi ile iki iilke iligkiler iist diizey bir hal almistir. Bu durumun en bariz gostergesi
ise Tkinci Daglik Karabag Savasinda goriilmiistiir. 2020 yilinda Ermenistan’m, Daglik Karabag bolgesine saldiriya
baglamasi lizerine adi gegen savas ¢ikmis ve tam 44 giin siirmiistir [24]. Bu savasin ardindan Azerbaycan onemli
kazanimlar elde etmis ve ihtilafli bolgelerin ¢ogunu geri almustir. Tiirkiye, Ikinci Daglik Karabag Savas: siiresinde
Azerbaycan’a askeri ve politik her tiirlii destegi saglamus, 6zellikle Silahli insansiz Hava Araci destegi savasta doniim
noktasi olmustur [25]. Bu destek ile Azerbaycan, Ermenistan’a kars1 hava iistiinliigiinii saglamustir. ikinci Daglik Karabag
Savaginda kesin bir kazanan taraf olmasa bile Azerbaycan’in 6nemli kazanimlar elde ettigi agikardir. Savasin Azerbaycan
lehine sonuglanmasinin en 6nemli aktorlerinden birisi de Tiirkiye olmustur. Goriildiigii tizere iki iilke iliskileri giiniimiizde
tarihinin en yiiksek seviyelerinde devam etmektedir. Iki iilke arasinda dostluk derecesine varan siyasal is birligi diger
alanlarda gergeklesen ve ileride gerceklesecek projelerin oniinii agmaktadir.

3.3. Tiirkiye-Giircistan siyasal iliskileri

Tiirkiye, Gilircistan’m bagimsizligini ilk taniyan devletlerdendir. Tiirkiye, Giircistan’in bagimsizligin1 16 Aralik 1991
tarihinde tanimustir [26]. Giircistan ile iligkiler bagimsizligini ilan ettigi giinden itibaren iyi bir zemine oturtulmustur. Bu
iyi ikili iligkilere 6rnek olarak 1992 yilinda doénemin bagbakani Siileyman Demirel Giircistan’1 ziyarette bulunan ilk
yabanci bagbakan olmustur [27]. Boylesine iyi baslayan ikili iligkilerin Tiirkiye ve Giircistan agisindan 6nemi yadsinamaz.
Ermenistan’in tutumu ve eskiden beri yasanan sorunlar sebebiyle, Tiirkiye acisindan Giircistan, SSCB’nin dagilmasiyla
birlikte yeniden c¢izilen haritada, Orta Asya Cumbhuriyetlerine ulasmada 6nemli bir ittifaktir.

Giircistan agisindan baktigimizda ise Tiirkiye, Giircistan i¢in Batiya ulagsmada en iyi alternatiftir. Giircistan jeopolitik
konumu sayesinde Hazar Denizi bolgesindeki ve Orta Asya bolgesindeki iilkelere ulasimda, yiik tagimaciliginda ve dogu-
bat1 arasinda saglanacak enerji koridorlarinda kilit bir konumdadir. Bu iki bélgenin batiya baglanmasinda 6nemli bir
transit gecis noktasidir. Bu konumunu etkili bir sekilde kullanmas i¢in Batidaki biiyiik komsusu Tiirkiye ile iligkilerini
de gelistirmek zorundadir. Giircistan i¢in bolgede gelismek ve var olmak icin iki alternatif glic merkezi masaya
yatirildiginda: ya iliskilerinin iyi olmadig1 ve yakin donemde yasadigi catigma neticesinde toprak kaybettigi Rusya
Federasyonu ile ya da Tiirkiye ile is birligini gelistirmesi gerekmektedir. Bu kapsamda Bat1 yanlis1 politikalar izleyen
Giircistan i¢in Tiirkiye en iyi alternatif olarak 6ne ¢ikmaktadir. Tiirkiye ile Giircistan arasi siyasal iliskiler bu karsiliklilik
ile iyi bir sekilde gelismistir. iki iilke arasindaki en iyi dénem Giircistan Devlet Bagkan1 Eduard Sevardnadze zamaninda
gerceklesmistir. Sevardnadze doneminde Giircistan bati yanlisi politika izleyip, Tiirkiye ile samimi bir yakinlagma igine
girmistir. Bu samimi yakin ikili iliskilerin, Giircistan’da 2003 yilinda olan Giil Devrimi adi ile anilan bir yonetim
degisikliginin gerceklestigi doneme kadar dayandigi s6ylenebilir [28]. Gergeklesen bu degisiklik ile Giircistan bati1 yanlisi
politikalar izlemeye devam etmistir. Tiirkiye ile Giircistan’in 2003 sonrast donemde de cok iyi iliskilerinin oldugu
goriilmekte ve yine verilen demeglerde Tiirkiye’nin en az sorun yasadigi, ikili iligkilerinin en iyi oldugu devletlerden
birisi oldugu belirtilmektedir. Tiirkiye ile Giircistan arasinda is birligini gelistirmek icin Yiiksek Diizeyli Stratejik Is
Birligi Konseyi kurulmus olup ilk toplantisin1 2016 yilinda yapmistir [29]. Burada amag hali hazirda iyi olan iki iilke
iliskilerini daha da gelistirmek ve devamini saglamaktir. Tiirkiye ile Giircistan ¢esitli uluslararasi organizasyonlara iiye
olup birlikte ¢aligma imkani da bulmuslardir. Uye olduklar1 en énemli organizasyonlardan biri, iki devletin de bariscil
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¢oziimlerin saglanmasi igin biiyiik ¢aba harcadiklari, AGIT tir [30]. Ayrica iki iilke Karadeniz Ekonomik Is Birligi
Teskilat1 olusumuna da iiyedirler [31]. Bu olusumda Karadeniz’e kiyis1 olan iilkeler bolgede refah ve istikrar1 saglamak
istemektedirler. Tim bu geligmeler ile saglanan siyasal ortam sayesinde iki iilke dnemli projelere imza atmislardir ki
buna 6rnek olarak 2000 yilinda imzalanan Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatt1 Anlasmasini gosterebiliriz [32]. S6z konusu
anlagsma kapsaminda proje hayata gecirilmis ve giliniimiizde BTC petrol boru hatt1 olarak faaliyet gdstermektedir.
Ozellikle enerji alaninda bu proje iki iilkenin hem birbirleri ile olan iliskilerini gelistirmis hem de ekonomik agidan getiri
getirmesini saglamigtir. Bu projeye benzer bir diger proje ise Bakii-Tiflis-Erzurum Boru Hatt1 projesidir. Bu projede hem
siyasal hem de ekonomik olarak iki iilke iligkilerinin gelismesini saglamistir. Bu projesinin yani sira uluslararasi
tasimacilik alaninda 2017 yilinda tamamlanan Bakii-Tiflis-Kars demiryolu projesi de vardir. Ekonomik olmasinin yani
sira siyasal agidan biiyiik bir 6neme sahip olan bu proje 6zellikle Tiirkiye’nin hem Giircistan ile hem de diger bdlge
iillkelerine etki etmesi anlaminda 6nemli bir yere sahiptir.

3.4. BTK demiryolu projesinin Tiirkiye’ye siyasal etkileri

BTK demiryolu projesinin Tiirkiye i¢in siyasal alanda birtakim olumlu sonuglart olmustur. Bunlardan ilki Orta Asya
Cumbhuriyetlerine ulagimin rahat¢a saglanmasidir. Tiirkiye bu proje sayesinde ilk defa Orta Asya bolgesine dogrudan
ulasgim imkani bulmustur. Tiirkiye’nin bu bolgedeki devletler ile ortak bir kiiltiirel gecmisi vardir. Tarihsel ve dilsel agidan
boylesine yakin oldugu bir bolgeye kesintisiz ve rahat ulasim Tirkiye agisindan olduk¢a 6nemlidir. Tiirkiye, BTK
demiryolu sayesinde Orta Asya Cumbhuriyetleri ile iliskilerini gelistirme firsatint yakalamistir. Tiirkiye bolgedeki
devletler ile gelistirecegi siyasal iliskiler sayesinde Orta Asya’da siyasal gii¢ elde edecektir. Elde edilecek bu siyasal giig,
uluslararasi alanda Tiirkiye nin 6neminin artmasini saglayacaktir.

BTK demiryolu ile Tiirkiye’nin zaten énemli olan stratejik konumu daha da onemli hale gelmistir. Gerek Kafkasya
gerekse Orta Asya ile baglanti kurmak isteyenler bunu Tirkiye iizerinden gergeklestirebilecektir. Tiirkiye, Hazar Havzasi
ve Uzakdogu’ya geciste de o onemini daha da artirmis, gecis kavsaklarini biinyesinde toplama sans1 yakalamustir.

Son olarak projenin Orta Asya ile birlikte en dnemli siyasal getirisi Kafkasya bolgesindeki etki alaninin artmasidir. BTK
demiryolu sayesinde Tiirkiye, Kafkasya bolgesinde eskiye nazaran daha fazla ekonomik ve politik hareket alani
bulacaktir. Ermenistan bir kenara birakilirsa, diger bolge iilkeleriyle iyi olan iliskiler, proje sayesinde ig birligi yoniinde
artarak gelismeye devam edecektir ongoriisiinde bulunulabilir. Kafkasya bolgesinde etkinligi artan bir Tiirkiye nin
uluslararasi alanda 6nemi artmis olacaktir.

3.5. BTK demiryolu projesinin Azerbaycan ve Giircistan’a siyasal etkileri

BTK demiryolu Tiirkiye’ye oldugu kadar Azerbaycan ve Giircistan’1 da Asya’ya gegis ve Avrupa’ya baglant1 anlaminda
onemli bir konuma getirmistir. Bu durumun iki iilkenin sorunlar1 agisindan da pozitif etki edebilecegi unutulmamalidir.
2008 yilinda Rusya ile ¢ikan Giiney Osetya Savasindan sonra Giircistan bir an dnce batinin giivenlik semsiyesi olan
NATO’ya iiye olmak istemektedir [33]. Bunun i¢inde basta komsusu Tiirkiye olmak tizere, bati ile iligkilerini gelistirmesi
6nemlidir. BTK demiryolu sayesinde Giircistan bagimsiz bir sekilde Avrupa ile ulasim saglayabilecek ve boylece siyasal
iliskilerini gelistirebilecektir.

Azerbaycan agisindan baktigimizda ise BTK demiryolunun en dnemli siyasal getirisi siirekli sorun yasadigi Ermenistan
konusunda olmustur. Ermenistan’in Daglik Karabag’1 isgali uzun yillardir devam etmektedir. Iki iilke arasindaki kriz
Ermenistan’in yayilmacilik politikas: yiiriitmesi dolayistyla bir tiirli ¢6ziime kavusamamaktadir. Hal boyle olunca
Azerbaycan her alanda Ermenistan ile miicadele etme durumunda kalmistir. BTK demiryolu ile Ermenistan’in bolgede
yalniz ve izole bir hale gelmesi, sorunlarin ¢dziimii ve 6zellikle ¢dziime zorlanma agisindan 6nem arz etmektedir. Tiirkiye
ile sinirlart kapali olan Ermenistan, BTK demiryolu ile bolgede daha da yalnizlasacaktir. Bu durum Azerbaycan’a 6nemli
bir siyasal avantaj kazandirmaktadir. Ayrica gézden kagmamalidir ki Azerbaycan, bu proje sayesinde Giiney Kafkasya
bolgesinde hatirt sayilir bir siyasal gii¢ elde etmistir. BTK demiryolu projesi gibi Bat1 ya da Batinin destegi ile yapilan
tim is birlikleri, Giliney Kafkasya bolgesini etki alanina almak isteyen Rusya karsisinda da Azerbaycan’a destek
saglamistir.

4. BTK demiryolu projesinin ekonomik boyutu
4.1. Giiney Kafkasya bélgesinin ekonomik acidan énemi

Giiney Kafkasya Bolgesinin ekonomik agidan 6nem teskil etmesinin en biiyiik nedeni enerji rezervleridir. Hazar Denizi
etrafindaki iilkelerde bulunan bu enerji rezervleri, diinyanin enerji ihtiyacinin énemli bir kismini karsilayabilecek
kapasitedir. Bu yiizden Giiney Kaftkasya bdlgesi ekonomik agidan oldukca 6nemli bir konumdadir. Agiklanan son resmi
verilere gére Azerbaycan’in ispatlanmis petrol rezervi 11 milyar varildir. Ileride bulunacak yeni rezervlerle iilkenin
toplam petrol rezervi potansiyelinin 22 milyar varil olacag: diisiiniilmektedir. Yine Azerbaycan’in ispatlanmis dogalgaz
rezervleri 2,55 trilyon metrekiiptiir. ileride bulunacaklarla beraber bu miktarin 5 ila 7 trilyon metrekiip olmasi
beklenmektedir. Yine bir diger Hazar Denizi etrafindaki iilkelerden biri olan Kazakistan’in ispatlanmis petrol rezervi 5,5
milyar varil, Tiirkmenistan’in ise 8,4 milyar varildir. Dogalgaz agisindan ise Kazakistan’mn ispatlanmis rezervi 3 trilyon
metrekiip, Tirkmenistan’in ise 20 trilyon metrekiiptiir [16].
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Giiney Kafkasya bolgesinin diger devlerinin enerji rezervi bulunmamakla beraber Hazar Denizi gevresindeki lilkelere
ulagimda transit ge¢is noktasi olmasi sebebiyle jeoekonomik agidan onemlidir. Enerji rezervleri agisindan zengin
devletlerle ulagim ve iletisimin saglanmasi bu bolgedeki devletler araciligiyla saglandigindan, bolge olduk¢a dnem arz
etmektedir. Bolge iilkeleri transit ge¢is ve tagimacilik koridorlari sayesinde ekonomik agidan ilgi ¢ekmektedir.

4.2. Tiirkiye-Azerbaycan ekonomik iliskileri

Tiirkiye-Azerbaycan ekonomik iliskileri, 10 Ocak 1990 tarihli Tiirkiye ile Azerbaycan arasindaki Ekonomik ve Ticari
Iliskilerin Gelistirilmesine Iliskin Protokol ile baglamistir [19]. Bu protokolden sonra ekonomik alandaki iliskiler hizla
gelismeye baslamugtir. [hracat ve ithalat oranlari arasinda genellikle Tiirkiye lehine farklar bulunmaktadir. Tiirkiye’ nin
Azerbaycan’a ihracati fazlayken Azerbaycan’dan yapilan ithalat oranlar1 ihracata nazaran daha diisiiktiir. Bu durum
sadece 2021 yilinda farkli olmustur. 2021 yilinda Tiirkiye’nin Azerbaycan’a ihracati, ithalatindan daha diisiik seviyede
kalmistir. Tiirkiye’nin Azerbaycan’a ihrag ettigi iiriinler: mobilya, demir/celik aksam, krymetli metaller ve muhtelif ingaat
malzemeleridir. ithal ettigi baslica iiriinler ise islenmemis aliiminyum, petrol yaglari, hayvan derileri, petrol gazlari ve
islenmemis kursun gibi iiriinlerdir [34].

Tiirkiye’nin 2021 yilinda Azerbaycan’a yaptig1 toplam ihracat 2,34 milyar ABD dolaridir. Azerbaycan’dan yaptig ithalat
ise 2,68 milyar ABD dolaridir [34]. Iki iilke arasinda ihracat-ithalat verilerinde de gériildiigii iizere iyi bir ekonomik iligki
vardir. Her sene artmakta olan bir ticaret hacmi vardir. Fakat iyi goziiken bu ekonomik tablo tam anlamiyla yeterli
degildir. Tiirkiye, Azerbaycan’in en fazla ithalat yaptig1 ikinci iilkeyken, Tiirkiye’nin Azerbaycan’a yaptigi ihracat,
toplam ihracatinin i¢inde ¢ok kiigiik bir yer kaplamaktadir. Bu durum karsilikli ekonomik is birligi ile gelistirilmelidir.
Yapilan bolgesel is birlikleri ve projeler bu yonde atilan adimlardandir.

4.3. Tiirkiye- Giircistan ekonomik iliskileri

Giircistan ile ekonomik iligkiler ilk baglarda bavul ticareti ile baglamigtir. Mevcut konumu itibariyle Giircistan’a yakin
olmast bavul ticaretinde onemli bir faktér olmustur. 1991°de Tiirkiye’den Giircistan’a elektrik enerjisi verilmeye
baslanmasi ilk resmi ekonomik iligkiyi baglatmistir [18]. Tiirkiye nin cogunlukla Giircistan’a ihrag ettigi iriinler sunlardir:
Demir-gelik ve plastik borular, temizlik malzemeleri, tibbi ilaglar ve demir ingaat aksamlaridir. Cogunlukla Giircistan’dan
ithal ettigi tirlinler ise sunlardir: kimyasal giibreler, demir alasimsiz ¢elik ve 6rme mensucat [35].

Iki iilke arasindaki ihracat-ithalat oranlarina baktigimiza Tiirkiye’nin Giircistan’a yaptig1 ihracat, ithalattan fazladir. 2016
yilinda Giircistan’a yapilan toplam ihracat 1.176.633.711 milyar ABD dolari iken yapilan toplam ithalat ise 211.679.804
milyon ABD dolaridir. 2017 yilinda ise Tiirkiye’nin toplam ihracati 1.208.686.819 milyar ABD dolaridir. Yaptig1 ithalat
ise 215.276.242 milyon ABD dolaridir. 2018 yilinda ise Tiirkiye’ nin toplam ihracati yaklasik 1,3 milyar ABD do laridir.
Yaptig1 ithalat ise yaklasik 234 milyon ABD dolaridir. 2019 yilinda ise Tiirkiye’nin toplam ihracat1 yaklasik 1,57 milyar
ABD dolaridir. Yaptig: ithalat ise 272 milyon ABD dolaridir [35].

Tiim bu verilere baktigimizda Tiirkiye nin Giircistan ekonomisinde énemli bir yere sahip oldugunu gorebiliriz. Yapilan
bolgesel is birlikleri, projeler ile iki iilkenin ekonomik iliskileri gelismeye devam edecektir. BTE dogalgaz boru hatti,
BTC petrol boru hatt1 gibi projeler ile iki {ilkenin yaptiklar ticaretin hacmi her gegen yil artmaya devam edecektir.

4.4.BTK demiryolu projesinin Tiirkiye’ye ekonomik etkileri

BTK demiryolunun tam anlamiyla verimli olabilmesi i¢in hedeflenen yiik ve yolcu tasima kapasitesine ulagmasi
gerekmektedir. 2034 yilinda 3 milyon yolcu ve 17 milyon yiik kapasitesine ulastiginda, demiryolu Tiirkiye ekonomisine
iyi bir katki saglayacaktir. BTK demiryolu Tiirkiye’nin Orta Asya ve oradan Cin pazarlarina giivenli ve ekonomik bir
sekilde ulasabilmesini saglamaktadir. Demiryolu sayesinde Tiirkiye hem bu pazarlara erisebilecek hem de bir gegis iilkesi
olarak ekonomik anlamda kazang saglayabilecektir. Gegis iilkesi olarak konumunu giiglendirmek isteyen Tiirkiye BTK
hatt1 izerindeki yiik tasimaciliginda vergi ve tarifelerde indirim yapmaktadir.

Giintimiizde Tiirkiye ile Cin arasindaki yillik ticaretin toplam boyutu 35,9 milyar dolar diizeylerindedir. BTK demiryolu
ile birlikte iki tilke arasindaki ticaret hacminin 100 milyar dolar seviyesine ulasacagi diisiiniilmektedir. BTK demiryolu
sayesinde Avrupa ile Asya arasindaki ticaretten 6nemli bir pay alinip, Cin ile yapilan ticaret farkli bir boyuta taginacaktir.

BTK demiryolunun Tiirkiye’ye bir diger ekonomik getirisinin ise Kars iizerinden olmasi beklenmektedir. Demiryolu
sayesinde Kars’in onemli bir lojistik kenti olmasi beklenmektedir. Bu durum Kars’in ve dolayisiyla c¢evresinin
kalkimmasini saglayacaktir.

Son olarak BTK demiryolu ile birlikte Tiirkiye, Orta Asya ve Hazar Denizi bolgesindeki iilkelerle iligkilerini
gelistirebilecektir. Bu durum, o bdlgelerden ileriye doniik uygun fiyath enerji ithalatinin ve yeni enerji koridorlarmin
olusturulup Tiirkiye’den gegmesini saglayabilecektir. O bolgedeki iilkeler hali hazirda Rusya ve Azerbaycan’dan alinan
dogalgaza, Ortadogu’dan ithal ettigimiz petrole alternatif teskil edebilir. Ucuza ithal edilen petrol ve dogalgaz Tiirkiye
ekonomisine olumlu yonde katk: saglayacaktir.
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4.5. BTK demiryolu projesinin Azerbaycan ve Giircistan’a ekonomik etkileri

Oncelikle BTK demiryolu sayesinde Giircistan transit yiik ve yolcu tasimaciligtyla birlikte ekonomisine biiyiik bir katki
saglayacaktir. Ekonomik acidan fakir sayilabilecek bir iilke olan Giircistan i¢in bu ekonomik getiri dnemlidir. BTK
demiryolunun Giircistan’a bir diger 6nemli ekonomik getirisi ise turizm {izerinedir. Avrupa’dan demiryolu ile kesintisiz
bir sekilde saglanan ulagim Giircistan turizmine hatir1 sayilir bir katki saglayacaktir. Yillardir tilke turizmini gelistirmeye
calisan Giircistan i¢in bu 6nemli bir durumdur.

Azerbaycan’da tipki Giircistan gibi transit yiik ve yolcu tasimaciligi konusunda dnemli bir ekonomik kazang elde
edecektir. BTK demiryolu hattinin en uzun béliimii Azerbaycan siirlarmda oldugu i¢in diger iki lilkeye nazaran transit
yiikk ve yolcu tagimaciligindan daha fazla ekonomik getiri saglayabilecektir. Ayrica bu demiryolu sayesinde kendi
iiriinlerini Batrya rahat bir sekilde ulastirabilecektir. Boylelikle ihracat oranlari artacak ve Azerbaycan ekonomisine katki
saglayacaktir.

5. Sonug

1991 yilinda SSCB dagildiginda Kafkasya bolgesinde dnemli bir gii¢ boslugu olugmustur. Bolgede tekel konumunda olan
Sovyetler Birligi, bu konumunu birkag yil igerisinde kaybetmistir. Degisen konjonktiir ile bu bdlge tiim diinyanin ilgisini
cekmeye baglamistir. Bolgenin bu kadar ilgi ¢ekmesinin en biiylik nedeni enerji rezervleridir. Bunun yani sira Asya
devletleriyle ve 6zellikle Cin ile ticaretin saglanmasi agisindan da énemli bir transit gegis bolgesidir. Boylesine dnemli
bir bdlgede olusan gii¢c boslugu ilk 6nce AB’yi harekete gecirmis, cesitli projeler ve 6zellikle 1993 yilinda TRACECA
adr verilen, bir baska deyisle bilyiikk ipek yolu projesini hayata gecirmeye baslamislardir. Bu proje ile Avrupa’dan
Asya’ya, Londra’dan Pekin’e kesintisiz ulasim saglanmasi amagland1. Proje kapsaminda tarihi Ipek Yolu iizerindeki
demiryollar1 ve karayollari yenilenecektir. Bunlarin yani sira proje kapsaminda yeni demiryollart ve projelerde
yapilacaktir.

Tiirkiye TRACECA olusumuna 2000 yilinda katilmistir. TRACECA olusumunda Marmaray ve BTK demiryolu ile yer
almaktadir. BTK demiryolu hatt1 biiyiik ipek yolu projesinin en énemli halkasidir ve Avrupa’dan Asya’ya kesintisiz
demiryolu baglantisi bu proje ile saglanabilecektir. BTK demiryolu Tirkiye’yi tim bu ulagim aginin merkezine
yerlestirmis ve proje jeopolitik agidan Tiirkiye’ye 6nemli bir katk: saglamistir. Proje sayesinde Tiirkiye, yillar i¢erisinde
hem Avrupa ile Asya arasindaki ticaretin merkezinde kalip ekonomik acidan gelir elde edecek, hem de Orta Asya’daki
cumbhuriyetler ile kesintisiz bir demiryolu baglantisina sahip olacaktir. Hali hazirda BTC petrol boru hatti, BTE dogalgaz
boru hatt1 gibi enerji koridorlari ile Giiney Kafkasya’daki ekonomik ve siyasal iligkilerini gelistiren Tiirkiye, BTK
demiryolu sayesinde ge¢misten bagi oldugu Orta Asya Cumhuriyetleri ile de baglarini kuvvetlendirme sansi yakalamustir.
BTK demiryolu sayesinde hem Giiney Kafkasya hem de Orta Asya ile gelisecek iliskiler enerji agisindan Tiirkiye’ye
onemli katkilar saglayabilecektir. ileri tarihlerde yeni enerji koridorlari ile farkli proje ve gelismeler ortaya gikabilecektir.

BTK demiryolu ile Tiirkiye 6nemli bir gecis noktasinda oldugunu bir kez daha belirginlestirmis hem Avrupa hem de Asya
iilkeleri i¢in 6nemini artirmistir. Bu durum Tiirkiye’yi bolgesel agidan 6nemli bir pozisyona getirmistir. Bunun yani sira
demiryolu sayesinde Tiirkiye, Azerbaycan ve Giircistan arasinda kesintisiz bir ulagim ve tasimacilik koridoru olugmustur.
Saglanan bu baglantinin ekonomik ve siyasal olarak Tiirkiye’ye ve Kafkasya bolgesine etkileri zamanla daha da olumlu
olacaktir. BTK demiryolu ile Tiirkiye, Giiney Kafkasya bolgesindeki etki alanini artirmistir. Bolge iizerinde etki
yaratmaya ¢alisan Rusya ve Iran karsisinda onemli bir avantaj yakalamustir. Tiirkiye’nin bolge iizerinde etki alam
saglamasit enerji konusunda elini olduk¢a giiclendirmistir. BTK demiryolu ile Kafkasya bdlgesinde sorun yaganan tek
devlet olan Ermenistan’in yalnizlastirilmasi, ilgili devletin sorunlar karsisinda tutumunun yumusatilmasi agisindan da
onemlidir. AB’nin proje kapsaminda Ermenistan’in saf dis1 birakilarak, yalnizlagtirilmasina direng gdstermemesi de
gozden kagmamalidir. Bu durum dzellikle Tiirkiye ve Azerbaycan’n siyasal agidan elini giiclendirmistir. BTK demiryolu
Tiirkiye’ye zamanla hem siyasal hem ekonomik agidan 6nemli katkilar saglayacaktir. Tiirkiye’ nin zaten iyi olan Katkasya
baglarinin iyice gii¢lendirilmesini olumlu etki edecegi sdylenebilir. Gii¢lendirilen ikili iligkilerin ileriye doniik olumlu
etkileri olacaktir. Son olarak AB’nin ulastirma politikasi kapsaminda olusturdugu TRACECA ve BTK demiryolu projesi,
Tiirkiye’nin dig politikasina ve ozellikle Tiirkiye’nin Kafkasya ve Orta Asya politikasina zamanla daha fazla katki
sunacaktir.

6. Yazar katki beyam

Bu calismanin yazilmast, literatiir taramasi ve sonuglarin degerlendirilmesi Abdullah Berk KURTOGLU, yazim denetimi,
kurgu ve diizenleme Volkan TATAR tarafindan yapilmistir.

7. Etik kurul onay1 ve ¢ikar ¢atismasi beyani

Makale igin etik kurul izni alinmasina gerek yoktur. Makalede herhangi bir kisi/kurum ile c¢ikar c¢atigmasi
bulunmamaktadir.
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