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TARIHSEL GELIiSIM SURECIi BAGLAMINDA DENiZ SIGORTALARI

MARINE INSURANCE IN THE CONTEXT OF HISTORICAL DEVELOPMENT
PROCESS

ilknur ULUG cicim?
Oz

Deniz ticaretinde olas1 denizcilik rizikolar1 donatanlar agisindan agir sorumluluklara yol agmaktadir. Donatanlar
denizde Kkarsilasabilecekleri tehlikelere karsi sorumluluklarini sigorta sistemi sayesinde teminat altina
alabilmektedirler. Sigorta tiirlerinin ilk drneklerinden olan deniz sigortalari ¢ok eski donemlerden beri deniz
ticaretinde oncii olan iilkelerin uygulamalari sonucunda giiniimiize kadar geliserek gelen bir sigorta tiiriidiir.
Tiirkiye’deki diizenlemeler esas itibariyle bati hukukunun etkisi altindadir. Giiniimiizde uygulanan basglica deniz
sigortasi tiirleri tekne sigortasi, yiik sigortasi, kuliip sigortasi ve zorunlu mali sorumluluk sigortasi seklindedir.
Eski Tiirk Ticaret Kanunu’nda (1956) deniz sigortalar1 6zel olarak diizenlenmekteyken, yeni Tiirk Ticaret
Kanunu’nda (2011) bu konunun genel kurallara tabi bir sigorta tiirii olarak diizenlendigi goriilmektedir. Bu
sekildeki bir diizenleme deniz sigortalar1 bakimindan bazi sorunlar1 da beraberinde getirmektedir. Sorunlarin
ortaya konulmasi ve ¢dzlim arayisi ¢calismanin konusunu olusturmaktadir.

Anahtar kelimeler: Sigorta hukuku, deniz sigortalari, riziko, deniz sigorta tiirleri
Absract

Possible maritime risks in maritime trade lead to heavy responsibilities for the shipowners. Shipowners can
insure their responsibilities against the dangers they may encounter at sea, thanks to the insurance system.
Marine insurance, which is one of the first examples of insurance types, is a type of insurance that has developed
until today as a result of the practices of countries that have been pioneers in maritime trade since ancient times.
Regulations in Turkey are mainly under the influence of western law. The main types of marine insurance
applied today are hull insurance, cargo insurance, club insurance and compulsory liability insurance. While
marine insurance was specifically regulated in the old Turkish Commercial Code (1956), it is seen that this issue
was regulated as a type of insurance subject to general rules in the new Turkish Commercial Code (2011). Such
an regulation also brings some problems in terms of marine insurance. Putting forward the problems and seeking
solutions are the subject of the study.
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GIRIS

Deniz tasimaciligi sagladigi kolayliklar ve diger tasimalara nazaran istiinliikleri goz
oniinde bulunduruldugunda, tarihin ilk zamanlarindan beri, tacirler tarafindan tercih edilen bir
tasima yontemi oldugu goriilmektedir. Ancak bu tasima yoOnteminin kolayliklar1 ve
iistiinliiklerinin yan1 sira bazi tehlikeler de barindirtyor olmasi, deniz ticaretiyle ilgisi bulunan
tacirleri ilk zamanlarindan itibaren tehlike risklerini dagitacak yontemler aramaya itmistir. Bu
yontemler zaman igerisinde geliserek gliniimiiz sigortaciliginin temelini olusturmustur. Deniz
sigortalar1 diger sigorta tiirlerine de 6rnek olmustur (“Deniz sigortasi, deniz miinasebatinin gok
ehemmiyetli bir riikkniidiir. Deniz sigortasi olmasaydi, deniz ticareti bu gilinkii inkisafin1 bulamazdi.
Ciinkii birgok kimseler deniz muhataralarindan koruyacak boyle bir gare olmasaydi denizciler
Donatanlik meslegini yapmakta, mallarin1 Deniz tarikile sevketmekte tereddiit edeceklerdi. Deniz
Sigorta mukavelesi, alelumum Sigorta aktinin bir nevidir”, Bkz. Goknil Mazhar Nedim, Deniz Ticareti
Hukuku, Istanbul 1946, s.370.). Bu nedenle tarihsel gelisim siirecini incelemek gliniimiizdeki
sigortanin esaslarin1 kavrayabilmek agisindan 6nem arz etmektedir.

Deniz Ticaret Hukuku’nun dogus sebepleri ayni zamanda bu hukuk dalinin
ozelliklerini de olusturmustur. Deniz ticaretine 6zgii kurumlar denizciligin 6zelliklerine gore
sekillenmigtir. Bu kurumlardan birisi de deniz sigortalaridir. Dolayisiyla deniz sigortasi, deniz
hukukunun ¢ok 6nemli bir pargasi olmustur.

|. TARTHSEL GELIiSiM
A. BATI’DAKI GELISMELER

Sigortanin tarihi gelisimine bakildiginda, tekrar etmek gerekirse, ilk once deniz
sigortalarinin ortaya ¢iktigr goriilmektedir. Bunun sebebi, deniz tasimaciliginin 6nem
kazanmasi ve deniz rizikolarinin 6zellikli halleridir. Bu nedenle Deniz Sigorta Hukuku deniz
ticaretinin gelismesine bagli olarak ihtiyaglara cevap verecek sekilde gelisme gostermistir
(Kender/Cetingil, s. 231.).

Denizdeki rizikolarin bastan beri var olmasi, deniz sigortalarinin uluslararasi ticari
faaliyetler kadar eski bir geg¢mise sahip oldugu diisiincesini 6ne c¢ikarmaktadir. Deniz
sigortalarinin ilk kokeni tartigmali olmakla birlikte, otoriteler tarafindan Antik Yunan ve
Roma ¢aginda bir uygulaya rastlanmadig1 agiklanmaktadir. Bununla birlikte, deniz yolculugu
esnasinda ortaya cikacak zararlara karsit korunma ihtiyacinin ilk uygarliklara degin uzandigi
bir gercektir.Bu baglamda Fenikeli, Antik Yunanli ve Romalilarin kredi veya karsiliklilik
esasia dayanan cesitli tehlike birliktelikleri ile denizcilik rizikolarinin bir kismina karsi
kendilerini koruduklar1 bilinmektedir (Karaaslan Oktay, Deniz Sigortalarmimn Tarihgesi ile
Ilgili Derleme, Prof. Dr. Tahir Caga’nin Anisina Armagan, Istanbul 2000, s.279-280, Celik
Partal Elif, Tekne Sigortalarinda Teminatin Rizikolar Bakimindan Kapsami, Ankara, 2021,
5.22.).

Deniz ticareti alaninda bilinen ilk tehlike birlikteligi, M. O. 900’de Rodos Kurallari ile
diizenlenmistir (Izveren/ Franko/ Calik, Deniz Ticaret Hukuku, Ankara,1994, s.408,
Yazicioglu, s.4.). Bu kurallar, giinimiizdeki miisterek avarya kurumunun da kaynagi
durumundadir. Bu kurallarla geminin ve yiikiin deniz tehlikesinden kurtarilmasi
amaciyladenize mal atilmasindan ileri gelen zararlarin gemi ve yiikk maliki arasinda
paylasilacagi kabul edilmekteydi (Kender/Cetingil, s.231, Yazicioglu,s. 5.).

Deniz ticaretinin risklerine kars1 teminat gereksinimi, tehlike birlikteliklerinden baska,
dolayli olarak deniz 6diincii sozlesmesi ile karsilanmistir. Milattan Onceki yillarda deniz
ticaretinin risklerine kars1 kullanilan bu yontem kullanilmistir. Deniz 6diincii (bottomrybond),
gemi malikinin yolculugu gerceklestirmek igin, geminin altin1 (bottom) yani teknesini (hull)
teminat goOstermek suretiyle, Odiing para aldigi bir sozlesme tiriidiir (Celik Partal, s.
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23,izveren/ Franko/ Calik, s. 409.). Bu sézlesme ile gemi sahibi, geminin sag salim varma
limanina ulagsmas1 halinde, aldig1 6diing parayr kararlastirilan faiziyle birlikte geri 6demeyi
taahhiit etmektedir. Burada bir miktar faiz kararlastirilmasinin sebebi, 6diing verenin parasini
belirli bir siire kullanamamasinin yaninda, deniz yolculugu boyunca rizikoyu iizerinde tasiyor
olmasindan kaynaklanmaktadir. Tasima esnasinda eger gemi batarsa veya yolculuk baska bir
sebepten dolay1 basarisiz olursa, deniz 6diincii gemi malikinde kalmaktadir. Bu s6zlesmenin
(deniz Odiincli sozlesmesinin), zaman icerisinde daha da gelistirilerek, modern sigorta
sistemine doniistiigii ifade edilmektedir (Karsit goriis i¢in bkz. Yazicioglu, s. 6,8.).

Italya’da 1230 tarihli Kanun’la tefecilik ve tefeci faizinin yasaklanmasi, deniz 6diincii
sOzlesmesi ve faizinin de bu yasak kapsamina dahil edilmesi, deniz ddiincli uygulamasinin
ortadan kalmasina neden olmustur (Bu kanun Papa IX. Gregor doneminde (1227-1241)
yirirlige konulmustur.). 14. yiizyilin baslarinda denizcilik rizikolarini iistlenenin borglu
olarak yer aldig1 &diing ya da satis sozlesmesi seklinde sozlesmeler akdedilmistir. Odiing
sOzlesmesinde mal ya da gemi bedeli kadar bir miktari; satis sozlesmesinde ise, mal ya da
gemi bedelinin birlikte borglandigini beyan ve ikrar eden taraf, borcunu geminin salimen
yolculugu tamamlayamamasi sartiyla 6deme yapmayi taahhiit etmekteydi. Geminin yolculugu
tamamlamasi halinde ise, s6zlesmenin gecersiz sayilacagi kararlastiriliyordu. Denizcilik
rizikolariin iistlenilmesinin karsilig1 olarak ya onceden belirli bir miktar 6deme yapilmakta
ya da 6deme yapilacagi onceden taahhiit edilmekteydi. Bu tiir sozlesmelerin gercek sigorta
sOzlesmesi olarak kabul eden baskin goriis, deniz sigortalarmin 14. ylizyilin ilk yarisinda
ortaya ¢iktig1 seklindedir ( Yazicioglu, s.7, Yazicioglu/Seker Ogiiz, s.2, Deniz sigortalarmin
15. yiizyila kadar kayda deger bir gelisme gostermedigi seklindeki karsit goriis i¢in ayrica
bkz. Karaarslan,s. 281.).

Italya’nin Cenova, Pisa, Floransa ve Venedik kentlerinde, 15. yiizyilda, sigorta
kurumunun deniz tasimaciligt alaninda uygulandigi goriilmiistiir. Deniz tagimaciliginin
yayginlasmasiyla Italya’da uygulanan kurallar, Avrupa iilkelerinde de uygulanmaya
baslanmigtir. 1432 tarihinde Brugge’deSigorta Heyeti (Chamber of Insurance) isimli bir
sigortacilik merkezinin kurulduguna, Barselona’da ise, gemilerin ilk kez sigortalandigina
iliskin kayitlarm bulundugu belirtilmektedir. Ayni yiizyilda, Italya’da ticari rizikolara kars:
uygulanan sigortalama usullerini Lombardiyalilar Ingiltere’de de devam ettirmislerdir.
Bununla birlikte, bir siire sonra, Ingiltere’nin dis ticaretinin tekrar Ingilizlerin hakimiyetine
gecmesiyle Lombardiyalilarin deniz ticareti ve sigortacilik alanlarindaki faaliyetleri sona
ermistir (Celik Partal, s.23,Salih Atalay,” Ingiliz Deniz Sigortalart Hukukunun Tarihgesi ve
Bugiinkii Sigorta Miiesseseleri, Adalet Dergisi, 1957S.12, s.578-585.)

Ingiltere’de 1600’1ii yillarin sonunda, giiniimiizde halen deniz sigortalar1 agisindan
kilit bir rol iistlenen, Lloyd’s (Society of Lloyd’s / Lloyd’s of London) kurulmustur. Kurumun
tarithgesi 1688 yilina kadar uzanmaktadir. Bu yillarda, tacirler, bankacilar, denizciler ve
sigortacilar Londra’nin Tower sokaginda yer alan, Edward Lloyd’a ait kahvehanede
(Lloyd’sCoffee House) bir araya gelerek, deniz sigortalarina iligkin hiikiimleri gayri resmi
olarak hazirlamiglardir. Lloyd’s konum olarak Thames Nehri yakinlarinda ve ticari hayatin
canli oldugu bir yerde bulundugu i¢in zaman i¢inde deniz sigortalarinin yapildigi bir merkez
halini almigtir. Edward Lloyd tarafindan, 1696 yilinda, toplamda 76 say1 olmak iizere, gemi
yoluyla teslimat ve buna benzer meseleleri iceren “Lloyd’s News” gazetesi yaymlanmistir.
Gazetede Parlamento’yu elestiren bir yazi yayinlanmas iizerine, Lordlar Kamarasi tarafindan,
diizeltme yaymi emredilmis ve bu emre boyun egmeyen Edward Lloyd, gazeteye son
vermigtir. 1712 yilinda Lloyd’un 6liimii {izerine miras¢ilari, gemi tagimaciliga iliskin
bilgiler iceren belgeleri dagitmaya devam etmisler ve 1726 yilinda“Lloyd’sList” adim
verdikleri gazeteyi yaymlamuslardir. ilk baslarda genel kapsamli bir belge olan bu gazete,
ilerleyen donemlerde, deniz yoluyla tagimacilik agisindan giivenilir bir belge haline gelmistir.
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Bu siiregte, Lloyd’s tekne sigortalar1 alaninda diinya ¢apinda hakimiyet elde etmeye baslamis
ve bu hakimiyetini glinlimiize kadar siirdiirmiistiir. Kendine 6zgii bir sigorta kurulusu olan
Lloyd’s -aslinda bir sigorta sirketi olmayip- sigorta teminati veren sahislarin olusturdugu bir
birliktir. Lloyd’s’un en belirgin 6zelligi tiyelerinin tiim varliklar1 ile sorumluluk tagimalari ve
hicbir zaman sigortali ile dogrudan bir iliski kuramamalarnidir (Karaaslan, s.284-
285,AlgantiirkLight Didem, Deniz Sigorta Hukukunda Kuliip Sigortasi, Istanbul 2006, s.3-4,
Yazicioglu ve Seker Ogiiz,s.4, Cahit Nomer Cahit/YunakHiiseyins, Sigortanin Genel
Prensipleri, Istanbul 2000, 5.41-46, Celik Partal, s. 23.).

B. TURKIYE’DEKI GELISMELER

Tiirkiye’de sigortacilik faaliyetleriOsmanlh Déneminde 19. yiizyill sonlarinda
baglamistir. Deniz sigortalarinin ilk kez 1864 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunname-i
Humayunu’nun 11. faslinda yer alan hiikiimlerde diizenlendigi goriilmektedir. Bu hiikiimler
baslangi¢ta uzun siire kara sigortalar1 hakkinda da uygulanmis, daha sonra Ticaret-i Bahriye
Kanunu’nun 3. Eki olarak 25 maddelik bir kanunla kara sigortalar1 diizenlenmistir.

Cumhuriyet Doneminde hukuk reformu kapsaminda Ticaret-i Bahriye Kanunu
zamanla gelisen ihtiyaglara cevap veremediginden dolayt Alman Ticaret Kanunu’nun deniz
ticaretine iliskin hiikiimleri terciime edilmek suretiyle hazirlanan 1140 sayili Ticaret
Kanunu’nun (1929) ikinci kitab1 olarak Deniz Ticaret Kanunu yiiriirlige konmustur. Ancak
20. Yiizyilda gemicilik tekniginin gittikge artan bir hizla gelismesi karsisinda 1897 tarihli
Alman Kanununun terclimesi olan bu kanun, ¢ok eski metindi. Diger yandan uluslararasi
birlige varilmis anlagsmalar da yapilmaktaydi. Tiirkiye’de deniz ticaret hukukunu bu kurallara
uydurmak zorundaydi. Iste bu sebeplerle 1956 yilinda uluslararasi deniz hukukunun
esaslarina uygun hale getirme ihtiyact dogdu. Bu baglamda Ticaret Hukuku kapsaminda kalan
Sigorta Hukuku, Alman Deniz Ticaret Hiikkiimleri 6rnek alinarak ve genel olarak gézden
gecirilerek (yenilenmesi sonucu) eski Tiirk Ticaret Kanunu’nun (1956) Besinci Kitabinda
diizenlenmistir (m. 1263-1458). Bu kitabin icerisinde deniz sigorta hiikiimleri Besinci Fasil’
da 0Ozel olarak “Deniz Rizikolarina Kargi Sigortalar” bagligi altinda1339-1459 maddeleri
arasinda diizenlenmistir (m. 1339-1459) (6762 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu (RG: 9.7.1956—
9353); Kender/Cetingil,s. 3-4.).

Giiniimiizde yeni Tiirk Ticaret Kanunu (2011) yiirtirlikktedir (6101 Sayili Tiirk Ticaret
Kanunu (RG: 14.2.2011—27846) ). Kanun 6nce Deniz Ticareti hiikiimlerini Besinci Kitapta
(m. 931—1400) daha sonra Sigorta Hukuku hiikiimlerini Altinc1 Kitapta (m. 1401—1520)
diizenlemektedir. Sigorta Hukuku hiikiimleri genel ve 6zel hiikiimlerden olusmaktadir. Ozel
hiikiimler “zarar sigortalar1” ile “can sigortalarmma” iliskindir. Yeni kanunda deniz
sigortalarina Ozgili, 6zel hiikiimleri bulunmamaktadir. Dolayisiyla yeni Tirk Ticaret
Kanunu'nun eski kanundaki kara ve deniz sigortalar1 ayrimi kaldirmasi karsisinda deniz
sigortalarina Sigorta Hukuku’nun genel hiikiimlerin uygun diisen hiikiimlerinin uygulanacagi
kanaatine varilmaktadir.

Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nda denizcilik rizikolarina karsi sigortanin diizenlenmemis
olmasi, Sigorta Hukuku Kitabi’na iliskin Genel Gerekce’sinde (paragraf 214), “Kaynaklar
degisik olan deniz ve kara sigortalarinda, farkli sistemlerin bir araya getirilmis olmasi 6762
sayuli Kanun’da anlasilmasi gii¢ bazi farkliliklarin dogmasina neden olmustur. Cogu kez 6762
sayili Kanun'da ayni nitelikteki hiikiimler deniz rizikolarina karst sigortalarla mal
sigortalarinda farkli diizenlemeler getirmis, ayni nitelikteki hiikiimlerin birinde emredici
digerinde yedek hukuk kurallarina baglanmistir. Diger taraftan deniz rizikolarina karst
sigortalar uluslararast kurallar c¢ergevesinde yiiriitiildiigiinden Kanunun konuya iliskin
hiikiimlerinin bir kismi giiniimiizde olii hiikiim haline gelmistir. Bu sebeple deniz sigortalarina
iliskin hiikiimler Kanundan c¢ikarimistir.” seklinde agiklanmaktadir. Bu agiklamadan kanun

761



TARIHSEL GELISIM SURECI BAGLAMINDA DENiZ SIGORTALARI

koyucunun deniz sigortalarina iliskin 6zel bir diizenleme yapmaktan bilingli olarak kagindigi
anlasilmaktadir (Alman Hukuku’nda Alman Sigortalar1 S6zlesmeleri Kanunu hiikiimlerinin
deniz sigortalarina uygulanmayacagi agik¢a hitkkme baglanmistir. Kaynak Alman Hukukunda,
Deniz Sigortalarin1 diizenleyen Genel Islem Sartlar1 adeta deniz sigortalar1 kanunu gibi islev
gormektedir. Bkz., Seker Ogiiz Zehra, Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nda Yiik Sigortalari, Yeni
Tiirk Ticaret Kanunu’nda Deniz Sigortalar1 Sempozyumu, istanbul 23 Mart 2012, s.115-116.
). Ciinkii genel hiikiimler ile zarar sigortalarina iligkin tiim emredici kurallar (TTK m. 1452 ve
m. 1486) bu sigortalar hakkinda da uygulanacaktir ( Deniz sigortalarinin genel hiikiimler ve
zarar sigortalar1 hakkinda hiikiimlere tabi olmasinin isabetli olmadigi; denizcilik rizikolarmin
karada gerceklesebilecek rizikolardan farkli oldugu, deniz sigortalarinda sézlesen taraflarin da
kural olarak esit pazarlik giicline sahip bulundugu, ayrica her iilkede deniz sigortaciligi
uygulamasinin uluslararasi uygulamaya uyum saglamak zorunda oldugu seklindeki elestiri
icin bkz. Emine Yazicioglu, Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisinin Sigorta Hukuku Kitabindaki
Hiikiimler Hakkinda Bazi Degerlendirmeler, Sigorta Hukuku Dergisi, Yil: 2005, Ozel
Sayi:1,s. 81.) Boylece kanun koyucunun aymi ve benzer hiikiimleri tekrardan kacindigim
sOyleyebiliriz. Ancak deniz sigortalarini kara sigortalarindan farkli kilan 6zelliklerini dikkate
alarak deniz sigortalar1 hakkinda—zarar sigortalarna iligskin hiikiimler kapsaminda—~ozel
diizenleme getirilmesi yerinde olacaktir. Bu 6zel diizenlemede, temel ilkeler disinda emredici
hiiklimlere yer verilmemesi de gerekmektedir.Ayrica Tiirk deniz sigortaciliginin
uygulamasinin uluslararasi uygulamaya uyum saglayabilmesine imkan verecek sekilde
sO0zlesmedzgiirliigli ilkesini benimsemesi ve korunmasi gerekmektedir. Pozitif hukukumuza
gore “sozlesme hiirriyeti” Anayasa’nin temel kurali ile giivence altina alinmistir (m. 48)
(2709 Sayili Tirkiye Cumhuriyeti Anayasast (RG: 9.11.1982—17863 miikerrer)). Buna
dayal1 olarak Tiirk Borg¢lar Kanunun’da sézlesme ozgiirliiglinlin sekil ve icerik bakimindan
diizenlenmekte oldugunu gz oniine almak gerekmektedir (m. 12, 26—27) (6098 Sayili Tiirk
Borglar Kanunu (RG: 11.1.2011—27836))..Zira yeni Tiirk Ticaret Kanunu (2011) kendisini
Tirk Medeni Kanun’un (4721 Sayili Tirk Medeni Kanunu (RG: 22.11.2001—24607))
ayrilmaz bir pargasi saymakta (m. 1) ve Tiirk Bor¢lar Kanunu Tiirk Medeni Kanunu’nun
besinci kitab1 oldugunu kabul ederek onun tamamlayicist oldugunu belirtmektedir (m. 646).
Dolayisiyla sozlesme Ozgiirliigiine iligkin hiikiimler deniz sigortalart i¢in bir kaynak
niteligindedir.
I1. DENIZ SIGORTASI KAVRAMI

Tarihsel gelisim de etkisiyle baslangicta sigorta sdzlesmeleri, rizikonun tiirline gore,
kara ve deniz sigortalar1 olarak iki gruba ayrilmaktaydi. Deniz sigortalarini diizenleyen
kanunlarin ¢ogu 20.yiizyilin baglarinda diizenlenmeye baslamigstir.

1906 tarihli ingiliz Deniz Sigorta Kanunu (Marine Insurance Act) bu kanunlarin ilki
konumundadir. Bu kanunda kanun koyucu sigorta s6zlesmelerini daha ¢ok deniz sigortalari
tizerinden Marine InsuranceAct ile agiklamak egilimindedir. Kanunun birinci maddesinde
deniz sigorta sozlesmesi “...sigortacinin sozlesmede kararlastirilan sekilde ve ¢ercevede,
sigorta ettireni denizden kaynaklanan zararlara, diger bir ifadeyle deniz yolculugu ile
baglantili olan kaywplara karsi himaye altina alan sozlesmedir.” seklinde tanimlanmaktadir
(Marine InsuranceActbiitiin deniz sigortasi konularimi igermektedir. Bu kapsamda tekne
sigortalar1, yiik sigortalari, navlun sigortalar1 ve mali sorumluluk sigortalar1 yer almaktadir,
Ulgener Fehmi, Deniz Sigortacisinin Sorumlulugu- CausaProxima-, Der Yayinlari, Istanbul
2021, s. 43, Acar Serdar, Kuliip Sigortasi, Istanbul 2008, s.14-15.).

Deniz sigorta sozlesmesi eski Tiirk Ticaret Kanunu’nun (1956) Besinci Kitabi’nin
“Denizcilik Sigortalarina Kars1 Sigortalar” baslikli Dordiincti Fasli'nda (m. 1339) ve bu
kanunun kaynagi olan Alman Ticaret Kanunu’na (HGB) (m. 788) “deniz sigortalari, gemi ve
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yiikiin denizcilik rizikolarint salimen gegirmesine iliskin para ile ol¢iilebilir menfaatlerinin
teminat altina alindigr sigortalardir” seklinde tanimlamaktadir (Yazicioglu Emine, Tekne
Sigortast Sozlesmesi, Istanbul 2003, s.3.). Denizcilik rizikosunun tanimi biitiin - hukuk
¢evrelerinde benzer olmakla beraber, en isabetli olani Alman Hukukundaki tanimdir. Bu
tanim kapsaminda denizcilik rizikolari, denizde seyirle baglantili olan her tiirlii rizikolardir.
Bunlar sadece tagimaya ait olmayip; gemi ve yiik bir ugrama limaninda bulunduklar1 sirada
veya yiikleme veya bosaltma yapilirken de ortaya c¢ikabilen rizikolardir. Bu baglamda,
denizcilik rizikolar1 denizde seyri sefere mahal olarak veya ekonomik bakimdan ilgili olan
rizikolardir (KenderRayegan/ CetingilErgon, Deniz Ticaret Hukuku, Istanbul 2003, s.231-
232.).

Denizcilik rizikolarina kars1 sigortalarinen 6nemli 6zelligi, bu sigorta tiirlinde sigorta
edilen rizikonun genelligi prensibiningecerli olmasidir. Bu prensibe gore, sigorta sadece
miinferit birtakim rizikolara degil, kanunda ve genel sartlarda sayilanlar disinda kalan ve
yolculuk sirasinda karsilasilabilecek tiim rizikolara karsi glivence saglanmaktadir. Deniz
rizikolarina kars1 sigortanin diger bir ozelligi, sigorta tazminatinin sadece, sigorta konusu
menfaatin dogrudan dogruya zarar ugramasi halinde degil, zararin bir hukuk kuralindan
yararlanilarak sigortali menfaate yansitilabildigi hallerde 6denmesidir ( Arkan Sabih,
Miisterek Avarya Halinde Sigortacinin Sorumlulugu, Sigorta Hukuku Dergisi, C.I, S.2,
Ankara 1982, 5.157.).

Denizcilik rizikolar1 ile bunlara karsi sigorta edilen degerlerin nitelikleri, tim
iilkelerde deniz sigortalar1 kapsaminda 6zel kurallarla tanzim edilmektedir. Deniz ticaretine
mahsus olan miisterek avarya ve kurtarma yardim gibi miiesseseler de, sigortacinin
durumunun belirlenmesi deniz sigortalarinin 6zelligine gore degismektedir (Kender/Cetingil,
s. 231-232.).

Deniz sigorta hukukunun baska bir ozelligi ise, kanundan ayri genel sartlarla
diizenlenmis olmasidir.Deniz sigortasi sozlesmelerine eklenen sartlar (Enstiti Klozlari)
Londra Sigorta Enstitiisii tarafindan diizenlenmis ve degisen ihtiyaglara gére zaman iginde
gelistirilmigtir. Diger iilkelerde oldugu gibi bizim iilkemizde de deniz sigorta hukuku bu
sartlarin etkisi altindadir (Deniz sigortalarina uygulanan milletlerarast klozlar i¢in
bkz.,Ulgener, s.70-71.Kender/Cetingil, s.232.).

Denizcilik rizikolarma iliskin sigortalar ile "geminin, yolcularin, yiikiin ve navlunun”
maruz kalabilecegi rizikolara karsi sigorta himayesi saglanmasi amaglanmaktadir. Bu
rizikolarin baglica Ornekleri meteorolojik olaylar, geminin batmasi, karaya oturmasi ve
denizle ilgili kazalar, gemi yangini, korsan saldirilari, kotii niyetli davraniglar seklinde
siralanabilir. Dolayisiyla bu sigorta tiirli, gemiye gelen hasarlar1 ya da geminin tamamen
kaybedilmesi halinde ortaya ¢ikan zarari, navlun zarari, yiikke gelen zararlari, yolcuya gelen
bedensel zararlar1 ve yolculugun tamamlanamamasi sebebiyle "mahrum kalinan kér1"
kapsamaktadir.

III. DENiZ SIGORTALARINDA RiZIKO

Yeni Tiirk Ticaret Kanunu'nda (2011) deniz sigortasinin tanimina agikga yer
verilmemis olsa da eski Tiirk Ticaret Kanunu’nun (1956) 1339’uncu maddesindeki menfaat
tanimindan yararlanmak miimkiindiir. Bu eski hiikiimde, “Geminin veya yiikiin denizcilik
rizikolarint salimen gecirmesinde para ile o6l¢iilebilir bir menfaati olan kimse bu menfaatini
sigorta ettirebilir.” denilmektedir. Sigortact sigortanin devami boyunca geminin veya yiikiin
maruz bulunduklari biitiin rizikolar1 yiiklenmektedir. Bu baglamda denizde firtina, catisma,
sigliga oturma, batma, kayaya bindirmek, sabit veya seyyar bir cisme ¢arpma, korsanlik,
denize mal atilmasi, gemiadamlarinin ihmali, baratarya, deprem, yanardaggibi olaylar deniz
rizikolarini olusturmaktadir.
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Eski Tirk Ticaret Kanunu'nun (1956) 1340’inc1 maddesinde deniz rizikolar
karsisinda sigorta edilebilecek baslica menfaatler ise; gemi, insa halindeki gemi, gemide
tagian yiik, geminin isletilmesi ile hak kazanilan iicretler (navlun ve yolcu tagima iicreti,
hizmet iicreti) ve bu kazangclar iizerinden hak kazanilan komisyonlar, miisterek avarya halinde
O0denmesi gerekecek olan paylar, deniz ticareti ile ugrasan kisilerin faaliyetleri kapsaminda
olusacak sorumluluklari, sigortacinin tistlendigi risk (reasiirans) seklindedir.

Kanundaki tanima gore sigorta sozlesmeleri, s6zlesmede 6n goriilen riziko hallerinin
meydana gelmesi halinde sozlesme ile sigorta himayesi altina alinan menfaatte meydana gelen
zararin karsilanmasi esasina dayanmaktadir. Bu c¢ercevede bir sigorta iligkisinden soz
edebilmek i¢in rizikonun mevcudiyeti esasli unsurdur. Riziko “gerceklesip gerceklesmeyecegi
belli olmayan, ancak gergeklesmesi halinde zarar veya diger bir ekonomik ihtiya¢ doguran
olay" olarak tamimlanmaktadir (Yazicioglu/Seker Ogiiz, Sigorta Hukuku, Istanbul 2021, s.74-
75.)

Bu tanimlar ¢ergevesinde denizcilik sigortalarinda da sigorta himayesi altinaalinan
menfaatte (gemi, yikk, navlun vb.) meydana gelen her tirlii zarara karsi
teminatsaglanmamaktadir. Hangi rizikolarin, hangi sekillerde meydana gelmesi halinde
sigortateminati saglandigi ve hangi hallerin hari¢ tutuldugu sigorta sdzlesmesinde yer alan
Ozelsartlar ve sdzlesmede atif yapilan genel sartlar ile belirlenmektedir.

Deniz rizikolar1 eski Tiirk Ticaret Kanunu’nda (m. 1379) rizikonun niteligi ve baslica
riziko tiirleri;

“Asagidaki hiikiimler veya mukavele ile baska bir esas kabul edilmemis ise sigortaci
sigortanin devaminca geminin veya yiikiin maruz bulunduklari biitiin rizikolar: yiiklenir.

Sigortaci bilhassa su rizikolar: yiiklenir

1. Uciincii bir sahsin kusurundan ileri gelse bile su alma, karaya oturma, par¢calanma, yanma
batma, yangin, patlama, yildirim, zelzele, buz hasarina ugrama ve saire gibi tabii hadiselerle
diger deniz kazalarindan dogabilecek rizikolari,

2. Harb ve amme tasarruflarindan dogabilecek rizikolari;

3. Sigortalimin kusuru olmaksizin iigiincii sahsin talebi tizerine ihtiyati haciz veya ihtiyati
tedbirlerkonma rizikosu;

4. Hirsizlik ile deniz haydutlugu yagma ve diger zorbalik rizikolari,

5. Yolculuga devam i¢in sigorta ettirilmis mallari 998 - 1001 inci maddelerle 1214 iincii
madde hiikiimleri geregince deniz ddiinciine karsi rehnetmek yahut ayni maksat igin mallar
tizerinde satmak veya kullanmak suretiyle tasarruf etmek rizikosu,

6. Sigorta ettirilmis sey icin bir zarar dogmak sartiyle gemi adamlarindan birinin yolsuzlugu
veya kusuru rizikosu;

7. Carpisma neticesi sigortalimin, dogrudan dogruya veya bir iiciincii sahsa ika edilen zarart
tazminemecbur olmak suretiyle bilvasita zarar gérmiis olmast arasinda bir fark
gozetilmeksizin, gemilerin ¢catmasi rizikosu.” Seklinde diizenlenmekteydi.

Bu eski diizenlemeden yararlanilarak deniz rizikolar1 ii¢ guruba ayrilabilir (Izveren/
Franko/ Calik, s.425-426.): 1) Dogal olaylardan kaynaklanan rizikolar (batma, gaiplik, karaya
oturma, ¢atma, yangin, patlama, firtina gibi olaylar); 2) Gemi adamlarinin kusurlarindan
kaynaklanan rizikolar (deniz kirlenmesi, enkaz kaldirma, kurtarma ve yardim, baratarya,
yiikkleme ve bosaltma esnasinda ortaya ¢ikan rizikolar); 3) Ugiincii sahislardan kaynaklanan
rizikolar (korsanlik, deniz haydutlugu, hirsizlik vb.). Deniz rizikolarinin niteliklerini bu
gruplandirmaya dayanarak ac¢iklamak miimkiindiir.
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IV. DENiZ SIGORTASININ TEMEL TURLERI

Sigorta sdzlesmeleri ihtiyacin karsilanmasi kistasina gore, meblag sigortalar1 ve zarar
sigortas1 olmak iizere iki gruba ayrilmaktadir. Zarar sigortalarinda sigortaci, teminat
kapsamindaki bir rizikonun gerceklesmesi sonucu sigorta ettiren (veya sigortalinin) ugradigi
zarar1 tazmin etmeyi ustlenmektedir ( Bir zarar sigortasi, aktifin azalmasi veya artmasi
olasiliginin ortadan kalkmasini karsiliyorsa aktif zarar sigortasi, malvarliginin pasifinin ortaya
citkmasimmi veya artmasmi karsiliyorsa pasif sigortasi olarak adlandirilmaktadir.
Yazicioglu/Seker Ogiiz, s. 84-85.)

Deniz sigortalarinda sigortaci, geminin veya yiikiin denizcilik rizikolarim1 salimen
gecirmesinde para ile 6l¢iilebilir bir menfaati bulunan kimsenin bu menfaatini helale ugratan
bir tehlikenin meydana gelmesi halinde tazminat vermeyi taahhiit eder. Buna gore deniz
sigortalari, ihtiyacin karsilanmasi kistasi esas alinarak yapilan ayirimda zarar sigortasi
grubunda yer almaktadir. Dolayisiyla zarar sigortasinin temel ilkeleri deniz sigortalarina da
uygulanacaktir (Yazicioglu, s.13.).

Deniz sigortalarinin dort temel tiirii asagida belirtigi gibidir (Yazicioglu, s.13-14):

1.Tekne sigortasi, geminin denizcilik rizikolarini salimen gecirmesine iliskin menfaatlerin
teminat altina alindig: bir sigortayi.

2.Yiik sigortasi, ylikiin denizcilik rizikolarini salimen gecirmesine iliskin menfaatlerin teminat
altina alindig1 sigortay,

3. Kuliip sigortast (P&I Sigortasi), denizde seyriisefer ile baglantili ortaya ¢ikabilecek
sorumluluklarin teminat altina alindig1 mali sorumluluk sigortasini,

4. Deniz yolu ile zorunlu yolcu mali sorumluluk sigortasi, yolcu tagimalarindan dogan zorunlu
mali sorumluluk sigortasini ifade etmektedir.

A. TEKNE SiIGORTASI

Tekne sigortasi, teminat kapsamindaki bir rizikonun ger¢eklesmesi sonucunda
geminin ziya veya hasara ugramasi ya da malikin hakimiyet alanindan ¢ikmasi nedeniyle
gemi malikinin malvarhiginin aktifinde meydana gelecek azalmaya karsi teminat saglayan
sigortadir. Tekne sigortasi, bir zarar sigortas1 olmasi nedeniyle kural olarak sigortali gemiye
ve bu gemide bulunan mallara verilen zararlarla sinirhidir. Ancak tekne sigortas: kapsaminda
sorumluluk teminati verilmek suretiyle, sigortaci sigorta ettirenin tg¢iincii kisilere karsi
sorumluluguna yol acan olayalar sonucunda, zarar goren {i¢iincli sahsin tazminat talebine
kars1 himaye saglar. Bu 6zelligi dikkate alindiginda tekne sigortast hem aktifin azalmasi hem
de pasifin artmasi seklinde ortaya ¢ikan zararlari teminat altina alan karma sigorta tiiriidiir. Bu
baglamdatekne sigortasinin sorumluluk teminati, catmadan dogan sorumluluk ve geminin
payma diisen miisterek avarya borcu ve kurtarma iicreti ve bazi zorunlu masraflardir
(Yazicioglu, s.16, Algantiirk Light Didem, Sorumluluk Teminatlari, Yeni Tiirk Ticaret
Kanununda Deniz Sigortalari, Sempozyum 23 Mart 2012, s.97, Celik Partal, s.21-23.).

Tekne sigortasina eski Tiirk Ticaret Kanunu’nun deniz sigortalar1 hakkindaki 1339—
1459 maddeler arasindaki hiikiimler uygulanmaktaydi. Ancak yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nda
0zel diizenleme bulunmadigi i¢in gliniimiizde zarar sigortalarinin alt grubunda yer alan ve bir
mal sigortas1 tiiri olan tekne sigortalarina Genel Hilkiimler (m. 1401-1452) ile mal
sigortalarina iliskin (m. 1453-1472) hiikiimler uygulanacaktir. Deniz sigortalarinin TTK’da
0zel olarak diizenlenmemis olmasi, tekne sigortast sodzlesmelerinin uygulanmasinda
olumsuzluklara yol agan onemli bir eksikliktir. Tekne sigortalar1 igin gegerli olan Tekne
Sigortas1 Genel Sartlar ile bazi genel ilkeler belirlenmistir. Ancak, bu genel sartlarda sigorta
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himayesinin kapsami konusunda herhangi bir diizenleme bulunmamaktadir. Bu
hususlar,Londra Sigortacilar Enstitiisii tarafindan hazirlanarak sigorta poligesine eklenen ve
Enstitii Tekne Klozlar1 olarak anilan o6zel sartlar ile belirlenmektedir (Yazicioglu,
Degerlendirme, s.79-82.).

B. YUK SIGORTASI

Eski Tiirk Ticaret Kanunu’nda (1956) deniz tagimaciligi esnasinda yiikiin karsilasacagi
biitiin tehlikelere kars1 sigortact tarafindan himaye altina alinacagi diizenlenmis ve
karsilasacaklar1 deniz rizikolarmin neler oldugu sayilmaktaydi (m. 1379). Yiik sigortasinin
pozitif hukukumuzdaki kaynaklar1 yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nun sigorta hukukuna iliskin
genel hiikiimleri, zarar sigortalar1 hiikiimleri ile Emtea Nakliyat Sigortas1 Genel Sartlari’dir.
Ayrica, Tiirk Hukuku’nda yaygim olarak kullanilan Ingiliz Enstitii Yiik Klozlarmn (Institute
Cargo Clauses)da sézlesmeye esas olabildigini belirtmek gerekir. Cilinkii lilkemizde Enstitli
Y1k Klozlari, 6zel sartlar adi altinda s6zlesmeye eklenerek uygulanmaktadir.

Emtea Nakliyat Sigortasi Genel Sartlar1 (1953)deniz sigortasi
kapsamindakidahilindeki deniz tehlikelerini “Sigortali mallarin firtinadan, geminin
batmasindan veya karaya vurmak veyahutkaya veya sigliga bindirmek gibi haller neticesinde
tamamen veya kismen harap olmasindan, karaya oturmadan, ¢atismadan, sabit, seyyar veya
sabit bir cisme (buz dahil) carpmasindan, malindenize atilmasindan, yangindan, infilaktan,
kaptan ve gemi adamlarmin barataryasindanyiikleme, aktarma veya bosaltma ameliyeleri
esnasinda bir veya birden cok dengindiismesinden ve genel olarak deniz kaza ve
tehlikelerinden gelebilecek her tiirlii ziya veyahasarlar, bu polige ile tespit olunan sartlar
dahilinde, sigortaciya ait olacaktir.” seklinde saymaktadir. Yiik sigortasinda sigortacinin
sorumlulugunun  kapsami1,géz oniinde bulundurulmas1 gereken Ingiliz Enstiti  Yiik
Klozlari’ndan hangisinin (AKlozu,BKlozu veya CKlozu) (Enstiti yiik klozlar1 igin
bkz.,Ulgener, s. 303-312.) benimsendigi dikkate almarak tespit edilecektir (Seker Ogiiz, s.
119-120.)

C. KULUP SIGORTASI

Kuliip sigortasi, uygulamada P&I Sigortast (ProtectionandIndemnity- Koruma ve
Tazmin)olarak adlandirilmaktadir. Bu sigorta genel bir ifadeyle, donatanlarin tekne sigortasi
sozlesmesi ile teminat altina alinamayan sorumluluklar1 temin etmeyi amaglamaktadir.
Kuliip sigortasi, kuliip tarafindan iiyenin (sigorta ettirenin) yaptigr 6deme karsiliginda tekne
sigortas1 kapsamina girmeyen li¢lincli sahislara dogan sorumluluk ve masraflar i¢in himaye
saglamaktadir (Alagantiirk Light, Didem, Deniz Sigorta Hukukunda Kuliip Sigortasi (
ProtectionandIndemnity) , Istanbul 2000, s.23, Acar Serdar, Kuliip Sigortast (
Protectionandindemnity) , Istanbul 2008, s.7.).Bu sigorta tiirii higbir iilkede kanunla
diizenlenmemistir. Ancak uygulanmada ulusal ve uluslararas1 diizenlemelerin ¢ogunda kuliip
sigortasina 1iligkin istisnalar diizenlenmektedir.Bu sozlesme tiiriinlin 6zel hukuka 0Ozgii
sOzlesme serbestisinin sonucu ortaya ¢iktigini séylemek miimkiindiir (Acar, s.14). Kuliip
sigortas1 ile bir deniz yolculuguna 6zgii risklerin sorumluluklari, masraflar1 ve giderleri
teminat altina alinmakta oldugu i¢in, kanunun aradigi anlamda sigortalanabilir bir deniz
yolculugu, kuliip sigortasinin konusunu teskil etmektedir ( Ingiliz sigorta hukukunda kuliip
sigortasi sozlesmesi bir deniz sigortasi sdzlesmesidir. Bkz.,Algantiirk Light, s. 3.).

Kuliip sigortasinin kapsamina giren rizikolar su sekilde siralanabilir (Algantiirk Light,
S.41-75, Acar, 5.95-233.).: Kuliibe kayitli geminin gemi adamlarinin veya bir {igiincii kisinin
yaralanmasi veya hastali§i veya oliimiinden dogan zararlar ev masraflar, gemi adamlarinin
tilkesine iade masraflari, gemi adamlarinin ikame masraflar, gemi adamlarinin kisisel
esyalarinin kaybr ve hasara ugramasi halinde bunlarin tazmini, liman ve sapma masraflari,
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denizde can kurtarma ve ¢atmadan dogan masraflar, sabit ve ylizer cisimlere ¢arpmadan ve
¢cekmeden dogan masraflar, enkazin kaldirilmasi ve karantina masraflari.

Kuliip sigortasinda tazminat teminati kapsamindaki baslica riskleri yiikiin
tasinmasindan dogan sorumluluklar, c¢atma halinde yilike gelen zararlardan dogan
sorumluluklar, miisterek avarya pay1 ve kurtarma masraflari, deniz yolu ile petrol tasimadan
dogan sorumluluklar, cezalar, dava ve emek masraflar1 olarak sayabiliriz (Algantiirk Light,
s.41-75, Acar, s.95-233.). Ek teminatlarda ise navlun, siirastarya ve savunma teminati, grev
teminati, savas rizikolar1 seklindedir.

D. ZORUNLU MALI SORUMLULUK SIGORTASI

Deniz yolu ile yolcu tagimacilig1 ge¢gmiste cok tercih edilen bir tagima tiirii olmasina
karsin, doga kosullarina dogrudan baglantili olarak belirsizlige agik olmasi, uzun siirmesi ya
da tehlikeli bulunmasi gibi nedenlerle ve ge¢cmiste yasanan biiylik kazalarin da etkisiyle
insanlarin tercih etmedikleri bir tagimacilik tiirii haline gelmis, kara, hava ve demir yolu ile
yolcu tagimaciligina oranla ihmal edilmistir. Ancak gilinlimiizde, deniz yolu ile yolcu
tasimaciliginda durum degismis, gelisen teknolojiden faydalanan gemi insa sektorii glivenli,
konforlu ve siiratli gemiler insa edilmesi, yolcuyu sadece bir yerden bir yere gotiirme
taahhiidii disinda konfor ve eglence de vaat edilmesi, liiks otelleri andiran, giivenli ve siiratli
yolcu gemileri ile yapilan uzun seyahatler ya da giiriiltii ve trafikten uzak doga ile bas basa
yapilan kisa vapur yolculuklar haline getirmesi sonucunda deniz yolu ile yolcu tagimaciliginin
cok tercih edilen yol haline gelmistir (Ulug Cicim ilknur, Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’na Gére
Deniz Yolu ile Yolcu Tasima Sozlesmesi,s. 525-526.).

Deniz yoluyla yolcu tasimalarda Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasidenizde yolcu
taginmasi sirasinda gerceklesen kazalarin sonucunda ortaya ¢ikan liim ve yaralanmalari veya
bagaj ve diger esya zararlarin1 giivence altina almaya yonelik ortaya ¢ikmis bir sorumluluk
sigortas: tiiriidiir. Eski Tiirk Ticaret Kanunu’nda (1956) bu konuda bir diizenleme olmamasina
karsin, yeni Tiirk Ticaret Kanunu (2011) ile getirilen 6nemli yeniliklerden birisi de 2002
Atina Konvansiyonu esas alinarak yapilan deniz yolu ile yolcu tasimalari hakkindaki
diizenlemelerdir. Deniz Yoluyla Yolcu Tasima S6zlesmesi Kanunun 1247—1271 maddeleri
arasinda diizenlenmektedir. Sigorta agisindan 6nem tasiyan hiikiim ise “Zorunlu sigorta”
basligimi tasiyan 1259’uncu maddedir. Zira bu madde ile sigorta hukukuna denizde yolcu
tasimas1 bakimindan zorunlu sigorta getirilmektedir. Bu madde “1) On ikiden fazla yolcu
tagimak icin ruhsat almis bir gemi ile yolcu tasindig: takdirde, tasimanin tamamini veya bir
kismin1 iistlenen veya gerceklestiren biitiin tasiyanlar, yolcularin Oliimiinden veya
yaralanmalarindan dogabilecek sorumluluklarina karsi sigorta yaptirmakla yiikiimliidiirler.
Zorunlu sigorta bedelinin tavam her kaza igin kisi basina 250.000 Ozel Cekme Hakkindan az
olamaz.2) Birinci fikradaki sartlar1 yerine getirmeyen geminin yola ¢ikmasma izin
verilmez”.Seklindedir. Kanundaki bu diizenlemeden sonra "Denizde Yolcu Tasima Zorunlu
Mali Sorumluluk Sigortas1 Genel Sartlar1” 03.09.2011 tarihinde yiiriirliige girmis ve deniz
yoluyla yolcu tagimalarinda meydana gelebilecek rizikolar: giivence altina alinmistir (Ulug
Cicim Ilknur/ Yunus Alhan, Deniz Yolu Ile Yolcu Tasima Sozlesmesi Zorunlu Mali
Sorumluluk Sigortasi, Legal Hukuk Dergisi, C.15, S.170, Yil:2017, bkz.s.523-564.)
Devaminda “Deniz Araglari Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi Genel Sartlar1” 13.8.2014
tarithinde yiiriirliige girmistir. Bu Genel Sartlar kapsaminda tasman yolcularin zorunlu
sigortasi da diizenledigi goriilmektedir.

SONUC
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Deniz ticaretinin gelisimiyle birlikte deniz sigortasina iliskin kurallarin sekillenmeye
basladig1r aciktir. Ciinkii deniz ticareti faaliyetinde bulunanlarin sorumluluklart oldukga
fazlaydi. Bu sorumluluklar ancak sigorta sistemi kapsaminda giivence altina alinabilirdi. Bu
baglamda deniz ticaretinde oncii olan iilkeler deniz ticaretinde sigorta kurallarinin gelisiminde
de oncii ve dolayisiyla etkili olduklarini bize gostermektedir.

Eski Tiirk Ticaret Kanunu doneminde (1956—2011) deniz sigortalar1 6zel hiikiimlerle
diizenlenmekteyken, konunun yeni Tirk Ticaret Kanunda bu diizenleme seklinden
vazgecilerek genel hiikiimler ve zarar sigortalar1 kapsamina alinmasi yeni bir durum
yaratmistir. Metin i¢indeki agiklamalardan da anlasilacagi iizere, deniz sigortalarina 6zgii bazi
durumlar yine eski diizenlemeye gore agiklanabilmektedir. Bu nedenle zarar sigortalari
igerisinde deniz sigortasina 6zgili ayrik durumlarin diizenlemesinin bazi tereddiitleri gidermesi
bakimindan yararli olacag: diisiiniilmektedir. Bununla birlikte,bu konudaki tereddiitleri 6zel
hukuk kapsaminda soOzlesme serbestisi ilkesi ile sonradan ylriirliige giren Genel
Sartlar’insorunlari giderici olabilecegini diistinmek de miimkiindiir.

Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nun Altinci Kitab1 olan Sigorta Hukuku boéliimiinde deniz
sigortalarina yer vermeyip, ayni zamanda deniz sigortalar1 hakkindaki 6zel hiikiimlerde
kanundan c¢ikarilmistir. Deniz sigortalarinin sigorta hukukunun genel hiikiimlerine ve zarar
sigortalar1 hakkindaki hiikiimlerine tabi olmasi isabetli olmamistir. Bu nedenden dolay1 deniz
sigortalarin1 kara sigortalarindan farkli kilan o6zelliklerini dikkate alarak deniz sigortalari
hakkinda 6zel diizenleme getirilmesi gerekmektedir. Ozellikle Tiirk deniz sigortaciliginin
uygulamasinin uluslararas1 uygulamaya uyum saglayabilmesine imkan verecek sekilde
sOzlesme O0zgiirligi ilkesini benimsenmesi gerekmektedir.

Deniz sigortalar1 hakkinda 6zel bir diizenleme getirilmesi tercih edilmiyorsa, sozlesme
Ozgurliigiini smirlayan emredici ve yart emredici hiikiimlerin, deniz sigortalarina emredici
olarak uygulanmayacagi hiikiim altina alinmalidir.
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