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Selanik limani, cografi konumu itibariyle Orta Dogu, Karadeniz, Kuzey
Afrika ve Balkanlari birbirine baglayan ticaret yollarinin tGizerinde bir ara
istasyondur. ingilizler, XVII. yiizyildan beri aktif bir ticarete sahip olan
Selanik’e XVIII. ylzyilin basindan itibaren ticari amacla daha sik gelmeye
baslamislardir. 1718’de Selanik’te ingiliz konsoloslugunun agilmasiyla
Fransiz konsoloslarinin himayesinden kurtulan ingiliz tiiccarlar daha iyi
sartlarda ticari faaliyetlerini sidrdarmislerdir. Selanik limanina ilk
buharli geminin yanasmasi yine ingilizler vasitasiyla gerceklesmistir.
Ozellikle 1860’ yillardan itibaren Selanik ticaretinde ingiliz payr hem
gemicilik hem ithalat hem de ihracat boyutuyla artis kaydetmistir.
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Selanik hinterlandinin tahil ve endustriyel tarim UrUnlerinin alicisi olan
Britanya, Selanik limanina pamuklu iplik ve tekstil basta olmak lzere
karyoladan cuvala kadar ¢ok gesitte iriinler ithal etmistir. ithalat ve
ihracatin yanisira Selanik limaninda ingilizler oldukga aktif bir tagimacilik
da yapmistir.

Bu calismada, Britanya’nin Selanik’te gorevli konsoloslarinin
hazirlamis olduklar ticaret raporlarina gore Selanik limanindaki ingiliz
gemiciliginin ve ticaretinin boyutlari ele alinmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Selanik limani, ingiliz ticareti, ithalat, ihracat,
Gemicilik.

British Trade in he Port of Salonica as Based on the Trade Reports
of the British Consulate in Salonica (1865-1912)

Abstract

The geographical location of the port of Salonica made it a way
station on the trade routes connecting the Middle East, the Black Sea,
North Africa, and the Balkans. The British began to trade in Salonica,
which had an active commercial activity since the seventeenth century,
with commercial purposes more frequently from the beginning of the
eighteenth century onwards. With the opening of the British consulate
in Salonica in 1718, British merchants, freed from the protection of
French consuls, continued their commercial activities under better
conditions. It was also the first time a steamship docked at the port of
Salonica, again through the British. Especially from the 1860s onwards,
the British role in Salonica's trade increased in shipping, imports, and
exports. As a consumer of the grain and industrial agricultural products
of the Salonica hinterland, Britain imported several goods to the port of
Salonica, mainly cotton yarn and textiles, but also bedsteads and sacks.
In addition to imports and exports, the British were also very active in
transportation in the port of Salonica. This study aims to analyze the
commercial reports prepared by the British consuls in Salonica to
analyze the extent of British shipping and trade in the port of Salonica.

Keywords: Port of Salonica, British trade, Imports, Exports, Shipping.

SR,
V. Vargnuvis



Selanik Limaninda ingiliz Ticareti (1865-1912) 91

Giris

Dogu Akdeniz ile Balkanlarin en énemli limanlarindan birine sahip
olan Selanik, 1430°da Osmanh ydnetimine dahil olmustur.! Cografi
konumundan dolay! Orta Dogu, Balkanlar, Karadeniz ve Kuzey Afrika’yi
birbirine baglayan glizergahta bir ara istasyon olmasi Selanik’i bir ticaret
merkezi haline getirmistir. Evliya Celebi’nin “liman-1 dar-1 eman”? olarak
niteledigi Selanik limani, cografi yapisi sayesinde muhtelif devletlerin
gemileri igin elverigli ve glivenli bir liman 6zelligine sahiptir.

Osmanlilarla ilk resmi temaslarini 1579’da saglayan Iingilizler?
tarafindan Osmanli Devleti ile yapilacak ticarette olasi riskleri bertaraf
edebilmek maksadiyla 1581’'de “Turkey Company” isimli bir sirket
kurulmustur. Bu sirket 1592’de ile Dogu Akdeniz'de ticaret yapmakta
olan “Venice Company” ile birleserek “Levant Company” ismini
almistir. Sirketin Selanik’te 1718’e degin konsolosluk acmak icin
girisimlerde bulundugu siire zarfinda ingilizler Fransiz konsoloslugunun
korumasi altinda ticari faaliyette bulunmuslardir.® Selanik limanindaki
hareketlilik, Avrupal ticari cevreleri de cezbetmistir. Bunun sonucunda
Fransa ve Britanya’nin ardindan Venedik, Hollanda, Danimarka, Ragusa,
Napoli ve Almanya da bu ticarete dahil olmustur. Oyle ki XVIII. yiizyilin
ikinci yarisinda toplam 18 yabanci ticaret evinin varhgl Selanik’teki
ticaret hacmi hakkinda fikir vermektedir.® ingiliz tacirler dzellikle 1860’1l
yillardan sonra Selanik limaninda tasimacilik, ihracat ve ithalat alaninda
blylk etkinlik sahasi elde etmislerdir.

1 Melek Delilbasi, “Bizans’tan Osmanli Fethine Selanik (Thessaloniki)”, iki imparatoriuk
Tek Codrafya: Bizans’tan Osmanli’ya Gegisin Anadolu ve Balkanlar’daki izleri, ithaki Yay.,
istanbul, 2013, 5.97,103.

2 Evliya Celebi, Evliyd Celebi Seyahatndmesi, 8. Kitap, Haz. Seyit Ali Kahraman, Yicel
Dagli, Robert Dankof, Yapi Kredi Yayinlari, istanbul, 2003, s. 667.

3 Akdes Nimet Kurat, Tiirk-ingiliz Miinasebetlerinin Baslangici ve Gelismesi (1553-1610),
TTK Yayinlari, Ankara, 1953, 5.22.

4 Mibahat S. Kitiikoglu, Osmanli-ingiliz iktisédi Miindsebetleri | (1580-1838), Tiirk
Kaltlrana Arastirma Enstirtisu Yayinlari, Ankara, 1974, s.14-15.

5 N. G. Svoronos, Le Commerce De Salonique Au XVIII. Siécle, Paris, 1956, s.166;
Katikoglu, a.g.e., s.47; Alfred C. Wood, Levant Kumpanyasi Tarihi, Cev. Cigdem Erkal
ipek, Dogu Bati Yayinlari, Ankara, 2013, s.165.

6 Apostol Vacalopoulos, A History of Thessaloniki, Translated by T.F. Carney, Institute for
Balkan Studies, Thessaloniki, 1972, s.96.
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XIX. ylzyilda ¢ok yonli ve hizli gelisme gosteren Britanya-Osmanli
iktisadTiliskileri hakkinda onciil ve kapsamli calismalar yapilmistir. Akdes
Nimet Kurat'in eserinde bu iktisad iliskilerin nasil basladigi hakkinda
tafsilath bilgiler mevcuttur. Keza Mibahat S. Kittukoglu’'nun iki ciltlik
eseri, Osmanlilarin Ingilizlerle olan ticari miinasebetlerini 1580
tarihinden baslayarak ele almig 1850’ye kadar kapsadigi bilgi ve kiymetli
gorislerle konu hakkinda ¢alisacak arastirmacilarin en énemli basvuru
kaynag! haline gelmistir.” Bu iki kapsamli ve énciil eserin disinda da
konu hakkinda elbette sayisiz bilimsel calisma mevcuttur.® Bu calismada
ise 1860’li yillardan 1912’ye kadar ingilizlerin Selanik limanindaki
faaliyetlerinin ayrintilarina yer verilecektir. Bu sekilde hem Selanik
hinterlandindan Britanya’ya yapilan ihracatin boyutu ve gesidi hakkinda
bilgi verilecek hem de bu liman vasitasiyla Britanya’nin bolgeye yaptigi
ihracatin ayrintilarini takip etmek miimkiin olabilecektir. Bu sayede
ihracat ve ithalat disinda ingiliz gemiciliginin Selanik limaninda ne denli
aktif oldugu, ingiliz ticaretinin bu limanin hinterlandindaki rakipleri,
yiritilen ticarette ingiliz konsolosunun tiiccarlarina verdigi tavsiyeler
ile dikkat cektigi konularin neler oldugu, limanda ingiliz ticaretinin
aksamasi veya artmasinin gerekgeleri gibi konular aydinlatilacaktir.

Calismanin temel kaynag), Selanik’te goérev vyapan ingiliz
konsoloslarinin neredeyse dizenli olarak her yil hazirlayip tlkelerine
gonderdikleri raporlarda Selanik limanina iliskin verdikleri bilgilerdir.
Bilindigi lizere Ingiliz konsolosluklarinin bulunduklari yerlerdeki
ekonomik ve ticari hayata iliskin dnemli bilgilere yer verdikleri raporlar
1838-1918 yillari arasinda Ingiliz parlamentosunu bilgilendirmek

7 Miibahat S. Kiitikoglu, Osmanli-ingiliz iktisédi Miindsebetleri | (1580-1838), Tiirk
Kaltrana Arastirma Enstirlisi Yayinlari, Ankara, 1974; Mibahat S. Kitlkoglu, Osmanli-
ingiliz iktisadi Miindsebetleri Il (1838-1850), istanbul, 1976.

8 Ozellikle XVIII. yiizyilda Levant ticaretinde etkin olan ingiliz tiiccarlarina iliskin degerli
bir calisma icin bkz. Uzeyir Serdar Serdaroglu, The Evolution of Commercial Institutions
and Business Networks in the Ottoman Empire: British Merchant Families and Individual
Merchants in the Levant Trade in the 18th Century, Doktora Tezi, Birmingham
University, 2018.
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maksadiyla yayinlanmistir.’ Konsolosluk raporlarin yanisira konuya
iliskin literatlre de yer verilmistir.

Selanik Limaninda Diizenli Hatlarin Tesisi ve ingiliz Gemiciligi

XVIII. yuzyihn ilk ceyreginden itibaren Biyik Britanya’nin Selanik’te
kendi konsoloslugu biinyesinde aktif bir ticaret yaptigi bilinmektedir.
Deniz tasimaciliginda hem hiz hem de yik tasima kapasitesi yonleriyle
yelkenli gemilere nazaran acik ara 6nde olan buharl gemilerin Selanik
limaninda gériinmesine ingilizler énciiliik etmislerdir. Bu olay 15 Nisan
1836 tarihinde Kaptan Ford'un komutasindaki 64 tonluk Levant isimli
geminin limana gelmesiyle gergeklesmistir. Geminin sahipleri, gemiyi bu
liman ile Pire ve istanbul arasinda, ézellikle yolcular icin diizenli bir sefer
baslatmak amaciyla gdndermisler, ancak bdlgede veba salgininin
yayginlasmasi nedeniyle planlarindan vazge¢cmek zorunda kalmislardir.
Ayni geminin 1837'de vyaptigi bir sefer disinda, sonraki vyillarda
Selanik'teki ingiliz gemiciligi 1855'e kadar yalnizca yelkenli gemilerden
olusmustur. 1855’e degin ingilizler tarafindan tercih edilen yelkenli
gemiler bu tarihten sonra vyerlerini zamanla buharli gemilere
terketmistir.’? Selanik limaninda gériinen ilk buharli gemi Britanya’ya ait
olsa da Britanya’nin basaramadigi Selanik’i de kapsayan dlzenli sefer
girisimi G¢ yil sonra 1840°ta Avusturya-Tuna Buharli Gemi Sirketi
tarafindan basariyla gerceklestirilmistir. Bu tarihte Selanik-istanbul ve
ara limanlar arasinda haftalik bir “nehir gemisi” hatti isletilmeye
baslanmistir. Bu hattin islemeye baslamasindan bir yil sonra Avusturya
Lloyd Steam Navigation sirketi hatti alarak Selanik’i Pire, Sira (Syra),
Korfu, Trieste gibi Adriyatik limanlariyla dogrudan iletisime sokarak
gelistirmistir. Avusturya sirketinin ardindan Osmanli Hazine-i Hassa
vapurlari 1844’te Canakkale-Kavala-Selanik arasinda haftada bir sefer

9 Uygur Kocabasoglu, Majestelerinin Konsoloslari Ingiliz Belgeleriyle Osmanli
imparatorlugu’ndaki ingiliz Konsolosluklari (1580-1900), iletisim Yayinlari, istanbul,
2004, 5.200.

10 1872 yilinda 39 yelkenli gemiye karsilik 30 buharl gemi Selanik limanina giris cikis
yaparken 1881’de sadece 4 yelkenli ingiliz gemisine karsi 154 buharli gemi Selanik
limanina giris-cikis yapmistir. Bkz., Commercial No. 6 (Trade Reports), Reports from her
Majesty’s Consuls on the Manufactures Commerce, &c., of their Consular Districts, Part
1, “Report by Consul-General Blunt on the Trade and Commerce of Macedonia and the
Port of Salonica for the Years 1879, 1880, and 1881”, London, 1883, s.94. (Salonica,
1879-1881)
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diizenlemeye baslarken ilki 1853’te Messageries Maritimes, ikincisi
1863’te Fraissinet Company olmak Uzere iki Fransiz sirket de bu hatta
mudahil olmustur.l! Fraissinet Kumpanyas’’nin 10 giinde bir diizenli
sefer yaptigl hat Marsilya-Cenova-Pire-Siros-izmir-Volo, Selanik ve
nihayet istanbul’'u kapsamaktadir.?

Hidiv Kumpanyasi’'nin Misir vapurlari da Osmanli bayragi altindaki
gemiler arasinda yer alarak 1870’de diizenli olarak haftada bir kez
istanbul, Selanik ve iskenderiye arasinda sefer yaparak Gelibolu,
Canakkale Bogazi, Lagos Limani, Kavala, Volo ve Sira ara limanlarina
ugramistir. B3

Fransiz Messageries Kumpanyasi, Fransa’da yonetimin degisimine
bagli olarak uygulamaya konan yeni kararlar neticesinde stibvansiyon
desteginden mahrum kalinca bir sireligine Selanik limanini glizergah
disinda birakmistir.}* 1870’lerde kumpanya, kar elde edilebilecek
serbest ticari hatlar tesis etmeye yénelik bir politika izlemistir.> Bu
politikaya bagh olarak 1880’lerin sonunda Marsilya, Pire, Selanik, izmir
ve Sira kiyilari arasinda iki haftada bir sefer yapmaya baslamistir. Ayni
kumpanyanin bir diger faaliyeti, Marsilya, Pire, Selanik, istanbul ve
Karadeniz limanlari arasindaki hattini Londra-Marsilya arasindaki diger
hattiyla Marsilya’da kesisecek bir buharli gemi hatti isletmeye
baslamasidir. Bu suretle Selanik ile Britanya arasinda Russell, Westcott
ile diger Levant limanlarinda sefer yapan ingiliz buharli gemilerinden
daha diizenli, hizli ve ucuz bir hat kurmus olan Messageries Kumpanyasi
boylece hedeflemis oldugu ticari artisa ulasmistir. Messageries
Kumpanyasi, rakiplerini safdisi birakmak i¢in navlun oranlarini daha

11 Salonica, 1879-1881, s5.95.

12 Stleyman Uygun, Osmanli Sularinda Rekabet Mesajeri Maritim Vapur Kumpanyasi
(1851-1914), Kitap Yay. istanbul, 2015, 5.163-164.

13 Commercial Reports Received at the Foreign Office from her Majesty’s Consuls in
1871, “Report by Consul Wilkinson on the Trade and Commerce of Salonica During the
Year 1870“, London, 1871, s. 775. (Salonica, 1870)

14 Salonica, 1870, s.775.

15 Uygun, a.g.e., s. 67.
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distk seviyeye indirmek suretiyle yeni projeleri de gilindemine
almigtir.1®

Selanik limanina diizenli bir hat kuran kumpanyalardan biri de italyan
menseli Trinacrea’dir. Bu kumpanya 1870’in sonlarina dogru, Marsilya
ile istanbul arasinda, aralarinda Selanik'in de bulundugu cesitli ara
istasyonlara ve Osmanl limanlarina ugrayan ve esas olarak ticari mal
tastyan bir vapur hatti kurmustur.!” Ticari malin yanisira yolcu da tasiyan
sirket bir siire sonra Florio ve Rubatino Buharli Navigasyon Sirketi ile
birlegmistir.'®

1886’da Osmanli bayragl altinda sefer yapan Gilirci Bahri Sefid
Kumpanyasi'nin  Volos hatti glizergahinda Selanik limani da
bulunmaktadir.”

1890’1 yillar hem Selanik ve iskenderiye limanlari arasinda belirgin
bir ticari artisin yasandigi hem de iki liman arasinda dizenli seferlerin
siklastigi  yillar olmustur. Bir yandan Osmanh Haci Davud
Kumpanyasi’'nin haftalik seferleri diger yandan Rus Buharli Seyrisefer
Kumpanyasi'nin iki haftada bir gerceklestirdigi seferler bunun
gostergeleridir. 2°

1860’lardan itibaren Selanik ile ticari iliskileri gittikce artan bir
dneme sahip olan ingilizlerin, uzun miiddet Selanik limanina ¢ok diizenli
bir hatti yoktur. Bu konu Selanik Konsolosu Blunt’un Uzerine dikkatle
egildigi bir meseleydir;

16 Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey, Report for the Year
1888 on the Trade of the Consular District of Salonica, No. 623, London 1889, s.2.
(Salonica, 1888)

17 Reports from her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of their
Consular Districts, Report by Consul Wilkinson on theTrade of Salonica for the Year
1871, London, 1872, s.549.

18 Salonica, 1879-1881, s5.95.

19 Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey, Report for the Year
1886 on the Trade of Salonica, No. 254, London 1888, s.1. (Salonica, 1886); Metin Unver,
“Courtgi (Gurcu) Bahr-i Sefid (L'egee) Vapur Kumpanyasi, 1883-1911”, Canakkale
Arastirmalari Turk Yilligi, 16/24 (2018), 5.209.

20 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Years 1896 and 1897 on the
Trade and Commerce of Salonica and District, No. 2111, London 1898, s.4. (Salonica,
1896 and 1897)
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“... bu iliskilerin daha da gelismesini saglamak igin gerekli olan sey, Birlesik
Krallik ile bu liman arasinda su anda var olandan daha dogrudan ve diizenli bir
buharli deniz tasimaciligi hizmetidir. Johnstone'un Liverpool vapurlari ve bazi
Londra vapurlari artik Tuna ve Karadeniz limanlarina giderken buraya daha sik
ugruyor, ancak déniislerinde ugramiyor. Aslinda, tahil ticareti icin ézel olarak
kiralanmis olanlar disinda hicbir Ingiliz ticaret gemisi buraya ugramamaktadir.
Bu istisna disinda, buradan Birlesik Krallik'a génderilen afyon, yiin, deri, findik,
kuru erik, simsir, fustik ve benzeri tiim driinler, yabanci gemiler tarafindan
dolambagl kanallardan tasinmakta, biiyiik él¢iide artan navlun licretleri ve
aktarma maliyetinin neden oldugu diger masraflari gerektirmektedir. Bu
kosullar altinda, Londra, Pire, Volo, Selanik, izmir ve iskenderiye arasinda ayda
bir sefer yapacak diizenli bir vapur hattinin kurulmasinin basarili bir girisim
olacagini ve bu limandaki ticari ¢ikarlarimiz icin ¢ok avantajli olacagini
varsaymak dogru olacaktir...”**

ingiliz Konsolosunun bu degerlendirmesinin dikkate alindigi “Bell’s
Asia Minor”?? ve “Victoria Jolly's” isimli iki ingiliz sirketinin haftada bir
Selanik limanini kapsayan dizenli seferler diizenlemeye baslamasindan
anlasiimaktadir. Bu iki ingiliz sirketinin vapurlari, izmir ve Selanik
arasinda dizenli seferler yaparken sahildeki ara limanlara da ugrayarak
halk arasinda popilerlik kazanmistir. Bu sirketlerin yani sira “Messrs.
Johnstone and Company of Liverpool” ve “Messrs. Westcott and
Lawrence of London” vapurlari da ayda iki kez Selanik'e ugrayarak
ingilizlerin Makedonya ile ticaretinin gelismesine etki etmislerdir.
Neticede Londra ve Liverpool ile Selanik limani arasinda daha sik ve
diizenli buharli gemi iletisimi 1886’da bu limandaki ingiliz gemiciliginin
ivme kazanmasini saglamistir.?® Ertesi yil Selanik’teki ingiliz
konsolosunun ifadesiyle ingiliz nakliyatinin gelisimine katkisi olacak bir
sirket kurulmustur. Bu sirketin kurucular bizzat bolgede yerlesik olan
ingilizlerdir. Sirketin kuruculari, Glasgow’dan 340 ton ve 70 beygir

21 Salonica, 1879-1881, s.104.

22 Bu gemi sirketinin baslattigi seferler oldukga kisa streli olmustur. bkz.: Diplomatic and
Consular Reports on Trade and Finance Turkey, Report for the Years 1893 and 1894 on
the Trade of the Consular District of Salonica, No. 1663, London 1896, s.3. (Salonica,
1893 and 1894)

23 Salonica, 1886, s.1.
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gliciinde Trojan isimli bir vapur satin aldiklarinda amaclari Selanik’le
Kesendire arasinda ticaret yapmaktir. 2*

Selanik limanini kapsayan dizenli hatlarin ingilizler tarafindan
olusturulmasi diger Ulkelerden daha ge¢ gerceklesmis olsa da bu
limandaki ingiliz gemi trafigi XIX. yizyihn ikinci yarisindan itibaren
siirekli bir gelisim kaydetmistir. Ozellikle 1870’lerden itibaren bu
gelisimi Selanik’teki ingiliz konsoloslarinin hemen her yil hazirladiklar
ticarl raporlarinda yer verdikleri limana giris cikis yapan ingiliz
gemilerinin adet ve tonajindan anlamak muimkiindir.”> 1870-1876
arasinda ingiliz bandrali gemilerin Selanik limanina ugrama sikligi
neredeyse %50 artmistir. 1886’da Selanik limanindaki genel gemi
trafiginde %30,91’lik bir paya sahip olan ingiliz gemilerinin limana
ugrama sikhgi ise 1876 yilindaki istatistikler ile mukayese edildiginde iki
katina cikmistir. Limandaki ingiliz gemiciligi 1886’dan itibaren dalgal da
olsa bir diisis seyrine girmis, 1905’te dip noktayl gordiikten sonra
yeniden yikselise gegmistir.

Bu calismay! kapsayan donem iginde Selanik limanindaki ingiliz
ticaretinin bir kismini tasimacilik olusturmaktadir. ingiliz gemicileri
ingiliz menseli ve koloni mallarini bu limana naklettikleri gibi diger
Ulkelerin mallarini da Selanik limanina tasimislardir.

1865’ten itibaren Selanik ve hinterlandinda petrole olan talep her
gecen yil artis kaydetmistir. Susam ve keten yagina ucuzlugu nedeniyle
bir alternatif olan petroliin XIX.ylizyilin sonuna kadar bas tedarikgisi
Amerika Birlesik Devletleri (ABD) olmustur. ABD’den ithal edilen petrol
ingiliz yelkenli gemileriyle Selanik limanina tasinmistir.?® ilerleyen
yillarda petrol ithalati icin Rusya tercih edilmeye baslanmis, ingiliz
nakliyati bu ticaretin ancak yarisinda etkili olabilmistir.2” Bunun gibi,
1885’te Selanik limaninda ingiliz ve Fransizlarla artik etkin bir sekilde
rekabet eden Belgika’dan, Makedonya’da satisa sunulmak (zere ithal

24 Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey, Report for the Year
1887 on the Trade of Salonica, No. 394, London 1888, s.2. (Salonica, 1887)

25 Ayrintiigin Bkz., Ek 1.

26 Commercial, No. 5 (1874), Reports From Her Majesty’s Consuls on the Manufactures,
Commerce, &c., of Their Consular Districts, Part 1, “Report by Consul Blunt on the Trade
of Salonica for the Year 1871”, London, 1874, s.334. (Salonica, 1871)

27 Salonica, 1896 and 1897, s.8
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edilen pencere cami, mum, civi, cinko, hirdavat, insaat demiri ve sair
emtia Antwerp'ten, “Messrs. Johnston and Co.”, “Messrs. Westcott and
Lawrence” ile “Russell and Co.” vasitasiyla kisa siire de olsa taginmigtir.?®
1887’nin ortalarinda Belgika, demiryolu ve insaat sektorlerinde ihtiyag
duyulan emtia Uzerinde ticari faaliyetlerini arttirdigi gibi nakliyat
konusunda da harekete gegerek Antwerp’ten Selanik limanini da iceren
bir vapur hatti kurmustur. ingiliz gemicilerinin navlun oranlariyla
basedemeyince basarisiz bir girisim olarak kalan bu denemenin
ardindan® Belcika Ureticileri yeni bir arayisa girmistir. 1888’de bu
arayisin sonucu Hollanda ve Danimarka gemicileri nakliyat konusunda
talep gdrmeye baslamistir. Bu nedenle ingiliz gemicilerin Belgika
mallarini tasima orani bir yil icinde %59’luk bir diists kaydetmistir.3°

Britanya, Selanik ve hinterlandina pek ¢cok emtia getirmekle birlikte
bu limandan vyaptigi tasima ticaretinin baslica kalemini tahil
olusturmustur. 1889’da Selanik limanindan ihra¢ edilen 78,673 ton
tahilin 26,337 tonu ingiliz gemileriyle 52,336 tonu ise diger yabanci
gemilerle tasinmistir.3! 1890’larda Makedonya’dan ihra¢ edilen tahilin
yaklasik %66’sinin nakliyati da yine ingilizler tarafindan yapilmistir.3?
Yine demiryollarinin aktif olarak kullanilmaya baslanmasindan sonra
Selanik limanini bir transit noktasi olarak kullanan Sirbistan bu limandan
gerceklestirdigi tahil ihracatinin biyiik kismini ingiliz gemileriyle
tasitmistir.3

ingilizlerin Selanik limanindaki tasima ticaretindeki paylari zaman
zaman dlsmustlir. Bu disuslerde Britanya’nin yukarida zikredilen
rekabet faktori oldugu gibi muidahil olmadigi durumlar da vardir.
Makedonya’da yetistirilen tahilin miktari, kalitesi, Selanik limanindan

28 Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey, Report for the Year
1885 on the Trade and Commerce of Salonica, No. 75, London 1887, s.5-6. (Salonica,
1885)

29 Salonica, 1887, s.2.

30 Salonica, 1888, s.7.

31 Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey, Report for the Year
1889 on the Trade of the Consular District of Salonica, No. 822, London 1891, s.3.
(Salonica, 1889)

32 Salonica, 1893 and 1894, s.3.

33 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Year 1909 on the Trade of the
Consular District of Salonica, No. 4579, London 1910, s.9. (Salonica, 1909)
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yapilan sevkiyatin oranini ve ingilizlerin bu nakliyattaki payini énemli
olclide etkilemistir. 1879-1880 arasinda ingiliz ticaretinin hissedilir
derecede diismesinin nedeni 1879 hasadinin son 20 yilin en verimsiz
hasat olmasindan kaynaklanmistir. Oyle ki ingiliz konsolosu bélgedeki
sikintinin kithk boyutuna ulastigini ve daha dnce benzeri gérilmemis bir
sekilde Tuna ve Karadeniz limanlarindan hatta ABD'den dogrudan
bugday ithal edildigini rapor etmistir.3*

ingiliz ticaretini etkileyen baska faktérlerin arasinda 1893’teki
durgunluga neden olan Alman-Rus ticari anlasmasinin, Osmanl
Devleti’ni Almanya’ya tahil tedarikindeki avantajindan mahrum etmesi
gibi ticari-politik iliskiler de bulunmaktadir.3®

Britanya’nin tasima ticaretindeki etkinliginin diistsline bir diger
sebep rakip (lkelere ait kumpanyalarin Osmanli Devleti tarafindan
zaman zaman kullanilmis olmasidir. 1884-1885 arasinda Makedonya’da
tahil Gretiminde yasanan sikintilara ek olarak Lloyd Kumpanyasi’'na ait
cok sayida buharli geminin Osmanl hiikiimeti tarafindan Makedonya’ya
asker sevkiyati icin kullanilmasi, ingiliz tasimaciligini direkt etkilemistir.3®
Ancak bu durum sirekli bir hal olmadigindan ingilizler, tasimacilikta
kaybettikleri roli bir yil icinde telafi etmislerdir.?’

Fransiz Messageries Kumpanyas’nin rekabeti de ingiliz tasima
ticaretini sekteye ugratan sebeplerden biridir. Bahse konu kumpanya,
daha disiik navlunlari sayesinde Londra ve Antwerp’ten Selanik
limanina yapilan tasima ticaretinde 1889’da azimsanmayacak bir paya
sahiptir. Ayni yil icinde Bell’s Asia Minor Kumpanyasi’nin izmir-Selanik
arasindaki haftalik seferleri askiya almasi ingiliz nakliyesinin ciddi bir
diisiis yagamasina etki etmistir. Ancak yine de ingiliz denizciligi Selanik
limaninin tasima ticaretinde énemli bir pay almaya devam ederek

34 Salonica, 1879-1881, s.93.

35 Salonica, 1893 and 1894, s.4.
36 Salonica, 1885, s.1.

37 Salonica, 1886, s.1

38 Salonica, 1889, s.2.
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1890’da Selanik limanindaki toplam deniz ticaretinin %32,25’'ine sahip
olmustur.>

1895’te Selanik limanindaki ingiliz ticareti diger Ulkelere gére
konumunu koruyorsa da bliyiime orani ortalamanin altina, yani %20’ye,
iki yil icinde de %16’ya kadar disiis kaydetmistir. 1896’da ingiliz
gemiciligi halen tonaj agisindan diger uluslarin 6nilinde olsa da bir yil
sonra yani 1897’de {clinci siraya dismuistir.®

Osmanli-Yunan savasinin Oncesi ve sonrasinda yasanan olaylar
Selanik’in ithalat ve ihracatina tahmin edilmesi gli¢ olmayan bir engel
teskil etmistir. Fiili savas doneminde Selanik’in Teselya’daki orduya
erzak ve giysi tedariki disinda ticareti neredeyse durma noktasina
gelmistir.®® Bu yillarda Avusturya-Macaristan gemiciliginin Selanik
limaninda elde ettigi Ustlinlik, Lloyd Kumpanyasi’'nin yaptigi diizenli
seferlerden kaynaklanmistir. Ancak ingiliz konsolosunun dikkat cektigi
onemli bir ayrinti vardir. Bu &nemli ayrinti, Selanik’e gelen ingiliz
gemilerinin aksine Lloyd Kumpanyasi’'na ait gemilerin tasidigi yiiklerin
onemli kismini Selanik yerine baska limanlarda bosaltmakta olmasidir.
Bu nedenle Selanik limanina ait tagima ticaretinin %45,12’lik kismi yani
neredeyse varisi ingiliz armatérlerin eline gegmistir.*? 1898’de tasima
ticaretinde ingiliz payr %31’e gerilemesine ragmen Iingiliz gemileri
Avusturya’nin tasidig yakin iki kati fazlasi ve diger herhangi bir ulusun
tasidigl miktarin neredeyse (i katini tek basina tasimaktadir.*®

XX. yuzyila girildiginde 1867’den beri modern manada bir rihtim
yapillmasina yonelik girisimler netice vermis ve Selanik kenti yeni liman
ve rihtimina kavusmustur.** Nakliyat agisindan ingiliz gemiciligi, 1900

39 Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey, Report for the Year
1890 on the Trade of the District of the Consulate-General at Salonica, No. 962, London
1891, s.2. (Salonica, 1890)

40 Salonica, 1896 and 1897, s.6.

41 Salonica, 1896 and 1897, s.3.

42 Salonica, 1896 and 1897, s.6.

43 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Year 1898 on the Trade and
Commerce of the Consular District of Salonica, No. 2270, London 1899, s.5. (Salonica,
1898)

44 Selahattin Bayram, Osmanli Déneminde Selanik Limani 1869-1912, TTK Yayinlari,
Ankara, 2017, s. 43-44,160.
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yilinda bir yil dncesine goére %8’lik bir disiis yasamistir.®> ingiliz
gemiciliginin dnemli 6lclide azalmasina neden olan faktor kuraklik, siyasi
ortamin gerginligi gibi ingilizlerin pasif oldugu durumlarin disinda,
aracilik gérevi yapan “acenteler” sorunudur. ingiliz konsolosu, Selanik’te
hem nakliye hem de ticari anlamda aracilik yapan acenteler arasinda
olan ve sadece ingiliz mallarini baskilamak amaciyla ingiliz temsilciligini
talep edenlerin varligina dikkat ¢ekmektedir. Konsolos, bu vyerel
acentelerin bazi ingiliz firmalarinin temsilciliklerini alarak bu firma
mallarini satmak yerine stokladiklarini, kendilerinden ingiliz mali talep
edildigindeyse kalitesiz ama daha ucuz taklitlere yoneldiklerini
belirtmis, ingiliz gemici ve tiiccarlarin acente secimi konusunda dikkatsiz
olduklarini vurgulamistir.®® ingilizlerin acente sec¢iminde dikkatli
olmalari gerekliligi konsolosluk raporlarinda israrla dile getirildigine
gore konunun ingiliz ticaretini etkileyen bir mesele oldugu agiktir.*’

1900-1902 vyillari arasinda Selanik limanina gelen gemi sayisinda
belirgin bir diislis s6z konusudur. Bunun sebebini limanin bati iskelesinin
isletiimeye baslanmasina ragmen bundan tliccarin haberdar
olmamasina baglamak mimkindir.*

1912’ye kadar Selanik limanindaki ingiliz gemiciligini etkileyen son
faktor, Selanik limanindaki demiryolu vasitasiyla getirilen mallarin
gemilere direkt ylklenmesi imkanini saglayan demiryolu ile liman
arasinda yapilan dizenlemedir. 1909'da gerceklesen bu diizenleme,
Selanik hinterlandi icin ithalat ve ihracat emtiasinin kolaylikla
tasinmasina imkan sagladigi gibi Sirbistan’in transit ticareti bakimindan
da degerli bir gelismedir.*® Zira, Selanik limani Sirbistan’in dis ticareti
acgisindan Avusturya-Macaristan’la yasadigl gimrik savasi nedeniyle
1906’dan sonra gdzardi edilemeyecek bir 6nem tagimaktadir.® Haliyle

45 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Year 1900 on the Trade and
Commerce of the Consular District of Salonica, No. 2730, London 1901, s.4. (Salonica,
1900)

46 Salonica, 1900, s.4.

47 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Year 1904 on the Trade of the
Consular District of Salonica, No. 3430, London 1905, s.6. (Salonica, 1904)

48 Bayram, a.g.e, s.181.

49 Salonica, 1909, s.7.

50 Bernard Lory, “Solun, Bir Slav Kenti mi?”, Seldnik 1850-1918, Ed.: Gilles Veinstein, Cev.
Ciineyt Akalin, iletisim Yay., Istanbul, 1999, 5.146-147.
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Sirbistan ile Britanya arasinda Selanik limani lzerinden yapilan ticaret
icin de dnemli bir gelisme olmustur.>!

Britanya’dan Selanik’e Yapilan ithalat

Bliylk Britanya icin pamuklu tekstil XIX. ylzyilin dnemli bir kisminda
tim ihracatinin %30 ila %40’ini olusturan dnemli bir emtiadir. Zaman
icinde goreceli olarak azalmasina ragmen 1913’te halen tiim ingiliz
ihracatinin %24,2’sini olusturmaktaydi. Bunun yanisira pamuklu trdnler
az gelismis Ulkelerle yapilan ticarette diger sanayi Ulkeleriyle yapilan
ticaretten daha biiyiik bir role sahiptir.>? Pamuklu riinler, Britanya’nin
sadece Selanik’e degil Osmanli Devleti'nin tamamina yaptigi ihracatin
en biyiik kalemini olusturmaktadir. Bu nedenle ingiliz tiiccari agisindan
Osmanli Devleti 6nemli bir pazardir. XX. ylzyilin basinda pamuklu iplikte
Almanya ve Hollanda'dan sonra lgilinci 6nemli misteri olan Osmanl
Devleti, parca mallarda ise Hindistan ve Cin'den sonra U¢linci sirada yer
almigtir.>

1865 6ncesinde Makedonya’nin titketimine sunulan ingiliz mallarinin
biyiik kismi Britanya’dan ingiliz gemileriyle 6nce istanbul’a getirilip
buradan yabanci gemiler araciligi ile Selanik limanina ulastiriimaktaydi.
istanbul ile Selanik limanlari arasinda ingiliz mallarini tasiyan
kumpanyalar arasinda Messageries Maritimes, Marc Fraissinet Pére et
Fils, Sirket-i Aziziye, Lloyd ve Trinacria’yi zikretmek mimkindir.>

Sonraki yillarda bu dolambagli nakliyat sekli zamanla ortadan kalkmis
Liverpool, Londra ve diger ana limanlardan yiiklenen ingiliz emtiasinin
Selanik’e direkt nakledilmesi usulii yayginlik kazanmistir.>> 1885'te ithal
edilen ingiliz mallarinin %75’inden fazlasi Birlesik Krallik’tan direkt

51 Ozlem Yildiz, “20.Y{lzyil Baslarinda Selanik Limaninda Deniz Ticareti”, CTTAD, Xll/24
(Bahar/2012), s. 36.

52 L ars G. Sandberg, “Movements in the Quality of British Cotton Textile Exports, 1815-
1913”, The Journal of Economic History, 28/1 (Mar., 1968), s.2.

53 Diplomatic and Consular Reports, Reports for the Year 1901 on the Trade and &c., of
Constantinople and District, No.2813, London, 1902, s. 10.

54 Salonica, 1871, s.332-333.

55 Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey, Report for the Years
1883-1884 on the Trade of Salonica, No. 24, London 1886, s.3. (Salonica, 1883-84)
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buraya nakledilmisken®® 1886’da Selanik hinterlandinda istanbul’dan
ingiliz mali tedarik etme usulii Selanik lehine tamamen terkedilmistir.>’

Pamuklu Tekstil Uriinleri

Selanik limani vasitasiyla Makedonya’ya génderilen en 6nemli ithalat
kalemi kuskusuz pamuk ve ylnli mamullerdir. Britanya’nin Selanik ve
hinterlandindaki iplik ihracatini sarsacak gelismeler 1870’li yillarin
sonlarinda yasanmaya baglamistir. 1876’da Selanik’'e bagh Agustos
nahiyesinde ilk iplik fabrikasi acilmistir.>® Gunlik iplik tGretimi yaklasik
225 kg.>° olan bu fabrikanin acilisindan birka¢ yil sonra 1879’da
Selanik’te Saias® fabrikasi kurulmustur. Yeni acilan fabrikanin giinliik
tretimi ise 1.360 kg’dir. iki ingiliz tarafindan yonetilen Saias Fabrikasi
kisa stirede liretim kapasitesini (i¢ katina ¢cikarmak suretiyle Anadolu’ya
da iplik gbndermeye baslamistir. Osmanli hiikiimetinin pek cok yonden
destekledigi ve tesvik ettigi bu kisisel girisimler sonucunda Britanya’nin
iplik ihracati %45’e kadar diismistiir. Hatta Osmanli ticaret cevrelerinin
acilacak yeni fabrikalar sayesinde iplik ithalat oraninin daha da
dusecegine iliskin beklentisi mevcuttur.®!

1880’lerin ortasinda Britanya pamuklu iplik tedarikinde birinciligini®?
korumus olmasina ragmen boélge iplik ihtiyacinin bir kismini kendi
kendine Uretebilme kapasitesine ulasmistir. Britanya’nin Selanik ve
hinterlandina ihrag ettigi ipliklerin miktarindaki azalmanin nedeni agilan
yeni iplik fabrikalarinin yarattigi rekabetle birlikte sikayet konusu olan
ipliklerin uzunluguna iliskin hilelerdir. Konsolosluk raporlarinda konuyla

56 Salonica, 1885, s.4.

57 Salonica, 1886, s.8.

58 Ayrintiicin Bkz. Costas Lapavitsas-Pinar Cakiroglu, Capitalism in the Ottoman Balkans-
Industralisation and Modernity in Macedonia, |.B. Tauris, London, 2019, 5.182-185.

59 J. Baker, Turkey in Europe, 1877, s.408.

60 Sajas, Selanik’teki nemli Yahudi ailelerden birinin ismidir. istanbul, izmir, istanbul ve
daha pek c¢ok Osmanl sehrinde acenteleri bulunmaktadir. Bkz., Selanik Vilayeti
Salnamesi, 1307, s.257. Saias fabrikasi 1890’da anonim bir sirkete donistirilerek
Uretim kapasitesini arttirmissa da dogal afetlerden kaynaklanan zorluklarla
karsilasmistir. Once 1902’ deki depremden biiyiik élglide zarar gérmiis nihayetinde 1917
depremiyle tamamen yok olmustur. Nurdan ipek, Selanik ve istanbul’da Yahudi
Bankerler, Yeditepe Yay., istanbul, 2011, 5.210.

61 Dersaadet Ticaret Odasi Gazetesi, Yil.1, Say1 9, 15 Nisan 1301 (12 Receb 1302), s.1-2.
62 Salonica, 1883-84, s.4
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alakali sikayetlere yer verilerek mevcut durumun ingiliz ticaretinin
itibarini sarstigina dikkat cekilmistir.53 Britanya’nin iplik ihracatina zarar
verecek bir diger gelisme italyan ve Avusturya-Macaristan ile 6zellikle
renkli ipliklerde yasanan rekabettir.* Buna ragmen ingilizlerin pamuk
ipligi ticaretinde liderligi 1895’e kadar devam etmistir. 1894’te Selanik
limanina getirilen pamuk ipliginde ingiliz payi %90, 1895’te ise %88’dir.
Yine de iplige yonelik talebin, bélgede agilan her yeni fabrikayla birlikte
azaldiginin altini cizmek gerekmektedir.%

Siirec icinde ithal iplige olan talebin diismesinin yani sira ingiliz
imalatgilarin Selanik’teki yerel firmalarla dogrudan temas etmek yerine
araci kurumlar kullanmay: tercih etmeleri ingiliz ticaretinin Selanik’te
sekteye ugrama nedenlerinden biri olmaya devam etmistir. 1898’de
ingiliz konsolosu bu konuya ingiliz imalatcilarinin dikkatini cekmeye
ugrasirken pamuklu kumas ve ipliklerde italya’nin kiigiimsenmemesi
gereken bir rakip haline nasil donlstiglini de ayrintilariyla
anlatmistir.®®

ipliklerin disinda Makedonya’nin iyi cins pamuklu kumas ihtiyacr icin
de bas tedarikci yine Britanya’dir. Talep edilen pamuklu kumaslarin
yaklasik %83’U Manchester'dan gelmektedir. 1890’a kadar Selanik ve
hinterlandinda yerli kadinlarin basoértisi olarak kullandiklari ¢izgili ve
renkli yazmalar isvicre ve diger Avrupa (lkelerinden tedarik
edilmekteyken 1890’1 yillarda ingilizler renkli yazmalarda da s6z sahibi
olmaya baslamistir.’” 1894’te Selanik’e génderilen tiim pamuklularin
icinde Britanya’nin % 80'lik payi, Makedonya’daki genel depresyondan
etkilendiyse de énemli bir kayip yasamadan %78’le sinirlanmistir.®
1907-1909 tarihleri arasinda oldukga kisa bir zaman Barselona Pamuk
Ureticileri Dernegi tarafindan desteklenen ispanyol imalatgilar da
Selanik pazarinda etkinlik saglamaya calismislardir. Adi gecen dernegin

63 Salonica, 1885, s.5.

64 Salonica, 1893 and 1894, s.6.

65 Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey, Report for the Year
1895 on the Trade of the Salonica Consular District, No.1837, London, 1897, s.5.
(Salonica, 1895)

66 Salonica, 1898, s.5

67 Salonica, 1893 and 1894, s.6.

68 Salonica, 1895, s.4.
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feshedilmesi ile pamuk ihracatinda ispanya varligi da ortadan
kalkmigtir.®®

XX. ylzyihn baslarinda, Selanik hinterlandinin pamuklu ve yunli
mamullerde ithalat yaptig (lkeler Britanya, italya, Almanya ve
Avusturya-Macaristan’dir. 1903’te Britanya’nin  pamuklu mamuller
pazarindaki payl %82,77 iken tedricen dliserek 1910’da %55,60’ta dip
seviyesini gdrmustiir. Bu seviyede bile pazar lideri olan Britanya’yi italya
ve Almanya takip etmistir. Selanik’in Osmanli yonetiminden ayrildig
1912 yilina ait konsolosluk raporundaki rakamlara gére Almanya bu
pazardaki payini gittikce artirarak %24,28’e gikartmistir.

Selanik ve hinterlandinda pamuklu Griinlere olan talep 1912ye kadar
1907 yih istisna olmak kaydiyla sirekli artis gostermistir. 1911’den
1912’ye gecildiginde savas ortami nedeniyle pazardaki fark orani
%42,31 gibi ylksek bir orana ulasmistir. Savas kosullarinda pamuklu
mamul talebinin azalmis olmasi elbette sasirtici bir sonug degildir.”®

Yiinli Mamuller

Selanik ve hinterlandindaki yinli mamullere olan talepte de yine
Britanya’nin énemli bir payi vardir. Ancak Britanya bu pazardaki payini
1890’ yillarin basindan itibaren kaybetmeye baslamistir. Britanya bu
alanda gti¢c kaybederken Selanik ve hinterlandinda ise ytinli mamullere
olan talep artmistir. Selanik ingiliz konsolosu raporunda, Britanya’nin
halen kaybettigi zemini halen kazanabilecegini iimit etmektedir.” Buna
ragmen 1893’te pazardaki Britanya’nin sahip oldugu %43’lik pay
1894’te %27’'ye ve 1895’te %24’e dismustir. Artik pazarin yeni lideri
%32’lik payiyla Avusturya-Macaristan’dir.”2 XIX. yizyilin sonlarinda
italya flanel kumas pazarina dahil olmustur.”® XX. yizyihn basinda
Britanya pazarda kaydettigi dislisi tersine cevirmeyi basararak pazarin
%45,26’lik kismini elinde bulundursa da 1903’te pazarin yeni lideri
%48,7'lik paylyla Almanya olmustur. 1904’teki sert dislisiinden sonra
Almanya, Britanya’nin en yakin rakibi olarak yinli mamul pazarindaki

69 Salonica, 1909, s.5.

70 Ayrinti igin Bkz., Ek-2.

71 Salonica, 1893 and 1894, s.6-7.

72 Salonica, 1895, s.5.

73 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Year 1899 on the Trade and
Commerce of the District of Salonica, No. 2468, London 1900, s.11-12. (Salonica, 1899)
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payini dizenli bir bicimde artirmayi basarmistir. 1905 ve 1908’de yinliu
mamul ihracatinda neredeyse Britanya’ya yaklasmis 1911’de %41’le
pazarin lideri olmustur. Neticede Britanya’nin Selanik ve hinterlandina
yUnli mamul ihracatinda hakimiyetini saglamakta oldukga zorluk ¢ektigi
tespitinde bulunmak mimkindir.”

Britanya’dan ithal Edilen Diger Emtia

Selanik’te kémuire duyulan ihtiyacin giderilmesi icin bagvurulan
adres, 1855-1913 yillari arasinda kdmir ihracatinda 22 katlik muazzam
bir artis saglayan Birlesik Krallik’tir.”> 1860’h yillarda kémiir, Selanik
limanina Britanya’dan ingiliz yelkenli gemileriyle dogrudan
getirilmistir.”® Bolgede kémiire ydnelik talep ise 1880’li yillarda yerel
endistrilerin gelismesiyle dogru orantili olarak artmistir.”” 1880’lerin
sonlarinda yaklasik 10.000 ton olan koémdr ithalati 1890l yillarin
baslarindan itibaren 20.000 tona yikselmis, 1899’da ise 26.631 ton
seviyesine ulasmistir.”® 1890’da Selanik sehrinin yavas yavas kdmiirden
elde edilen gazla aydinlatiimaya baslanmasi” ile kémiire olan ihtiyag
daha da artmistir. Bu sire zarfinda Britanya, Selanik ve ¢evresinin tek
komir tedarikgisi iken 1904 vyilindan itibaren Denizli-Tavas
madenlerinden Selanik’e komir gonderilmeye baslanmasiyla bu
ozelligini kaybetmistir. Tavas’tan gonderilen 4.503 ton komdiriin kalitesi
yliksek olmamakla birlikte Britanya komirid ile arasinda fiyat farki
Selanik konsolosunun tahminine gore talep artisini karsilayabilecek
orandadir.®2° 1910 yilina iliskin konsolosluk raporuna goére 1908’de
Selanik’e Cardiff’den génderilen ingiliz kémiriiniin miktari 20.490 ton
iken Denizli-Tavas’dan génderilen kémir 240.126 tona yiikselmistir &

74 Ayrinti igin Bkz., Ek-2.

75 H. Stanley Jevons, The British Coal Trade, London: K.Paul, Trench, Trubner 1920, s.675.
76 Commercial Reports Received at the Foreign Office From Her Majesty’s Consuls, in
1866, “Report by Mr. Consul Wilkinson, on the Trade of Salonica for the Year 1865”,
London 1866, s.340. (Salonica, 1865)

77 Salonica, 1883-84, s.4.

78 Salonica, 1899, s.13.

79 Meropi Anastassiadou, Tanzimat Caginda Bir Osmanli Sehri Selanik, Cev. Isik Ergliden,
istanbul, 2001, s. 151.

80 Salonica, 1904, s.5-6.

81 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Year 1910 on the Trade of the
Consular District of Salonica, No. 4797, London 1911, s.16. (Salonica, 1910)
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1912 yilina kadar Selanik ve art alaninin kémdir ihtiyacinin yarisindan
fazlasi artik Britanya’dan degil, Tavas’tan karsilanmistir.22

ingilizler Selanik’e bakir ve hirdavat ihracati da yapmaktadir. 1860’li
yillarda Britanya’dan ithal edilen bakir Fransiz, Avusturya ve Yunan
bayrakl gemilerle ve agirlikli olarak istanbul’dan Selanik limanina
nakledilmistir.2® 1880’lerde Britanya’dan temin edilen hirdavat uriinleri
-dokme demir, raylar ve ginko- gibi bakiri da daha ucuz muadillerini
piyasaya siirmiis olan Almanya ve Belgika’dan alinmaya baslanmistir.8
Uzun sire bu sekilde sirdirtlen ithalattaki rekabetin sonucu 1908
yihindaki kisa sireli Avusturya-Macaristan ile Bulgaristan boykotunun
etkisiyle Britanya lehine sonuclanmistir.®> Zira bakir ithalatinda XX.
yuzyl itibariyle tek tedarikgi Glke yine Britanya olmustur.8

Makedonya’da yapilan tahil Uretiminin dagitiminda kullanilan
cuvallarda da bas tedarikci Britanya olmustur.®” Tahmin edilecegi gibi
bu ithalat tamamen Selanik ve Makedonya’daki tarimsal faaliyetin
miktarina bagli olarak yildan yila farklilik arz etmistir. Ornegin 1887’ deki
tarimsal Uretimin  bereketi kendini c¢uval ithalatinda hemen
hissettirmistir. Bir dnceki yil ithal edilen guval miktari 370 ton iken bu
miktar 1888’de 632 tona ¢ikmistir.® Britanya disinda zaman zaman
Hollanda ve Belgika’dan da temin edilen guvallarda ingiliz malinin tercih
edilmesinin en 6nemli nedeni saglamliklari ile fiyatlari arasindaki ters
orantidir.®

82 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Year 1911 on the Trade of the
Consular District of Salonica, No. 5017, London 1912, s.16.

83 Salonica, 1865, s.340.

84 Salonica, 1883-84, s.3-4.

85 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Year 1908 on the Trade of the
Consular District of Salonica, No. 4359, London 1909, s.6. (Salonica, 1908)

86 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Year 1903 on the Trade of
Salonica, No. 3250, London 1904, s.11 (Salonica, 1903); Diplomatic and Consular Reports
Turkey, Report for the Year 1905 on the Trade of the Consular District of Salonica, No.
3655, London 1906, s.9; Salonica, 1908, s.11.

87 Salonica, 1883-84, s.4.

88 Salonica, 1888, s.6

89 Salonica, 1887, s.5.
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Makedonya’ya Selanik limani vasitasiyla getirilen ingiliz
mamullerinden bir digeri metal karyoladir. 1880’lerde karyola ve
mobilya imalathanelerinin Selanik’te var oldugu® bilinse de &zellikle
1885 itibariyle metal karyolalara yodnelik Makedonya’da gittikce
yogunlasan bir talep olusmustur. Demirden yapilmis, ayakli ve ici bos
karyolalara olan ilgi ingiliz konsolosuna gore bélge halkinin Avrupai
konfor ve aliskanliklari benimsedigine dair bir gostergedir. Konsolosun
sOzlerine bakilirsa Londra veya Liverpool’dan gelen her gemi, bu
karyolalardan belirli bir miktar getirmektedir. Britanya metal karyola
tedarikinde tek Glke konumundadir ve bu durum en azindan 1909’a dek
bu sekilde stirmistiir.*

Birlesik Kralligin Selanik limani vasitasiyla ihrag ettigi diger emtia
kurutulmus tuzlanmis balik, hirdavat, kimyevi madde ve ilaglar, hali,
parfimeri vb. genis bir yelpazeye sahiptir. Selanik limanina getirilen
diger mallardan piring, soda, sap ve civitte de Birlesik Krallik neredeyse
bir tekel gorlinimindedir. Ancak bu maddelerde yapilan ticaret,
elbette, yalnizca nispeten kii¢clik ve Onemsiz bir is kalemini temsil
etmistir.%?

Selanik Limanindan Britanya’ya Yapilan ihracat

1860l yillarda oldugu gibi XX. ylizyilda da Selanik limani, Teselya ve
Bulgaristan hari¢ Kosova, Manastir ve Yanya vilayetlerinin ithalat ve
ihracatinin 6nemli bir kismini gerceklestirdigi ana liman olma gorevini
korumaktadir.®® Nakliyat agisindan sikinti cekilmeyen bélgelerde tahil
ihracati yapilagelmekteydi ancak bu ihracatin ivme kazanmasi Selanik’in
U¢ demiryolu glizergahinin varis noktasi haline gelmesiyle miimkiin
olmustur. Tahil retiminin yaninda kaliteli tutin yetistiriciligi yaygin
olmakla beraber titiin ¢ogunlukla Kavala limani vyoluyla ihrag
edilmekteydi.®

9 Salonica, 1883-84, s.7.

%1 Salonica, 1887, s.5; Salonica, 1888, s.6; Salonica, 1908, s.11.

92 Salonica, 1903, s.14.

93 Selanik Vilayeti Salnamesi 1325, s.619.

94 Salonica, 1883-84, s.5. Selanik’te tlttin yetistiriciligi, ticareti ve reji idaresi hakkinda
kapsamli bir galisma igin bkz. Filiz Digiroglu, “Selanik Ekonomisinde Unutulmus Bir Alan:
Tititn Uretimi, Ticareti ve Reji (1883-1912)”, Osmanli Arastirmalari, XVIII (2014), 5.227-
272.
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Ozellikle Vardar ve Bistrica nehirlerinin suladigi genis ovanin topragi
cok verimli oldugundan bol miktarda bugday, arpa, misir ve susam
mahsulli elde edilmekteydi. Ayrica 1860’I yillarda mevcut pamuk
Uretiminde ciddi bir artis kaydedilmistir. Sadece 1864’de bir 6nceki yilin
dort katindan daha fazla pamuk Uretimi gergeklestirildigi tahmin
edilmekteydi.’> Gelir saglanabilen (riinler arasinda tahil, tiitiin ve
pamugun disinda piring, hashas ve susami da zikretmek gerekmektedir.
Ozellikle siyasi krizlerin ya da kithgin yol actigi zor kosullarda bahse konu
olan bolge, tahil, pamuk ve tiitlin bakimindan 6nemli bir tedarik kaynagi
olarak goriilmektedir.’® Kirim Savasi esnasinda yapilan tahil ihracati ve
Amerikan i¢ Savasi sirasinda olaganiistii artis kaydeden pamuk ihracati
bu goriisiin dayanak noktasini olusturan iki érnektir. %’

Diinya siyasetinde yasanan siyasi krizler Makedonya’nin tahil ihracati
icin olumlu sonuglar getirirken Osmanl Devleti’nin Balkan topraklarinda
yasadigl siyasi sorunlar bunun tam tersi bir etkiye sebep olmustur.
1903’te Makedonya’da ¢ikan ilinden isyani 6ncesinde hasat, kurakliktan
¢cok daha 6nemli bir mesele olan glivenlik sorunuyla karsi karsiya
kalmistir. Zaten istikrarsiz olan ekonomik vaziyet daha da tehlikeli bir hal
almistir.%® 1903’te yasanan istikrarsizligin ardindan ¢ogunlukla ibtidai
yontemlerle vyapilagelen tarimsal faaliyette makine kullanimi
yayginlasmaya baslamistir. Yayginlasmanin hizini arttiran 6nemli bir
etken tarim iscisinin gittikce zor bulunur hale gelmesidir. Zira bu yillarda
Osmanli yonetiminin cesitli yontemlerle engellemeye gayret ettigi
Amerika’ya kacak yollarla gbo¢ hadisesi yasanmistir.*® Bu yillarda yasanan
siyasi istikrarsizlik Selanik limaninin art alaninda tarimin gelecegini de
fazlasiyla etkilemistir. Tarim nifusunun goégi sonraki yillarda da devam
etmistir.1%

95 Salonica, 1864, s.466.

% Basil C. Gounaris, Steam Over Macedonia, 1870-1912, Socio-Economic Change and
The Railway Factor, New York 1993, s. 32-33.

97 Michael Palairet, Balkan Ekonomileri 1800-1914 Kalkinmasiz Evrim, Cev. Ayse Edirne,
Sabanci Universitesi Yay., istanbul, 2000, 5.394-395.

98 Salonica, 1903, s.3.

9 Selanik Vilayet Salnamesi 1325, s.600.

100 Salonica, 1910, s.8.
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Tahil Uretimi ve Britanya’ya Tahil ihracati

Selanik limani vasitasiyla Britanya’ya gerceklesen ticarette basi tahil
ihracati cekmistir. 1874’te yasanan kuraklik hem tarimsal mahsuliin
hem de hayvanciligin biyilk yara almasina ragmen Selanik limanindan
Birlesik Krallik’a yaklasik 610 ton yumusak bugday, 343 ton arpa, 254
ton hint misiri ve 76 ton cavdar ihracati gerceklesmistir.1°! Teselya'nin
1881’de Yunanistan'a baglanmasindan sonra burada yasayan
Mislimanlarin Ugte ikisinden fazlasi ekseriyetle Anadolu'ya gocg
etmistir. Bunlarin yerini yavas yavas, tarim iscilerinin her yil daha da
kitlastigi Makedonya'dan gdcen Hiristiyan koyliler almaya baslamistir.
Tarim iscisi soruna ek olarak tahil ticaretindeki Amerikan ve Hint
rekabeti, Selanik hinterlandindaki tarim endistrisinde buhrana
sebebiyet vermistir. Mevcut halden bir ¢ikis yolu arayan toprak sahipleri
ve ciftciler gelismis tarim makineleri ve aletlerinin getirilmesi icin ¢aba
harcayarak!® iiretimi koruma ve gelistirme cihetine gitmislerdir.

Verimli gecen 1888 hasadindan Britanya’ya bugday ve misir ihracati
yapilmistir.2® 1890 hasadi birka¢ ay siuiren kuraklik nedeniyle nicelik
yonilinden yetersiz olmasina ragmen niteligi ortalamanin lizerindedir.
Sert bugdayin ihrag¢ edilmesi bir yana yerel ihtiyaclarin karsilanmasina
bile yeterli gelmemistir. Yumusak bugday ise hasat dénemini iyi geciren
Kosova ve Manastir'dan ihra¢ edilmistir. Selanik limanindan Birlesik
Krallik’a 36.654 ton tahil ihracati yapilmistir. Toplam ihracati yapilan
tahil miktari 76.424 tondur. Bu miktarin yaklasik %48’i Britanya’ya ihrag
edilmistir. 1890 yil rakamlari itibariyle Selanik limanindan tahil ihracati
en ¢ok Britanya’ya yapilmis bu Ulkeyi sirasiyla Fransa, Yunanistan ve
italya takip etmistir.1® 1895’te Selanik limanindan en ¢ok tahil ihracati
yapilan Ulke konumunda bulunan Britanya’yla birlikte Fransa’ya da
yapilan ihracat onemli Olclide azalmistir. Eski tarim ydntemlerinin
kullanilmaya devam edilmesine bagh olarak Gretim maliyetinin
ylksekligine bir de nakliye licretleri ve diger tlkelerin rekabeti eklenince

101Commercial no. 17 (1875), Reports from her Majesty’s Consuls on the Manufactures,
Commerce, &c., of their Consular Districts, “Report by Consul Blunt on the Trade and
Commerce of Macedonia for the Year 1874”, Part 6, London, 1875, s. 1783.
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Selanik hinterlandinda dretilen tahilin kar marji ¢ok kiguktir. Bu
dénemde en ¢ok tahil ihracati yapilan ilke italya olmustur. *% italya’nin
Selanik limanindan en c¢ok tahil ihracati yapilan tlke olmasi gegici bir
durumdur. 1896’da demiryollarinda ulasim {cretlerinin makul seviyeye
cekilmesi etkisinin (izerine bol ve kaliteli mahsul de eklenince Selanik
pazari uzun zamandir géormedigi bir hareketlilik yasamistir. Bu tarihte
tahilin biyik kismi Britanya, Belcika ve Hollanda’ya génderilmistir.®

1898’de Makedonya’nin tahil hasadi kuraklik nedeniyle vyeterli
derecede verimli olmamistir. Esasinda ayni yil ispanyol-Amerikan Savasi
nedeniyle Avrupa’ya Amerika’dan ihra¢ edilen tahil miktarinin c¢ok
azalacag ve fiyatlarin hatiri sayilir 6lctide artmasi beklenmektedir. Lakin
ihrac edilebilecek stok o denli azdir ki beklenen 6lciide bir kazanim
gerceklesmemistir.1%” Bir sonraki yil ihracati yapilan 56.441 £’luk arpanin
39.437 £'luk!® kismi yani yaklasik %70’lik kismi Britanya’ya ihrag
edilmistir.2%® 1900’de tahil mahsulii hem nicelik hem de nitelik agisindan
distuk kalitededir. Selanik limanindan sevk edilen arpanin sadece
%10’luk kismi ile fasulyenin yaklasik %38’i Britanya’ya gonderilmistir.
Ayni yil rezene tohumunun yarisindan fazlasi da Britanya’ya ihrag
edilmistir.21® XX. yzyilin basindan itibaren Selanik hinterlandindaki tahil
Uretimi yildan yila azalmistir. Bu azalmayi salt siyasi sikintilarina veyahut
hava sartlarina indirgemek dogru gorinmemektedir. Aksi takdirde tahil
Uretiminin azalmasina karsit afyon dretiminin muazzam artigini
aciklayabilmek mimkdin degildir.

Pamuk Uretimi ve Britanya’ya Pamuk ihracati

Selanik’in hinterlandinda zaten yapilmakta olan pamuk yetistiriciligi
1860l yillarda hem liretim miktari hem de degeri agisindan biiylk bir
ivme kazanmistir. Amerika’da yasanan i¢ savas Avrupa’nin ihtiyag
duydugu pamuga ulasimi gliglestirmistir. Bu asamada Osmanli yonetimi
Makedonya’da pamuk yetistiriciligini tesvik etmistir. Bu tesvike halkin
istekle yaklasmasi sayesinde pamuk ihracati birkag yil icinde 10 kata

105 Salonica, 1895, s.3.

106 Salonica, 1896 and 1897, s.7.
107 Salonica, 1898, s.6.

108 £ pound.

109 Salonica, 1899, s.8-9.

110 Salonica, 1900, s.4,8.
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kadar yukselmistir.!'* Bu yikseliste Amerikan tohumunun bdlgede
denenmesi ve denemenin muazzam sonuglar vermesinin katkisi
blyliktlir. Denemeden bu denli verim alinmasi sayesinde &zellikle
Praviste, Drama, Zihne ve Serez'de yapilan pamuk Uretiminin kisa
slirede devasa boyutlara ulasacagina dair olusan inang, doénemin
eserlerinde de zikredilmistir.!? 1872’de Selanik’ten ihra¢ edilen
pamugun yaklasik yarisi Fransa ve isvicre’ye ihrag edilirken geri kalan
kismi Britanya, Avusturya ve Almanya’ya gonderilmistir.’® 1870'li
yillarin sonu itibariyle Selanik ve c¢evresinde kurulan fabrikalarin
ihtiyacina binaen bolgede vyetistirilen pamugun ihraci giderek
dnemsizlesmistir.'** 1900’de ihraci yapilan pamugun yaklasik %17’si
Britanya’ya goénderilmistir.'®> 1880’li yillardan itibaren Selanik’in
Osmanli topragi olmaktan ¢iktig1 1912’ye degin pamuk Gretimine devam
edilse de pamuk ihracati azalmistir. 1909 yilinda Selanik hinterlandinda
aktif olan on pamuk fabrikasi mevcuttur ve bu fabrikalar senede yaklasik
olarak 3.628,739 ton iplik Uretme kapasitesine sahip olduklarindan?t®
bolgede yetisen pamuk yerel ihtiyag icin kullanilmaktadir. Zaman zaman
yerel ihtiyaca yetecek kadar pamuk uretilemediginde Adana, izmir ve
Halep’ten pamuk getirilmistir. 1906-1908 vyillari arasinda sirekli
Anadolu’dan pamuk sevkiyatina ihtiya¢ duyulmustur.’

Endiistriyel Bitki Yetistiriciligi ve Britanya’ya ihracati

Tahil ve pamuk vyetistiriciligi yapan Selanik ve g¢evresindeki ciftciler
icin oldukca fazla kar getiren bir diger irlin hashas ve afyondur. Toprak
kalitesi acisindan kanaatkar olan ancak yogun bir ¢alisma isteyen afyon
Makedonya’da ozellikle kiiguk toprak ciftgileri tarafindan tarimi yapilan
endustriyel bir bitki olmustur.’®® Afyon Uretimine yonelik ilk girisim
1860’ yillarin basinda istip'te gerceklestirilmistir. ilk girisimin basariyla

111 Gounaris, a.g.e., 5.26.

112 M.B.C. Collas, La Turquie en 1864, Ed. E. Dentu, Paris, 1864, s.260.

113 Salonica, 1871, s.339.

114 Salonica, 1887, s.3.

115 Salonica, 1900, s.8.

116 Salonica, 1909, s.5.

1171908'de yerel pamuk tretimi yaklasik 1.999,435 ton iken yerel ihtiyaca binaen Adana,
izmir ve Halep’ten 1.644,907 ton pamuk alimi yapilmistir. Bkz. Salonica, 1908, s.9.

118 Fikret Adanir, Makedonya Sorunu, Cev. ihsan Catay, Tarih Vakfi Yurt Yay., istanbul,
2001, s. 45.
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sonuclanmasinin ardindan istip ve civarindaki Radovis, Kocana,
Usturumca, Tikves ve Koprili'de de afyon (retimi baslamis ve
gelismistir.**® Ozellikle istip bolgesinde liretilen afyon ¢ok saf ve yaklasik
%11 morfin icerdiginden oldukca degerlidir. Hatta bu nedenle afyon
Uretimi  Osmanli  hikimetince de tesvik edilmistir.?*® Osmanli
hiikimetinin tesvikinin yani sira bu tarimsal faaliyetin yayginlasmasinda
IMRO*Ynun faaliyetlerinin de etkin oldugunu ifade etmek gereklidir.
Bolgenin hizla siyasi bir kriz merkezi haline geldigi dénemlerde, IMRO
tarafindan zorlama yontemiyle Gretimin yayginlastiriimasi saglanmistir.
IMRO, koyla ve ticcarin karina el koymak suretiyle cetelerin kendi
kendini idame ettirmesini saglamistir. Yetistiriimesindeki siyasi
nedenler bir yana birakilacak olursa bugday liretiminden daha fazla
katma degere sahip olan hashasin vyetistirilmesi iktisadi acidan
rasyoneldir. Zira bir ton bugday yaklasik 130-150 frank iken afyonun
kilogrami 25-30 frank civarindaydi.’?2 Makedonya’da yetistirilen hashas
tohumunun en buyik tiketicisi Alman pazariydi. Afyonda ise en biyik
alici 6ncelikle Britanya’dir. 1883 ve 1884'te hashas tohumu mahsullnin
verimi oldukca fazlaydi. Bu tarihlerde Uretilen tim afyon -ki 1883’te
108.000 £, 1884’te ise 80.000 £ degerinde- Birlesik Krallik'a ihrag
edilmistir.22 Bir sonraki yilda ise Birlesik Krallik’a génderilen afyonun
paketlenmesindeki dikkatsizlik sikayet konusu olup konsolosluk
raporuna yansimistir. Ayrica 1884’e oranla daha disik bir gelir (50.400
f) getirmistir.!?* 1886’da Uretilen afyon miktari az olsa da kalitelidir.
Tipki 1888’de oldugu gibi Uretimin blylk bir kismi Londra’ya sevk
edilmistir.>> 1890’ yillarda Londra tizerinden ABD’ye génderilen afyon,

119 En gok hashas yetistirip afyon Ureten Tikves'ti. Selanik Vilayeti'nin Urettigi afyonun
yarisi Tikves'ten elde edilmekteydi. Bkz., Selanik Vilayet Salnamesi, 1325, s. 104.

120 Osmanli yonetimi, bu sanayinin gelismesini tesvik etmek amaciyla, ilk kez hashas
tohumu ekilen arazilerde bir yil stireyle afyon ve hashas tohumu vergilerini kaldirmakta
ve tarim bolgelerinde hashas yetistirme ve suyundan ilag elde etme ve hazirlama
siirecine iliskin basili talimatlar dagitmaktadir. Bkz. Salonica, 1879-1881, s.101.

121 je Makedon Devrimci Orgiiti.

122 Gabor Demeter and Krisztian Csaplar-Degovics, “Social Conflicts, Changing Identities
and Everyday Strategies of Survival in Macedonia on the Eve of the Collapse of Ottoman
Central Power (1903-12)”, The Hungarian Historical Review, 3/3, (2014) Identity,
Loyalty, State: The Balkans in and after the Ottoman Empire (2014), s.630.

123 Salonica, 1883-84, 5.6,8.
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125 Salonica, 1888, s.4.
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bolgedeki tretimin blylk bir kisminin sevkedildigi yerdir. Londra
pazarini hatiri sayilir bir mesafe ile Almanya ve Fransa pazarlari takip
etmistir. XIX. ylzyll sona ererken Selanik’ten ihra¢ edilen 157.512 £
degerindeki afyonun 138.476 £ degerindeki kismi Britanya’'ya
génderilmistir.'?® 1900’de Selanik limanindan ihra¢ edilen afyonun
%79’unun adresi yine Britanya olmustur.!?’

XX. ylzyilda boélgedeki afyon Uretimi sasirtici bir artis géstermistir.
1904’te afyon Uretimi bir dnceki yilda tiretilen 54,360 kg'dan %266 gibi
muazzam bir artis kaydederek 199,320 kg’a ulasmistir.*?® Bu rekor
seviyeye ulastiktan sonra bolgedeki afyon Uretimi ¢ok ciddi olclide
disls kaydetmeye baslamistir. Hatta 1907’de ABD’ye transit olarak
gonderilmek (izere Birlesik Krallik’a sevkedilecek afyon, Anadolu’dan
getirtilen afyonla birlestirilmistir.??°

Selanik Limanindan Britanya’ya Yiin ihracati

Selanik ve cevresinde hayvan vyetistiriciligi ve buna bagh olarak
ihracati yogun olarak yapilmistir. Ancak Britanya’da talep goren
hayvansal Grlin yinle sinirhydi. Bu Grinin ¢ok blyik bir kismi,
Arnavutlar ve Bulgarlar tarafindan cokga giyilen aba ve diger kaba ama
dayanikli kumaslarin tretimi icin bu vilayetin daglik bolgelerindeki ¢ok
sayida vyerli dokuma tezgahinin tekelindedir. Bunlarin bir kismi
Selanik'ten ve vilayetin diger c¢ikislarindan Fransa ve Britanya'ya ihrag
edilirken, bir kismi da Sirbistan Uzerinden Avusturya pazarlarina
gonderilmistir. Selanik limanindan 1872 yilinda yaklasik olarak 340 ton
Britanya'ya, 204 ton ABD'ye, 122 ton Fransa'ya, 272 ton Avusturya'ya ve
13,5 ton Belgika'ya yiin ihra¢ edilmistir.* Yiin ihracatinda énde gelen
Ulke Fransa olmasina ragmen 1883-84’te Osmanli ordusuna gerekli
kumas imalatina kullanildigi icin  hemen hemen hi¢ yin alimi
yapmamistir.3! Ertesi yil Selanik limanindan Fransa’ya ciizi miktarda yiin
gonderilmistir. Ancak 1885 itibariyle Uretilen yiin, artan yerel tiketim

126 Salonica, 1899, s.8-9.

127 Salonica, 1900, s.8.

128 Salonica, 1904, s.4.

123 Diplomatic and Consular Reports Turkey, Report for the Year 1907 on the Trade of
the Consular District of Salonica, No. 4121, London 1908, s.8.

130 Salonica, 1871, s.339.

131 Salonica, 1883-84, s.6.
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nedeniyle daha az ihrac edilerek yerel tiiketime ayrilmistir.?32 1890’da
Britanya’ya yine cok clizi miktarda yin génderilmistir. Bahse konu yilda
ihracati yapilan 494 ton yiinden sadece 16 tonu, baska bir ifadeyle
%3,24’0i Britanya’ya génderilmistir.** XX. ylizyihn basinda Britanya yine
¢ok az yun alimi yapmistir. Sadece 1904’te sasirtici bir sekilde ABD ve
Liverpool’a 300 tonluk bir ihra¢ gerceklestirildigi konsolos raporuna
yansimigtir.13*

Madenler

Tarim ve hayvancilik disinda Selanik ¢evresinden ihracati yapilan
emtiadan bir digeri madendir. Bilindigi lUzere madencilik sektori
ingilizlerin Osmanl Devleti’'nde énemli yatirnmlarinin bulundugu bir
sektordir. XIX. ylzyll sona ererken madenler agisindan zengin olan
Makedonya’da ingiliz, dikkate deger meblaglarda yatirm
yapmislardir.’® Ancak daha erken tarihlerde hazirlanan konsolosluk
raporlarinda, ingilizlerin Selanik bélgesindeki maden vyataklarini
arastirdigi ve isletilebilmesi ve ekonomiye kazandirilabilmesi icin hentiz
uygun bir zeminin olusmadigindan bahsedilmistir.23® Makedonya, krom
ve antimon basta olmak Uzere giimis, manganez, bakir, demir, grafit,
asbest, kireg borati ve kobalt gibi daha baska zenginliklere sahip olsa da
limana giden yollarin olmamasi veya bakimsizliklari 1860l yillarda
nakliyat konusunda sikintiya yol agmaktadir.’®” Selanik art alanindaki
maden isletmeciliginin gelisimine sekte vuran diger bir unsur da kimi
bolgelerde yeterli seviyede giivenligin saglanmasinin her zaman kolay
olmamasidir.*®

Makedonya’da modern manada madencilik faaliyetlerine girisilmesi
1880’li yillarda olmustur. Bu yillarda da ¢ok fazla ilerleme kaydedildigini

132 Salonica, 1885, s.3.

133 Salonica, 1890, s.11.

134 Salonica, 1904, s.4.

135 Salonica, 1899, s.5.

136 Salonica, 1864, s.466.

137 Salonica, 1864, s.466. Bu bolgedeki madenlerin bulundugu yerler ve maden imtiyazi
hakkinda ayrintili bilgi igin bkz. Mehmet Bayartan, “XIX. Ylzyilda Osmanl Madenlerinin
Cografi Dagihsi”, Osmanli Bilimi Arastirmalari, X/1 (2008), s.147-149; Fahrettin Tizlak,
“XIX. Ylzyillin Ortalarinda Osmanl Maden Yataklar”, Belleten, 60/229 (1997), ss.703-
718.

138 Salonica, 1888, s.9-10.
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soylemek mimkin degildir. 1888’de krom ve antimon isletilmekte olan
onemli madenler arasindadir. Krom cevherinin ylizeye yakinhgi ve tas
gibi ocaktan cikarilabilmesi, maliyetini olumlu yonde etkilediginden
islenmesi daha kolaydir. Nitelik ve nicelik bakimindan bol rezervi
bulunan kromun islendigi yerler Kesendire ve Kumanova’dir. isletilen {i¢
krom madeninin ikisinin imtiyazi**® ingiliz tebaasina aittir.14°

Krom madenlerinin isletilmesinin ardindan deniz kenarina yakin
yerlerde bulunmasi ve islenmesiigin pahali aletlere ihtiyag duyulmamasi
hasebiyle manganez de 1890’in yillarda iyi kar getirmeye baslamistir.1*!
Britanya’ya biri Selanik, digeri istraton (Stratoni) limani olmak tizere iki
noktadan sevkiyat yapilmaktaydi. Bu calismada sadece Selanik limani
vasitaslyla ihracati yapilan madenler s6z konusu edilmistir. 1890’da 364
tonluk antimon ihracatinin 109 tonu, 6.765 ton krom ihracatinin 6.500
tonu Britanya’ya nakledilmistir. Baska bir ifadeyle ihra¢ edilen
antimonun %30’u, kromun ise %96’si Britanya’ya gdnderilmistir.'*?
1899’da ihrag¢ edilen antimonun %28’i, kromun da %35,5'luk kismi
Britanya’ya sevkedilmistir.2*® Ertesi yil Britanya’ya ihrag edilen antimon
ve krom miktarinda %3’lik bir gelisim kaydedilmistir.’** Bolgeden
¢ikarilan manganez de Britanya ve Amerika’ya ihrac edilmektedir. Ancak
bu ihracat Selanik limani Gzerinden degil, Kesendire Korfezi’'ndeki
istraton’dan yapilmistir.1**1909’da krom ve manganezdeki keskin
rekabet bu madenlerin isletiimesini  anlamsiz  kildigindan
Makedonya’daki krom ve manganez madenlerinin c¢alismalari
durdurulmustur. 14

Sonug

Karmasik mal tasima yollari aginda bir ara istasyon olma vasfini
tasiyan Selanik, Osmanli donemi boyunca bir denizcilik ve ticaret
merkezi olarak 6nemini korumustur. Bu ticaret sehrinin limani,

139 mtiyaz sartlari igin bkz. Ertan Gékmen, “Il. Abdiilhamit Dénemi Osmanli Maden
imtiyazlari (1878-1899), Belleten, 71/262 (2007), 5.969-996.

140 Salonica, 1888, s.9.

141 Salonica, 1893 and 1894, s6.

142 Salonica, 1890, s.11.

143 Salonica, 1899, s.8-9.

144 Salonica, 1900, s.8.

145 Salonica, 1898, s.7.

146 Salonica, 1909, s.11.
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hinterlandindan gelen sayisiz kervanlarin tasidigi pek ¢ok Grinin ihrag
noktasi oldugu gibi bahse konu bdlgelerin ihtiya¢ duydugu emtianin
ithalatinin gerceklestigi bir yer olmustur. Buradaki yogun ticari faaliyetin
bilincinde olan Biyilk Britanya’nin bolgeye ilgisi cok daha eskilere
dayanmakla birlikte hiz ve ylk tasima kapasiteleri bakimindan oldukga
muhim bir avantaja sahip olan buharli gemileri vasitasiyla, Selanik
limaninda vyapilan ticarette etkinliklerini 6zellikle 1838 ticaret
sozlesmesinden itibaren artirmiglardir.

Selanik limanindaki Ingiliz gemiciliginin gelisiminde “Mssrs.
Johnstone and Company of Liverpool”, “Messrs.Westcott ve Lawrence
of London”, “Bell’'s Asia Minor” ve “Victoria Jolly's” buharli gemi
sirketlerinin diizenli seferlerinin dnemli katkilari olmustur.

Tasimacilik agisindan ingiliz ticareti incelendiginde salt ingiliz
mallarinin ithalati veya Selanik limanindan sadece Britanya’ya ihrag
edilen Urlnlerinin tasindigl bir ticaret tlriinden bahsetmek mimkin
degildir. Ornegin, XIX. yuzyilin ikinci yarisindan itibaren Selanik ve
hinterlandina ihraci her gecen yil artis gosteren petroliin Selanik
limanina nakliyatini uzun bir siire ingiliz gemileri gerceklestirmistir. Yine
tahil ticaretinin nakliyatinda ingiliz gemileri ilk sirada gelmistir.

ingiliz tasima ticaretinde kimi dénemler yasanan verimsiz hasat,
ticari-politik iliskiler, rekabet halinde olunan (ilke kumpanyalarinin
avantajli konum elde etmeleri, bolgede yasanan savas kosullari veya
givensizlik ortami gibi Britanya’nin dogrudan muidahil olmadigl
durumlardan kaynaklanan belirgin disisler yasamasina karsin, yine de
belli bir seviyede kalmayi basarmistir. Bunda ingiliz gemilerinin diger
Ulke gemilerinin tasidigl yik miktarinin zaman zaman Gg¢ katini tek
basina gergeklestiriyor olmasi da etkili olmustur.

1870’lere degin bolgeye ihracati yapilan ingiliz emtiasinin Selanik
limanina nakli hususunda dolambagli bir yol izlenmektedir. Buna gore
ihraca konu olan emtia ingiliz vapurlariyla istanbul'a génderilip oradan
¢ogunlukla yabanci vapurlarla Selanik limanina nakledilmektedir.
Sonraki yillarda bu dolambacl nakliyat sekli ortadan kalkarak ingiliz
emtiasinin  Selanik limanina direkt nakledilmesi usuli yayginlik
kazanmistir. Ornegin 1885’te ithal edilen ingiliz mallarinin %75’inden
fazlasi Birlesik Krallik’tan direkt buraya nakledilmistir. Dolayli nakliyat
usuliiniin terk edilmesi ingiliz tasima ticaretine de olumlu yansimistir.
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Selanik limanina ihracati yapilan ingiliz emtiasinin basini pamuklu
tekstiller cekmektedir. Bliylk Britanya icin pamuklular, XIX. ylzyilin
onemli bir kisminda tiim ihracatinin %30 ila %40’in1 olusturan dnemli bir
emtiadir. Zaman icinde goreceli olarak azalmasina ragmen pamuklu iplik
ve tekstiller XX. yiizyilin basinda ingiliz ihracatinda énemli bir yer
tutmaktadir. Bu 6nemli ticari emtia Selanik ve hinterlandina yapilan
Britanya ihracatinin da en 6nemli kalemini olusturmaktadir. 1870’li
yillardan itibaren 6zellikle pamuklu iplik tedarikinde Britanya agik ara
birinci sirayr almaktadir. Pamuklu ipliklerde Britanya’nin sarsilmaz
liderligi bu ¢alismanin siniri olan 1912’ye kadar korunsa da 1880’lerde
Selanik ve g¢evresinde gelismeye baslayan pamuklu sanayi mallarinin
nitelik ve nicelik bakimindan ingiliz muadilleriyle rekabet edebilecek
mertebeye ylkseldiginin altini ¢izmek gerekir. Zira bu rekabet
sonucunda Britanya’nin Selanik’e iplik ithalati %45’e kadar diismistir.
Britanya’nin Selanik’te karsilastigl tek rekabet unsuru yerel Uretim
degildir. Bunun yaninda renkli iplikler Avusturya-Macaristan, italya ve
Britanya arasinda bir rekabet sahasidir.

Pamuklu ipligin yaninda Selanik limanina cokca génderilen bir diger
Britanya mamuli iyi cins pamuklu kumastir. Britanya’nin bu alandaki
liderligini de uzun yillar devam ettirdigi gorGlmdistir. XX. ytzyihn
basinda Britanya’nin pamuklu ve yiinli mamullerde rakipleri italya,
Almanya ve Avusturya-Macaristan’dir. Bu rekabette Britanya ihracat
oranlarinin en disik oldugu yillarda bile en azindan pazarin ikinci
onemli tedarikgisi olma sifatina sahip olmustur.

Britanya’nin Selanik limanina ikinci derecede 6nemli olan ihracati
komirdir. Yerel endistrinin gelismesi bir yandan pamuklu ipliklerde
Britanya’nin ihracatini azaltmis olsa da diger yandan kémire duyulan
ihtiyacin artmasi yine Britanya’nin ticaretine katkida bulunmustur. Uzun
bir slire Selanik ve hinterlandinin kdmir ihtiyacini tek basina gideren
Britanya, 1904’ten itibaren bu ihtiyacin Denizli-Tavas’tan giderilmeye
baslamasi nedeniyle komurdeki tekelini kaybetmistir. 1912 yilina kadar
Selanik ve c¢evresinin kdmir ihtiyacinin yarisindan fazlasi artik
Britanya’dan degil, Tavas’tan karsilanmaktadir.

Selanik ve cevresine ingilizler icin diger bir ihracat kalemi bakir ve
demirdir. Bakir ve demirin temininde bir donem Belgika ve Almanya
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Britanya i¢in zorlu birer rakip haline gelmisse de bakir ithalatinda XX.
ylzyil itibariyle tek tedarikgi Glke yine Britanya olmustur.

Britanya, Selanik ve g¢evresine yukarida bahsedilenler disinda daha
pek cok ticari emtia gdndermistir. Kurutulmus tuzlanmis balik, hirdavat,
kimyevi madde ve ilaglar, hali, parfiimeri vb. genis bir ihracat yelpazesi
bulunan ingilizlerin guval, piring, soda, sap, ¢ivit ve metal karyolada
neredeyse tekele sahip oldugu konsolosluk raporlarindan
anlasilmaktadir. Ancak bu maddelerde yapilan ticaret, nispeten kiigik
ve Onemsiz bir is kalemini temsil etmistir.

Selanik limanindan Britanya’ya yapilan ihracat tarimsal Uriinlerde
tahil, pamuk, afyon; hayvansal Urinlerde yiin; madenlerde ise krom,
antimon ve manganezdir. Elbette Makedonya da yetistirilen titin de
Britanya’ya sevkedilmekteydi lakin sevkiyat noktasi Selanik’ten ziyade
Kavala limaniydi.

Makedonya’da tarimsal faaliyette tahil ve pamuk Gretimi zaten
mevcuttur. Ancak tahil Uretimi yapan ciftcilerin pamuk Uretimine
ozendirilmesi hem Osmanh hikimeti hem de Britanya tarafindan
gerceklestirilmistir. Britanya bu yolla endistrisinin 6nemli yapi tasi olan
tekstil ve iplik Gretiminin vazgecilmez kaynagi olan pamugu Amerikan i¢
savasl esnasinda yasadigl zorlugu bertaraf etmeyi basarmistir. Mevcut
pamuk Uretimi ingilizlerin &nerisi ile Amerikan tohumlariyla islah
edilerek tam da Ingilizlerin ihtiyac duydugu kaliteye kavusturuldu.
Ticareti bir devlet politikasi olarak koruyup gelistirme kaygi ve arzusu
her daim bilinen Britanya’nin tutumu elbette sasirtici degildir. Osmanh
Devleti agisindan bakildiginda da Britanya’nin bu tutumunun her iki tlke
menfaatleri ile ortlstiglini soyleyebilmek mimkindur. Kaliteli pamuk
Uretiminin bollugu Selanik ve hinterlandi i¢in de yararli olmustur.
Mevcut dokuma ve iplik sanayi daha da geliserek fabrikalagsma siirecine
girmistir. Bu fabrikalarin bazisinin yénetiminde ingilizlerin olmasi da
Britanya’nin Selanik limani ve ¢evresinde ne denli etkin oldugunun bir
diger delilini olusturmaktadir.

Selanik limanindan Britanya’ya génderilen bir diger endistriyel bitki
afyondur. Hashastan elde edilen afyonda Britanya’nin nerdeyse bir tekel
olusturdugu konsolosluk raporlarindan anlasiimaktadir. ihracati yapilan
afyon sadece Britanya’ya degil, Britanya Uzerinden ABD’ye de
sevkedilmistir.
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Madenler agisindan oldukca zengin olan Makedonya’da maden
cikarma imtiyazini elde etmeden once ingilizler yillar boyu arastirma
yapmaktan geri durmadilar. Anlasilan o ki Makedonya madenleri ve
ozellikle mevcut krom varligi konsolos raporlarinda belirtilen ugrastirici
yasal formaliteler ragmen ingilizlerin vaz gecmeyecegi degerdedir.
1912'ye kadar Britanya Osmanli Devleti’'nin genelinde oldugu gibi
buradaki madenlerin imtiyaz hakkini elde etmek igin yogun c¢aba
harcamis ve bu cabalarin sonucunda da basari elde etmeyi bilmistir.

Neticede Selanik limani, diger Osmanli limanlari arasinda ticari
kapasitesi ve hinterlandindaki iiriin cesitliligi sayesinde ingilizlerin kolay
kolay vazgecmek istemeyecegi bir limandir. O nedenledir ki Britanya’nin
Selanik konsoloslari Osmanl Devleti’nin Balkan topraklarinda giristigi
sose yol, trenyolu yapimi, Selanik limaninin genisletiimesi gibi
bayindirlik faaliyetlerini dikkatle gozlemlemis, ticari ¢ikarlarini ve
mevcut statlisiini korumak icin caba sarfetmistir.
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EKLER

Ek 1. 1864-1912 Yillari Arasinda Selanik Limani’'nda Gemi Trafigi ve
Britanya’nin Payi'¥’

*Z; 3
3 3 £
E E g .=
.8 5 & | g - £ s
R c 2 c 2
156 S 3 | 8 S 5 &
B 45 11,075 38 10,142 21,217 6,75
% D 641 146,361 637 146,535 292,896
T 686 157,436 675 156,677 314,113
B 22 4,835 28 6,605 11,140 3,20
g D 724 168,500 722 168,199 336,699
=T 746 173,335 750 174,804 348,139
B 23 5,807 23 5,807 11,614 3,20
§ D 638 175.981 637 175.355 351,336
=T 661 181,788 660 181,162 362,950
B 29 6,724 28 6,718 13,442 3,23
% D 986 203,498 951 199,336 402,834
=T 1,015 210,222 979 206,054 416,276
— B 32 17,804 31 17,559 35,363 7,96

147 Tablo ilgili yillara ait galismanin kaynakgasinda belirtilmis olan Selanik konsoloslarinin
hazirlamis olduklari raporlarinda yer alan tablolara dayanilarak olusturulmustur. Bkz.
Salonica, 1864, s.464; Salonica, 1865, s.339; Salonica, 1866, s.475; Salonica, 1867, s.583;
Salonica, 1870, s.775; Salonica, 1872, s.549; Salonica, 1874, s.1784; Salonica, 1878-1881,
s.105; Salonica, 1883-1884, s.8; Salonica, 1886, s.5; Salonica, 1887, s.10; Salonica, 1888,
s.13; Salonica, 1889, s.339; Salonica, 1890, s.10; Salonica, 1893-94, s.9; Salonica, 1895,
s.6; Salonica, 1897, s.12; Salonica, 1898, s.8-9; Salonica, 1899, s.7; Salonica,1900, s.6;
Salonica, 1903, s.8-9; Salonica, 1904, s.6; Salonica, 1905, s.7; Salonica, 1907, s.28;
Salonica, 1908, s.29; Salonica, 1909, s.25; Salonica, 1910, s.36; Salonica, 1911, s.19;
Salonica, 65, 5.16.

1872-1881 yillari ile 1904-1907 yillari arasindaki veriler incelendiginde dikkat edilecegi
Uzere, 1874 harig, sadece giris yapan gemi miktarlari kisminda veri bulunmaktadir. Bu
yillara iliskin raporlarda Selanik limanindaki gemi giris-cikis verileri toplam olarak
verilmis, diger yillarda ayri ayri gosterilmistir. Tablo bitlnliginin bozulmamasi
maksadiyla toplam verilerin gemi giris kismina yazilmasi tercih edilmistir. Bu trafikteki
Britanya’nin payinin hesaplanmasinda tonaj miktarlari esas alinmistir. Tablo’daki
kisaltmalar: B (Britanya), D (Diger Ulkeler) ve T (toplam).
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D | 793 204,657 786 204,063 | 408,720

T |825 222,461 817 221,622 | 444,083

B |34 20,160 34 20,063 | 40,223 8,61
S [D_ [401 214,405 396 212,616 | 427,021
= [T [a3s5 234,565 430 232,679 | 467,244

B |69 23,596 7,46
5 [D [1,139 |[292,547
= [T [1,208 | 316,143

B |91 45,932 7,27
R [D [8517 |585577
= [T [8609 |631,509

B |39 23,003 40 23,599 | 46,602 7,97
;v‘\; D |773 271,517 782 266,706 | 538,223
= [T [812 294,520 822 290,305 | 584,825

B |90 46,518 8,5
2D [9850 |577,996
= [T |9,940 | 624,514

B | 118 116,174 16,02
§ D | 10,977 | 609,095
= [T [ 11,005 | 725,269

B | 180 156,004 17,26
S [D[11,713 | 748,000
= [T [11,893 | 904,004

B | 146 148,386 17,32
R [p [10512 [ 708,586
= [T [ 10,658 | 856,972

B |99 90,782 12,78
S [D [8821 |619,648
= [T [8920 [710,430

B | 100 92,464 12,30
R [D [9,501 | 659,19
= [T [9601 [751,660

B | 158 189,758 21,67
§ D | 10,601 | 685,915
= [T | 10,759 | 875,673

B | 124 169,003 123 167,129 | 336,132 29,34
2 [D [5316 | 405212 5,251 | 404,125 | 809,337
= [T |s5,440 [574,215 5,374 | 571,254 | 1,145,469
=B |89 123,749 89 123,749 | 247,498 21,46
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D 4,247 454,339 4,206 | 451,283 908,622
T 4,336 578,088 4,295 | 575,032 1,153,120
B 175 171,260 175 171,260 342,520 30,91
§ D 4,237 553,783 4230 554,431 1,108,214
T 4,412 725,043 4,405 | 725,691 1,450,734
B 186 173,799 185 172,619 346,418 27,36
% D 4273 459,118 4279 460,698 919,816
T 4,459 632,917 4,464 | 633,317 1,266,234
B 259 189,963 259 189,963 379,926 25,89
§ D 4,219 543,792 4,209 | 543,799 1,087,591
T 4,478 733,755 4,468 | 733,762 1,467,517
B 118 126,356 118 126,356 252,712 17,42
% D 3373 600,560 3,369 | 597,394 1,197,954
T 3,491 726,916 3,487 | 723,750 1,450,666
B 142 186,629 142 186,629 373,258 22,93
§ D 4143 626,493 4,133 | 627,981 1,254,474
T 4,285 813,122 4,275 | 814,610 1,627,732
B 121 202,515 122 204,347 406,862 25,01
§ D 4,106 610,973 4100 608,749 1,219,722
T 4,227 813,488 4,222 | 813,096 1,626,584
B 130 222,374 131 223,981 446,355 25,98
§ D 4,007 635,787 3,992 | 635,630 1,001,417
T 4,137 858,161 4,123 | 859,611 1,717,772
B 94 170,777 93 168,668 339,445 20,24
5 D 3,848 667,656 3,872 | 670,384 1,338,040
T 3,942 838,433 3,965 | 839,052 1,677,483
B 110 125,763 110 123,763 249,526 16,15
§ D 3,449 646,891 3440 648,700 1,295,591
T 3,559 772,654 3,550 | 772,463 1,545,117
B 108 117,957 108 117,957 235,914 16,28
§ D 3,091 607,199 3,066 | 606,416 1,213,615
T 3,199 725,156 3,174 | 723,811 1,448,967
B 96 116,722 93 112,817 229,539 13,99
§ D 3,462 708,231 3,438 | 702,819 1,411,050
T 3,558 824,953 3,531 | 815,636 1,640,589
B 90 106,977 90 106,977 213,954 14,43
§ D 150 634,470 3,135 | 634,494 1,268,964
T 3,240 741,447 3,225 | 741,471 1,482,918
— 1B 48 70,887 48 70,887 141,774 10,10
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D [3370 [632,857 3,321 | 628,977 | 1,261,834
T |3,418 | 703,744 3,369 | 699,864 | 1,403,608
B |67 96,725 67 96,725 | 193,450 12,15
S[D [2789 |698410 2,867 | 700,738 | 2,099,886
= [T |28 |795,135 2,934 | 797,463 | 1,592,598
B |82 126,707 81 128,767 | 255,474 14,04
S [p [2892 783,966 2,851 | 780,370 | 1,564,336
= [T [2974 |910,673 2,932 | 909,137 | 1,819,810
B |62 96,725 62 94,500 | 191,225 11,43
S [p [2971 [734614 3,002 | 747,667 | 1,482,281
= [T [3,033 |831,339 3,064 | 842,167 | 1,673,506
B |79 117,680 12,80
S [p [3241 [801,750
= [T [3,320 | 919,430
B |58 88,827 9,63
S [D [3518 | 833,246
= [T [3576 |[922,073
B |58 96,799 10,44
S [p [3080 [830333
= [T [3,138 |[927,132
B |61 104,409 11,09
S [D [3464 | 836804
= [T [3,525 [941,213
B |56 99,855 56 99,855 | 199,710 10,16
8 [p [1208 [882,743 1,209 | 882,956 | 1,765,699
= [T | 1,264 |982,598 1,265 | 982,811 | 1,965,409
B |77 128,459 75 125,876 | 254,335 12,26
8 [p [1154 [910728 1,154 | 909,350 | 1,820,078
= [T | 1,231 [,039,187 |[1,229 |1,035226 | 2,074,413
B | 104 151,309 104 151,309 | 302,618 13,52
S [D [ 1,067 [ 968,097 1,067 | 968,097 | 1,936,194
= 7 | 1171 [,119,406 |1,171 | 1,119,406 | 2,238,812
B | 195 186,617 195 186,617 | 373,234 17,01
o [D [2464 [909,551 2,466 | 911,567 | 1,821,118
= [T |2,659 | 1,096,168 |2,661 | 1,098,184 | 2,194352
B |83 129,664 | 83 129,664 | 259,328 15,18
~ |D | 653 724,737 653 724,737 | 1,449,474
[T 736 854,401 736 | 854,401 | 1,708,802
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Ek 2. 1903-1912 yillari arasinda Britanya, italya, Almanya ve Avusturya-Macaristan’dan Selanik'e ithal edilen
pamuklu ve yiinlii mamullerin karsilastirmali tablosu*®

Yil Britanya italya Almanya Avusturya-Macaristan | Toplam Deger (£)
Pamuklu | Yiinli Pamuklu | Yiinlii Pamuklu | Yiinlii Pamuklu Yinli Pamuklu | Yiinlii

1903 | 111,900 68,200 13,000 9,100 10,300 73,400 - - 135,200 150,700
1904 | 266,100 62,000 33,300 19,500 | 19,600 33,200 - - 319,000 114,700
1905 | 302,000 43,400 43,100 19,700 | 23,100 38,100 - - 368,200 101,200
1907 | 218,760 70,500 63,900 8,000 36,300 49,000 - - 318,960 127,500
1908 | 257,950 70,100 73,450 8,000 50,000 64,000 | 22,200 16,700 403,600 158,800
1909 | 276,305 100,000 91,150 9,000 57,000 76,500 | 18,200 26,800 442,655 212,300
1910 | 293,150 93,000 126,850 10,000 | 81,600 82,500 | 25,650 32,575 527,250 218,075
1911 | 296,350 84,000 77,550 10,000 | 99,050 91,000 | 35,150 36,500 508,100 221,500
1912 | 235,525 85,000 - - 86,700 68,000 | 34,800 29,500 357,025 182,500

148 Bkz.Salonica, 1903, s.14; Salonica, 1904, s.9; Salonica, 1905, s.10; Salonica, 1908, s.25; Salonica, 1909, s.22; Salonica, 1910, s.21; Salonica,
1911, s.19; Salonica, 1912, s.14.
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Ek 3. 1906-1911 Yillar Arasinda Selanik limanindan Birlesik Krallik'a Yapilan Baslica ihracatin Karsilastirmali
Tablosu®#

vil Tahil Afyon* Tiitlin Yiin Toplam
Ton £ Ton | £ Ton | £ Ton | £ Ton £

1906 40,000 200,000 @1 40,000 33 3,000 190 30,000 40,164 | 273,000
1907 14,600 {80,000 P9 68,000 3 370 - - 14,642 148,370
1908 1,040 5,920 60 93,616 2 200 - - 1,102 99,736
1909 15,600 {85,800 |50 87,300 48 4,800 | - - 15,698 | 177,900
1910 |6,800 (30,720 PO 142,900 |12 1,800 |- - 6,902 175,420
1911 |6,850 (39,000 B2 80,000 (11 1,820 | - - 6,893 120,820

*Afyonun ¢ogu ABD’ye gdnderilmek izere transit.

149 Bkz.: Salonica, 1907, s.28; Salonica, 1908, s.27; Salonica, 1909, s.24; Salonica, 1910, s.23; Salonica, 1911, s.21; Salonica, 1912, s.16.
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Extended Abstract

Salonica has a long history and is one of the most critical ports of the
Eastern Mediterranean and the Balkans. Salonica has been regarded as
the region's maritime and commercial center for centuries, and the city
held this title during the Ottoman Empire.

British trade in Salonica was initially conducted under the protection
of the French. The first British consul settled in the city in 1718. Shortly
after the British joined the flourishing trade of Salonica, many European
countries began to open consulates or trading houses there. However,
the French conducted the most active trade in the region, with a 59.4%
trade volume throughout the 18th century, far ahead of the Ottomans'
trade with Europe.

The French Revolution decreased the French trade volume, and
England filled this gap. The Ottoman-British trade agreement in 1838
transformed Ottoman soil into a free trade zone. In the following years,
Salonica could not return to its old days. With the railway construction
in Rumeli, a noticeable improvement in public works was achieved.

These activities in the region revived the energetic and
entrepreneurial spirit of the commercial and industrial classes in the
city, leading to a noticeable increase in imports and exports. Although
the British attempted regular voyages for the first time in 1836, the
Austro-Danube Steamship Company in 1840 succeeded first. The
regular transportation included Salonica-Istanbul and some other
intermediate  ports. The Austrian Lloyd Company directly
communicated the Salonica port with the Adriatic ports. Following this,
the Ottoman Treasury-i Hassa ferries plied between Canakkale-Kavala-
Salonica regularly in 1844. Although France maintained its effectiveness
in the trade of Salonica for a long time, it started to set up regular
voyages in this port in 1853. In 1870, the Hidiv Company initiated
regular voyages on the Istanbul-Salonica-Alexandria route once a week.
Italian, Russian, and Greek companies were also involved in
transporting people and commercial goods in the port of Salonica.
During the 1860s, Britain's commercial relations with Salonica became
increasingly important, and in 1886 Britain established a regular
shipping line that included the port of Salonica. The steamship
companies of Bell'a Asia Minor and Victoria Jolly's started to make
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regular voyages between the ports of Izmir and Salonica and gained
popularity among the people by stopping by the intermediate ports on
the coast. In addition, the ferries belonging to Mssrs Johnstone and
Company of Liverpool, Messrs Westcott and Lawrence of London also
stopped at Salonica twice a month and began contributing to the
development of British trade with Macedonia.

Although the British fell behind other countries in establishing
regular lines, the port of Salonica was a stopover for British ships.
Between 1870-1876, the frequency of British-flagged ships visiting
Salonica increased by 50%. These ships were not only engaged in import
and export trade but also carried commodities imported from or
exported to other countries. For example, oil imports from the United
States were transported to the port of Salonica by British-flagged ships.
Belgium took its place among such countries after gaining a position to
compete with the British and French Salonica and its hinterland.
Belgium goods were transported on British ships for a short time. More
than half of the grain exported from the port of Salonica in the 1890s
was transported by British ships. Similarly, at the beginning of the 20th
century, Serbia used this port as a transit trade point, and a significant
part of its grain was also transported by English ships.

The trade volume of the British in Salonica port could show sudden
decreases from time to time due to poor grain harvest or competition
faced by British ships in the transport trade. At this juncture, an
important distinction should be made between the ship traffic and the
transport trade in the port of Salonica. There was a significant
difference between the share of the British in ship traffic around the
port and the transportation of goods. For instance, although Austrian-
flagged ships regularly docked in Salonica, they unloaded most of their
cargo in other ports. Therefore, it can be said that the British always
tried to protect their share of the transport trade in the port of Salonica
until 1912, when Salonica remained under Ottoman rule.

The effectiveness of the British in trade in the port of Salonica was
not limited to transportation. Imports to Salonica and its hinterland
were also as valuable as transportation. The port of Salonica was a
logistically critical location for British goods shipped to almost all the
lands in the Balkans ruled by the Ottoman Empire. By 1865, the British
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first brought their goods to Istanbul, and French companies shipped
them to the port of Salonica. This roundabout shipping gradually
disappeared, and British goods loaded from Liverpool, London, and
other essential ports were eventually shipped directly to Salonica.

As Britain was the leader in the supply of yarn and thread in the mid-
1880s, cotton and woolen products constituted the essential items of
Britain's imports to Salonica, its hinterland, and the Ottoman Empire.
Significant developments were taking place that would hinder Britain's
yarn exports in Salonica. Since the Greeks established a modest yarn
factory in August 1876, and the Jews founded a bigger one in 1879 with
Ottoman support, British yarn imports to Salonica decreased to 45%.
This decrease also stemmed from the competition between Britain and
other countries such as Austria-Hungry and Italy. Nevertheless, official
documents indicate that the British still held the lead in the cotton yarn
trade until 1895. The same documents underline that British
manufacturers should pay attention to various issues, such as the
decrease in the need for imports due to local yarn production while
competing with other countries. Unlike their counterparts, British
manufacturers preferred intermediary institutions instead of contacting
local companies in Salonica, which increased the prices. In addition to
cotton yarn, Britain was also the leading supplier of good-quality cotton
fabrics in Macedonia. Approximately 80% of the cotton goods shipped
to the port of Salonica in the mid-1890s were British. The British
consulate documents reveal the existence of competition among
Britain, Italy, Germany, and Austria-Hungary in cotton and wool
products between 1900 and 1912.

Britain's market share of cotton goods fell to the bottom in 1910, but
it was still around 55.6%. Britain began to lose ground in woolen
products after 1890, and with a 24% market share for his product, the
British lost the leadership to Austria-Hungary in 1895. Although this
competition between Britain and Austria-Hungary took short, and the
British managed to seize 47% of the market share within a few years, in
1911, Germany dominated this market.

As the development of local industry in the 1880s increased the need
for coal, it was another critical product included in the British imports
to the port of Salonica. Until 1904, Britain mainly exported Cardiff coal
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and became the sole supplier of the Salonica hinterland. However,
between 1904 and 912, coal was transported to Salonica from Denizli-
Tavas in an increasing amount every year. Other British commodities
brought to the port of Salonica were copper, cast iron, rail, zinc, and
hardware. Britain was preferred for these products between 1860 and
1880. However, after the 1880s, these products were supplied from
Germany and Belgium at cheaper costs. Britain was the preferred state
for importing sacks used in agricultural trade due to their robustness.
British exports of this product varied according to the region's
agricultural production in quantity.

Other products exported by Britain through the port of Salonica
ranged from salted fish, hardware, chemicals and medicines, rice, soda,
and alum, to indigo and metal bedsteads, yet trade volume for these
products was relatively small and insignificant.

Exports to Britain from the port of Salonica were limited to grain and
industrial crops. Exporting grain from the port of Salonica had been
done since the 16™ century. However, the fact that it became the
destination of three railway routes accelerated this export. Salonica was
also known for its high-quality tobacco, yet it was kept out of the scope
of this study as this product was mainly exported through the port of
Kavala.

Salonica also had fertile lands for wheat, barley, corn, and sesame
crops, yet the amount of cotton produced in the region increased
rapidly after the 1860s. Although very primitive methods were used in
agricultural production, this region was a significant supplier of grain,
cotton, and tobacco, especially in difficult times. The region played a
critical role in meeting cotton needs due to grain exports during the
Crimean War and the American Civil War.

The political problems of the Ottoman Empire in the Balkan lands
had the opposite effect. Security problems in the region both reduced
the agricultural production capacity and caused a shortage of farm
workers due to the migration it caused. The immigration movement
continued until 1912 when the region was separated from the Ottoman
Empire. The gradual increase in farm workers led to the widespread use
of machinery, albeit slowly, in agricultural activities carried out with
primitive methods.
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During the last quarter of the 19" century, Britain was the largest
buyer of grain exported from the port of Salonica. Although grain
production in the region continued during this time, the decrease in the
prices due to competition with Americans and Indians also negatively
affected the profit margin from the grain produced here.

Grain production and exports decreased year by year at the
beginning of the 20" century, whereas opium production steadily
increased since the 1860s. Germany was the primary buyer of poppy
seeds, but the great majority of opium produced from this plant was
sent to Britain.

Opium production had more added value than wheat production,
mainly because a kilo of opium cost around 25-30 francs, whereas a ton
of wheat was about 130-150 francs. After the 1890s, Macedonian
opium began to be shipped to the USA via London.

Cotton was another industrial product Britain demanded from
Macedonia, and thus its production was also encouraged by the state
and considerably increased during the 1860s. As a result, cotton exports
increased tremendously within a few years. In the 1870s, half of the
cotton shipped from Salonica port went to Britain. However, in the
1880s, the cotton produced in this region began to be allocated to
domestic use. Cotton shipments to Britain reduced to 17% at the
beginning of the 20 century. Similarly, wool was shipped at the port of
Salonica. It was mainly exported to France but also occasionally sent to
Britain, yet a significant part of wool was reserved for domestic use in
the last quarter of the 19" century.

The British also had significant investments in the mining sector in
Macedonia, as in the rest of the Ottoman Empire. Even in the 1860s, the
British researched the mineral deposits in Macedonia and determined
that it was viable and profitable to mine them. Kesendire and Kumanova
had substantial chromium reserves, which were started to be mined in
the 1880s as it was highly cost-effective. Mines in these locations were
run by the British. In the 1890s, manganese also emerged as a profitable
mineral as it was easy to extract it. The shipment of manganese to
Britain was carried out from two points, the port of Salonica and the
port of Stratoni. Almost all chromium were shipped to Britain, while the
shipping address for manganese was the United States and Britain. The
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operation of these mines in Macedonia was stopped in 1909 due to the
fierce competition.
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