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Makale, Azerbaycan'in ulagtirma ve lojistik sisteminin kapsamli ve ¢ok yonli bir gériniimint sunmaktadir. Otuz yillik
isgalden kurtarilan Karabag topraklarini kullanilmasiyla birlikte, Azerbaycan'in kadim topraklari Zengezur, gelecekte
bélgenin demir yollar1 ve kara yollart icin bir koridor gbrevi gérecektir. Makale birka¢ noktaya 6zel 6nem veriyor.
Bunlardan ilki Azerbaycan Cumbhuriyeti’nin tasimacilik ve lojistik sisteminin tatihsel gelisimidir. Makalede Sovyet
doneminde ilgili sistemin durumuna kisa bir gezi yapilmigtir. Makalenin ana odak noktasi, tlkenin ulagim sisteminin
mevcut durumu ve Nahcivan boélgesindeki gelisme egilimleridir. Bu bakimdan bagimsizlik dénemine ait genel ve
ekonomik bilgiler, bunlarin islenmesi ézel bir yere sahiptir. Zangazur Koridoru'nun hem demir yollarinin hem de
karayollarinin ihtiyaclar acisindan tasarimy, insast ve isletmeye alinmasi, konunun uzun vadeli gelisimini yansitmaktadir.
Calismanin amaci, Azerbaycan Cumhuriyeti'ndeki ulastirma ve lojistik sisteminin mevcut durumunu, uluslararasi
diizeydeki roliinii ve 6nemini, bu alandaki iyilestirme ve dontsimlerin durumunu netlestitmektir. Arastirma
Azerbaycan Cumhuriyeti Devlet Istatistik kurumundan alinmis veriler tizerinde gruplama, karsilagtirmali analiz ve diger
ilgili yéntemlerin uygulanmistyla yapilmustir. Arastirma sonucunda elde edilen bulgulara gére Zengezur koridorunun
yalnizca Azerbaycan’in degil Ayni zamanda Iran Tiirkiye Rusya basta olmakla tiim bolgedeki nakliye lojistik sisteminin
yeniden yapilandirilmasina ve tiim bélgenin ekonomik ve sosyal olaylarinin gelisimine olanak yaratacaktir.

Anahtar Kelimeler: Azerbaycan, ulagim sistemi, uluslararast ulasim projeleri, demiryollar

ABSTRACT

The article presents a comprehensive and versatile view of Azerbaijan's transport and logistics system. As a result of
the war, after the Karabakh lands were taken back from the thirty-year occupation, Zangezur, the ancient land of
Azerbaijan, has also come to the fore to act as a corridor for the railways and highways of the region in the future.
Special attention was paid to several points in the study. The first of these is the historical development of the transport
and logistics system of the Republic of Azerbaijan. In the article, brief information was given about the status of the
relevant system in the Soviet Era. The main focus of the research is the cutrent state of the country's transport system
and the development trends in the Nakhchivan region. In this respect, the general and economic information of the
independence period and their processing have a special importance. The design, construction and commissioning of
the Zangazur Corridor in terms of both railway and highway requirements reflects the long-term development of the
subject. The aim of the study is to clatify the current situation, role, and importance at the international level of the
transport and logistics system in the Republic of Azerbaijan, and the status of improvements and transformations in
this field. The research was carried out by applying grouping, comparative analysis and other related methods on the
data obtained from the State Statistics Institute of the Republic of Azerbaijan. The findings obtained as a result of the
research, Zangezur Corridor will contribute to the restructuring of the transport logistics system not only in Azerbaijan,
but also in the whole region, especially in Iran, Turkey and Russia, and will create an opportunity for the economic
and social development of the entire region.
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Extended Abstract

The purpose of the study- necessity formed as a result of commaodity exchange over long periods of time,
in the later stages, the trade and economic routes that have gone down in history with the "Silk Road" and
other names, the realities of combining the necessary logistic components systems on a single plane and
the systematization of the opportunities available in this field, preparation of the foundations for the
construction of complex research in this field is the implementation of relevant assessments in the sphere
in question. It's no secret that every living space needs its own formation, constant renewal, until it reaches
the modern stages of evolution. has moved towards meeting the necessary needs that emerged on the basis
of the realities arising from the development of the constituent components.

Zangezur Corridor stands out for its uniqueness among those mentioned. In addition to clarifying the
content of the project, the article also explains the necessity of its development. Assessing the production
and exchange capabilities of countries at the appropriate level in modern times, raising the importance of
the role they play in ensuring international commodity circulation, increasing the speed of goods movement
on the "China - Great Britain™ route brings clarity to the work done in the relevant direction and helps
systematize the data array in a detailed form.

On the other hand, the addition of the Republic of Turkey to the railways and road routes that existed in the
Soviet era with participants such as "Azerbaijan-Armenia-Russia-lran-Georgia™ aims to expand the
capabilities of the existing system, and the "horizontal™ reality of the expansion of this "hub" and opens the
way for its "vertical” expansion and "fertilization" evolution. The expansion of opportunities is attracting
countries such as Pakistan, Afghanistan, as well as the "representatives” of the Iranian Gulf into active
circulation, and at the same time, the time indicator for crossing the "East-West" road has been reduced by
approximately two times.

One of the goals is to involve Nakhchivan in the active commodity circulation and evaluate the expansion
of its opportunities in the mentioned area. Thus, using the opportunities of the land of Nakhchivan, which
has been called the "Gate of the East" for many centuries, has had a positive effect on the realities of cargo
transportation and logistics activities, and has led to their rise many times over.

Methodology of research- it is understood as the selection of methods that complement each other, which
are considered appropriate to be used in research based on their content, and ensuring their active movement
in the form of a single "contingent". It is considered appropriate to use the methods of observation,
grouping, comparison and economic analysis in the relevant research, which explains the essence and
importance of each link in the "chain" of methods.

On the other hand, consideration of the importance and goals of the information gathering process has
revealed its own features. Obtaining primary information in economic research, taking into account the
necessary goals and tasks, plays the role of a base for the next stages of research, as well as for further
research methods. Thus, the data collected as a result of observation are subjected to grouping on the basis
of "origin-content™ and other characteristics. It is important to take into account the important points in the
total length of the "East-West" route, measure the interval volumes in the total route, and subject their
individual capabilities (cargo transportation, logistics facilities, activity automation and mechanization
levels, etc.) to specific measurement processes. This information should also include issues and problems
of different aspects related to the country's delivery and logistics system that may take place in the
prospective period.

Results of the study- are such necessary statements of research that they contain the conclusions of
theoretical foundations and practical realities. At the same time, it can be shown as an example that the
trade-cargo activities studied in the aspects of "development over time", "creating and regular expansion of
infrastructure facilities" and "characteristics of classification of cargo" should be concluded and compared
to the real situation. The indicators expressed in the form of a sample, in turn, play an important role in the
formation of various combinations for each of the derivative situations. So, the transportation of goods on
the mentioned route does not cover only one route. On the other hand, the selection of road routes with

different characteristics and properties (speed, product quality difference, storage-protection, loading-
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unloading possibilities, etc.) for this purpose, objective consideration of the realities in the total volume of
the route, as well as in the Zangezur section, on both levels ("must be" and "there is"), while the
diversification of cargo transportation operations and their routes also maintains its importance.

Practical significance of research- It is embodied by important issues such as the justification of the
implementation of works on the theoretical and practical levels on the systematization and complexification
of cargo transportation and logistic-infrastructure opportunities created in our country and whose
importance in commodity exchange is increasing day by day. Thus, the importance of international
distribution and exchange of goods and activities at the level of experience is especially important. The
importance of the research in practice should also lead to the increase of the country's production and
exchange potential, currency reserves, higher development rates of priority areas, and expansion of fiscal
policy possibilities.

Originality and scientific innovation of research- the review of general trade, logistics and transportation
routes on the scale of international and participating countries at the social and economic levels is reflected
in the expression of relevant generalizations in this field. Factors to be considered in the originality of the
research should be implemented in connection with the "Zangazur" component. As for its scientific
innovation, it should be considered appropriate to take into account the work carried out by reviewing the
situations of investigating new configurations that may arise in the case of the use of advanced tools.

Giris

Azerbaycan Cumhuriyetinin Sosyo-Ekonomik gelisimi, kiiltiirel ve yasam kosullar1 biiyiik 6l¢tide
ylritilen tutarli ve amagli faaliyetlere, yogun, verimli ve optimal planlama, uygulama
mekanizmalarinin varligina baghdir. "Sovyet iilkesi" teriminin tarihe ge¢gmesi, yirminci yiizyilda
ikinci kez bagimsizligin kazanilmasi, iyi diistiniilmiis, amacli ve kapsamli bir stratejinin tutarli bir
sekilde uygulanmasi, cumhuriyetimizin daha sistematik yiikselisine taniklik ediyor.
Bagimsizligin kazanilmasi, Azerbaycan'in sosyoekonomik kalkinmasi igin yeni ufuklar
acilmasina ve stratejik hedefler belirlenmesine neden olmustur.

Su anda, yiiksek uluslararasi forumlarda "Azerbaycan'in goriisleri” dile getiriliyor Otuz yillik bir
stire boyunca, "iilkenin hem nicel hem de nitel imaji" degisti ve yeni "zirvelerin" {istesinden
gelmek i¢in kosullar yaratti. Ayni1 zamanda, gelisim yolumuzun, sinirlari olmayan, her zaman
yeni asamalar1 fethedebilen ve uygun taktiklerle donanmig bir strateji temelinde olustugunu
belirtmek gerekir.

Makale, Azerbaycan Cumbhuriyetindeki son ulasim projelerini tartistyor. Bagimsizligin
kazanilmasi, iilkemizde farkli ekonomi politikalarinin uygulanmasinin 6niinii agmistir. Biytik
petrol projelerinin hayata gecirilmesi, biiylik miktarlarda doviz saglanmasi, amagli maliye
politikasinin uygulanmasi sonucunda tilkenin petrol sonrast donemde gergek faaliyet yoniinii
belirlemistir. Ayni1 zamanda, yurti¢i ulagim sistemlerinin yeniden insasinin ve tam olarak
uygulanmasinin {ilkemizin hem nicel hem de nitel 6zellikleri lizerinde olumlu bir etkisinin olmasi,
gereken uluslararas1 tasimacilik projelerinde aktif bir katilimeir olmak gibi gorevler de
belirlenmistir.

Isin hazirlanmasinda, insaat: tamamlanan Bakii-Tiflis-Ceyhan ana petrol boru hatt1, Bakii-Tiflis-
Erzurum dogal gaz boru hatti, Bakii-Tiflis-Ahalkalaki-Kars demir yolu hattinin planlanmasi ve
teslimi yapilmistir. Hali-hazirda kullanimda olan Kars demiryolu ile Kazvin-Rest-Astara (iran)-
Astara (Azerbaycan) demiryolunun ozelliklerine deginilmis ve Azerbaycan Cumhuriyeti i¢in
onemi tartigtlmistir. Bu baglamda, yiik trafigi de dahil olmak iizere Azerbaycan-Iran ekonomik
iliskilerinde artisa yol acan Kazvin-Rasht-Astara (iran)-Astara (Azerbaycan) hattinin yapilinin
bitirilmesine son zamanlarda iiretimine 6zel dnem verilmistir. (Veliyev, 2008: 84).
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Bu baglamda, son donemde giincelligi ile dikkatleri iizerine ¢eken ve yiik trafigi de dahil olmak
iizere Azerbaycan ve Iran'in ekonomik iliskilerinin biiyiimesine yol agan Kazvin-Rasht-Astara
(iran)-Astara (Azerbaycan) hattinin iiretimine, teknik ve ekonomik gdstergelerine ve sonuglarma
0zel 6nem verilmistir.

Genel ulasim sisteminin ayrilmaz bir parcast olan yeni bolgesel demiryolu projesinin
uygulanmasina yonelik caligmalarin baglamasi da modern zamanlarin bir geregidir. 44 giinliik
savasta kazanilan zafer, yaklasik 30 y1l boyunca isgal altindaki topraklarm kurtulusunun yolunu
actig1 gibi, uzun siliredir demiryolu ablukasi altinda olan Nah¢ivan’in da Azerbaycan ana
topraklarma katilmasia yol agmasi beklenmektedir. Bu baglamda tarihi topraklarimiz olan
Zengezur topraklarindaki kullanimui {iglii bir uluslararasi anlagma ile tespit edilmistir. Konunun
O6nemi goz oniline alindiginda, konuyu birkag bdliime ayirmak ve belirli fikir ve diisiincelerden
yararlanarak ayr1 ayr1 ele almak gerekir.

1. Sovyet Doneminde Azerbaycan Cumhuriyeti Demiryolu ve Karayolu Altyapisi

Sovyet doneminde, Azerbaycan Cumhuriyeti demiryolu sistemi, SSCB'nin birlesik demiryollari
sisteminin ayrilmaz bir parcasiydi. Bu sistem, iilkenin ana boliimiini diger miittefik
cumhuriyetlerle birlestirdigi icin iilkenin bir parcasi olan Nah¢ivan Ozerk Cumhuriyeti'ni de
kapsamaktaydi. Tren yollar1 altyapisinin sistemli Orgiitlenmesi sonucunda, Nahgivan’dan
yolculuk SSCB'nin herhangi bir yerinde sona erdigi gibi, bir¢ok yabanci iilkeye erisim de
saglanmaktaydi. Ayni sey otoyollar i¢in de sdylenebilir.

1987 yilinda Karabag'da Tophane ormaninin kesilmeye baslanmasiyla iilkeye yonelik sistematik
isgal ve toprak ilhaki politikasinin bir devami olarak 1989 yilinda Nahgivan-Bakii demiryolu
hattina once kisitlama getirilmis, ardindan karayollar1 da dahil tiim yollar tamamen kapatilmis,
Nahgivan bolgesi bloke edilmistir. 1990-1994 yillarinda Nahgivan-Ermeni sinirinda periyodik
olarak muharebelerin izlenmesi, Azerbaycan'in ekonomik giicliniin biiyiikk bir kismmin bu
dogrultuda kullanilmasinin yani sira, 1991 yilinda Iran islam Cumbhuriyeti ile karayolu ve
demiryolu baglantilarmin kurulmasi, 1992 yilinda Sederek-Dilucu Yerlesimlerini birbirine
baglayan Umit K&priisii'niin kullanima verilmesi, Nah¢ivan’m abluka durumunu kismen de olsa
gevsemesine yol acti. Unutmayalim ki Sovyet déneminde Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti'ni
iilkenin geri kalania baglayan demir yolu ve ana karayolu, 1947-48-ci yillarda isgalci komsu
tarafindan ilhak edilen Zengezur topraklarindan gegiyordu (Sekeraliyev, 2009: 154).

2. Bagimsiz Azerbaycan'in Tasima Sistemi

Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti, bolgesel ve uluslararasi iliskilerde dzel bir rol oynayan ekonomik
faaliyeti ile tarihsel olarak farklilasan ve uzun bir iiretim gelenegine sahip bir iilkedir (Bagirov,
2016: 216).

Meshur "Ipek Yolu" sisteminin kavsaklarindan biri olarak kabul edilen bu nokta, dogrudan veya
dolayli olarak uluslararasi ticarete katilmistir. Ciinkii tarihsel olarak Nahgivan ticaret yollar
izerinde yerlesmistir ve kervanlarin aktif olarak kullandigi yollardan biri olarak kabul edilmistir.

Niifusun {iretim ve ticaret iligkilerinin olusumu, bdlgesel ve uluslararasi ticarette aktif rol alma
istegi, bu bolgeden Avrupa ve Asya'daki g¢esitli pazarlara mal tagima olasiliginin diizenli olarak
degerlendirilmesi ihtiyacin1 yaratmistir. Zamanla bu dogrultuda stirekli sekillenen ve
gelistirilmekte olan ulagim ve lojistik araglarinin yenilenmesi, “at-deve tasimacilig1” sisteminden
kademeli olarak uzaklagmaya, bilim ve teknolojinin kazanimlar1 olan demiryolu ve karayolu
ulasim olanaklarindan yararlanmayi zorunlu kilmugtir.
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Sovyet doneminde miittefik cumhuriyetlerin tek bir ulagim sisteminde birlesmesi, iiretimin
yogunlagmasi ve is birligi, bolgelerin uzmanlagmasi ve iiretim ve hizmet operasyonlarinin planlt
konuglandirilmasi gibi faktorlerle baglantili olmak zorundaydi. Bu donemin sonrasinda (gok kisa
stireligine de olsa) iilkenin geneli ve bolgelerinin ¢esitli tagima vasitalarini kullanarak yurtigi ve
yurtdisi tasimacilik faaliyetlerine katilmasini kisitlamistir.

1993 yilinin ikinci yarisindan itibaren bu alanda sistematik ¢aligmalara baslanmigtir. Tiim bu
tedbirler sonunda, Nah¢ivan Ozerk Cumhuriyeti'nin karayolu cirosunu birkag kat artirmasina
neden oldu. iran Islam Cumhuriyeti iizerinden transit gecisin saglanmasi, Nahgivan ile
Azerbaycan'in diger bolgeleri arasinda sistematik iligkilerin kurulmasinin temellerini atmistir.
Ayni1 zamanda, bu yol, mallarm yurt disindan Ozerk Cumhuriyete daha hizli tasinmasi igin olanak
sundu. Ulastirma sektdrlerinin donemlere gore gelirleri hakkinda daha detayli bilgi almak i¢in
asagidaki tabloya bagvurmak uygun olacaktir (Tablo 1).

I. Tagimacilik sektoriinde elde edilen gelirler, bin manat

Yullar | Toplam |pemir | Deniz | Hava  Boru Petrol bor(Gaz borl Otomobil
yolu yolu yolu hatlar1 hatti hatti yolu
1995 | 162034 55549 | 47356 7871 38076 4635 33441 13182

2000 | 241001 | 80868 | 58627 | 30731 21946 11930 10016 | 48829

2005 | 430074 | 131239 | 95708 | 82847 18996 15946 3050 101284

2010 | 2543135 | 137994 | 106055 | 256551 | 1712629 | 1563281 | 149348 | 329906

2015 | 3089355 | 219947 | 93178 | 531151 | 1679770 | 1325903 | 353867 | 565309

2016 | 3775392 | 249277 | 159398 | 717528 | 2047004 | 1515830 | 531174 | 602185

2017 | 4452895 | 264962 | 178793 | 1185343 | 2203546 | 1599097 | 604449 | 620251

2018 | 4871247 | 256167 | 168952 | 1538459 | 2272532 | 1539697 | 732835 | 635137

2019 | 5125582 | 283172 | 178 200 | 1378157 | 2292011 | 1313258 | 978753 | 994042

II. paylar1 (%)

Yillar Gaz

Demir Deniz Hava Boru Petrol Otomobil

Toplam 1) | | hatl Boru Hattt 0 |

yolu yolu yolu atlar oru att]Hattl yolu
1995 | 100 34,3 29,2 49 23,5 2,9 20,6 8,1
2000 | 100 33,6 24.3 12,8 9,1 50 4,2 20,3
2005 | 100 30,5 22,3 19,3 4.4 3,7 0,7 23,6
2010 | 100 54 4,2 10,1 67,3 61,5 59 13,0
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2015 | 100 7,1 3,0 17,2 54,4 42,9 115 | 183
2016 | 100 6,6 4,2 19,0 54,2 40,2 14,1 | 16,0
2017 | 100 5,9 4,0 26,6 49,5 35,9 136 | 13,9
2018 | 100 5.2 3,5 31,6 46,7 31,6 15,0 | 13,0
2019 | 100 5,9 3,5 26,7 447 25,6 19,1 | 194

1. Tasimacilik sektorlerinin y1llik artim temposu (%)

Yillar
Toplam Demir | Deniz | Hava  Boru A Otomobil
yolu yolu yolu Hatlar1 Boru | Yolu
Boru Hatti
Hatt1
2000 | 48,7 45,6 23,8 3,9 kat -42 4 2,6 kat | -70,0 | 3,7 kat
2005 | 78,5 62,3 63,2 2,7 kat -13,4 33,7 -69,6 | 2,1 kat
49,0
2010 | 5,9 kat 52 10,8 3,1 kat 90,0 kat | 98,0 kat Kat 3,3 kat
2,4
2015 | 214 59,4 -12,1 2,1 kat -0,1 -15,2 Kat 71,4
2016 | 22,2 13,3 71,1 35,1 21,9 14,3 50,1 | 6,5
2017 | 17,9 6,3 12,2 65,2 7,6 55 13,8 | 3,0
2018 9,4 -3,3 -5,5 2,1 kat 31 -3,7 212 |24
2019 | 5,2 10,5 55 -10,4 0,9 -14,7 33,6 | 56,5

Tablo 1. Tagimacilik sektoriinde yiik tasimaciligindan elde edilen gelirler (bin manat), paylar1 (%) ve 6nceki yillara
gore artim hiz1 (%)

Kaynak: Azerbaycan Istatistik Komitesi’nden elde edilen verilerle yazar tarafindan derlenmistir

1995-2019 doneminde demiryollarinin toplam tagima gelirleri i¢indeki paymin %34,3'ten %5,5'e
distiigii ve avantajin boru hatti tagimaciligina kaydigi Tablo 1'den agikga goriilmektedir
(maksimum artig %4,4'ten %67,3'e yiikselmis ve daha sonra petrol boru hatlarindaki énemli
gelismelerle birlikte ortalama %45 oraninda stabilize olunmustur.

Gostergelerin dinamiklerindeki degisiklikler de kendine 6zgii farklilik gostermektedir. Boylece,
2019 yilinda 1995 yilina kiyasla ulagtirmanin genel ve tiirlerinin gostergeleri su oranlarda degisti:
Toplam tagimadaki artig 31,6 kat iken, demir yolu igin bu rakam - 5,1 kat; deniz tagimaciliginda
- 3.8 defa; hava tasimaciliginda - 175 defa; motorlu tasitlarda - 75.4 defa; boru hatlarinda - petrol
boru hatlar1 dahil olmak tizere 60,2 defa - 24,4 defa ve gaz boru hatlarinda - 29,3 defa olmustur.
Benzer rakamlar, 1995'e kiyasla sirastyla 2005 ve 2010'da esitti:

» Toplam tagimadaki artis — 10,2 kat ve 17,4 Kat;
» Demir yolunda artig — 2,8 kat ve 3,8 kat;
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Denis tasgimaliginda artis — 2,43 kat ve 2,9 kat;

Hava tagimaciliginda artis — 110 kat ve 123 kat;

Motorlu tasitlarda artis — 31,4 kat ve 52,8 kat;

Petrol boru hatlar {izere tasima artis1 — 19,3 kat ve 41,1 Kkat;

Gaz boru hatlar1 {izere tagima artis1 — 11,9 kat ve 21,6 kat (Bagirov, 2020, s.228).

VVV VY

Ayn1 zamanda yiik ve yolcu tasimacilifinda Ocak-Mart 2021 i¢in iilke i¢in makroekonomik
gostergelerin ifadelerinin sirasiyla 46,7 milyon ton ve 253.,2 milyon yolcu oldugunu belirtmek
gerekir. Bu rakam 2020 yilinin ayni donemine gore %92,0 (42,9 milyon ton) ve %57,5 (145,6
milyon yolcu), 2019 yilinin ayn1 dénemine gore ise %91,6 (42,8 milyon ton) ve %55,0 (139,2
milyon yolcu) olmustur. Ulkenin ekonomik giicii iizerindeki olumlu etkisinin yani sira, belirlenen
temel gostergelerin niceliksel ifadesindeki artig, bu kuruluslarin gelirlerini ve dolayistyla devlet
biitgesine aktarilan vergi ve harglari, sabit sermayedeki artisi, ¢calisanlarin sosyal refahini, ulagim
yatirimlari sektoriindeki yatirimlarin yiikselmesine ve diger ilgili olumlu degisikliklere sebep
olmaktadir.

Bunun bir gostergesi olarak 1998-2019 yillarini kapsayan Tablo 2'ye bakalim.

Yillar
Katma deger |Net kar Ortalama  Aylik Sabit Sabit sermaye
(cari fiyatlarla) (cari fiyatlarla) yillik calisanprtalama degerler yatirimlari,
mllyon manat mllyon manat Sayisi, nominal (yll Sonu), mllyon
bin kisi fnaas, milyon Manat
manat manat
1998 | 324 131 91,9 58 1853 53
2000 | 453 229 79,2 52 2064 44
2005 | 670 364 275 85,2 127 3050
2010 | 2369 1961 1576 112,2 395 5700
2015 | 3242 2523 1860 127,3 576 10301
2016 | 4076 3281 2162 123,8 649 11582
2017 | 4719 3860 2935 126,1 734 12404
2018 | 4928 3959 3137 126,8 807 15175
2019 | 4940 3997 3165 130,8 856 15541

Tablo 2. Tasimacilik i¢in temel makro gostergeler

Kaynak: Azerbaycan Istatistik Komitesi’nden elde edilen verilerle yazar tarafindan derlenmistir

Tablo 2'deki verilerin incelenmesi, gostergelerde dnemli farkliliklar oldugunu gostermektedir.
Boylece, sadece 1998 ile karsilastirildiginda, 2019 yilinda ulastirma alanindaki ana
makroekonomik gostergelerdeki biiyiime su sekilde belirlendi:

1. katma degerde - 15,3 kat veya 4616 milyon manat;
2. net kar tizerinden — 30,5 kat veya 3866 milyon manat;
3. yillik ortalama calisan sayis1 — 34,4 veya 3073,1 bin kisi;
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4. aylik ortalama maas iizerinden — 2,3 kat veya 72,8 manat;
5. Sabit kiymetlerde (y1l sonunda)- (-%46,2) veya -997 milyon manat;
6. Sabit sermaye yatirimlari- 293 kat veya 15488 milyon manat (Bagirov, 2020: 244-245)

Tablo 2'deki sonuglarin karakterizasyonu, ilk iic maddedeki diizenli artisla ilgilidir. Gosterge 5 ve
6 sabit kiymetlerde 997 milyon dolarlik bir diisiis gosterse de 15,488 milyon dolarlik bir yatirim
vardi ve bu da amortismana tabi varliklarin ikamesinde 15,5 kat (veya 14,5 milyon manat) bir
artisa isaret ediyor. Temel sorun hem nesnel hem de 6znel nedenleri olan {icretlerin artis hizidir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti yoniinde de bu kapsamda paralel faaliyetler bagladi. Bir yandan karayolu
altyapt sisteminin iyilestirilmesi, imkanlarinin genisletilmesi, diger yandan "Azerbaycan-
Giircistan- Tirkiye" (sadece bolge ici nakliye icin) tek bir yerel ag olusturulmasi yiik
tasimacilifinda yeni asama hesap oluna bilir. Bu rota, maliyet etkinligi ve entegre navlun
sisteminin ¢esitlendirilmesi agisindan 6nemlidir. Yukarida belirtilen konularin arka planina karsi,
Nahg¢ivan'in daha da gelismesinin 6zii ne olmalidir? Bdyle bir sistematik yaklagim, kurucu
unsurlarin mutlak mevcudiyetini, bunlarin tek bir kompleks halinde biitiinlesmesini gerektirir. Bu
baglamda, bilesenleri ve perspektifleri tek tek bloklar seklinde diisiinmeye ve bunlari tek bir
sistemin bilesenleri olarak birlestirmeye calisin. 1994 yilindan itibaren bagimsizlik ve biiyilik
ekonomik projelerin hayata gecirilmesi, finansal kaynaklarin kisa siirede artirilmasinin sartlarini
olusturmustur. Artan doviz rezervlerinin etkisi altinda, iyi diisliniilmiis, amach bir maliye
politikasina geg¢is, bir dizi biiyiik ekonomik projenin olasiligini saglamistir. Ayni1 zamanda, 6zerk
cumhuriyetin nakliye ve lojistik sistemi de dislanmadi, iyilestirilmesi ve yeni, daha yiiksek
seviyelere gegisi gerceklesti (Bagirov, 2005).

Tiirkiye Cumhuriyeti yoniinde paralel faaliyetler basladi. Bir yandan karayolu altyapi sisteminin
iyilestirilmesi, imkanlarinin genigletilmesi, diger yandan tek bir "Azerbaycan- Giircistan-
Tirkiye" yerel aginin olusturulmasi (sadece bolge i¢i navlun igin goéz oniinde tutulmus) yiik
tasimaciliginda yeni bir agama olarak kabul edile bilir. Bu rota, daha uygun maliyetli, birlesik bir
nakliye sisteminin ¢esitlendirilmesi ag¢isindan o©nemlidir. Yukarida belirtilen konularda,
Nahgivan'in daha da gelismesinin 6zii ne olmalidir? Bu baglamda, bilesenleri ve perspektifleri tek
tek bloklar seklinde diisiinmeye ve bunlar tek bir sistemin bilesenleri olarak birlestirmeye
caligalim. 1994 yilindan itibaren bagimsizligin kazanilmasi ve biiylik ekonomik projelerin hayata
gecirilmesi, kisa siirede finansal imkanlarin artmasinin sartlarimi olusturmustur. Artan doviz
rezervlerinin etkisi altinda, iyi diisiiniilmiis, amach bir maliye politikasina gegis, bir dizi biiyiik
ekonomik projelerin uygulanmasina olanak saglamistir. Ayn1 zamanda, 6zerk cumhuriyetin
ulasim ve lojistik sistemi de diglanmadi, iyilestirilmesi ve yeni, daha yliksek seviyelere gecisi
gergeklesti (Bagirov, 2005).

Gergeklik goz oniine alindiginda, Nahgivan bolgesi i¢in ulagim ve lojistigin iyilestirilmesinin,
fran Islam Cumhuriyeti topraklarindan gegen mevcut transit karayolu ile birlikte tek bir dairesel
demiryolu sisteminin olusturulmasi igin kosullar yaratmis olmasi gerektigi belirtilmelidir.

Ote yandan, uzun yillar siiren isgale son vermek i¢in 27 Eyliil-8 Kasim 2020 Vatan Savast,
Karabag’in Aran ve Daglik hissesinde isgalin sona ermesiyle sonuglandi. Durum bir dizi siyasi,
askeri, oOrgiitsel, giivenlik, ekonomik, mali, insaat ve diger konular1 ortaya cikarttr. Su anda
Ozgiirlestirdigi alanlarda mayin temizleme faaliyetleri yiirliten Azerbaycan diger taraftan bu
bolgelerde insaat ve rehabilitasyon faaliyetlerini hizla planlamakta ve sistemli bir sekilde
yuriitmektedir. Bize gore, bu konu asagidaki bilesenlerden olusan bir set seklinde ifade
edilmelidir:
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1. Dogu-Bat1 Koridorunun (veya geleneksel ipek Yolu'nun) ayrilmaz bir pargasi olan Bakii-Tiflis-
Ahalkalaki-Kars demiryolunun Azerbaycan Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti sinirina ve bu bolgede
(Sadarak ilcesi yapimi) ilgili sisteme birlestirilmesi.

2. Gelecekte Nahgivan’da yapilmasi planlanan Kuzey — Giiney demiryolundan yararlanin.
Planlanan "Gazven — Rest — Astara (Iran)- Astara (Azerbaycan)" giizergahinin Azerbaycan
demiryolu sistemine baglanmasi Nah¢ivan'dan Basra Korfezi'ne ve uzak Hindistan'a kadar olan
yuklerin bolgeye teslimatini kolaylastiracak ve ayni zamanda bu alanlarda elde edilen gesitli
mallarin bolgeye getirilmesine olanak yaratacaktir.

3. Bolgenin ¢esitlendirilmis demiryolu kapasitesinin artirilmasi. Her seyden dnce, bu madde bolge
i¢i sistemde ¢esitli demiryolu yollarinin kullanimi icin kosullar yaratacaktir. Béylece Iran islam
Cumhuriyeti biinyesinde yapilmasi planlanan ve 380 km uzunluga sahip Rest — Kazvin — Tahran
demiryolunun hizmete girmesiyle birlikte, Ozerk Cumhuriyette iiretilen mallarin ikinci
giizergahla tasinmasi imkanlar1 genisliyor. Hazirda ¢alisir durumda olan Nahgivan-Tebriz
demiryolu hattinin Tahran ile baglantis1 ve su anda yapim asamasinda olan Rest — Kazvin —
Tahran glizergahi ile baglantisi, gelecekte navlun cirosunu artirmak igin bir alternatif yol olarak
degerlendirilebilir vb.

Bu imkanlarin tek bir sistem icerisinde biitiinlestirilmesi ve etkin bir sekilde kullanilmasi, hem

Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti'nde demiryolunu temsil edecek bir ulasim ve
lojistik sisteminin olusturulmasi i¢in 6rnek bilesenler

Bolgenin yurti¢i ve yurtdisi navlun cirosunun
katilimini saglayacak ve dogrudan kullanima
yo6nelik malzeme ve teknik altyapisinin bulunmasi, ¢

olusumunda kullanilan 6zellikler,
gereksinimleri

Bolgenin ulagim ve lojistik sisteminin

ilgili faaliyetleri karsilayabilmesi

Tarim ve benzeri. depolama, koruma, yiikleme ve
bosaltma, sahalarla ilgili iiriinlerin tasnif edilmesi vb.
flgili operasyonlarin gerekli diizeyde uygulanmasi igin
gerekli ekipman, arag ve teknolojinin edinilmesi ve
uygulanmasi

A

Bolgenin ulasim ve lojistik sisteminin sekillenme-
sinde 6nemli rol oynayacak diger bilesenler

Tasimacilik ve lojistik sisteminin istikrarl bir
mali cirosunu saglamak i¢in ulusal mevzuat
tarafindan diizenlenen ve uluslararasi
uygulamada halihazirda kurulmus olan form
ve mekanizmalarin kullanilmasi

S6z konusu sistemin tam igleyisini saglamak
icin gerekli insan kaynaginin olusturulmasi
(yapilacak isin hacmine ve 6zelligine gore)

ve ilgili sistemlestirme ¢alismalarinin

uygulanmasi

Sema 1.

Nahgivan Ozerk Cumhuriyeti igerisinde gesitli amaglara yonelik iiriin bollugu yaratilmasi hem de
bolgede iiretilen triinlerin ihracat potansiyelinin artirilmasi agisindan 6énemlidir. Bu imkanlarin
tek bir sistem icerisinde biitiinlestirilmesi ve etkin bir sekilde kullanilmasi, hem Nah¢ivan Ozerk
Cumbhuriyeti igerisinde ¢esitli amaglara yonelik iiriin bollugu yaratilmasi hem de bélgede iiretilen
tiriinlerin ihracat potansiyelinin artirilmasi agisindan 6nemlidir. Bahsettigimiz konular, yapisal
olarak uluslararasi anlagmalarin bir "triiniidiir" ve oncelikle taraflarin ¢ikarlarin1 korumaya
yoneliktir.

Bu ¢ikarlar, ekonomik, politik, teknik ve teknolojik bloklarda birlestirilmeleri kosuluyla tek bir
sistemin bilesenlerinin roliinii oynar. Bununla birlikte, i¢sel dneme sahip diger bir¢ok konunun
¢Oziimii, asagidaki 6rnekte (Sema 1) ifade edilmesi uygun olacak gerekli bir kosul olarak ortaya
¢ikmaktadir.
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Sema 1-de ifade edilen her "modiil" kendi i¢inde yeterli kapasite ve etkiye sahip bir dizi unsuru
temsil eder. Bu agidan bunlar tek tek ele almak yerinde olacaktir. Bélgenin yurt i¢i ve yurt dist
kargo cirosuna katilimimi saglayan malzeme ve teknik tabanin dogrudan kullanim gerceklerine
uygun olarak olusturulmasi, onun ilgili alanlardaki faaliyetlerinin etkinligini saglamak, 6ncelikle
bu dogrultuda diizenlenecek maddi “ortam” ile baglantili olmalidir. Bu agidan faaliyetin
uzmanlasmasi, yerli liretimden bolge disinda gerceklestirilmesine kadar olan “yolun” dogru
tanimlanmasi, gelen kargonun 6zel gereksinimlerini aragtirmak ve buna goére zemin hazirlamak
onemlidir.

Bolgenin ulasim ve lojistik sisteminin olusumunda kullanilan o6zellikler ve buna ydnelik
gereksinimler ¢alismanin organizasyonunda dnemlidir. Bu bilesenin varligina, oldukca farkli
faktorlerin (cografi konum, dogal kosullar, endiistriyel potansiyel, tarim sektoriiniin geligsmiglik
diizeyi vb.) varlig1 ve etkisi eslik eder. Bu noktadan hareketle, sistematik olarak olusturulmasi
organizasyonu daha esnek mekanizmalara sahip olarak ayirt edilmeli ve gesitli durumlara gore
isleyisi saglanmalidir.
Tasimacilik ve lojistik sisteminin istikrarli bir finansal cirosu saglamak i¢in, iilke mevzuati ile
diizenlenen ve uluslararast uygulamada yerlesik olan form ve mekanizmalarin kullanilmasi
o6nemlidir. Herhangi bir kendi kendini finanse eden yapida oldugu gibi bu alanda da yapisinin,
bilesiminin ve tabi olma unsurlarinin mali temininin olusumu, siirekli faaliyet i¢in yeterliligi, bize
gore, iki yonde diisiiniilmelidir:

a) Gereksinimleri karsilayan bir diizeyde finansal tahmin faaliyetlerinin organizasyonu;

b) Tasima ve lojistik sisteminin yapisina ve diger parametrelerine bagli olarak mali

girdilerin hacminin ve dlgeginin optimal boyutunun belirlenmesi (Bagirov, 2021)

Tarim ve diger irlinlerin ihtiyaglara uygun olarak depolanmasi, korunmasi, yiiklenmesi ve
bosaltilmasi, tasnif edilmesi ve diger ilgili islemlerin yapilmasi1 amactyla gerekli ekipman, arag
ve teknolojinin edinilmesi ve uygulanmasi eslik etmelidir. Hem devletin mali kaynaklarinin
restorasyonunda hem de devlet biitgesinde olusacak gelir a¢igmin saglanmasinda petrol dist
iiretimin rolii ve genel olarak faaliyet alanlar biiyiiktiir. Bu alanda ulagim baglantilarinin varligi
ve iyilestirilmesi, yeni sistemlerin olusturulmasi, uluslararasi tagimacilik projelerine tam katilimin
saglanmasi dnemlidir.

Azerbaycan'in bolgesel diizeyde katildig1 bircok ulasim petrol ve gaz ve diger ulasim projeleri
bulunmaktadir. Bakii-Tiflis-Kars (BTK) demir yolu ulasim projeleri arasinda biiyiik 6nem
tasimaktadir. Onun kurulusu, 1994 yilinda "Yiizyilin S6zlesmesi’nin imzalanmasi ve miiteakip
maliye politikasinin amacli olarak uygulanmasiyla miimkiin olmustur. Kanaatimizce, faaliyette
olan bu milyarlarca dolarlik demiryolunun karakterize edilmesinde asagidaki 6nemli noktalar
dikkate alimmustir:

v' Ingiltere'nin baskenti Londra'dan Antik Cin'e olan mesafeyi (TRACECA koridoru
seklinde) birlestirmeyi amagliyor;

v" Yolun farkli alanlarinda demiryolu gesitlendirmesi yapmak;

v Karayolunun gegtigi alanlarda dogrudan ve dolayli baglanti ile ayirt edilen altyapinin
olusturulmasi;

v Demiryolunun gegtigi idari-bolgesel birimlerde istihdam diizeyinin goreli olarak
artmasini saglamak vb.
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Bu maddelerden her biri, yapilan bircok seyin gorsel ifadesini birlestirir. Ilgili konular arasinda,
iic tlkenin kendi "tek" ekonomik alanlarini yaratmalari énemlidir. 1994 yilindaki Yiizyilin
Antlagmasi ile petrol ihracat rotalar1 hakkindaki tartigmalarin ¢ogu BTC ana boru hattinin insasi
ile sona erdi ve bu ayni1 zamanda siyasi fikirlerle de uyumluydu.

Pek ¢ok kisi tarafindan bir "iitopya" olarak degerlendirilen rota, 2006 yilinda baglatildi ve tigliiniin
ilk ortak projesi olarak tarihe gegti. Ayn1 zamanda, sonraki biiyiik 6lgekli projelerin — Bakii —
Tiflis — Erzurum dogalgaz boru hatti ve Bakii — Tiflis — Ahalkalaki — Kars demiryolunun
uygulanmasi i¢in baglangi¢ noktasi oldu ve bu ¢aligmanin finansmaninda 6nemli bir rol oynadi.

2005 yilindan bu yana atilan adimlarin kronolojisi, antik Ipek Yolu’nun restorasyonu ad1 altinda
sistemli ve karmasik caligsmalarin baglangici olarak degerlendirilmelidir. Ayni zamanda, 2020'de
zaferle sonuclanan 44 giinlikk Vatan Savasi'ndan sonra, nakliye ve lojistik yeteneklerini
genigletmek igin faaliyetlerin planlanmasi ve miiteakip organizasyonunda yeni bir donemin
baslatilmasinin miimkiin oldugunu da eklemek gerekir.

Makale, Avrupa'nin eteklerinden (6zellikle Birlesik Krallik) Cin sinirina kadar kargo tasinmasinin
saglanmasi operasyonunu tartistyor. Bunun yanminda Italya, Ispanya, Almanya, Bulgaristan,
Ukrayna, Beyaz Rusya, Baltik Ulkeleri ve diger iilkeler bu ulasim koridorunda aktif katilimcilar
olarak hareket etmeyi planliyorlar. Her seyden 6nce, gbzlem ve hesaplama calismalari, bu yolun
mevcut (“Bati-Dogu”) benzer rotalara gére 20-25 giin dnce (alternatiflerinde 36-40 giin iginde)
tamamlandigini, kargo tagimaciliginda maliyetin her vagonun basina %80-%210 arasinda daha
diisiik bir degerle miimkiin olmasini (ayn1 hacimde kargoyu benzer rotalarda tasirken maliyeti
4.700-5.250 dolar) gosteriyor. One ¢ikan noktalardan biri, yolun gectigi alanlara dogrudan veya
dolayli baglantistyla dikkat ¢eken altyapinin olusturulmasidir (Bagirov, 2022).

Bir dénem yan proje olarak olusturulan BTK giizergahi, simdi bu yonde hayata gegcirilmesi
planlanan veya baglamis bir¢ok projenin kilit unsurlarindan biridir. Bunun bir 6rnegi Azerbaycan
ile Iran demiryollarmi birbirine baglayacak projedir. Kuzey-Giiney Uluslararasi Ulagtirma
Koridoru igerisinde yapilmasi planlanan Kazvin-Rasht-Astara-Astara demiryolunun hizmete
girmesi de bu yondeki sistematik caligmalarin bir gostergesi olarak degerlendirilmelidir.
"Azerbaycan-Iran" ve "Iran-Azerbaycan" giizergahlarinda yiik tasima kapasitesinin gergek
seviyesinin degerlendirilmesi ve bu dogrultuda hacmin artirilmasi i¢in yapilan ¢aligmalar da
Ozgilin faaliyetlerini biinyesinde barindirmaktadir. Nahgivan bolgesi, bolge iilkelerinin tek bir
demiryolu sistemine baglanmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir. Bu igerigin politik, ekonomik,
sosyal ve diger tonlari, tek bir kompleksin ayrilmaz bir pargasi olmasina izin vermektedir. Bu
dogrultuda yapilacak galigmalar arasinda su iki noktanin 6nemine 6zellikle dikkat edilmelidir:

1. BTK demiryolunun Nahg¢ivan'a uzatilmasi. Bu sayede ithal edilen {iriinlerin Nah¢ivan'a
ulastirilmast i¢in teknik ve ekonomik imkanlar artmaktadir. Ote yandan, Vatan Savasi'nda
kazanilan zaferin getirecegi kapitiilasyon anlagsmasinin kosullarindan biri de Zengazur
demiryolunun agilmasi olacak ve bu temelde ulasim alaninda yeni kosullarin yaratilmasi
miimkiin olacak;

2. Yapilan caligmalarin mantikli bir sonucu olarak Bakii — Zengezur — Nahg¢ivan — Kars
demiryolu giizergah1 devreye girecek ki bu da sadece Bakii — Tiflis — Kars demiryolu
giizergahinin optimal yiiklenmesini saglamaya yardimci olmakla kalmayacak, ayni
zamanda Nahc¢ivan'dan Avrupa'ya ve Hindistan ve Cin'de biten noktalara kargo
ulastirilmasinda da 6nemli bir rol oynayacak;
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3. Taraflarin her birinin ¢ikarina hizmet edecek demiryolu sisteminin ¢esitlendirilmesine
yonelik adimlar atilacak ki, bu da onlar1 ¢ok sayida dogal ve insan yapimi engellere karst
sigortalayabilecek;

4. Talebin kalite {izerindeki uzun vadeli etkisinin dezavantajlarini ortadan kaldiracak bolgesel
ve uluslararasi yiik trafiginin hiz1 artacak ve nihai tiiketicilerin talebi daha yiiksek diizeyde
karsilanacak;

5. Mallarin nakliye maliyetinde 6nemli farkliliklar olacak, mallarin maliyetindeki (ve nihai
satig fiyatlarindaki) nakliye maliyetlerinin miktar1 diisecek, farkli kurumsal, yasal, genel
diizenleyici nitelikte, ekonomik politikay1 karakterize edecek vb. Onlemler ve
iyilestirmeler yapmak gerekli olacaktir;

6. Alat liman1 6rneginde, Zengezur demiryolu koridoru boyunca taginan yiiklerin bir kismimin
bu alan iizerinden nihai tiiketiciye ulastirilmas1 miimkiin olacak, bu da ¢ok kii¢iik veya "0"
seviyesindeki giimriik vergilerinin uygulanmasiyla sonuglanacak ve maliyetleri diisiirecek
diger yandan iilkemizin ek gelir elde etmesi i¢in sartlar yaratacaktir.

3. Zengezur Koridoru ve Nah¢ivan Ulasim Sisteminin Perspektif Gelisimi

Yukarida bahsedildigi gibi, Nahgivan — Azerbaycan ulasiminda gesitli ulasim baglantilarinin
varlig1 simdiye kadar teyit edilmistir. ilk yerlerden biri hava tasimacili1. Ayrica giinde iki tarafa
toplam 6 adet i¢ hat yolcu seferi ve giin igerisinde kargo aligverisi i¢in bir adet kargo ucagi olmast
da 6nemlidir. Ancak hem yolcu hem de yiik cirosunun haftalik ve aylik hacimleri, yerel niifusun
farkli ihtiyaglarini karsilamamaktadir. Kullanim agisindan iki giizergahin se¢ilmesi COVID-19
hastalig1 salgininin siddetlendigi bir zamanda yeterli kargo cirosunun karsilanmasina neden olur.
[k sirada "Nahgivan - Tiirkiye - Giircistan - Bakii" giizergah1 yer alryor. Bu rota digerinden uzak
olsa da daha uygun ve daha karlidir. Uygun gilizergahin herhangi bir yapay bariyer olusturmadan
kullanilmasi, Ozerk Cumhuriyetin gida ve gida dis1 ihtiyaglarinin énemli bir kismini (yaklasik
%70) karsilamaktadir (Mahmudov, 202: 78).

Nahgivan'1 Bakii'ye ve iilkenin diger bolgelerine baglayan ulasim yollarindan biri Iran {izerinden
olasi bir yoldur. Bir yanda suni engellerin olusturulmasi, diger yanda yiiksek giimriik vergileri ve
esast olmayan glimriik cezalarin konulmasi, mallarin transit degerini 6nemli dl¢lide artirmakta,
bu da rekabet alaninda ve benzeri gostergelerde sayisiz sorunlara yol agmaktadir. Demiryolu
tasimaciliginin sadece "Ordubad - Sadarak" giizergdhinda uygulanmasi bolge i¢i yiik aligverisini
olumlu etkilemekle birlikte, bu tasima giizergahinin bolge disinda kullanimi uzun zamandan beri
tamamen sinirlandirilmistir. Zengazur koridorunun agilmasi bu alandaki yeniliklerden biri olarak
degerlendirilmelidir. Bu koridor boyunca modern demiryollar1 ve karayollarmin ingasi, her
seyden oOnce, yalniz Nahg¢ivan-Bakii gilizergahinda devlet kurumlarina ait araglarin yogun
hareketine degil, ayn1 zamanda gilizergahta 6zel araglarin yogun kullanimina da izin verecektir.
Dogal arazi, Zengezur koridorunun insasini 40 km'nin biraz {izerinde bir mesafede saglar. Bu da
zaman agisindan asil sorunun boélgenin giivenlik ve dogal yap1 sorunlarinin giderilmesi oldugunu
gostermektedir.

Zengezur'un yiiz y1l 6nce Ermenistan'in dokuzuncu ilgesine doniistiiriilmesi, o donemde siyasi,
askeri ve ekonomik olarak zayif olan Azerbaycan i¢in bir¢ok sorun yaratsa da modern zamanlarda
bu topraklarda "Azerbaycan askerinin adimmin" degmesi Azerbaycan Cumhuriyetine ge¢miste
vurulan "zararlarin" kademeli bir iyilesmenin gostergesidir. Nah¢ivan bolgesinin yaklasik otuz
yildir tagimacilik sektdriindeki nispeten pasif rolii, 2020 gergekleri arasinda son noktasina
ulagmigtir. Savas sonras1t donemde kabul edilen énemli programlar arasinda, Zengezur koridoru
boyunca bir demiryolu ve bir otoyol ingas1 yer aliyor. Nah¢ivan'in ulasim sisteminin Zengezur
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koridoru {izerinden uluslararasi ve yerel dolasima katilmasi bdlgeye ne gibi avantajlar
saglayacak?

Birincisi, Dogu-Bati rotasinda en uygun rota olarak kabul edilir. Burada hem ulagim noktalarina
hem de katilimcinin konumuna bagli olarak nihai varis noktasina teslimat konusu énemlidir. Ote
yandan, herhangi bir miicbir sebep durumunda, yol ¢esitlendirmesi durumu ele alinmalidir, bu
durumda Nahgivan en uygun alternatiflerden biri olarak kabul edilebilir. Ornegin, ingiltere'den
Hindistan'a veya iran islam Cumhuriyetine giden kargolarin en kisa yollaridan biri olarak
Nahgivan — Zengezur koridoru — Mincivan veya Nahgivan — Culfa (Azerbaycan) — Culfa (iran)
demiryolu boliimlerinin kullanilmas1 daha uygun ve verimlidir. Boylece, bu kargonun "Tiirkiye
— Giircistan — Azerbaycan" giizergahina dolayli olarak ulagmasi ve ardindan en uygun Astara -
Rasht yolunun kullanilmasi nakliye mesafesini en az 700-800 km uzatmaktadir. Bu, navlun
operasyonlarinin maliyetinde bir artis ve dolayisiyla miisteri gelirinde bir azalmadir.

Ikinci durum. Rusya'dan ve Hazar'a kiyist olan iilkelerden Nahgivan'a veya Tiirkiye'nin giiney
bolgelerine (Kars, Igdir Ardahan vb.) cattirilmasi halinde, mevcut durumda veya bu kargolarin
Bakii'ye gelisinde sonradan "Bakii — Tiflis — Ahalkalaki — Kars" giizergahini veya daha karmasik
olan Iran Islam Cumhuriyeti demiryolu sistemini kullanma ihtiyaci var. Zengezur koridorundaki
demiryolu boliimiiniin devir tesliminden sonra her iki segenek de ortadan kalkiyor. Kargo bu
koridordan Nahgivan'a teslim edildikten sonra "Sadarak — Dilucu" gegisi kullanilarak kargo
tasinmasi basartyla saglanabilmektedir. (Bagirov, 2016)

Uciincii vaka. Nahgivan veya Tiirkiye'nin giiney bolgelerinden gelen yiiklerin "Kuzey — Giiney"
giizergahina baglanmasinda (ve dolayisiyla Rusya, Beyaz Rusya veya Irak Korfezi veya
Hindistan gibi iilkelere yapilan sevkiyatlar), su tasimacilig1 kullanimi yoluyla Zengezur Koridoru,
antik Turan illerine, Mogolistan ve Cin gibi iilkelere ulagtirmanin en kisa ve en verimli yolu olarak
kabul ediliyor.

Diisiiniilen ve diger alternatif durumlarin gézlemlenmesi ve arastirilmasi, Nah¢ivan bolgesinin
yakin gelecekte (yolun isletmeye alinmasindan en ge¢ 3-5 yil sonra) ulasim sektoriinde dnemli
bir oyuncu haline gelmesini miimkiin kilacaktir.

Cevresel, hijyenik ve benzeri sorunlar1 beraberinde getirmekle birlikte Tamamlanacak insaat
isleri, asagidaki sorunlarin ¢oziimiine (veya iyilestirilmesine) yol agacaktir:
1. Nahgivan demiryolu sisteminde faaliyetin nicel ve nitel ifadesinin artirilmasi, bu
dogrultuda yeni asamalara gecisin saglanmasi;
2. Ozel ekipman ve araglarin garajmin kademeli olarak yenilenmesi (veya onarim)
modern saha ve genel amagh teknolojilerin bu temelde uygulanmasi;
3. “Ordubad - Sadarak" giizergahindaki tren istasyonlariin sistemlestirilmesi ve
iyilestirilmesi, gerekli ikmal, ingaat ve diger islerin yapilmasi;
4. Uzun yillardir durgunluk i¢inde olan personelin durumunun canlanmasi, yeni (yedek)
personel istihdami,
5. Uluslararas1 demiryolu tagimaciligindan elde edilen gelir diizeyinin artirilmasi,
boylece devlet biitgesine, yatirimlara, sosyo-kiiltiirel ve hayir faaliyetlerine yonelik
mali kaynaklara vb. gelirlerin hacminin artirilmasi (Bagirov, 2016: 228).

Belirttigimiz siiflandirmalar, genellikle bolgenin demiryolu sistemi iizerindeki dogrudan etkileri
bakimindan farklilik gosterir. Ancak unutmayalim ki demiryolu sisteminin gelismesi, maddi,
insani ve diger gereksinimlerinin artmasi bolgedeki malzeme-iiretim faaliyetinin evrimine, ticaret
ve catering faaliyet oranlarinin biiylimesine, ulagim hizmetlerine, faaliyetlerin yogunlasmasina,

324



Igdir Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Mayis 2023 (33)

yerel niifusun say1 ve bilesiminde (dogal ve mekanik biiyiime, bolgeye kalifiye eleman getirilmesi
vb.) artisa yol acacaktir,

Sonuc ve Oneriler

Gortislerimizi 6zetlersek, uluslararasi iliskiler alaninda 6zgiinliigii ile 6ne ¢ikan Nahg¢ivan-
Tiirkiye iliskilerinin, sinir Otesi ticari faaliyetlerin olugmasi ve yogunlagsmasi ile birlikte, mali,
yasal, organizasyon ve diger alanlarda karsilikli ¢ikarlarm korunmasi, ortak gelismenin
saglanmasi ve kullanim optimizasyonu verimliliginin artirilmasini, yerel halkin maddi ve teknik
tedarikinin ve sosyokiiltiirel kosullarinin iyilestirilmesini etkileyen 6nemli faktdrlerden biri olarak
kabul edilmelidir. Bolgesel altyap: projelerinin bu hedeflere ulasmada olumlu bir etkisi olmalidir.
Durumlarin igerigi, ¢oklugu ve farkliliklari, makalenin amaci, tarihsel gelisim asamalari,
calismanin boliimlerinin tutarh bir sekilde ele alimmasini ve bu galigmanin ayrintili olarak
diizenlenmesini gerektirmektedir. Makalenin gelisimi birkag alan1 kapsamaktadir. Birincisi,
ulastirma sektoriindeki gercek durumu bir biitiin olarak ve tiirleri agisindan degerlendirmektir. Bu
temelde, 2019'a kadar olan donemde temel gostergelerin ilerleme hiziyla da karsilagilmaktadir.
1995-2019 yillar i¢in biiyiime oranlarinin ana yoniiniin ulagimdaki genel artis (31,6 kat) oldugu
belirtilmektedir. Karsilagtirildiginda, ana hedefimiz olan demiryolunun (5,1 kat) biiyiime
oranindaki fark 26,5 kat daha diisiiktiir. A¢iklanan ulasim tiirlerindeki biiyiime farkliliklarindaki
onemli sapmalar, uzun vadeli abluka nedeniyle demiryolu faaliyetlerinin gelistirilmesi igin
neredeyse tamamen firsat bulunmamasindan kaynaklanmaktadir.

Ote yandan, Azerbaycan'm Ikinci Vatan Savasi'ndaki zaferinden sonra hem Azerbaycan'mn isgal
altindaki topraklarinda hem de isgalci iilke tarafindan isgal edilen eski topraklarimiz Zengezur'da
cesitli ulasim projelerinin tasarimi, hazirlanmasi ve devreye alinmasi, Nahg¢ivan ve Azerbaycan'in
diger bolgelerinin koordinasyonu ig¢in bir tesvik olmustur. Bu arada Zengazur koridorunu
kullanarak "Mincivan - Zengazur koridoru - Nahg¢ivan" demiryolu giizergahinin "Sadarak -
Dilucu" yolu temelinde Tiirkiye Cumhuriyeti'nin Kars yerlesimi ile baglantis1 bir yandan
"Azerbaycan-Tiirkiye" kontekstinde ¢evre yolu sistemi olusturuluyor 6te yandan, Nahg¢ivan bir
"ek bir oyuncu" olarak bu sistemi girer. Ortaya ¢ikacak yeni gercekler arasinda, gesitli alanlarda
(ve ozellikle Nahgivan bolgesinde) demiryolu yiik trafiginin yogunlugunun kisa siirede artmast
yer aliyor. Uluslararas1 katilimci bir¢ok {ilkenin finansal sorunlarinin yani sira kargo
tasimaciliginin sorunlarma da agiklik getirecek, Bunlarin seviyesini yiikseltecek uygun adimlar
Nah¢ivan'in ekonomik kalkinmasii etkileyecek ve oradaki doniistiiriicii ve iyilestirme
faaliyetlerinin yogunlugunu artiracaktir.

Calismamizda belirtildigi gibi, bir yandan Dogu-Bati Koridoru Yolu'nun Baki-Tiflis-Ahalkalaki-
Kars demiryoluna baglanmasi (Sadarak il¢esinden Kars iline kadar) fikri de dile getirilmistir.
Kanaatimizce, bu fikrin gerceklesmesi Nah¢ivan icin su avantajlari beraberinde getirecektir:

a) Otuz y1l dnce ortaya ¢ikan izolasyonun kaldirilmasi igin ¢aligmalarin baglamast;

b) Nahg¢ivan bdlgesindeki iiretim ve ekonomik faaliyet kapsaminin genisletilmesi, yalniz (veya
biiyiik olgiide) ic talebin karsilamaya yonelik plan ve ongorii calismalariin yani sira
ihracatin esasli desteklenmesi;

¢) Ozerk Cumhuriyetin ihtiya¢ duydugu sivil, sinai, insaat, tarim, askeri, gida tedariki ve cesitli
amaglara yonelik diger mal ve techizatin hizli nakliyesinin ve faal tesliminin uygulanmasi;

¢) Ozerk Cumhuriyet'te iiretilen mallarm uygun fiyat ve rekabetgi kalite politikasi temelinde,
takas, verimlilik, optimallik ve bu yonden olan diger benzeri imkanlarin degerlendirilmesi,
listelenen faaliyetler ve parametreler tizerinde gercek uygulama alanlarinin arastirilmast,
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d) Ozerk Cumhuriyetin ihtiya¢ duydugu cesitli amaclarla tiiketimi karsilayabilecek sivil, sinai,
ingaat, tarim, askeri, gida ikmali ve diger mal ve nesnelerin (ekipman vb.) hizli ulagimi,
operatif teslimi;

e) Gilizergah boyunca yer alan biiylik yerel yerlesimlerin yiikleme, bosaltma ve depolama
kapasitelerinin artirilmasi, bolgedeki bazi yerlesim birimlerinin statiistiniin yiikseltilmesi
(6rnegin Nehram, Cahri gibi koylerin statiisiiniin yerlesim diizeyine yiikseltilmesi),
altyapilarini sekillendirme, siirekli iyilestirme ve ulastirma-lojistik sistemlerini verimli
kullanma kosullarinin yaratilmasi vb.
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Catisma beyani

Makalenin yazari, bu ¢alisma ile ilgili taraf olabilecek herhangi bir kisi ya da kurulusla finansal iliskisi
bulunmadigini dolayistyla herhangi bir ¢ikar catigmasinin olmadigini beyan eder.

Destek ve tesekkiir

Caligmada herhangi bir kurum ya da kurulustan destek alinmamastir.
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