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Bilindigi gibi wol, insanlar arasinda cesitli saha miinasebetlerini te-
min eden, insanlarin ve ihtiya¢ maddelerinin bir yerden baska bir yere
tasinmasina imkan veren. nakil vasitalarmin hareketine miisait sert yii-
zeyli, demir, beton, asfalt ve/veya baska. malzeme ile donatilmis arazi
serididir. Karada oldugu gibi, deniz ve havada. araclarin takip etmek
zorunda kaldiklart muayyen giizergahlar da yol gibi telakki edilebilir-
ler. Biitiin bu yollar (Karayollar:, dolayisiyle. demiryollari, denizyollar:
ve havayollary) tabii ¢evrenin yakin etkisi altindadirlar. Hattd cok yik-
sek -irtifalardan hareket eden ucaklarin bile goz Oniinde tutmaya mechur
olduklari, yiizey sartlar1 veya daha dogru ifade ile yer fizigi ile alakalr
hususlar vardir. Bizim esas konumuz kara alanindaki tabii yol sahalari-
dir. Fakat bununla ilgili olarak kiyilara ve denizlere de temas etmek
lizumu ortaya cikabilir.

Insanlarla jhtiyac maddelerinin tasinmasi ve haberlerin nakli genel
olarak “ulagim” kavrami ile Ozetlenirse, cografya bakimindan ulagum, sa-
haya galebe calmak (sahaylr asmak — Raumiiberwindung) manésina ali-
nabilir®. O halde, ulagim, saha engelini asmak ve onunla miicadele et-
mekle miimkiindiir: Saha engeli her yerde ayni kelaylikla asilamaz. Ma-
mafih insanoglu, zekasy ile-karada, denizde ve havada, hemen her en-
geli agmayr denemekte, bilgi-ve  teeriibesinin gelismesiyle, cok kere
bunu bagarmaktadir da. Mesela, Milattan once Kartaca’li meghur komu-
tan Hannibal, Romalilar1 yenmek icin fillerle miicehhez ordusunu Ispan-
ya'dan gecirerek Pirene Daglarini ve sonra Alpleri agmayl basarmistir;
o Alpler ki, bugiin, 1962 Agustosunda tamamlanmis olan Fransa-italya
arasindaki Mont Blanc tiineli ile ayni giizergdha daha kolay gecit ver~

11971 yihinda Erzurum’da ve 1972 yilinda izmir'de tertiplenmis olan Cog-
rafya Meslek Haftalarinda, Dogu ve Bati Anadolunun Tabil Yollar1 hakkinda
tebligler yapilmistir. Biitiin Tiirkiye'min Tabii Yollar1 konusu da ayni yilin Ekim
aymnda Ankara'da Alman Kiitiiphanesinde verilen bir konferansta ele alinmistir,

2 PDove, K.: Allgemeine Verkehrsgeographie, Sammlung Go&schen Nr. 834,
Berlin 1921, s. 5.
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mektedir. Sporcular, dagelar, arastiricilar, birtakim yardimer malzeme
ile sarp kayalara bile tirmanmakta, buzul alanlarindan gecmektedirler..
Fakat bu gibi gecisler ulasim cografyaSI bakimindan biiyiik bir deger
tasimazlar.

Yollarin gecirilmesini zorlagtiran saha engellerini ufki (yatay) ve
sakuli (cekiil) olmak {izere iki grupa ayirmak mimmkiindiir. Teknigin
bugiinkili durumunda yatay engelleri asmak, cekiil engelleri asmaktan
daha kolaydw. QOvalarda, diiz yerlerde su engelleri fblrlnm gruptan, dag
gecitleri ise ikinci gruptan sayilabilir.

Eskiden yollar cukur sahalari, diiz yerleri takip ettigi ve muayyen:
dag gecitlerinden glicliikle gecebildigi-halde, bugiin glizergahlar daha cok
ekonomik esaslara gore cizilmektedir., Cografya 6zellikleri bakimindan
birbirlerinden farkli, ve karsilikiz ihtiyac giderme bakimindan birbirle-
rinin tamamlayicisit olan bilge veya ulkeler arasindaki mimasebetlerde,
¢ok eski caglardan hugiine kadar muayyen giizerghlar takip'edilmistir.
Bunlar zamanmmn sartlaring ve imkénlarina gore daima ‘daha kisa
seyirler almustir. Bugiiniin yollary, gerektigi takdirde tepelik ve daghk
sahalardan asebilmektedir. Fakat buna ragmen yine de karayollar: (do-
layisiyle demiryollary) muayyen tabii giizeryahlara bagh kalmak zorun-
dadirlar. Yeryiizii sekilleri ve iklim sartlar: basta olmak iizere, diger bii-.
tfiin cografi amillerin = (etkenlerin) go0zoniinde tutulmas: = gerekir.
Cografi etkenler, fiziki, beseri ve ekonomik olmak {izere ayr1 ayr1 6zellikler-
gosterirler. Burada bizi en cok ilgilendiren, fiziki cografya etkenleridir.

Memleketimizde esgki ana yollarla buglinkii ana yollarin cok kere
aym genel istikameti takip ettigi, aneak teferruatta birbirlerinden ayril-.
digr gorilir. Bu hususta wazih bir fikir edinmek icin, en son (1972;
Tiirkiye Karayollar1 haritas: ile W.M. Ramsay ve F. Taeschner’in tarihi
yol haritalarmm karsilastirmak kafidirs.. O.halde yeryiiziinde tabii ola-
rak <yollarin gecmesine misait sahalarin bulundugunu soyleyebiliriz:
buna gore ortaya bir tabii yol kavrami cikmaktadir. Cukur sahalarin
kenarlari, dag siralarimn fazla arizall olmayan doruk cizgileri, dag ge-
citleri, plato yiizeyleri, cukur diiz sahalarin su tehdidi altinda olmayan

> Bk: Ramsay, W. M.: Anadolu'nun Tarihi Cografyasi. Ceviren: Mihri
Pektas. Istanbul 1961, s. 22 -23 arasmmdaki harita.

Taecschner Fr.: Die Verkehrslage und das Wegenetz Anatoliens im Wandel
der Zeiten, Dr. A. Petermanns Mitteilungen aus Justus Perthes’ Geographischer:
Anstalt. Hrsg. von Prof. Paul Langhans. 72. Jahrg. 1926, Gotha: Justus Perthes..
s, 200-206 ya ekli harita. (Tafel 13).
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kisimlart, nehir gecitleri, ve sair yerler tabii yol sahalari gibi kabul
edilebilirler.

Fakat bunun yamnda iklim sartlari ile diger fiziki etkenler de (ze-
min ozelligi, flora favna v.s. gibi), g0z oniinde tutulmalidir. Yazin gec-
meye misait olan yerler, kisin gecilemez halde bulunabilir (kar firti-
nalari*, su basmalar1 ve sair olaylar sebebiyle). Stiphesiz beseri etken-
lerle (askeri, siyasi veya baska nedenlerle) de yol gilizergahlar: degise-
bilir. Bu arada insanlarin teknik imkénlarmin bilyiik tesiri oldugu da
unutulmamalidir. Kar temizleme makineleriyle yollar ac¢ilabilir, koprit
ve sair tesislerle su basmalarmin etkisinden yollar kurtarilabilir. Fakat
biitiin bunlara ragmen, insan.tabiat sartlarina uymak zorundadir. Bir
tilkenin teknik seviyesi nekadar yitksek -elursa olsun, tabiat sartlarinin
miisaade etmedigi” yerlerden yol gecirmek miimkiin degildir, diyebiliriz.
fnsan iradesiyle ¢ok sarp.yerlerden yollar gecirilse dahi, rantabl olmaz.
insanoglu rasyonel hareket ederek, ancak kendi imikanlarima gore tabia-
‘i miisait ‘oldugu yerlerden gecebilir. Iste bu diisiince bizi tabii yol mef-
numuna  gotinmektedir. O halde tabil yollar (Naturbahnen) ¢ok eski
zamanlardan bugiine kadar ana ulasim sebekesinde beliren istikamet-
ler gibi telakki edilebilir.

Ana yollarin gosterdikleri istikametleri anlayabilmek icin, Tlrki-
ve'nin fiziki™ cografya tzelliklerinin ana cizgilerini kisaca belirtmekte
fayda vardiv, Bl blttn olarak ele alindigl zaman, memleketimizin eski-
den eri, diinyanm ¢ok niifuslu iki bilyiik sahasy; bir tarafta Akdeniz ve
Avrupa iilkeleriyle, diger tarafta giiney ve giineydogu Asya iilkeleri ara-
‘sinda bir kdprii rolii oynadigl maltmdur. Yiizey - sekillerinin dagihisint
gosteren bir fiziki haritanmn incelenmesinden kolayca anlasilacagl uzere,
bu zellik, memleketimizin kuzeyde Karadeniz ile giineyde Akdeniz ara-

i Burada kiiciik bir hatirami nakletmeden gecemiyecegim: 15 Ocak 1955
tarihinde Amerika Birlesik Devletlerinin California eyaletinin giiney kismunda,
kis mevsiminin ne oldugunun bilinmedigi Los Angeles gehri civarinda, en soguk
ay ortalama sicakligmm 10° C dan asagl dismedigi bir bblgede 1000 m. den
biraz fazla vikseklik gdsteren St. Gabriel (Aziz Cebrail) dagl gecidinde giddet-
i bir kar firtinasit olmus, Amerikan teknigi Aciz kalmis, sayislz otomobil yoluna
devam edemez hale gelmistir. Fakat tabiat sartlarma uymasini bilen insan,
snemli tedbirlerini evvelden almis, hazir pulundurdugu kar makineleri ile yolu
aemis, yolda kalanlarin ihtiyaclarmi saglamak ve araclarm arizalarmm gidermek
igin gerekli tesisleri Gnceden hazirlamistir, Bir saat sonra yol agilarak gecid}n
Sbiir tarafinda Los Angeles gehrine varldigl zaman insanlarim, tathh bir giines
altinda paltosuz, hattd gomlekle dolastiklar: go
goktur.

riilmiistiir. Buna benzer misaller
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sinda uzanan ve bogazlarda birbirine yaklasan, Anadolu ve Trakya is-
mini verdigimiz iki yarimada durumunda olmasiyle yakindan ilgilidir.
Daglarin uzanisi genel cizgileriyle dogu-batidir. Avrupa’dan karayolu ile
birer biiylik nehirden farksiz olan bogazlar gecilmek suretiyle Asya’ya
dogru uzanmak miimkiin oldugu gibi®, deniz yollari ile de, ya miisait li-
manlarin bulundugu bat1 kiyilardan veya limanlara ancak belirli yerler-
de elverigli bulunan kuzey ve giiney kiyilarin, Anadolu yarimadasinin
ana kitaya birlestigi noktalarinda yer aldigim soyleyebilecegimiz Trab-
zon ve Iskenderun krfezi kiyilarindan, iceriye dogru kara ulasimina
imkan vardir.

Tarihi devirlerde ¢nemli yollar bugiin oldugu gibi, sézii gecen giris
kapilarindan faydalanmislardir. Eski--ecagda-batida Ege limanlarindan
(Foca, Izmir, Efes, Prien, Miletos-gibi) doguya-dofru uzanan en &nemli
yola misal olarak meshur “Kral Yolu” gosterilebilir;. Maltim oldugu
tizere bu yol Gediz vadisinde, bugiinkii Salihli sehri civarinda harabeleri
bulunan eski Sardis’ten gecerek doguda Susa’ya varmakta idi. Buna ben-
zer daha az dnemli yollar da vardl Iste eski cagda Anadolw'nun bir
koprii rolii oynadigi, batidan doguya uzanan, genel olarak bilytik vadi
oluklarim takip eden bu ana yollardan anlasilmaktadir. Ortacagdan iti-
baren Istanbul'un, Dogu Roma’nin merkezi olmasi ve bu suretle Bizans'm
onem kazanmasiyle, yine Tirkiye’nin koprii roliinii belirten, fakat genel
olarak kuzeybatidan giineydoguya dogru uzanan, Giilek ve Belen gecit-
lerinden Suriye yOniine giden, diyagonal yol istikameti 6nem kazanir.

Tiirkiye'nin yiizey sekilleri biraz daha yakindan miigahede edildigi
zaman, ilkenin % 90 dan daha genis kismimi meydana getiren Anadolu
yarimadasinin, etrafl daglarla kusatilmis, ortasi genis bir cukur alan ol-
dugu goriiliir. Kuzey ve giineyde uzanan dag siralari, ortada ic Anadolu
cukur alaninin dogusunda ve batisinda birbirlerine vaklasarak esik saha-
lar1 meydana getirirler (doguda..Sivas-Malatya-ve batida Afyon-Usak
arasinda). Bu esik sahalarinin dogusunda ve batisinda dag siralari bir-
birlerinden ayrilmak suretiyle birtakim tulani (boyuna) cukur alanlara
yer verirler. Tlrkiye’nin muhtelif yerlerinde, fakat bilhassa bati Ana-
dolu cukur vadi oluklart ile Ichati Anadolu dag gecitlerinin bulundugu
yerler arasinda, adeta bir rampa vazifesi gbren hafif egimli neojen pla-
tolar1 da olduk¢a yaygindir. Iste Tiirkeye'de yiizey sekillerinin gosterdigi
bu ana oOzellik, yollarin eski ¢agdan beri seyri iizerinde etki yapmis ve
muayyen giizergéhlar belirmistir. Bunlar1 biitiin ayrmtilar ile ele almayi,

5 1973 yilinda tamamlanan Bogazici Kopriisiniin trafige acilmasiyle, Kara-
deniz Bogazinin Avrupa ve Asya yakalari arasinda kesintisiz ulasim saglanmistir,
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ileride yapilacak, daha genis alanli bir calismaya birakarak, burada sa-
dece en onemli birkacindan bahsetmek istiyoruz.

Bu giizergahlardan en goze carpani, ilk defa Ord. Prof. Dr. Herbert
Louis tarafindan belirtilmis olan I¢ Anadolu yol halkasidir®. Anadolu’nu:
kenar sahalar1 cok arizali ve su baskinlar: tehdidi altinda bulundugundan
ve kuzey daglari stk orman ortisi ihtiva ettiginden, ana yollarin gec-
mesine o kadar miisait degildir. Buna karsiik ¢ok eski zamanlardan beri
memleketin, step karakteri gosteren i¢ kismi, islek yollarin geg¢mesine
imkan veriyordu. Bilhassa tabii orman kusagmin i¢c kisminda dag sira-
larinin etekleri hoyunca tarih oOncesi zamanlardan beri oldukca sik bir
niifusun yasadigi, arkeolojik kazilarda ortaya cikarilan bir cok eski iskan
yerlerinin kalintilarindan anlasiimaktadie. Te¢ Anadolu’yu ceviren dag sira-
Jarinin ic etekleri; ayni-zamanda kafi miktarda.su ve gida maddelerinin
saglanmasina imkéan veren-sartlari haiz oldugu-icin, eski yollarn tercih
adecegi bir glizergdh vazifesi gdrmiistir. Bu suretle ic Anadolu’da tak-
riben Eskisehir - Ankara-Yozgat-Kayseri-Nigde-Karaman—Konya-Afyon
{izerinden ‘gectizini sdyliyebilecegimiz bir yol halkasi tesekkil etmigstir.
Bugiin Tiirkiye'nin birbuguk milyon niifuslu bassehri Ankara ile 200
binden fazla niifuslu énemli diger iic biiylik sehrinin tizerinde bulundu-
gu bu glzergahta, basta Hitit'lerin merkezi olan Bogazkoy (Hattusas)
olmak iizere eski cagin bir cok dnemli merkezlerinin yer aldig1 da arkeo-
log ve tarihciler tarafindan tesbit edilmistir®.

Ekli havitada gosterilmis olan bu yol halkasindan itibaren kenar
bolgelere dogru, tabil gegitlerden faydalanmak- suretiyle, pbirtakim yol-
lar uzanmistir, Doguda en eski miinakale yolu Sivas {izerinden Erzurum’a
ve oradan Kafkasya ve Iran’a-dogru uzanan yol istikametidir. Buna Ka-
rasu - Aras tabii ‘yolu. diyebiliriz. | Giineydoguya, Malatya ve Diyar-
bakir izerinden Mezopatamya'ya dogru_uzanan giizergadh ta onemli idi®.
Malatya’dan itibaren  doguya dogru Van istikametinde  uzanan

¢ Louis, IL: Anatolien. Geographische Zeitschrift, 45. Jahrg. 1939, Heft
11712, 8.7 874 - 376.

Louis, IH.: Tiirkiye cografyasmmn bazi esaslarl. Birinci Cografya Kongresi
6-21 Haziran 1941. Raporlar, miizakereler, kararlar Ankara, 1941, s. 226.

7 Akurgal, E.: Ancient Civilizations and ruins of Turkey. Irom prehistoric
times until the end of the Roman Empire. Istanbul 1973, s. 270 -323.

s Jazla bilgi icin bk.: Bilgig, E.: M. &. ikibin Yularmda Mezopotamya -
Anadolu arasindaki ticari ve iktisadi miinasebetler. IX. Cografya Meslek Haf-
tasi. Tebligler ve konferanslar. Tiirk Cogratya Kurumu yayimlari: sayl 2. istan-
bul 1955, s. 193-202.
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diger ©nemli bir yol Murat-Karasu-Van Goli tabii yolu olarak
vasiflandirilabilir. Kuzeyde Samsun gerisinde Orta Yesilirmak bolgesin -
de Kuzey Anadolu daglarinn alcaldigi sahada bulunan gecitlerden fay-
dalanmak suretiyle de, memleketin kuzey kenar bolgelerine dogru yol-
lar uzanmaktadir. Bugiin bu giizergdh, en son trafik akim haritalarina
gore’, bilhassa Ankara-Samsun-Trabzon istikametinde belirmektedir. Yine
Ankara’dan kuzeybatiya ve kuzeye dogru (Istanbul, Zonguldak) istika-
metleri gdze carpar. Batida Eskisehir ve Afyon kapilarindan faydalana-
rak Marmara (Istanbul ve Bursa) ve Ege (Izmir, Aydin ve Denizli)
Bolgelerine ve nihayet giineyde meshur Giilek Boazindan Cukurova’ya
ve oradan doguya devam eden ¢nemli glizergahlar vardir. By yol giizer-
gahlar1 genel olarak daglarin alcaldiklari gecit sahalari ile tulani (bo-
yuna) vadi oluklarini takip_ etmektedir. Bunlartn.en 6nemlileri ekli ha-
ritada islenmistir.

Son olarak bugiinkii| ana_yollarla (demiryollary dahil) eski glizer-
gahlar karsilastirilacak olursa, uygunluk miisahede ediliy, Gerci bugiin-
kii ulasim sebekesi eskiye nazaran ¢ok daha sik bir durum gostermek-
tedir. Karayollar1 Genel Mildirligi tarafindan hazirlanmis olan en son
trafik akim haritas: incelendigi zaman, karayollar haritasindaki karisik
sebekenin aksine, daha vazih bir fikir elde etmek miimkiin olur. Bu
trafik alkim haritasinda bazi giizergahlar daha cok belirmektedir. Bun-
larin eski yollarla karsilagtirlmasi, bize tabii giizergahlar hakkinda bir-
takim fikirler vermektedir. Mamafih trafik akim haritasmn, yvalniz ta-
bil giizergah durumu-ile degil, fakat ayni zamanda biiyiik iskan yerlerinin
birbirleriyle ve dolayisiyle hinterlandlar: ile olan cogrvafi ve ekonomik
ilgi derecelerine de hagl oldugu unutulmamalidir, Hey seye ragmen ta-
bii glizergdhlarin acik olarak belirdigi gorilmektedir,
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NATURWEGEN (ODER NATURBAHNEN) IN DER TUORKEI
( Zusammenfassung)

Prof. Dr. Cevat R. GURSOY
Universitit von Ankara

Wir alle wissen dass die Wege jene hartflichigen Gelindebinder sind,
die die verschiedenen Beziehungen der Menschen auf der Erdoberfliche
ermoglichen. Es gibt mehrere Arten von - Wegen, wie z. B. Landstrassen,
* Eisenbahnen, maritime Strassen, Luftstrassen; ieh ‘aber méchte nur die
Wege auf dem Festland .in Betracht nehmen, weil die Menschen haupt-
sdchlich auf ihm lepen, obwohl die andere Arten von Wegen auch mit
Land verkniipft sind.

Der Verlauf einer Vekehrslinie steht unmittelbar unter dem Einfluss
der physisch- geographischen Verhiltnisse des betreffenden Raumes. Des-
wegen miissen die 'Wege besonders auf der Landoberfliche bestimmte
Naturbahner verfolgen, die wir als “Naturwege” betrachten wollen.

Wenn wir alle Arten von raumlichen Beziehungen zwischen Men.-
schen als “Verkehr” bezeichnen, so kénnen wir ihn geographisch folgen-
dermassen definieren: Verkehr im Sinne geographischer Wissenschaft ist
gleichbedeutend mit Rowmiiberwindung. Hierzu ist ndtig, dass wir uns
tber die Wirkung der verschiedenen Dimensioner klar werden. Wir tun
am besten uns dabei“die_Hindernisse zu vergegenwértigen, welche ein
Abweichen von der Geraden oder von der Horizontalen bedingen. Die
Hindernisse einer Verkehrslirie in_der Ebene sind bei dem heutigen Stan-
de der Technik in der Regel stark hinter diejenigen zuriicktreten, die
sich beim Vorhandensein vertikaler Hindernisse ergeben.

Die wichtigsten Verkehrswege in der Geschichte verfolgten im Gros-
sen und Ganzen die gleichen Richtungen wie heute, obwohl sie im Wan-
del der Zeiten gegeniiber den damaligen Verhiltnissen etwas kiirzer und
gradliniger geworden sind. Doch verlaufen beide Verkehrslinien in der
Geschichte wie heute entsprechend dem orographischen und klimatischen
Einfluss der Erdoberfliche.

In der Tiirkei verfolgen die alten wie auch die neuen Verkehreswege
im allgemeinen dieselben, bestimmten Hauptrichtungen des Reliefs. Wir
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kénnen also von den Naturwegen (oder Naturbahnen) in der Tirkei
sprechen, die etwa die unsumpfigen Rénder der Depressionen, die nicht-
unebenen Kammlinien der Gebirgsziige, Gebirgspasse, Plateauflichen,
Flussbriickenstellen u.s.w. verfolgen. Daneben muss man auch die anderen
physisch-geographischen (ndmlich bodenkundlichen, klimatischen, pflan-
zengeographischen u.s.w.) Verhéltnisse beriicksichtigen. Die Naturbah-
nen, die im Sommer wegsam sind, konnen im Winter unwegsam sein
(wegen der Schneestiirme, Uberschwemmungen, w.s.w.). Anthropogeog-
raphische Einfliisse (bzw. auch politisch-militérische, und dergleichen)
kénnen den Verlauf der Verkehrslinie verandern.

Nachdem wir gedussert haben, was wir unter “Naturbahnen”, oder
“Naturwege” verstehen,. wollen wir jetzt-die Verhitnisse in der Turkei
betrachten. Um das zu verstehen ist es ndtig, die geographischen Cha-
rakterziige des Landes in Erinnerung zu bringen:

Die Tiirkei als Ganzes bildet eine Naturbriicke zwischen Mittel - und
Stideuropa, bzw. den Mittelmeerlandern einerseits und Siid -und Siidos-
tasien andererseits, die die beiden dichtbevolkerten Teile der Alten Welt
miteinander verbindet. Wie man auf einer Tiirkei-Karte sehen kann,
kommt die Briickeneigenschaft daher, dass die Tiirkei aus zwei Halb-
inseln besteht, von denen eine, Anatolien, mehr als 90 % der Gesamt-
fliiche des Landes einnimt. Die beiden Halbinseln sind nahe an den Meeren-
gen und erleichtern den west-ostlichen iiberlandverkehr. Die westanato-
lischen Kiisten mit giinstigen Verkehrsbedingungen zeigen keine Hin-
dernisse wie die nord-und stidlichen Kiisten. Die Uiberlandwege durch
Anatolien im “Altertum- verfolgten hauptsichlich die west-ostlichen Tal-
furchen; eine von ihnen ist die berithmte Konigsstrasse (Ephesus - Sar-
che des Iandes einnimmt, Die beiden Halbinseln sind nahe an den Meeren-
dis - Susa). (Siehe beiliegende Karte!). Mit der Verschiebung des politi-
schen und kulturellen Schwerpunktes Europas von den Mittelmeerldndern
nach Mitteleuropa zieht die Hauptstrasse Anatoliens in Mittelalter, in
diagonaler, namlich nordwestlich-siidostlicher Richtung iiber die Giilek -
und Belenpisse nach Nordsyrien.

Betrachtet man die Tirkei etwas néher, so stellt sich der Haupt-
teil des Landes, Anatolien, als ein breit gebautes Hochland mit einem
Rahmen hoherer, lingsstreichender Randgebirge im Norden und Siiden
dar, und mit sehr gebirbigen Randgebieten im Westen und Osten, welche
dadurch entstehen, dass die ndrdlichen und siidlichen Randgebirge Ana-
toliens im Westen (etwa zwischen Afyon und Usak) und im Osten
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(etwa zwischen Sivas und Malatya) miteinander in Beriihrung treten.
Diese Gegenden werden geographisch als Gebirgsschwellen betrachtet. Un-
geféhr im Westen vom Meridian Afyon und im Osten vom Meridian Sivas
sind grosse Léngstiler, die den west-Ostlichen Verkehr glinstig machen.

Die Randgebiete Anatoliens sind infolge des starken Reliefs, infolge
der hochwassergefihrlichen Fliisse und ‘Wildbéiche und im Norden auch
infolge des dichten Waldkleides verhdltnisméssig unwegsam. Gute Ver-
kehrswege bietet dagegen seit uralter Zeit des steppenhafte Innere
des Landes. Besonders der Binnensaum des natiirlichen Waldgiirtels,
welcher, wie die vielen Funde erkennen lassen, seit prahistorischen
Zeiten verhéltnisméssig dicht besidelt ist unhd-dem Verkehr ausreichend
Wasser und Nahrungsmittel zur Verfiigung . stellen. kann, bildet den
bevorzogten Ort der alten Wege. Er bildet in Inneranatolien einen férm-
lichen Ring, wie Prof. H. Louis zum ersten Male ‘herausgestellt hatte:.
Dieser Wegering wird etwa durch die Orte Eskisehir - Ankara - Yozgat -
Kayseri - Nigde - Karaman - Konya - Afyon bezeichnet und ist auf der
beiliegenden Karte hervorgehoben.

Von diesem Wegering strahlen nach allen Seiten Verbindungen nach
den Randgebieten aus. Im Osten sind es die uralten Fernstrassen nach
Erzurum, Transkaukasien und Iran und nach Diyarbakir und Mesopo-
tamien, die bei Sivas auseinanderzweigen. Im Norden ist es das Tor des
Samsun-passes, im Westen sind es die Strassen zum Marmarameer und
zum Egegebiet, die bei den Toren von Eskigehir und “Afyon von der
inneren Ringstrasse abzweigen, im Siiden ist es vor allem das kilikische
Tor (Giilek Bogaz1), um nur die wichtigsten zu nennen.

Wen wir die neuesten Wegenetz-und Verkehrskarten der Tiirkei
(1972 u. 1970) mit den alten Verkehrsrichtungen vergleichen, so sehen
wir, dass die Hauptverkehrsrichtungen ubereinstimmen.

* Sieher Nr. 6 im Tiirkischen Text.



