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Ozet

Havaalanlarinin siirdiiriilebilirlik politikalari gelecegin yasam kalitesini etkileyebilmektedir.
Diinyada hava ulagiminda giderek artan talep karsisinda havaalanlarinin igletmeci kuruluglar
ve tiim paydaslari, havaalanlarinin ekonomik canliligini, isletme etkinliklerinin verimliligini,
yasanabilirligi, dogal kaynaklarinin korunmasini ve sosyal sorumluk biitiinligiinii saglamak
icin daha biitlinsel siirdiiriilebilirlik yaklagimlarina yonelmektedir. Bu baglamda siirdiiriilebilir
havaalanlar1 bir bolgenin ¢evre etigi doniisiimiinde lider olma sansina sahiptir. Diger canli
tiirleri, ekosistemler ve hatta tiim yerkiirenin etik kaygi odagi olmasi gerektigini savunan
‘dogalct bir etik’ olarak ve insanoglunun ¢ikarlarinin digina tasmasi agisindan benzersiz bir
etik alan1 yaratan ¢evresel biyoetik, siirdiiriilebilir havaalani hedefini basarabilmede planlama,
yapim ve isletim siire¢lerinde 6nemli rol oynar. Bu makalede, siirdiiriilebilir havaalani kavram
ve yaklasimlar arastirilarak, siirdiiriilebilir havaalani planlama, yapim ve isletim esaslari,
cevresel siirdiiriilebilirlik ve cevresel biyoetik agisindan degerlendirilmistir. Tiirkiye’deki
havaalanlarinda siirdiiriilebilir havaalan1 amaci ve hedeflerinin basarilmasi i¢in biitiinsel olarak
havaalanlarinin karar ve planlama asamasindan baglanarak yapim ve isletme siireclerinde
cevresel biyoetik degerler gozetilmelidir.

Anahtar Sozciikler: Biyopolitikalar, Cevresel Biyoetik, Cevresel Siirdiiriilebilirlik,
Siirdiiriilebilir Yapim, Siirdiiriilebilir Havaalani.
Sustainable Airports in the Context of Environmental Bioethics

Abstract

Sustainable airport policies can affect the quality of life for the future. In this era of increased
demand to the air travel, the airport industry is engaging airport operators and stakeholders
to move towards more holistic sustainability approaches in order to ensure the full integrity
of economic viability, operational efficiency, livability, natural resource conservation and
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social responsibility. Hence, sustainable airports can lead the chance an area’s environmental
ethics. Environmental bioethics concerns all living creatures, ecosystems, even the Earth as
its focal point, and creates an ethics boundary for humans. Achieving sustainable airport, it
has importance roles in planning, design and construction phases. In this paper, sustainable
airport concepts and approaches are researched, and the principles/methods of sustainable
airport planning, construction and operations are presented from an environmental bioethical
perspective. Reaching the goal of having sustainable airports in Turkey can only be achieved by
integrating environmental bioethics into the planning and design phases of airport construction.

Key Words: Biopolitics, Environmental Bioethics, Environmental Sustainability,
Sustainable Construction, Sustainable Airport.

Giris

Gilinimiiz diinyasinda, iletisim ve ulagim teknolojiyle birlikte geliserek
artmaktadir. Cagdas insanin yasam Kkalitesini belirleyen, modern yasamin
onemli ve vazgegilemeyen bir parcast olan ulagimdir. Ulasimda saglanan yeni
gelismelerle insanlik bambaska sosyal ve siyasal etkilenmeler yasamaktadir.
Ulagimin gelismesinin getirdigi toplumsal ve siyasal degismelerin yansira, 6nemli
cevresel etkilenmeler de yasanmaktadir. Ulasimin 6nemli unsurlarindan birisi
havayoluyla ulasimdir. Dar bir mekanda, sinirli bir zamanda insan davranislarinda
iyi-kotli ayrimini irdeleyen “etik” kavramindan; tiim evrende, biitiin canlilar ve
gelecek kusaklar icin iyinin ne olmasi gerektigini sorgulayan “gevresel biyoetige”
evrilen felsefe temelinde' siirdiiriilebilir havaalanlar1 kavramini, bir uygulamali
etik 0rnegi olarak degerlendirecegiz.

Sivil havacilik, kiiresel ekonominin ayrilmaz bir pargasi ve diinyanin en hizl
biiyiiyen sanayilerinden biridir.2 Diinyada tarifeli havayollar1 seferleri ile toplam
olarak 531 milyar km. havayolu {izerinde yaklasik 2,3 milyar yolcu ve 38 milyon
ton yiik tasinmaktadir. Yolcu trafiginin 2036 yilina kadar yilda ortalama % 4,8’lik
bir hizla biiyimesi beklenmektedir.* Havacilik faaliyetlerinin % 90’1 yerde
yani havaalanlarinda gerceklesirken sadece % 10’u havada gerc¢eklesmektedir.*
Havaalanlarinin ¢evresindeki ortamlara ve bolgede yasayan insanlarin iizerinde
¢ok biiylik etkisi vardir. Buna bagli olarak, havaalanlari i¢in sosyal ve ¢evresel
sorumluluk 6nemlidir. Bir¢ok havaalani stirdiriilebilir bir ¢evre gelistirmeye
baslamistir.> Havaalanlarmi gelistirme tamamen siirdiirtlebilir toplumlarin

1 Nesrin Cobanoglu (2009). Kuramsal ve Uygulamali Tip Etigi, Ankara: Efil Yayinevi, s.241.
Paul Upham (2003). Towards Sustainable Aviation, London: Earthscan, s. xiv.

3 International Civil Aviation Organization (2010a). Aviation Outlook Environmental Report 201,
Montreal: ICAO.

4 Savas Selahattin Ates (2008). Havaalan: Master Planlamas: Yaklasimla ve Bir Uygulama Yiiksek
Lisans Tezi, Eskisehir: A.U. Sosyal Bilimler Enstitiisii, Sivil Havacilik Yonetimi Anabilim Daly, s. 1.

5 Victoria M. Ruble (2011). Status Report on Sustainable Airports in The United States: Case

110 miilkiye 2011 Cilt: XXXV Say1:273



planlama ve kalkinmasina entegre olmalidir.® Siirdiiriilebilir havaalanlar1 amaci
ve hedefleri, etik agidan yanitlanmasi gereken sorular1 da ortaya getirmektedir;

Siirekli olan nedir? Kiiresel ekonomi, havacilik endiistrisi, havaalani, ¢evre,
ya da toplum mudur? Havaalanlarinin siirdiiriilebilirligi ile ilgili alanlar nelerdir?
Stirdiirtilebilirlik i¢in tetikleyiciler iklim degisikligi, cevresel etkiler, sosyal ya
da ekonomik zorunluluk ya da yakit maliyetleri midir? Havaciligim metropol
bolgelerin ve iilkelerin siirdiiriilebilirliginde oynadigi roller nelerdir? Hangi
stratejiler, havacilik kuruluslari, kullanicilart ve ilgili paydaslara, artan yerel ve
kiiresel siirdiiriilebilirlik baskilarina karsi hizla adaptasyonda yardimci olabilir?
Siirdiiriilebilirlik eylemleri kimin sorumlulugundadir? Havaalanlar1 ¢evresindeki
topluluklarin olumsuz tepkilerine ragmen, ¢evreyi koruyarak hala karli bir sekilde
havacilik yiiriitiilebilir mi? Siirdiiriilebilirlik gelisimi igin hangi araglarin paylagimi
yardimci olacaktir? Siirdiiriilebilirlik hedeflerinin performansini degerlendirmek
icin hangi Olgiitler kullanilabilir?” Tiim bu sorular gevresel biyoetik kaygilar
icermektedir.

Karst karsiya bulundugumuz c¢evre sorunlarinin ¢dziimiinde anlamli bir
ilerleme saglamak istedigimiz takdirde, tek ciddi secenek bilim ile etigin her
ikisinin de gerekli oldugunu kabul etmektir. Eski bir felsefi atasozii soylemek
istedigimizi ¢ok iyi anlatir:

“Etigi olmayan bilim kérdiir, bilimsiz etik ise bostur.

Insanligin varligi, yeryiiziindeki tiim yasamla siki bir bicimde ilgili ve
bagimlidir. O zaman varligimizla yasamin (ya da bios’un) hizla yok edilmesini
nasil uzlastirabiliriz? Tam bu nokta da, biyo yani yasam merkezli bir bakisin
hayata gecirilmesinin gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.’ Cevre, ekosistem, insan
topluluklarini da kapsayan tiim kiiresel canlilar biitiinii i¢in en fazla faydanin
ve bu faydanin en uzun vadede stirdiiriilebilirliginin saglanabildigi yerlesim

Study Of Chicago O’hare International Airport, 1llinois: Department of Political Science in the
Graduate School Southern Illinois University Carbondale, s. 30.

6 Robert Freestone (2009). Planning, Sustainability and Airport-Led Urban Development,
International Planning Studies, Vol. 14, No. 2, 161-176, s. 173.

7 Transportation Research Board Environmental Impacts of Aviation Committee (2009).
Transportation Research Circular E-CI138 Critical Issues in Aviation and the Environment
2009, Washington, DC: TRB, s. 37-38.

8 Joseph R. Des Jardins (2006). Cevre Etigi; Cevre Felsefesine Giris (Cvr:R.Keles). Ankara: Imge
Yayievi. s. 45.

9  Murat Yildiz, vd. (2010). Geleneksel Yapilar ve Biyolojik Cesitlilik Arasindaki [liskinin Biyoetik
Degerlendirmesi, Ankara: International Sustainabale Buildings Symposium, s. 821.
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ve yapilagsma ¢oziimleri iizerine derinlemesine diisiinmek zorunlulugu vardir.'
“Cevresel biyoetik”, bizim algiladigimiz tim yasam sistemleri ile baglantili
etiksel yansimalari igerir. Bu ¢calismada, tiim yasam sistemleri ile baglantili olarak
stirdiirtilebilir havaalanlari; “cevresel biyoetik™ agisindan degerlendirilmektedir.

Amag ve Yontem

Giliniimiizde uluslararasi havaalanlarinda siirdiiriilebilirlik uygulamalari
ve Ol¢iimlerinin yanisira, ‘sifir enerjili’ ve ‘karbonsuz havaalani yapilar1® gibi
kavramlar da giderek artan Olc¢lide kabul gormektedir. Havaalanlarinda tercih
edilmesi gereken amac ve hedefin sadece isletme boyutunda degil, planlama
ve yapim siireciyle bir alan biitiiniinde olmasi, ulasilmasi istenilenin de ‘karbon
dengeli havaalan1’ oldugu sonucuna varilmasi olmasidir. Bu amag¢ dogrultusunda
cevresel biyoetik perspektifte sorgulanmasi gereken ise havaalanlarinin
stirdiiriilebilirliginin planlama, yapim ve isletme olmak iizere her ii¢ boyutunda
da insan ve doga sistemlerinin saglikli ve esnek kalmasinin nasil saglanacagidir.

Bu amag¢ ve hedefler dogrultusunda bu aragtirmada kullanilan temel
yontem; Oncelikli olarak kaynaklarin taranmasi ve incelenmesidir. Literatiir
arastirilmasinda arastirmanin sorunsali ve yaniti aranacak sorulari esas alinmustir.
Arastirma kuramsal bir nitelik tasimakla birlikte, istatistiki veriler, gozlemler,
sektdr uzmanlar1 goriisleri ve 6rneklerle desteklenmistir.

Amerika Birlesik Devletleri’'nde (ABD), Ulagtirma Arastirma Kiirsiisiine
(TRB) bagh bir kurulus olan Havaalam Arastrma ve Isbirligi Programinca
(ACRP), havaalanlarimin siirdiiriilebilirliginin arastirilmasi i¢in hazirlanarak 2008
yilinda, ABD ve diger iilkelerin havaalanlarinda uygulanan bir anket,'' 2009 yilinda
Torum ve Kiiciikyllmaz tarafindan Tiirkiye’deki havaalani isletme kosullarina
gore diizenlenmistir. Gergeklestirilmekte olan ve planlanan uygulamalarin
belirlenmesi amaciyla Tiirkiye havaalanlarinda 50 kurulusa gonderilmistir.'
Bu makaleye dayanak alinan arastirmada'® Esenboga Havalimaninin (ESB)
stirdiiriilebilirlik uygulamalarmin belirlenmesi ic¢in belirtilen anketin 2008 ve
2009 yilt uygulama verileri ile ESB 2011 yil1 giincel verileri degerlendirilerek,

10 Ayse Ege Yildirim, nesrin Cobanoglu (2009). Biyoetik Bir Miras:Geleneksel Yerlesim
Bigimlerinde Biyoetik Degerler. Ankyra: Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi,
Ankara: 1(1). s. 120.

11 Airport Cooperative Research Program. (2008). ACRP Synthesis 10 Airport Sustainability
Practices, A Synthesis of Airport Practice, Washington, D.C: TRB, s. 1-92.

12 Oya Torum ve Ayse Kiigiikyilmaz (2009). Havacilikta Siirdiiriilebilirlik Y&netimi: Ttirkiye’deki
Hava Limanlari i¢in Siirdiiriilebilirlik Arastirmasi. UTED , 47-58. s. 50.

13 AUSBE Sosyal Cevre Bilimleri A.B.D. tamamlanan “Cevresel Siirdiiriilebilirlik ve Siirdiiriilebilir
Havaalanlari: Esenboga Havalimani Ornegi” adli Nurhan OTO’nun Doktora Tezi’ galismalar.
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yurtdisindaki havaalanlarmin = siirdiiriilebilirlik uygulamalar1 sonuglar1 ile
karsilastirmalarin yapilmasinda kullanilmistir. Arastirmanin goézlem bilgileri
ESB’nda mevcut durumun belirlenmesi, Cevre Yonetim Sistemi olusturulmasi,
Yesil Havaalani Projesi ve Engelsiz Havaalani Projesi ¢alismalarinin olusturulmasi
ile yiiriitilmesinde (katilim saglanarak) belirlenmistir.

Genel Bilgiler
Havaalanlarimin Cevresel Etkileri

ABD’de Ulastirma Arastirma Kiirsiisii (TRB), sivil havaciligin baslica ¢evresel
etkilerini; kiiresel iklim degisikligi, hava kirliligi, salimlar, ekoloji ve dogal habitat,
giiriiltli, arazi ve malzeme kullanimi, enerji tiiketimi, su tiiketimi, su kirliligi ve
atiklar olarak siralamaktadir.!* TRB, havaciligin ¢evresel etkilerini ve arastirma
ihtiyaglar1 giindemini asagida Sekil 1.” de gosterildigi gibi sematize etmistir.'
Cevresel sorunlara havacilik sektdriinde ¢oziim arayislari siirmektedir. Bunun
sonucunda sivil havacilikta 40 yil dncesine gore bugiin, hava tagima islemleri %
75 daha sessiz ve % 70 daha fazla yakit verimlidir.'® Ancak halen diinyanin yakit
tiikketiminin % 5-6 s1 yolcu ucaklari tarafindan yapilmaktadir.

Tiim bu cabalara ragmen Hiikiimetler aras1 Iklim Degisikligi Paneline gore;
iklim degisikliginde insanin sebep oldugu CO? salimlarinin % 2’si sivil havaciligin
etkisinden kaynaklanmaktadir. Bu oran 2050 yilina kadar % 3 oranlarina
ulagabilecektir. Bu artig, sivil havaciliktan kaynakli CO? salimlarinin yilda %
2-3’1ik bir bitylimesine gore verilmektedir.!” Havaalani faaliyetlerinden kaynakli
salimlarin toplam havacilik salimlarinin % 5’ine yiikseldigi hesap edilmektedir.'®

14 Transportation Research Board Environmental Impacts of Aviation Committee (2004).
Transportation Research Circular E-C069 Critical Issues in Aviation and the Environment
2004, Washington, DC: TRB, s. 3.

15 Transportation Research Board (2004) s. 3.

16 ICAO,”Environment”, http://www.icao.int/icao/en/env2010/Index.html (Erisim tarihi 25.12.
2010).

17 Air Transport Action Group (2010). Beginners Guide to Aviation Efficiency. 30 12, 2010
tarihinde www.enviro.aero/AviationEfficiency.aspx . adresinden alindu. s. 2.

18 Airports Council International Europe (2010b). Airport Carbon Accreditation: Annual Report
2009-2010, Brusssel: ACI EUROPE.
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Sekil 1. Havacilik Cevresel Arastirma Giindemi Genel Bakis Haritasi.

Islem akist

Toplumsal baski

Halkla iliskiler

Siirdiiriilebilirlik
uygulamalari

Tahminler

Girilti ve hava
bilesikleri kitleri

| Giirtiltii azaltimi teknolojileri

Operasyonel

| Hayvanlar iizerine etkiler

Sosyo-ekonomik etkiler

| Arazi kullanimi
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| Yiizey suyu

1 Havacilik sektorii teknolojisi |

Kaynak:Transportation Research Board (2004) s. 3.

Sekil 1.’de goriildiigli lizere sektoriin cevreye verdigi cevresel etkiler ve
diger taraftan da cevrenin sektdrdeki faaliyetlere etkileri nedeniyle arastirma
gereklilikleri mevcuttur.

Siirdiiriilebilir Havaalami Kavraminin Gelisimi

1987 yilinda Birlesmis Milletler Diinya Cevre ve Gelisme Komisyonu’nun
(UNCED) hazirladigi “Ortak Gelecegimiz Raporu”nda yer alan “Siirdiiriilebilirlik™
kavraminin en yalin ifade ile tanimi; gelecek nesillerin ihtiyaglarindan &diin
vermeden bugiiniin toplumunun kendi ihtiyaglarini kargilama yetenegini saglama
stratejileri ve ilkeleridir.' 1987 de Birlesmis Milletler Cevre ve Gelisme Konferansi
(UNCED) Raporu (Brundtland Komisyonu Raporu) ile politika ilkelerinin
glindeme gelmesi ve 1992°de Rio de Janerio’da diizenlenen UNCED’nda
cesitli sektorlerdeki aktivitelerin siirdiiriilebilir bir gekilde gelistirilmesinin
onaylanmasi dogrultusunda ulastirma sektoriinde de siirdiiriilebilir ulasim kavrami
sekillenmistir.?°

19 United Nations, “General Assembly 42/187.Report of the World Commission on Environment and

Development.” http://www.un.org/documents/ga/res/42/ares42-187.htm (Erigim tarihi:10.05.2011).

20 Organisation for Economic Co-Operation and Development (1996). The Vancouver Conference
Towards Sustainable Transportation, Vancouver: OECD, s. 10-11.
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1996 yilinda Vancouver’da Siirdiiriilebilir Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma
Orgiitii’'niin (OECD) “Siirdiiriilebilir Ulasima Dogru Konferansi”nda Sivil
Havacilik sektoriintin - stirdiiriilebilir bir sekilde gelistirilmesi yonelimi ile
stirdiiriilebilir havacilik kavraminin belirginlestigi goriilmektedir.?! Bu yonelimler
ve gereksinimler dogrultusunda ABD’de 1997 yilinda Uluslararasi Havacilik
ve Cevre Merkezi (The International Centre for Aviation and Environment)
gibi havaalanlarin1 hedefleyen uluslararasi ¢evre programlar1 gelistirilmeye
baslanmistir.??

Havaalan1 Arastirma Isbirligi Programi’nda (ACRP), siirdiiriilebilir havaalani
uygulamalar1 soyle tariflenmektedir:

“Dogal kaynaklarin korunmasi da dahil olmak iizere ¢evrenin
korunmasi, tiim paydaslarin ihtiyaglarini taniyan sosyal ilerleme,
yiiksek ve istikrarly diizeyde ekonomik biiyiime ve istihdamdir. %

Kuzey Amerika Havaalanlari Konseyi’'nin (ACI-NA) Havaalani
Siirdiiriilebilirlik Komitesinin bu yaklagimi bir adim daha ileri gotiirerek
operasyonlarla birlestirerek 2006 yilinda havaalan siirdiiriilebilirligini;

“Bir havaalammin ekonomik canliigini, isletme etkinliklerinin
verimliligini, dogal  kaynaklarmmin  korunmast  ve  sosyal
sorumlulugunun biitiinliigiinii saglamak i¢in havaalam yonetimine
biitiinsel bir yaklasim.”

olarak tanimladig belirtilmektedir.?*

Siirdiiriilebilir Havacilik Rehberlik Ittifaki (SAGA); bir havaalani isletmesinin
stirdiiriilebilirlik tanimlamasinin dahil oldugu kosullar, ¢evre ve toplum igindeki
rolii ile ilgili oldugunu belirtmektedir. SAGA, her havaalani isletmesini kendi
stirdiiriilebilirlik tanimini belirlemesi igin tesvik etmektedir.?

Insan eylemleri yalmizca, dogal kaynaklar tiiketmeden ve dogal gevreye
zarar vermeden gerceklestirildigi zaman ¢evresel olarak siirdiirtlebilirdir.?

21 Organisation For Economic Co-Operation and Development (1996) s. 10-11.

22 SKM; Pirnie, Malcolm (2008). San Diego International Airport Expansion Sustainability
Analysis, San Diego: California Independent Voter Project, s. E-1.

23 Sustainable Aviation Guidance Alliance, “Sustainable Aviation Resource Guide”, http:/www.
airportsustainability.org/resources (Erisim tarihi:10.05.2011). s. 8.

24 Sustainable Aviation Guidance Alliance s. 8.

25 Sustainable Aviation Guidance Alliance s. 7.

26 Ercan Hoskara (2007). Ulkesel Kosullara Uygun Siirdiiriilebilir Yapim i¢in Stratejik Yéonetim
Modeli Doktora Tezi, Istanbul: ITU Fen Bilimleri Enstitiisi, s. 31.
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Havaalanlarinda siirdiiriilebilir gelisme bilesenleri olarak; dogal kaynaklarin iyi
kullanilmas1 ve ¢evrenin korunmasi, tiim paydaglarin ihtiya¢ ve beklentilerinin
sosyal slire¢ olarak ele alimmasi, ekonomik biiylime ve istihdamin izlenmesi
faktorleri belirlenmistir.?’

“Cevresel Biyoetik” Kavraminin Evrilmesi ve Siirdiiriilebilir Havaalan
Amacinin Basarilmasinda Rolii

Havacilik endiistrisinin tamami ve oOzellikle havaalanlar1 i¢in, gereken
miicadele, havaciligin, ekonomik, ¢evresel ve sosyal diisiinceler arasinda uygun bir
dengeyle siirdiiriilebilir bir sekilde biiyiimesini saglamaktadir.?® Havaalanlarinda
stratejilerin ve politikalarin, siirdiiriilebilir gelisme ilkelerine uygun olmasi
cagimizin kaginilmaz bir gerekliligi olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Schipper’a gore;

“Stirdiiriilebilir bir ulastirma sisteminde kullanicilar, gelecektekiler
de dahil olmak iizere tiim sosyal ve dissal maliyetleri éderler. Bu
dissal maliyetler; kazalar, hava kirliligini, tikamkhg:, giiriiltiiyii,
dogal yasama olan zarari, karbondioksit miktarindaki artisi ve
yakit ithalatim kapsamakta ve édenmesi gereken bu dissalliklar,
ulastirmayt stirdiiriilemez yapan etmenlerdir. "%

Waitz’e gore;

“Havacilik i¢in hiikiimetlerin amaglar: soyledir, kirleten édeyecektir
ve havacililigin da, diger sektorler gibi ¢cevresel maliyetler de dahil
olmak iizere, dissal maliyetleri karsilamasi gereklidir. >’

Whitelegg ve Williams, 2000 yilinda, “Gezegenimizin Gergegi: Havacilik
ve Cevre” raporlarinda; havaciligin daha fazla biiyiime olasiligi g6z Oniine
alindiginda, bu durumun 6zellikle iklim degisikligi gibi yiiksek ¢evresel maliyetlere
stiriikleyecegini belirterek, bu nedenle havacilik endistrisinin biiyiimesini

27 Stephen M. Quilty (2003). Achiving Reconition as a World Class Airport Through Education
and Traning. Journal of Air Transportation, Vol. 8, No. 1.

28 Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii (2010a). Havaalanlarinda Cevresel Etkiler (Cilt HAD/T-11),
Ankara: SHGM, s. 10.

29 Lee Schipper (1996). Sustainable Transport: What it is, and Whether it is. Towards Sstainable
Transportation Organisation For Economic Co-Operation And Development International
Conference, Vancouver Canada: OECD, s. 81.

30 Ian A. Waitz. “ Aviation & The Environment Lecture notes”, http://ocw.mit.edu/courses/
aeronautics-and-astronautics/16-885j-aircraft-systems-engineering-fall-2004/lecture-notes/
envir_factors2 1.pdf (Erisim tarihi: 05.05.2011) s. 5.
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kisitlamanin, ekonominin daha genislemesi i¢cin net faydalar getirecegini 6ne
stirmektedirler.’!

NASA’nin Temel Havacilik Programi Direktorii Alonso’ya gore;

“Hava tasimaciliginin gelecegi cevreyi korumak ve artan enerji
maliyetlerini dengeli bir yoldan yamitlamaktadir. "%

Uluslararas1 Hava Tagimaciligi Birligi (IATA);

“Faaliyetlerin ekonomik olmasi ve ¢evre performansini artirmak i¢in
endiistri belirgin ve tammli bir cabaigindedir ve buna devam edecektir.
Stirdiiriilebilir gelisme, ¢evre koruma ile karistiriimamalidir. Her ne
kadar yakindan baglantili olsa da, aym degildir. Bazi ¢evrelerde
savunuldugu gibi stirdiiriilebilir gelismeyi sosyo-ekonomik degerlerin
dikkate alinmaksizin ¢evresel etkiler olmadan “biiyiime” olarak
savunuldugu gibi yorumlamak stirdiiriilebilirlik kavramumn oziiniin
bozulmasina yol agar. Siirdiiriilebilir gelisme baglaminda daha genis
kapsamli olan ¢evre konulari, sosyal ve ekonomik hedefler ile dengeli
olarak iyice yerlestirilmelidir”

goriislinii belirtmektedir.

Upham, siirdiiriilebilir gelisme agisindan kiiresel diizeyde temel engellerden
birisini; havaciligin genisleme potansiyelinin baskinliginin dogurabilecegini ve
genis kapsamli degisiklikler yapilmadig: takdirde, havacilik ile ilgili sorunlarin
katlanarak daha da koétiiye gidecegini belirtmektedir.’* Giddens’e gére ekolojik
sorunlar sadece ¢evreye verilen hasarla ilgili degil, sanayilesmis toplumlar
icerisindeki yasam bi¢imleriyle de ilgilidir.*®

Litman gore; “yasanabilirlik” (“livability”), bir toplumda insanlar1 dogrudan
etkileyen; yerel ekonomik gelisim, uygun fiyat, toplum saglig1 ve giivenligi ve
yerel ¢evresel etkiler gibi siirdiiriilebilirlik etkilerini biitiinsel olarak yansitir.3
Stirdiiriilebilirlik hedefleri Tablo 1.” de yer almaktadir.

31 John Whitelegg ve Nick Williams (2000). The Plane Truth:Aviation and the Environment,
London: Transport 2000 and The Ashden Trust, s. 25.

32 International Civil Aviation Organization (2010a). Aviation Outlook Environmental Report
2010, Montreal: ICAO, s. 32.

33 International Air Transport Association, “Sustainability”, www.iata.org/whatwedo/environment/
sustainability.htm (Erigim tarihi:15.01.2010).

34 Paul Upham (2003). Towards Sustainable Aviation, London: Earthscan.

35 Anthony Giddens (2005). Sosyoloji, Ankara: Ayrag Yayinevi.

36 Todd Litman (2011). Developing Indicators for Sustainable and Livable Transport Planning,
Canada: Victoria Transport Policy Institute, s. 7.
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Tablo 1. Siirdiiriilebilirlik Hedefleri

Ekonomik Sosyal Cevresel
Ekonomik Iklim Degisikligini onleme ve
verimlilik Esitlik / Adalet azaltma
Yerel ekonomik Insan emniyeti, Su, hava ve giiriiltii kirliligini
gelisme giivenligi ve sagligi onleme
Kaynak etkinligi Toplumun gelisimi Yenilenebilir olmayan kaynaklari
Uygun maliyet Kiiltiirel miras ve koruma
Operasyonel koruma Atmosferin (Openspace) korunmasi
verimlilik Biyolojik ¢esitliligi koruma

Iyi yonetisim ve planlama

Entegre, kapsamli ve hersey dahil planlama
Verimli fiyatlandirma

Kaynak: Litman (2011) s. 3./talikler “yasanabilirlik” hedeflerini gosterir.

Tablo 1. de gosterildigi iizere; Litman siirdiiriilebilirlik ve yasanabilirligin
genellikle ayni1 hedefleri, ama biraz farkli bakis acilari ve oOncelikleri ile
paylastiklarm1  6ne siirmektedir. Ornegin; her ikisi de kirliligi azaltma
cabasindadir. Ancak siirdiiriilebilirlikte genellikle iklim degisikligi i¢in salimlarin
tizerinde duruluyor iken “yasanabilirlik” igin yerel hava ve giiriiltil kirliligine
odaklanilmaktadir.’?

Tiim bu gorisler havacilikta siirdiiriilebilirlik ve yasanabilirlik boyutunda
yasanan sorunlara ¢oziim arayisinda konuya etik cer¢eveden bakilmasini
dogurmaktadir.

Etik, insan eylemlerinde iliskin degerler felsefesi olarak ortaya ¢ikmustir.®®
Etikte gelistirilmis baslica kavramlar arasinda sorumluluk, zorunluluk, gorev,
erdem, hak gibi kavramlar yer alir.*® Jardins’e gore; genel olarak “gevre etigi”,
insanlar ile dogal ¢evreleri arasindaki iliskilerin sistemli olarak incelenmesidir.*°
Cevre etigindeki diisiinsel gelismelerin sonucunda, ekosisteme, sadece insana
yarart nedeniyle degil, kendi degeri nedeniyle Onem verilmesi gerektigi
savunulmaktadir.*! “Cevre etiginin” insan merkezli ve ekosistem merkezli
yaklasimlarinin ikisi de yasanabilir ¢evrenin siirdiiriilebilirligini hedefler.*?

37 Litman (2011)s. 3.

38 Nesrin Cobanoglu (2007). Tip Etigi, Ankara: ilke Yaymevi.

39 Cobanoglu (2007) s. 190.

40 Jardins (2006) s. 46.

41 Sibel Gazi ve Nesrin Cobanoglu (2010). Cevre Etigi A¢isindan Kentsel Doniisiim ve Ekolojik
Kent Iliskisini Kurmanin Onemi, International Sustainabale Buildings Symposium, (s. 874-
877), Ankara: G.U., s. 275.

42 Murat Yildiz ve Nesrin Cobanoglu (2010). Ormancilikta Biyoetik ve Biyopolitikalarin
Stirdiirtilebilir Cevre Yonetimi Agisindan Degerlendirilmesi, International Sustainabale
Buildings Symposium, (s. 870-873). Ankara: G.U. s. 871.
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“Biyoetik” bios ya da yasam ile ilgili bir etik gdstermekte olan bu terim,
biyokimyaci Van Rensselaer Potter’in zihninde onlar1 bagladigi zamana kadar
yoktu.* Potter tarafindan biyoetik terimi, 1970 yilinda bilimde hizla cereyan eden
yeni gelismelere degerler sisteminden de karsilik gelebilmesi diislincesiyle icad
edilmistir.* Biyoetik, Potter’in formiilasyonunda bir kopriidiir. Sadece bilimsel
bir yonelim ve degerlerin yonelimleri arasinda bir koprii degil, ayn1 zamanda
gelecege de bir kopriidiir. Hayatta kalabilmemiz, degerlerimize hem insani hem
de siirdiiriilebilir yollarla bilimsel yelpazede miimkiin oldugunca sekil vererek,
onu bilimle birlikte tagiyabilmemize baglhidir.* Yildiz ve Cobanoglu, biyoetigin
konusunun yasam oldugunu ve bu yasamin, yalnizca insan yasami degil, dogada
var olan tiim organizmalarin yasami oldugunu, bununda kavrama genel ve
genis bir ¢ergeve ¢izdigini belirmektedirler.*® Biyoetik, yasamin tiim ydnlerini
icine alan, biitiinsel bir felsefedir. Bu bakimdan farkli bilim dallar1 arasinda
baglarm kuruldugu disiplinler arasi bir ¢alisma ortami ic¢inde, diyalektik fikir
aligverisi yoluyla yeni deger sentezlerine ulasiimasi beklenir.¥’ Ornek olarak,
stirdiirtilebilirligin biyoetigin ana prensiplerinden biri olmas1 geregi gdz oniinde
bulundurulmalhidir. Stirdiirtlebilirlik fazlasiyla agik ugludur.*

Van Rensselaer Potter, biyoetik terimini 1970 y1linda icad ettigi zaman biyolojik
bilgi ve etik kaygiyla birlikte calisma alanlar1 getirecegini bekliyordu. O, bu
alanda genis konularin; kiiresel yonelimler, niifus saglik, kabul edilebilir yasam ve
dogal ¢evre olarak yer alacagini imit ediyordu. Ancak bu genis sorunlara ragmen
biyoetikte tibbi gelismeler lizerinde durulmus ve ¢evre sorunlar1 goérmezden
gelinmistir. Ancak, daha ciddi ve her zamankinden daha acil ¢evre sorunlar1: iklim
degisikligi, niifus artis1, kaynaklarin fazla tiiketimi, tath su sikintisi, ormansizlasma,
hava kirliligi, ortaya ¢ikan bulasici hastaliklar, tiirlerin yok olmasi ve diger sorunlar
karsisinda, biyoetige c¢evresel kaygilar geri getirmenin yollarmi dikkate almak
gerekmektedir.¥ Biyoetigin “cevre etigi” ile iliskisini somutlagtirmaya yonelik
caligmalardan birisi; “gevresel biyoetik” kavramimin gelistirilmesidir.>® Tarihsel
olarak “cevresel biyoetik”le ¢ok uzun siiredir baglantilar olmus ve bunlar arasinda
ilk biiyiik uluslararas1 ¢evre koruma yasalarindan biri olan, kiiresel toplumun

43 Jessica Pierce, “Environmental Bioethics—A Manifesto”, http://healthafteroil.wordpress.
com/2009/11/13/environmental-bioethics%E2%80%94a-manifesto/ (Erisim tarihi:11. 05. 2011)

44 Yesim Isil Ulman (2010). Etik, Biyoetik, Hukuk: Temel Kavramlar ve Yaklasimlar. Actbadem
Universitesi Saghk Bilimleri Dergisi, say1:1,1-4.

45 Pierce (2011).

46 Yildiz ve Cobanoglu (2010) s. 871.

47 Yildirim ve Cobanoglu (2009) s. 101.

48 Pierce (2011).

49 International Association of Bioethics, “Bioethics”, www.bioethics-international.org. (Erisim
tarihi:20.11.2011).

50 Yildirim ve Cobanoglu (2009) s. 101.
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koruma sorunu olarak goériinen, Deniz Hukuku vardir. Doga ve ¢evreyi korumak
hem adalet, hem de sorumluluk konusudur. “Cevresel biyoetik™; kiiresel 1sinmaya
katkida bulunan sera gazi salimlar1 artisin1 6nlemek, biyolojik cesitlilik ve ozon
tabakasini koruma ¢abalarinin en son ve genel kurallarinin bir 6nciisiidiir.”!

Biyoetik, etik konusunda kiiresel (global) diisiinmeyi de getirir. Aslinda
Potter’n kitaplarindan birinin ismi 1988 yilinda yaymlanan “Kiiresel Biyoetik”
(“Global Bioethics”)’ dir.*? Giiniimiizde biyoetigin dayandigi kiiresellesme, sadece
insan1 degil dogay1, evrendeki tiim canlilari, cevreyi gelecek kusaklari ilgilendiren
degerler tizerinde calisir.® “Kiiresel biyoetik” tiim insanlari, gelecek nesilleri,
tlim yasayan canlilar ve ¢evreyi kapsar.** “Kiiresel biyoetik”in, Potter tarafindan
icad olunan bir ifade ile ortaya ¢ikmasiyla, ¢cevre ve biyolojik evren, biyoetigin
kalbinde yeniden konumlandirilmistir.®® Leopold, “gevresel biyoetik” i¢cin erken
bir formiilasyon gelistirilmesi olan, “toprak etigi” ile bilinir.>*® Son zamanlarda
ileri bir goriis olarak “gevresel biyoetigi”, “kiiresel biyoetige” bagdastiran cesitli
girisimler yapilmaktadir. Ama bu sdylemler onu ¢ogunlukla siirdiiriilebilirlik ve
ekolojiye daha dogrudan baglantili olarak yapilmistir.’” Rolston’un, 2008 yilinda,
bu kavrami “cevresel etik”’le esdeger tutarak, “dogal diinyaya iliskin degerlerin
ve gorevlerin kuramsal ve uygulama alan1” olarak tanimladig1 belirtilmektedir.
Etigin Tip, Mihendislik, Hukuk ve Teknoloji gibi alanlarda alisila gelinen
“antroposantrik” uygulama seklinden farkli olarak, insanlarin g¢evrelerinden
etkilendikleri varsayiminin &nem kazanmakta oldugu ifade edilmektedir.®
Gamborg’a gore; “biyoetik” ve “cevresel etik” biiyiik 6l¢iide birbirinden bagimsiz
olarak gelismistir. Ancak, “biyoetik” ve “cevresel etigin” konu alanlar1 aslinda
cakisabilmektedir. Oyle ki, bazi yorumcular “gevresel biyoetigi”, “tarmmsal
biyoetik” olarak da ifade etmektedir.*

Yildirim ve Cobanoglu’na gore; diger canli tiirleri, ekosistemler ve hatta tim
yerkiirenin etik kaygi odagi olmas1 gerektigini savunan “dogalci bir etik” olarak
“cevresel biyoetik”, insanoglunun ¢ikarlarinin digina tagsmasi agisindan benzersiz

51 Darryl R. J. Macer (1994). Bioethics, Water, and the Environment, La Mer, 32 103-6.

52 Ulman (2010) s. 2.

53 Ulman (2010) s. 2.

54 Ulman (2010) s. 2.

55 Rob Irvine (2009). [lluminating Environmental Bioethics, Bioethical Inquiry, 6:415-416.s. 415.

56 Peter J. Whitehouse (2001). The Rebirth of Bioethics: A Tribute to Van Rensselaer Potter. Global
Bioethics, 37-45 Vol. 14 - N. 4. s. 39.

57 Irvine (2009) s. 415.

58 Yildirim ve Cobanoglu ( 2009) s. 101.

59 Christian Gamborg (2001). Sustainability and Biodiversity Ethical Perspectives On Forest
Management Ph.D. thesis, Horsholm: The Royal Veterinary and Agricultural University.
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bir etik alan1 yaratmaktadir.®’ Pierce gore; “cevresel biyoetik”, insanlar, saglik,
saglik sistemleri ve dogal cevre arasindaki karmasik etkilesimlerle dogan etik
konularla tariflenmektedir.®' Knapp van Bogaert; “cevresel biyoetigin”, insanlarin
gezegenimize etkisini ve nedenlerini anlama yontemlerini ve etik sorumluluklarini
kesfetmek icin farkli bir yol sagladigim belirtmektedir.®> Oncelikleri ve ilgi
alanlar1 ¢ok ¢esitli karsitlarin diinyasi ile kars1 karsiya olundugundan, her seyden
once “gevresel biyoetigin” hangi sorunlari, tiim digerlerinin iistiinde yiiklendigini
gérmenin zor oldugunu ifade etmektedir.®® “Cevresel biyoetik” i¢inde bilginin
Otesinde “cevre etigi” disiplini, Klinik Tip ve Saglik, Mikrobiyoloji, Ekoloji,
Iklim ve Kimya, hatta olabildigince iyi Cevre Hukuku dahi gerektigini, bunun
ozellikle belirgin oldugunu vurgulamaktadir.®*

Yildiz ve Cobanoglu’na gore; Porritt, “Yesil Politika” adli kitabinda asagida
yer verilen Tablo 2.’de goriilecegi lizere; Endiistriyalizm ve Ekoloji Politikasi’nin
karsilastirmasini yaparak, radikal ekolojinin insan deneyiminin biitiin boyutlarina
ve diinyadaki tiim hayata onem verdigini gostermeye ¢aligmakta oldugunu ve
bunun politik biitiinliik anlamida daha 6nceki her tiirlii politik inang ve ideolojiden
daha biiyiik bir alan oldugunu vurgulamakta ve bir anlamda “biyopolitikay1”
tanimlamaktadir.%

Tablo 2 Porritt’in Endiistriyalizm ve Ekoloji Politikasinin Karsilastirmasi

Tablosu
Endiistriyalizm Politikasi Ekoloji politikas1
“Biyosentrizm”
“Antroposentrizm” Kendini idame ettirebilme ve yagsam
Ekonomik gelisim ve GSMH kalitesi
Serbest Pazar ekonomisi Yerel ihtiyaclar icin yerel iiretim
Doga ilizerinde egemenlik Dogayla uyum
Cevrenin bir kaynak gibi isletilmesi Kaynaklarin bitimli oldugunun
Niikleer gii¢ diigtiniilmesi
Cok enerji ¢ok tiiketim Yenilenebilir enerji kaynaklari
Az enerji az tiiketim

Kaynak: Yildiz & Cobanoglu (2010) s. 872.

60 Yildirim ve Cobanoglu (2009) s. 100.

61 Pierce (2009).

62 Donna Knapp van Bogaert, Gboyegu A. Ogunbanjo (2010). Shaping bioethics: environmental
bioethics. S4 Fam Pract, 52(6)(Supplement 1):9-12. s. 12.

63 Knapp van Bogaert ve Ogunbanjo (2010) s. 11.

64 Knapp van Bogaert ve Ogunbanjo (2010) s. 10.

65 Yildiz ve Cobanoglu (2010) s. 872.
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Tablo 2.” de yer alan “Endiistriyalizm Politikasi’nin, “Ekoloji Politikasi”na
doniisiimiiniin bilesenlerini havaalanlar1 endiistrisi a¢isindan dikkate alirsak;
“biyosentrizm”, kendini idame ettirebilme ve yasam kalitesi, yerel ihtiyaglar
icin yerel liretim, dogayla uyum, kaynaklarin bitimli oldugunun diisiiniilmesi,
yenilenebilir enerji kaynaklari, az enerji, az tiiketim gibi etkin olan ekoloji
politikalar1 havaalanlar1 endiistrisinde “gevresel biyoetik” degerleri 6n plana
cikarmaktadir. Literatiir kaynaklarindan elde edilen tanimlar, bilgi ve goriisler
1518inda  havaalanlar1 degerlendirildiginde ve analiz edildiginde havacilik
sektoriinlin  stirdiiriilebilirlik ve yasanabilirlik amagli ¢abalarinda hedeflerin
basarilabilmesinde; havaalanlarinin planlama, insaat ve isletiminde “gevresel
biyoetik” prensiplerin benimsenmesinin gerektigini belirtebiliriz. Asagida Sekil
2.” de Seghezzo’nun, yeni bes boyutlu siirdiiriilebilirlik iicgeni yer almaktadir.

Sekil 2 Yeni Bes Boyutlu Siirdiiriilebilirlik Ucgeni.

Yer: ii¢ boyutlu alan (X, y ve z); Siireklilik: zamanin dordiincii boyutu (t); Kisi:
besinci, insan boyutu (1).

Inter-generational
justice

Sustainability

Permanence

Intra-generational Identity,

Justee \_A_// nappmess

Kaynak: Seghezzo (2009) s. 552.

Seghezzo, siirdiiriilebilirligin en iyi sekilde ‘Yer’, ‘Sireklilik’ ve ‘Kisi’
terimleriyle anlasilabilecegini belirtmektedir. Siirdiirtilebilirligin bes boyutlu, daha
kapsamli ¢ercevesi, stirdiiriilebilirligi saglamada; biitiinsel ilkelerin ana hatlarmi
belirlemede yararli olabilir.*® Yukarida Sekil 2.” de goriilecegi tizere; “yer”, uzayda
ti¢ boyut igerir, “performans” ise ‘“zaman’’1n dordiincii boyutudur. “kisi” Kategorisi
besinci, insan boyutunu gosterir.” Seghezzo’ya gore; bu yeni siirdiirtilebilirlik
66 Lucas Seghezzo (2009). The five dimensions of sustainability, Environmental Politics, 539-556,

s. 539.
67 Seghezzo (2009) s. 539.
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iicgeninin kesigme noktalar1 birbirlerine o kadar yakindan baghidirlar ki, onlarla
genelde ekonomik, ¢cevresel ve sosyal sorunlar olarak ayristirilmis bir sekilde baga
cikmak kolay degildir.®® Havaalanlarinin siirdiiriilebilirlik ama¢ ve hedeflerinin
basarilabilmesinde, bu yeni siirdiiriilebilirlik ticgeni, biitiinsel ilkelerin ana
hatlarini belirlemede yararli olabilir.

Yonghai, stirdiiriilebilir havaalani tanimini; planlama, yapim, isletim siireclerini
kapsayan, biitiinsel yaklagimla ¢evresel biyoetik degerlere yer vererek su sekilde
yapmuistir:

“Havaalani yagsam doéngiisii (yer se¢imi, planlama, tasarim, yapim,
isletme, bakim, sokiim ve geri doniisiim) sirasinda, kaynaklart verimli
kullanan, ¢evreyi minimal etkileyen, en giivenli, en saglikli, en diisiik
cevre yiikii altinda verimli ve rahat faaliyet alani sunan ve “insan ve
doga”, “cevre ve gelisme”, “insaat ve koruma” da gosterecegi ileri
diizeydeki uyumunu “ekonomik gelisme ve toplumsal ilerleme” de
saglayabilecek bir havaalani sistemidir”*

Stirdiirtilebilir havaalanin bu taniminda, havaalanlarinin siirdiiriilebilirligi i¢in
cevresel biyoetigin sekillendigini ve oncelik kazandigini belirtebiliriz. Asagida
Sekil 4. Siirdiiriilebilir Havaalan1 Kavraminin 4 Elementinin sematik gosterimidir.

Sekil 4. Siirdiiriilebilir Havaalam1 Kavraminin 4 Elementinin Sematik

Gosterimi
e
§- Economical
D
=
Zl Eco-friendly

High-tech

Humanistic

Kaynak: Yonghai (2009) s. 23.

68 Seghezzo (2009) s. 552.
69 Yonghai, Diao, “Build Green Airports by Saving Energy and Reducing Emission”, http://events.

aaae.org/sites/090913/assets/images/Mr%20Dia0%20Updated%20Presentation.pdf. ~ (Erisim

tarihi:07.05.2011) s. 21.
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Yonghai, yukarida Sekil 4. de yer alan “cevre dostu” baslikli bileseni;
havaalaninin insaat1 ve isletmesi sirasinda kirletici salimlarin olumsuz etkisini
azaltmak, giizel temiz ve c¢evre dostu bir havaalani insa ederek, cevre ve
komsu bolgeler {izerindeki ters etkileri azaltmak i¢in hem yerli hem de yabanci
teknolojileri dengeli bir sekilde uygulamak olarak ifade etmektedir.

Yukarida Sekil 4.’de yer alan “insancil” baslikli bilesen igin; “kisi-odakli”
konsept olusturma, miisteri odaklt ve ¢oklu iyi hizmet saglama, giivenilir ve
giivenli olmak ilkesi ile “kisi-odakli” gereksinimleri karsilama, dogru bir “kisi-
odakli” milkemmel hizmet saglayan bir kamu iistyapisi ¢ercevesini goz oniinde
tutan hassasiyette havaalanlarini yapmanin 6nemli oldugunu vurgulamaktadir.”

Yongai, Sekil 4.’deki “ileri teknoloji” baslikli bileseni; modern havaalani
insa etmek icin tamamen son teknoloji, ¢esitli yeni donanim, teknoloji, malzeme
ve metotlart uygulamak ve havaalanlarinda hizmetin oldugu kadar yonetim,
operasyonel verimlilik, bilim teknolojinin seviyesini de gelistirmek olarak
belirtmektedir.

“Ekonomik” baslikl bilesele ise; havaalani insaat1 ve isletmesi sirasinda; hem
yerli hem de yabanci teknolojileri esit ve dengeli bir sekilde uygulama, kaynak
kullanim verimliligini artirma, toprak, enerji, su ve malzeme koruma iizerine
odaklanmus bir geri doniisiim ekonomisi gelistirme, “atik azaltma, geri doniisiim ve
yenilenebilir kaynak kullanimi1” prensibi dogrultusunda “stirdiiriilebilir havaalani”
gelistirmeyi tesvik etme politikalarinda 1srarli olmanin ve uygulamanin, gelisme
ve ekonomi i¢in de esdeger oncelikli oldugu belirtilmektedir.”

Diinyada birgok havaalani, Enerji ve Cevre Tasariminda Liderlik (LEED ®-
Leadership in Energy and Environmental Design) programinin havaalanina 6zel
olusturulan siirdiiriilebilirlik rehberi ve dlgiimleri ile kendi belirli programlarini
tim havaalanlar1 i¢in genel olarak kullanilan kurallarla adapte etmektedirler.”
Kiiresel Raporlama Inisiyatifi (GRI-Global Reporting Initiative) siirdiiriilebilirlik
planlarinin gelistirilmesi i¢in havaalani sektorii 6zel protokoliinii gelistirmistir.

Siirdiiriilebilir Havaalam Planlama, Insaat Uygulamalar1 ve
Cevresel Biyoetik

Glnlimiizde bir¢ok yiiksek kapasiteli havaalani, kentsel bolge is merkezleri
olma yoluna girmis ve coklu sistemli ulasim anlayisi ile havaalan1 kentini
cevreleyen diger is merkezlerini havaalaninin birer pargasi haline getirmistir. Kent
70 Yonghai s. 24-25.

71 Yonghais. 24-25.

72 Sustainable Aviation Guidance Alliance (2010). Sustainable Aviation Resource Guide, 10 17,
2010 tarihinde http://www.airportsustainability.org/. adresinden alind1. s. 11.
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ve havaalanin mekansal olarak ortak bir zemine oturdugu ve ¢ok kanalli ulasimla
biitiinlestigi “havaalani kentleri” (“airport city”,““aetropolis” ve “aviapolis”) gibi
adlarla anilan yeni yerlesimlerin gelistigi g6zlenmektedir.”” Havaalan1 kenti
yaklagimi, havaalani ¢evresinde, havaalani baglantili olarak yolcu ve ucaklara
yonelik diizenlenen hizmetler disindaki tiim sosyal/ticari faaliyetleri bir biitiin
olarak kapsayan bir yaklagimdir.”* Freestone, siirdiiriilebilir bir “aerotropolis”
icin planlamanin, havaalan1 gelistirme projelerinde gelisen tecriibe ile birlikte
dogru bazi temel ilkeleri ortaya koymakla basladigini, bunlarin ise: gelisme ve
genisleme i¢in temel olarak gercekci ekonomik tahminler, yeni gelismelerin
mevcut ¢evre lizerine etkilerinde dikkatli olunmasi, havaciligin kent ve toplumun
vizyonlart ile birlesimi ve isbirligi, ana paydaslarla paylasilan sorumluluk ve
uygun amaglar, arazi kullanimi planlanmasi, ¢evre koruma ve ¢ok modlu ulasim
saglayan genis kapsamli bir bolge plani, havaalani bdlgesini tanimlayan, yatirim
ceken ve koruyan araglar saglayan ekonomik gelisme ve pazarlama stratejisi, tiim
ilgili kamu kuruluglariin koordinasyonunu kolaylagtiran bir yonetim ¢ergevesi,
havaalan1 ve toplum arasinda acgik diyalog ve ortaklik, havaalani hedefleri ile
yerel, bolgesel, kentsel ve ulusal 6l¢eklerde ilgili plan ve hedeflerde tutarlilik
oldugunu belirtmektedir.”

Winston Churchill’e gore;
“Insanlar binalar sekillendirir, sonra da binalar insanlari!”

Bu goriis kentsel cevre i¢in de gecerlidir. Kendi kurdugu kentsel toplumsal
iliskiler ag1 igerisindeki insan, kenti ve kent insanini dogadan adeta yalitmistir.”
Glnlimiizde tasarim ve ingaat alaninda yesil ve siirdiiriilebilir girisimlere artan ilgi
ve farkindalik sadece ticari ve konutsal 6zellikler igin degil, hatta olabildigince
havaalani gelismeleri i¢in de artti1, projelere yansitilan bu girisimlerin yiiksek
baslangic maliyetleri olabileceginin yaygin bir kani oldugu, ama faydalarinin
neler olabilecegine dair ¢ok az bilgi bulundugu, bazi durumlarda anlayis eksikligi
ve yiiksek maliyetlerin; bu konseptlerin ve teknolojilerin siirdiriilebilirlik mantigi
ile planlanmamis ve tasarlanmamis projeler olan geleneksel (konvansiyonel)
havaalanlar1 projelerine uygulanmasini kisitlayabildigi belirtilmektedir.”’

73 Ortadogu Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Aragtirma, Tasarim Planlama ve Uygulama
Merkezi. (2010a). Atatiirk, Esenboga ve Dalaman Havalimanlart Master Plan Projesi Mevcut
Durum Raporu, Ankara: MATPUM-ODTU, s. 60.

74 Ortadogu Teknik Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Aragtirma, Tasarim Planlama ve Uygulama
Merkezi. (2011). Ornek Havaalani Incelemeleri, Ankara: ODTU. s. 18.

75 Robert Freestone (2009).

76 Gazi ve Cobanoglu (2008) s. 22.

77 Airport Cooperative Research Program (2011a).
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ABD’deki Yesil Binalar Konseyi’nin (USGBC) tarifine gore “yesil yap1”;
cevre ve bina sakinleri i¢in, yapilarin olusturdugu negatif etkilerin onemli
derecede minimize ya da elimine edilmesinin saglanarak, tasarlanan ve insa edilen
yapilardir.”® ACRP’ye gore “yesil yap1” terimi, “siirdiiriilebilir yap1 tasarimi” ile
esanlamlidir.”

Yapilan se¢imler ve ardindan insaatlar ile birlikte havaalaninin faaliyete gegmesi
ile birlikte yasanan trafik, bu bdlgeleri paylasan insan ve tiim canlilarin hayatlarini
direk olarak etkileyebilmektedir.*® Avrupa Hava Seyriisefer Emniyeti Teskilati
(European Organization for the Safety of Air Navigation-EUROCONTROL)
tarafindan havaalanlarinin ¢evresel kapasiteleri lizerine yaptirilan bir arastirmaya
gore; bir havaalanin kapasitesi altyapi; pistler, terminaller, apronlar, hava
trafik kontrolii ve yonetim kalitesinin bir fonksiyonu oldugu, ¢evrenin devam
eden operasyonlar1 veya gelecek biiylimeleri kisitlayabilecegi, her li¢ Avrupa
havaalanindan ikisinde ¢evresel tahditlerin, kisitlamalarin bulundugu ve bes yil
icinde % 80’e varan tahdit ve kisitlamalarin beklendigi belirtilmektedir.®!

IATA, havaalanlarinin yalnizca yildan yila biiyiime tahminlerini karsilamak
tizere genisletilmemesi, operasyonlarinin biiylikliiglinii ve nihai karmagikligini
artirmaya girismeden once islemlerin ve ortak islerin modernlestirmeye gayret
edilmesini, havaalani islemlerinin gergeklestirilmesinde ki etkinliklerin, son
opsiyona (daha fazla altyapi insa etmeye) gegmeden Once siirekli olarak tasfiye
edilmesini ve daha verimli hale getirilmesini, siirdiiriilebilir gelisme stratejisinin
kullanilarak geleceklerinin planlanmasini, havaalanlar1 ve ticari ortaklarinin,
gereken gercek kapasite artinminin saglanabilmesi amaciyla havaalam
operasyonunu optimal diizeye getirmek {izere ortak halde ¢alismasinin havaalani
ve tim kullanicilarmca Onem tasidigmin dikkate almmasinin gerektigini
belirtmektedir.®

ACRP, havaalanlarinin karar mekanizmalarinca, sosyal, ekonomik ve gevresel
yararlar1 bir araya getiren siirdiiriilebilir tasarim kavramlar1 ve teknolojilerini
iceren projelerin daha 1iyi anlasilmasi gerektigini, siirdirilebilir tasarim
kavramlari ve teknoloji alternatiflerinin, geleneksel projelere dahil olabileceginin

78 Serdar Turhan Bacaksiz ve Nesrin Cobanoglu (2010). Ekolojik Yapilar Kapsaminda Tiirkiye nin
Biyopolitikalar1. International Sustainabale Buildings Symposium, (s. 890-893), Ankara: G.U.

79 Airport Cooperative Research Program (2010) s. G-8.

80 Giiltekin Arabaci (2010). Havaalan: Yer Sec¢iminde ve Cevre Diizenlemesinde Vahgi Yasamin
Etkileri Yiiksek Lisans Tezi , Ankara: G.U.

81 Callum Thomas (2008). Sustainability Environmental Capacity Climate Change and Airport
Development. ACI Airport Environmental Colloquium, Cairo/ Egypt: Manchester Metropolitan
University.

82 Sivil Havacilik Genel Mudiirliigii, (2010a) s. 13.
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degerlendirilmesi ve basarilabilirliginin belirlenmesinde bir siire¢ ihtiyaci
bulundugunu, bu nedenle, havaalani gelisim projelerinin planlama ve tasarim
asamalarinda siirdiiriilebilir tasarim kavramlari ve teknoloji alternatiflerinin ortaya
konulacag: bir siire¢ gelistirilmesi i¢in arastirma yapilmasinin gerekli oldugunu
belirtmektedir.®

Uluslararas1 Sivil Havacilik Teskilatinca (ICAO); her biiyiilk sanayi tesisi
gibi havaalanlarinin da isletilmesinde kirliligin kaynaginda yok edilmesi ya da
azaltilmasi i¢in planlama agamasindan baslanarak, gereken 6nlemlerin alinmasini
ve hizmetler sirasinda, her tiir olumsuz etki ve kirliligi azaltacak uygulamalarin ve
uygun kontrol ve denetim sistemlerinin olusturulmasi gerektigi belirtilmektedir.®

“Siirdiiriilebilir ingaat”; yeni ¢oziimler gelistiricilerin, yatirimcilarin, ingaat
sektoriiniin, profesyonel servislerin, sanayi tedarikgilerinin ve diger ilgili taraflarin
cevresel, sosyo-ekonomik ve kiiltiirel sorunlari dikkate alarak siirdiiriilebilir
gelismenin saglanmasinda bir dinamik olarak tanimlanabilir.®® Siirdiiriilebilirlik
kavrami bir pazarlama stratejisi olarak kullanilmamali, bir kutsallik atfedilmeden
yapim siirecinin dogal bir pargasi olarak kabul edilmelidir.?

ACRP, “stirdiiriilebilir havaalani insaat uygulamalar1” yoniiyle incelendiginde
her havaalani isletmesinde, kamu kuruluslarmin ve insaat miiteahhitlerinin
farkli siirdiiriilebilirlik tanimlar veya belirleme 6lgiitleri oldugunu, bu nedenle
aragtirmalarda, siirdiiriilebilir havaalan1 insaat uygulamalar1 potansiyelini
tanimlamak i¢in daha genis kapsamli bir yaklagim i¢inde olunmasi gerektigini
belirtmektedir. Bu nedenle “siirdiiriilebilir havaalani ingaat uygulamalari’”nin
potansiyelini yapilanlarla ifade ederek tarif etmektedir. ACRP’ye gore bunlar;
enerji tiiketiminin azaltimi, su ve hava kalitesine etkilerinin azaltilmasi, atiklar
en aza indirme, kirliligi azaltma ve diger ¢evresel etkileri en aza indirme, insaat
islemlerini iyilestirme, yap1 gilivenligini artirma, havaalani isletiminde insaat
etkilerini azaltma, ¢evre ve toplumun yarari ve insaat ile ilgili maliyetleri diisiirme
olarak siralanmaktadir.®’

Zein ve arkadaslari, siirdiiriilebilirlik ve etigin, miithendislikte farkli formlarda
Ogretildigini literatiirde ortak bir karar cercevesinde Ogretim mantigi {izerine

83 Airport Cooperative Research Program (2011a). ACRP Report 02-22. Incorporating
Sustainability into Traditional Airport Projects, Wasighton, D.C.: TRB.

84 International Civil Aviation Organization (1987). ICAO DOC 9184-/AN 902 Havaalan
Planlama Klavuzu, Montreal: ICAO.

85 European Commission (2007). Report of the Taskforce on Sustainable Construction Accelerating
the Development of the Sustainable Construction Market in Europe, Strazburg: EC, s. 4.

86 Mehmet Utku Tokat (2010) s. 147.

87 Airport Cooperative Research Program (2011b) s. 2-3.
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yapilmig hicbir degerlendirme bulunmadigini vurgulamaktadir.®® Bu goriisle,
mihendislikte siirdiiriilebilirlik ve etik egitiminin ortak odak noktasinin boyutunu
belirlemenin gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Geray, cevre ile ilgili egitim konusunda
ii¢c yaklagimim var oldugunu ve bunlarin; cevreye iliskin egitim, ¢evre’den
egitim, ¢evre i¢in egitim oldugunu belirtmektedir.?’ Zein’e gore; bircok ¢evresel
stirdiirtilebilirlik konusu giiclii bir etik boyut tasimasina ragmen, miihendislik
uygulamalarinda bazi konularda (ihale siireci, personel yonetimi, ingaat emniyeti
gibi) aslinda higbir belirgin ¢evresel siirdiiriilebilirlik boyutu olmamakla birlikte
etik sorunlar vardir. Mithendislik toplulugu bir siire sadece teknolojik bir odak
olarak sinirlamalarin farkinda olmustur. Son on yil civarinda, bir¢cok miithendislik
boliimi, toplumun g¢evresel ve sosyal kaygilariin diinya ¢capinda artan énemini
saglamak icin kendi miifredatlarin1 degistirmektedir. Bu baglamda cevresel
stirdiirtilebilirlik, etik karar verme ve sosyal sorumlulugu 6gretmede, en iyi yol
hakkindaki sorularla ortaya ¢ikar.”

Balas, Amerikan Insaat Miihendisleri Dernegi (ASCE)’nin de ifade ettigi
gibi etik kurallar ¢ercevesinde siirdiiriilebilir gelismenin, ingaat miihendisleri
icin O6nemini; mithendislerin toplumun saglik, giivenlik ve refahini en {istte
tutarak, mesleki gorevlerini siirdiiriilebilir gelisme prensiplerine uyumlu olarak
gerceklestirmesi oldugunu vurgulamaktadir.”!

ASCE’nin 2009 yilinda diizenledigi “Insaat Miihendisligi Mesleginin
Gelecegi - 2025 konulu zirve sonrasinda yayimlanan Vizyon 2025 Raporu’nda;
Insaat Miihendislerinin siirdiiriilebilir bir diinya yaratmak ve yasam kalitesini
kiiresel olgekte arttirmak iizere, toplumun ekonomik ve sosyal giicii olan yapisal
cevrenin isletimcisi, planlayicisi, tasarimcist ve yapimcisi, dogal cevre ve
kaynaklarin koruyucusu ve yoneticisi, kamu, 6zel ve akademik sektorler arasinda
fikir ve teknolojinin Onciisli ve biitiinlestiricisi, dogal olaylar, kazalar ve diger
tehditlerin yol agtig1 risk ve belirsizliklerin yoneticisi, kamusal alan ve altyapi
politikasint sekillendiren karar ve tartismalarin lideri olmasinin hedeflenmis
oldugu belirtilmektedir.*>

Tiim bu yaklagimlar ve gereklilikler ¢ergevesinde siirdiiriilebilir havaalani

88 Zein, vd. (2007). Development Of A Course On Environmental Sustainability, Ethical Decision-
Making And Communication Skills In Engineering, International Conference on Engineering
FEducation — ICEE 2007, Coimbra.

89 Geray, C. (1997). “Cevre I¢cin Egitim”, Cilt 2.Bask1, nsan Cevre Toplum, Rusen Keles (der.),
Ankara: Imge Yaymevi iginde, s. 323.

90 Zein, vd. (2007).

91 Lale Balas (2009). Insaat Miihendisligi Egitiminde Siirdiiriilebilir Gelisim Kavramu, 1. Insaat
Miihendisligi Egitimi Sempozyumu (s. 177-187), Antalya: IMOAntalya, s. 179.

92 Balas (2009) s. 179.
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planlamasi ve insaati i¢cin “cevresel biyoetigin”, siirdiiriilebilirligi ve etigi
birlestiren disiplinler arasi genis yelpazesinde stirdiiriilebilirlik ve yasanabilirlik
acisindan farkli bir bakis acis1 saglayacagi belirtilmelidir.

Siirdiiriilebilir Havaalanlar Isletiminde Cevresel Biyoetik

Torum ve Kiigiiky1lmaz, havacilik sektoriinde artan sorumluluk, zorunluluk,
gorevler ve haklari; bireylerin saglikli ve iyi bir ¢evrede yasama hakkina saygi
gostermek, cevresel ve dogal kaynaklar1 sorumluluk bilinciyle kullanmak ve
korumak, dogal kaynaklarin ve yeryiiziindeki biyolojik c¢esitliligin korunmasi
ve siirekliliginin saglanmasi i¢in gerekli caligmalar1 yapmak, ¢evreyi korumak
icin standartlar gelistirmek, standartlar ve yasal diizenlemelere uymak, kaynak
kullanim1 ve ¢evre kalitesi ile ilgili bilgileri yayinlayip kamuoyu ile paylagsmak
olarak siralamaktadir.”® Asagida Tablo 3.’de siirdiiriilebilir havaalan: isletmesi
uygulamalarina® yer verilmektedir.

Tablo 3. Siirdiiriilebilir Havaalanlarinda isletme Uygulamalar

Siirdiiriilebilir Havaalam isletme Uygulamalar

Cevresel Sosyal Ekonomik
Olgme raporlama  [Kamu duyarlihigi ve egitim Lokal ige alma-satin alma
Su tasarrufu Paydas iliskileri Toplumsal katki, sponsorluk gibi
Calisan uygulamalar1 ve

Su kalitesi Stirdiirebilirlik 6l¢timleri

prosediirleri

/Arastirma, gelistirme,

Iklim Degisikligi  [Stirdiiriilebilir ulasim venilikilige katk:

Hava kalitesi Trafik tikanikliginin azaltimi Strdiiriilebilir davranigin tesvigi
IArazi kullanimi1 Erisebilirlik ILokal ise alma-satin alma

. o erel kimlik, Kiltirel Miras ..
Biyo cesitlilik koruma, gelistirme Toplumsal katki, sponsorluk gibi
Malzeme I¢ mekan kalitesi Stirdiirebilirlik 6l¢timleri
Atk Calisan konforu Arastirma, gelistirme,

yenilik¢ilige katki

Gurilti ve estetik  [Yolcu konforu

Enerji

'Yesil Bina

Bu tablo, Airport Cooperative Research Program (2008)’den yararlanilarak diizenlendi.

Havaalanlarinin yonetiminde hizla gelisen ve biiyiiyen sivil havacilik
sektoriiniin yiikii, sektordeki sorumluluk, zorunluluk, gorev, erdem, haklar gibi
yargi ve degerlerin yiikiinii de artirmaktadir. Havacilik sektoriindeki diizenleyici

93 Torum ve Kii¢liyilmaz (2009) s. 5.
94 Airport Cooperative Research Program (2008).
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kurum ve kuruluslar, basta ICAO olmak {iizere temelde ugus emniyetinin
saglanmasina yonelik calismalar ile ayni zamanda havayolu faaliyetlerinin
etiksel boyutunun kiiresel anlamda gelistirilmesine de katkida bulunmaktadir.
ICAO, IATA, ACI, EUROCONTROL, ACRP gibi kuruluslar siirdiiriilebilirlik ve
yasanabilirlik ilkelerini gozeterek havaalanlarin yasam ve g¢evreye karst olan
etiksel sorumluluklarinin gelistirilmesine yonelik ¢aligmalarina devam etmektedir.
Asagida Tablo 4.” de siirdiiriilebilir havaalanlar1 yonetiminde c¢evresel biyoetik
ilkeler yer almaktadir.

Tablo 4. Siirdiiriilebilir Havaalanlar1 Yonetiminde Cevresel Biyoetik flkeler

Havaalanlarinda Geleneksel Havaalanlarinda Cevresel
'Yonetim Biyoetik Ilkelerle Yonetim
Strdiriilebilirlik ve yasam
A Ekonomik biiyiime ve kar lkalitesinin gozetilmesi
maclar Hi . L .
issedarlarin kazanci Sosyal gelismenin gozetilmesi,
(vasanabilirlik)
Degerler “Antroposentrizm” “Biyosentrizm”
Insani evrenin merkezi kabul etme [Doganin degerinin anlasilmasi
Uriinler Fonksiyon, stil ve fiyat igin Cevre dostu iiriinlerin tercihi

tasarlanmig tirlinler

aha az enerji ve kaynak

Enerji kaynak yogun, kullanimini gézetme

Uretim Sistemi

Teknik yeterlilik, Cevresel yeterliligi gdzetme
. Hiyerarsik yapi, Hiyerarsik olmayan yapu,
Organizasyon Yukaridan asag1 karar verme Katilimer karar vermeyi saglama,
Cevreye Hiikmetme Cevre 1le uyum i¢inde olmay1
Cevrenin bir kaynak olarak sag}ama, <
Cevre yonetilmesi Dogal kaynaklarin kisithiliginin

. 161 . lkabulii ve korunma,
.1]3{,11111111( ve atiklarin bir giktt olarak Kirlilik ve atiklarin yonetimi ve

tesvigi

azarlama tuketici egitimi amacli,
Finansman uzun vadeli,
Mubhasebe ¢evre ile ilgili
maliyetleri de ele almakta,
Insan kaynaklari yonetimi is
yerinin daha saglikli ve giivenilir
olmasini amaclar

Pazarlama satig1 artirma amagl

. Finansman kisa siirede kar artirma
Isletme amagcli

fonksiyonlar1  [Muhasebe genel giderlerle ilgili
Insan kaynaklar1 yonetimi is glict
verimliligini artirma amach

Korul (2004) s. 103’ deki “Geleneksel Yonetim Cevreye Duyarli Yonetin Karsilagtirma” tablosundan ve
literatiir taramalari ile elde edilen verilerden yararlanilarak diizenlenildi.

Yukarida Tablo 4.’de havaalanlarinin geleneksel yonetiminin, yasanabilirlik
ve slirdiiriilebilirligin saglanmasi yolunda c¢evresel biyoetik ilkeler ile etkinlesen,
yasama ve ¢evreye duyarli yonetime doniisme yonelimi goriilmektedir.
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Cevresel  Biyoetik  Acisindan  Tiirkiye  Havaalanlarinin
Siirdiiriilebilirliginde Biyoetik Politikalar

Ulkelerin havaalanlari endiistrilerinde yasadiklari, cevresel etkileri azaltabilmek
i¢in, uluslararas1 diizeyde ve kendi kosullarina uygun havaalani isletiminde
stirdiiriilebilirlik stratejileri ve politikalar1 belirlemeleri gereklidir. Tiirkiye’de
stirdiiriilebilir gelisme baglaminda havaalanlar1 yatirimlarinda insaat sanayince
“cevresel siirdiiriilebilirlik” ve “siirdiiriilebilir yapim” ilkelerinin uygulanmasi
yadsinamaz bir gereklilik haline gelmistir. Tiirkiye havaalanlarinda Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigii’niin (SHGM) gelistirdigi farkindalik yaratma ve tesvik amagh
“Yesil Havaalan1 Projesi”, “Engelsiz Havaalan1 Projesi” gibi siirdiiriilebilirlik
amach proje ¢aligmalar1 yapilmaktadir. TS EN 9001 Kalite Yonetim Sistemi, TS
EN 14001 Cevre Yonetim Sistemi, TS 19001 is Saglig1 ve Giivenligi Standard1, TS
Miisteri Memnuniyeti Standartlari ile havaalanlarinin isletmesindeki etkinliklerin
gerekli iyilestirme ve kontrollerin siirekli yapildigi, miisteri odakli bir yaklagim
igerisinde karsilanmasini saglamak, c¢evre sorumlulugu bilincinde, atiklari
kontrol altinda tutmak, dogal kaynak kullanimini azaltmak, miimkiin oldugunca
yenilenebilir enerji kullammimi yayginlastirmak, enerjiyi verimli kullanmak ve
kirliligi 6nleyerek ¢evreye saygili olmak, siirdiiriilebilir iyilestirmeleri saglamak,
uluslararas1 havacilik kural ve mevzuatlarini diger kurum/kuruluglar ile uyum
ve isbirligi cercevesinde uygulamak politikasi ile Isletme Hizmetleri Yonetim
Sistemleri (Entegre) haline getirilmistir.

Esenboga Havalimam Orneginin incelenmesi Bulgulari

Esenboga Havalimani Siirdiiriilebilirlik Uygulamalarini zorlastiran etmenlerin
sirastyla finansman, zaman ve yasal iglemler oldugu belirlenmistir. Yapilan
degerlendirmelerde Esenboga Havalimaninin “cevresel kapasitesi” yoniiyle
iyl diizeyde oldugu belirlenmistir. Esenboga Havalimani’nin siirdiiriilebilirlik
girigimleri tetikleyicilerinde kurumsal sorumluluk, uluslararasi diizenlemelerin
(Avrupa Birligi Direktifleri, Uluslararas1 Havacilik Yetkili Kuruluglar
Politikalart ve ulusal/bolgesel) one ¢iktigi ve sistemli bir siirdiiriilebilirlik
anlayisinin yerlesmekte oldugu goriilmiistiir. Tablo 5.’de ESB siirdiiriilebilirlik
uygulamalarinin uluslararasi havaalanlari ile karsilagtirilmasina yer verilmektedir.
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Tablo 5. ESB Siirdiiriilebilirlik Uygulamalarinin Havaalanlar ile

Karsilastirilmasi
Kita
Avrupasi,
Uygulamalar ifyl;: ESB
UK,
_ Kanada
Olgme raporlama X
Su tasarrufu
Su kalitesi
Iklim Degisikligi
— | Hava kalitesi
% Arazi kullanimi1
5 Biyo gesitlilik
Malzeme
Atik
Girtlti ve estetik
Enerji
Yesil Bina

Kamu duyarliligy/ egitim

Paydas iliskileri

Calisan uygulamalar1 ve prosediirleri

Stirdiiriilebilir ulagim

Trafik tikaniklig1 azaltim1
Erisebilirlik
Yerel kimlik, Kiiltiirel Miras koruma, gelistirme

Sosyal

I¢c mekan kalitesi

Caligan konforu

Yolcu konforu

Lokal ise Alma-satin alma

Toplumsal katki, sponsorluk gibi

Stirdiirebilirlik dlgtimleri

I i i s i e i e e i ke T e A s i s e A e R e R R A R R R K A K M ke M ke M R T R

Arastirma, gelistirme, yenilik¢ilige katki

Ekonomik

I s e e e ke A ke M ke s s e e A e R e R A R R K K A R T e T ke

>

Strdiiriilebilir davranigin tesvigi

Bu tablo 2008, 2009 yillarinda yapilan Siirdiirtilebilirlik anketi; Airport Cooperative Research Program
(2008), Torum ve Kiigiiky1lmaz (2009) verilerine ve DHMI ESB gézlem ve giincel verilere dayal olarak
Oto (2011)’ de diizenlenilmistir.
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2011 yilinda hazirlanan Esenboga Havalimani Master Plan1 Raporu’nda,
ESB’nin “havalimani kenti” ozelliklerini kazanmasi, “siirekli biiyliyen hava
lojistik sektoriinden payini alan”, kent ve kentsel bolgeyle kamu ulasim
sistemleriyle baglanmig olmast, “cevre dostu bir havalimani” olarak tanimlanmasi
onemle vurgulanmistir.

Oneriler

Havaalanlarinda daha yiiksek “yasanabilirlik” ve g¢evresel standartlarin
saglanabilmesi icin etkili olan unsurlara gore “gevresel biyoetik” yaklagimlar
ile projelendirmeler ve tasarimlar i¢eren biyopolitikalar uygulanmasi gereklidir.
Bunun getirisi olarak Tiirkiye’nin mevcut havaalanlarinin ¢evresel standartlara
ve fiziksel smirlandirmalara gore yeniden sekillenecegi agiktir. Arastirmada,
kaynak taramalar1 ve analizleri neticesinde uluslararasi1 kuruluslarin raporlarindan
elde edilen bilgilere gore; diinyada siirdiiriilebilir havaalanlarinda “gevresel
biyoetik” yaklagimlarla, kurumsal sosyal sorumlulugu ve faaliyetlerinde
uygulayan havaalani isletmelerinin ¢evresel performans gdstergelerinin, ESB
Orneginin siirdiiriilebilir havaalan1 kavrami yoniiyle incelenmesi neticesinde;
GRI'nin havaalanlar1 igin “gevresel siirdiiriilebilirlik” gdstergeleri, ACRP
“siirdiiriilebilir havaalani insaat uygulamalar1” ¢alismalarindan yararlanilarak,
Ulusal ve Uluslararasi kaynak taramalarindan elde edilen bilgiler analiz edilerek,
“siirdiiriilebilir havaalan1 esaslarini1” olusturmak amaciyla diizenlenen agagidaki
ayr1 li¢ tablo da; Tablo 6., Tablo 7. ve Tablo 8.’de Tiirkiye Havaalanlarinin
Siirdiiriilebilir Havaalan1 Planlanma, Yapim ve Isletim Esaslar1 igin onerilen
biyopolitikalara yer verilmektedir.
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Tablo 6. Tiirkiye Siirdiiriilebilir Havaalan1 Planlama Uygulamalar: Esaslar1
Onerisi

Havaalam Planlama, Tasarim Esaslar1 ve Biyopolitikalar:
(etkin oldugu siiregler “X” ile isaretlenmistir.)

Planlama/
Oncesi
Tasarim
'Yapim
Isletim

Ulastirma Ana Plani Yapilmas1

Sivil Havacilik Sistem Plan1 Yapilmasi

Havaalan1 Sistem Plani Yapilmasi
CED ve Fizibilite Etiidii Yapilmas1 X X X
Havaalan1 Master Plan1 Yapilmasi

Havaalan1 Gelisim Uygulama Plan1 Yapilmasi

Havaalan1 Cevresel Master Planlarin Yapilmasi

Havaalani terminalleri ve destek yapilarinda “yesil
bina” sertifikasyon sistemleri kullanilmast

Havaalan Sirdiirtilebilirlik planlamasi ve tasarim
stireci; Konsept planlama, Sematik tasarim, Tasarim/
gelistirme, Sozlesme dokiimanlari, Insaat yonetimi ve
insaat uygulamalarinin planlanmasinin yapilmasi

Planlama

Havaalanini yesil alanlardan ve dogal 6zellikleri
hassas bolgelerden, manialardan uzak, Havaalani
Sistem Plani/ Master plan dahilinde kamusal/mevcut
altyapiya en uygun yerde gelistirme

avaalani ve civarinda dogal ekolojisini koruma ve
lgelistirme

Havaalaninda enerji tiiketimini azaltmak ve konforu
gelistirmek icin iklim ve gevre etkilerinden maksimum| X X X
yararlanma

Havaalaninda bakim, zararli miicadelesi ve sulama
ihtiyaglarini azaltacak yerel ve iklimsel uygun bitkiler | X X X
kullanmak

avaalani ve civarinda sulak alanlar1 ve su kalitesini
korumak, erozyonu dnlemek, yagmur suyunu X X X | X
kullanmak
Havaalaninda geri doniisiimlii su sistemleri kullanmak,| X X X
avaalani yapilarinda su tasarrufu i¢in su verimli
calisan tuvalet, musluk, dus, bulasik makinas1 gibi X X X X

kullanmak
Havaalan1 yapilarinda depolanan sogutma suyunu

korumak

Alan

Su
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Tablo 6. Tiirkiye Siirdiiriilebilir Havaalan1 Planlama Uygulamalar1 Esaslar1
Onerisi (Tablo 6. nin devam.)

=
Havaalanm Planlama, Tasarim Esaslar1 ve Biyopolitikalar: g ‘7 g g| E
(etkin oldugu stiregler “X” ile isaretlenmistir) s 2 s| 2%
= & | =
aO| & | 5|2
Havaalan1 yapilarinin arazide konumlandirilmas: ve bigimi ile X | x
toplam enerji tiiketimini azaltmak,
Havaalan1 yapilarinda yapi/bina kabugunda olusan 1s1 kayb1 ve
1s1 kazanimi yiiziinden olusan 1sitma ve sogutma enerji tiketimini | X | X | X

lazaltmak,

Havaalan1 yapilarinda giin 1s18indan faydalanmak ve aydinlatmay1
lglin 15181yla beraber calisan elektrikli kumanda ile saglamak,

[Enerji etkin elektrikli aydinlatma ve kontrol sistemleri kullanmak

Havaalaninda mekanik sistem performansini artirarak bina 1sitma,
sogutma ve havalandirma sisteminin tasarlanmasi,

Havaalan1 yapilarinda enerji etkin aletler ve teghizat kullanmak,

Havaalaninda fosil yakitlarin iklim degisikligi ve kiiresel 1sinma
etkilerini azaltmak i¢in yenilenebilir enerji ve diger alternatif
enerjileri kullanmak,

T Pl Il e e
T S B e
T Bl e
T ] Bl e I

Enerji

Havaalaninda bilgisayar simiilasyonlar1 ve toplam performans

lanalizlerini kullanarak toplam enerji kullanimini azaltmak, X| X X
Havaalanin kirletici madde kaynaklarinin kontrol ve izolasyonu X[ X X
Havaalan1 i¢in minimum kimyasal salimi olan ve ortama gaz X | x X
'g salmayan veya az ugucu bilesenleri belirtmek,
= |Havaalanimn yapilarinda nem ve mikrobakteriyel kirlenmeyi kontrol x| x| x| x
Q lederek uygun hava kalitesi saglamak,
@ [Havaalanin yapilarinda iyi i¢ mekan hava kalitesi i¢in insaat ve X
2 loperasyon sirasinda diizgiin havalandirma,
O |Havaalani yapilarinda uygun termal kosullarin saglanmast, X[ XXX
$ [Havaalanin yapilarinda gorsel performans ve konfor igin etkili
(2}
S faydimlatma saglanmas, X | X | X|X
3 avaalanin yapilarinda yapinin/binanin programlanan
> ktivitelerine ve kullanimina uygun fonksiyonel ve saglikli, X | X | X | X
2 jakustik ve titregim dzellikleri ile i¢ ¢evrenin olusturulmast,

Havaalaninda yapma cevrenin pencereler ve manzaralar ile yiiksek x | x X
seviyede gorsel ve psikolojik konfor saglamasi,

Havaalanin yapilarinda geri doniigtimlii icerikli malzemeler
kullanarak hammadde ¢ikarimi sirasindaki olumsuz etkileri x| x| x| x
lazaltmak, geri doniigtimlii icerikli bina malzemelerine olan talebi
lartirmak

=
o
>~
=

Havaalanin yapilarinda yenilenebilen kaynaklarin kullanilmast

Havaalanin yapilarinda dayanikli malzemeler kullanarak dogal X | x
kaynak kullanan malzemelerin yenilenme sikligini azaltmak,

Yerel tiretilmis malzemeler kullanarak yerel ekonomiyi
desteklemek ve malzemelerin ulastirilmasinda harcanan enerjinin | X | X | X | X
indirgenmesi.
Bu tablo, Oto (2011)de, Hoskara (2007), Ates (2008), Ozguhadar (2007)’den yararlanilarak
diizenlenilmistir.

Cevresel
Siirdiiriilebilir
Malzemeler
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Tablo 8 Tiirkiye’de Siirdiiriilebilir Havaalam isletme Uygulamalar1 Esaslar

Onerisi

Organizasyonel Havaalani isletme Siirecinde Siirdiiriilebilirlik Engeller
Sorumlulugun Uygulamalar: Esaslar ve Gelecek
Tamimlanmasi Cevresel Ekonomik Sosyal Oncelikleri
Cevresel [Ekonomik Sosyal .
. |[Uygulamalarm/ [Uygulamalarin/ [Uygulamalarin/ Diger I
Sorumlu Profili e . 7o . 7o . Strdiirilebilirlik
Girisimlerin Girisimlerin Girisimlerin Girisimleri
'Y Onetimi 'Y 6netimi 'Y Onetimi 3
Harcamalar ve  [Olgme ve Kiralama ve Toplumsal Si:lr.di.iriileblhrhk
L farkindalik ve  |Girigsimleri
istihdam Raporlama Satin alma P .
Egitim [Engelleri
Siirdiirilebilirlik Geleceging
uygulamalari Su Koruma Topluma Katk1  [Paydas Iliskileri Oncehklen.\( .
sorumluluklart Strdiirilebilirlik
u igin tetikleyiciler
Raporlama ve o Strdiirilebilirlik Galisan
o Su Kalitesi O . Uygulamalar1 ve
IPolitikalar Olctimleri I
prosediirleri
Mevcut ) IArastirma ve Siirdiiriilebilir
Siirdiiriilebilirlik |[klim degisikligi |gelistirmeyi Ulasim
Tetikleyicileri desteklemek 3
. [sirdirilebilir | V0L rafik
Hava Kalitesi Davranis Tesvik sikisikliginin
AVIANIST 1SSV o fifletilmesi
IArazi Kullanimi Erisebilirlik
. S 'Yerel kimlik,
Biyogesitlilik kiiltir ve Miras
Malzemeler I¢ cevresel kalite
Atik Calisan Refahi

Girilti ve estetik]

'Yolcu konforu

Enerji

'Yesil Binalar

Bu tablo, Oto (2011), Airport Cooperative Research Program (2008) ve (2011b), Torum ve Kiigiikyi1lmaz
(2009y’dan yararlanilarak, DHMI ESB gozlem ve giincel verilere dayali olarak diizenlenilmistir.
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Sonu¢

Havaalanlarinda belirlenen siirdiiriilebilirlik politikalar1 gelecek kusaklarin
yasam kalitesini etkilemektedir. Havaalanlar1 dahil oldugu bdlgenin ¢evre etigi
doniisiimii i¢inde 6rnek ve lider olmalidir. Havaalanlar1 yapim ve isletmesinden
kaynakli ¢cevresel etkiler sadece gelistirilen teknoloji ile degil, “cevresel biyoetik”
baglaminda gelistirilecek planli, kalict ve uluslararasi “biyopolitikalar” ile
coziilebilecektir. Bu baglamda uluslararasi ve ulusal havaalanlari sektori,
tim kuruluglan ile havaalaninin ekonomik canliligi, isletim verimliligi, dogal
kaynaklarinin korunmasi, yasanabilirlik ve sosyal sorumlulugun biitiinliglini
saglamak icin daha biitlinsel siirdiiriilebilirlik yaklagimlarina yonelmektedir. Bu
dogrultuda ‘diger canli tiirleri, ekosistemler ve hatta tiim yerkiirenin etik kaygi odagi
olmasi gerektigini savunan ‘dogalci bir etik’ olarak ve insanoglunun ¢ikarlarinin
disina tagsmasi agisindan benzersiz bir etik alani yaratan “gevresel biyoetik”,
sirdiiriilebilir havaalan1 biyopolitikalarinin  basarilmasi i¢in degerlerimizi
temellendirdigimiz  kavram  olmaktadir.  Tirkiye’deki  havaalanlarinda,
stirdiirtilebilir havaalani amaci ve hedeflerinin basarilmasi igin biitiinsel olarak
havaalanlarmin karar ve planlama asamasindan baglanarak yapim ve isletme
stireglerinde “gevresel biyoetik™ degerleri gdzeten “biyopolitikalar” olusturularak
uygulanmalidir.
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