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OZET

Trafik glivenligi ve trafigin dlzeninin saglanabilmesi icin en 6nemli faktorler egitim ve
denetlemedir. Trafik denetimi yol kullanicilari Gzerinde caydiricilik olusturarak, kural ihlali ve
tehlike olusturabilecek davranislari yapmalarina engel teskil eder. Dikkat edilmesi gereken husus
denetimin surekli olmasidir, aksi takdirde tam bir caydiricilik olusturmaz. Denetimin olmadigi
zamanlar serbest ihlallere agik zamanlar olusturabilir. Bu nedenle bu ¢alismada daha ¢ok insan
odakli gergeklestirilen denetimlere etki edebilecek cografi ve iklimsel kosullar degerlendirilmistir.
iki farkh sehirdeki iklimsel kosullar g6z 6niinde bulundurularak, 13 farkli denetleme parametresi
karsilagtirmali olarak incelenmistir. Ayrica bir sehrin farkli mevsimsel ve iklimsel kosullari géz
oninde bulundurularak, bu 13 farkhh denetleme parametresi de c¢alisma kapsaminda
incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Trafik Denetleme, Mevsimsel ve Cografi Etkiler, Ankara, Antalya,
Sureklilik ve Caydiricihk
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INVESTIGATION OF GEOGRAPHIC AND CLIMATIC
CONDITIONS OF IMPACT TRAFFIC CONTROL

ABSTRACT

The most important factors to ensure traffic safety and traffic order is education and
supervision. Traffic control on road users by creating a deterrent, preventing any violation of the
rules and avoid behaviors that may create hazards. Attention is constantly point inspection to be
a full deterrence does not occur otherwise. When there is no clear time of the audit can create
free violations. Therefore, seasonal and climatic conditions which may affect the audit carried
more human-oriented in this study were evaluated. Two different cities in the climatic
conditions, taking into account 13 different monitoring parameters were investigated and
compared. Also taking into account the different seasonal and climatic conditions of a city 13
different monitoring parameters were evaluated within the scope of the study.

Key Words: Traffic Auditing, Seasonal and Geographic Effects, Ankara, Antalya, Continuity
and deterrence
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1. GiRiS

Trafik Denetimi, trafik glvenliginin saglanmasinda 6nemli rol oynayan
faktorlerin basinda gelmektedir. Bununla birlikte denetim ve denetim
politikalari trafik Gzerinde cok cesitli parametrelere dogrudan etki eden bir
faktordur; trafik hacmi, akim hizi, kapasite, yol kullanicilari Gzerinde ki etkileri
gibi cesitli parametreler birbirleriile iliskilidirler.

Trafigin genel diizen ve disiplinini saglayabilmek icin egitim, denetim ve
altyapi temel bilesenler olarak gorilmektedir. Denetim faaliyetleri artmadikca
ve tutarli hale gelmedikce, diger mudahalelerin somut sonug¢ vermesinin
gercek¢i olmadigina vurgu yapilmaktadir [1]. Yapilan faaliyetlerin sonuca
ulasmasi icin, trafigin denetlenmesi sirekli ve kararlilikla bu denetimlerin
sirdirtlmesi gerekliligi gortilmektedir. Surlcllere bagli olan kazalarin baslica
nedeni sayilan hiz probleminin ¢6ziimii, denetim ve yonetim iradesinin giicline,
surekliligine ve kararliligina dayanmaktadir [2]. Trafik glivenligi kapsaminda
uygulanan belirli yer ve belirli zamanlarda uygulanan denetleme faaliyetleri,
bahse konu lokasyonlar ve zamanlar disinda glvenlik ihlallerini artirmaktadir.
Caydiricihgin saglanabilmesi ve sirekli kontrol mekanizmasi oldugu bilincinin
yerlestirilebilmesi ise, bu noktada 6n plana ¢ikmaktadir.

Ulkemizde vyapilan trafik denetimleri, Emniyet Genel Mudirligi ve
Jandarma Genel Komutanligi tarafindan yerine getiriimekte ve sorumluluk
sahalari iki kurumun aralarinda yaptiklari protokollerle belirlenmektedir [3]. iki
kurum tarafindan yirttilen denetim faaliyetleri bliylik oranda kurum personeli
tarafindan vyurutiilmektedir. Son zamanlarda yerel belediyeler ile yapilan
protokollerle elektronik denetim sistemlerine gecis olmakla birlikte, heniiz
hedeflenen diizeyin oldukga altindadir.

2007 yilinda Rowland ve dig. tarafindan yapilan bir ¢alismaya gore insan
davranislari ve hava birbirleri ile iliskilidirler. Striici davranislari ve hava
degisikliklerinin kazaya etkisi kaza analizleri ile anlasildigl ortaya konmustur [4].

GCevre kosullarinin etkisi ©oncelikle iklimsel agidan duslinilmelidir.
Ulkemizin gogu yerinde iklim sartlarinin oldukga agir oldugu herkes tarafindan
bilinmektedir. Ne var ki bu sartlara karsin ara¢ donanimlarinin yetersizligi,
denetim eksikligi ve yollarin kapasitesinin az olmasi gibi sebeplerden 6tird,
kot hava kosullarinda 6zellikle sehir icinde maddi hasarli kazalarin olusmasi
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kacinilmazdir [5]. Bu calismaya gore iklimsel kosullarla denetim eksikligi bir
glvenlik zafiyeti olusturmaktadir.

2010 yilinda Doganay tarafindan yapilan galismaya gore, yollar iklim ve
cografyaya gore yapilmakta olup daha sonrasinda bélgede trafik yogunlugunu
da bolgenin cografyasi olusturmaktadir [6]. Bu dogrultuda o bdlgenin
cografyasina uygun olarak denetimlerin sekillenmekte oldugu
duslintilmektedir.

2009 yilinda Karakas ve dig. tarafindan yapilan bir calismaya gore, Elazig
sehrinde iklim ve hava kosullarinin trafik ve kazalara etkisi arastiriimis ve
kazalarin yaklasik yarisinin iklim sartlarinin iyilestigi kar, buz vb. olumsuz
sartlarin azaldigi Nisan ile Eylil ayr arasinda meydana gelmis olmasi da, iklim
faktorlerinin kazalarda énemli rol oynadiginin bir gostergesidir [7]. Goruldigu
Gzere iklim trafikle ilgili akimi, yogunlugu, giivenligi ve denetimi dogrudan ya
da dolayli olarak etkilemektedir.

Trafik denetlemenin tam anlamiyla givenligi saglayabilmesi icin ve
suricilere bilinci yerlestirebilmek igin surekliligin olmasi gerekmektedir. Fakat
mevcut denetleme sistemi insan odakli oldugundan bulundugu ortamin iklim
kosullari, cevresel etmenler, psikolojik etmenler bunlarin hepsi denetlemeye
etki etmektedir. Bu cercevede yapilan denetleme gerek cevre kosullari gerekse
denetleme de kullanilan personelin  kisith saatlerde calistirilabilmesi,
denetlenmeyen saatler olusturmaktadir. Bu g¢alismada farkli illerin iklimsel
yapisinin ve ayni illerin mevsimsel farkliliklarin denetlemeye etkileri
degerlendirilmistir.

2. MATERYAL VE METOD

Calismada elde edilen istatiksel veriler Emniyet Genel Mudurligu Trafik
Egitim Dairesi Baskanhgi tarafindan yonerge kapsaminda tutulan verilerden
alinmistir. 2015 yili icerisinde Ankara ve Antalya illerinde yillik toplam yapilan
denetlemeler ile Ankara ilinde Ocak ve Agustos aylik denetleme verileri
alinmistir. Ayrica illerin iklimsel ve mevsimsel bilgileri internet tizerinden elde
edilmistir.

Elde edilen veriler 1s18inda Oncelikle aylik ve yillik denetlemeler excel
formatinda alinan veriler; denetleme yapan birim, yapilan ilce, denetleme tiiri
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ve kontrol amaci gibi bilgileri icermektedir. Bu veriler denetleme yapilan
Ankara ve Antalya illeri, bu illerde yapilan denetleme tirleri ve yillik denetleme
sayilarina yer verecek sekilde tablo haline getirilmistir.

Mevsimsel kosullari karsilastirabilmek i¢in, Ankara ilinde yaz ve kis
kosullarinin en agir gectigi aylar belirlenerek, Ocak ve Agustos aylarinda
gerceklestirilen aylik denetleme tiirli ve sayilari tablo haline getirilmistir.

Tablo haline getirilen bu veriler karsilastirmalarin etkili verimli
yapilabilmesi icin de grafiksel hale getirilmistir. Yapilan denetleme tirleri grafik
Gzerinden cografi ve iklimsel kosullar g6z o6niinde bulundurularak
degerlendirilmis ve farkh cografi 6zelliklere sahip iki il arasinda denetleme
tirlerinde farklihk ve degisiklik arz eden konular da gozlemlenmistir. Ayrica
Ankara ili Ocak ve Agustos aylarinda mevsimsel olarak farkli kosullarin olustugu
aylarda denetleme tirlerinde ve sayilarinda olusan degisim ve farkhlklar
gozlemlenmistir. Bu degisimler mevsimsel farkliliklar g6z 6ninde
bulundurularak degerlendirilmistir.

3. KAVRAMSAL CERCEVE

Trafik denetimini yapilirken denetim sekilleri ve tirleri belirlemek,
denetlemelerin veri ve istatistikleri olusturmak amaciyla Emniyet Genel
Mudurliga tarafindan, “Trafik Denetimlerinde ve Trafik Kazalarinda Alinacak
Onlemlere iliskin Yénerge” hazirlanmistir. Yapilan denetlemeler bu yénergeye
gore yapilmakta ve veriler bu sayede standart bir sekilde tutulabilmektedir.

Trafik Denetim Sekilleri [8]

e Seyir Halinde Denetim: Trafik ekibinin sorumluluk alaninda hareket
halinde iken karayolu trafik kural ihlali bulunan veya gerekli sartlari
yerine getirmeyen, vyol kullanicilarini tespit ettigi ayrica trafik
glvenligini olumsuz etkileyen olumsuzluklari tespit ettigi denetim
seklidir.

o ihbarli Denetim: Denetim faaliyetinde bulunan resmi veya sivil trafik
ekibine haberlesme cihaziyla bildirilmesi suretiyle yapilan denetim
seklidir.

e Sabit Denetim: Trafik ekip veya gorevlisinin karayolu kenarinda ve
glivenli bir yerde bulunarak kural ihlali yapilip yapilmadigina
bakilmaksizin, 6nceden trafik denetim programinda belirtilen tiirlerine
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yonelik araglarin tamamini veya rastgele secilen bir kisminin
durdurularak gerekli kontrollerin yapildigi denetim seklidir.
Trafik Elektronik Denetleme Sistemi: Yapilan trafik kural ihlallerinin
elektronik denetleme sistemlerini kullanarak izlenip tespit edilmesi
suretiyle yapilan denetim seklidir. ihlal goriinti kaydi alinmasi ile
caydiricilik glicti ve denetim objektifligi acisindan 6nemlidir.

Trafik Denetim Tiirleri [8]

K1- Yiik Tasiyan Araglar ve Siiriiciilerinin Denetimi: Araca ait belgeler,
surticlye ait belgeler, yike ait belgeler, takograf kontrold, asiri/hatah
yukleme kontroli yapilir.

K2- Yolcu Tagimacihigi Yapan Araglar ve Siiriiciilerinin Denetimi: Araca
ait belgeler, siirlicliye ait belgeler, takograf kontroll, tasima siniri
Gzerinde yolcu alinip alinmadigi kontroll yapilir.

K3- Radarla Hiz Denetimi: Kanunda ve Yénetmelikte veya varsa Il
Trafik Komisyonunca yolun o kesimi igin hiz limitlerinin asihp
asiimadigl, takograf kullanan aracglarda radarla  sonuglarin
karsilastiriimasi sonucu midahalede bulunulup bulunulmadig kontroli
yapilir.

K4- Siiriiciilerin Alkol Durumunun Denetimi: Siricilerin yasal sinirlar
Gzerinde alkol alip almadiginin teknik cihaz ile kontroli yapilir.

K5- Motosikletler ve Motorlu Bisiklet ile Siiriicii ve Yolcularin
Denetimi: Koruyucu tertibat kontrold.

K6- Emniyet Kemeri ve Koruyucu Tertibat Denetimi: Siriici ve
yolcularin emniyet kemeri/koruyucu tertibat (cocuk baglama sistemi)
kontroli yapilir.

K7- Trafik Isik ve isaret ihlallerinin Denetimi: Yol kullanicilarinin trafik
1sik ve isaretlerine uyup uymadiklari kontrol edilir.

K8- Kazalara Miidahalede Denetlenecek Hususlar: Araca ait belgeler,
surticliye ait belgeler, yike ait belgeler, takograf kontroli, asiri/hatal
yikleme kontroll yapilir.

K9- Resmi Aracglarin Denetimi: Araca ait belgeler, aracin glizergahi, ait
oldugu kurum bilgileri kontrol.

K10- Diger Denetimler: Park yasagi, yakip takip, hatali sollama, yayalar
tarafindan yapilacak kural ihlalleri.
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e K11- Okul Servis Araglarinin Denetimi: Araca ait belgeler, siiriiciye ait
belgeler, ilkogretim ogrencilerinin tasinmasi sirasinda rehber personel
bulunmasi ile teknik denetim yapilir.

e K12- Terminallerde Yolcu Tasimaciigi Yapan Arag¢ ve Siriicilerin
Denetimi: K2 denetimi yapilan tim hususlarin kontroli yapilir.

4. SEHRIN YAPISINA GORE DENETIM TURLERi (ANKARA VE
ANTALYA KARSILASTIRMASI)

Trafik denetimi agisindan iki sehrin cografi, kiiltiirel ve cevresel etmenleri
dogrudan denetlemeye etki etmektedir. Ozellikle ilkemizde insan odakh
denetim elektronik sistemlere goére c¢ok daha fazla kullanildigl igin, bu
faktorlerden etkilenmesi beklenmektedir. Emniyet Genel Midurligi verilerine
gore Ankara ve Antalya arasi karsilastirma yapilmistir.

Ankara ve Antalya iklimsel olarak farklilik gostermektedir. Ayrica Antalya
turist yogunlugunun fazla oldugu bir yer oldugu ic¢in, burada farkh (lke
vatandaslarinin da katildigi bir trafik vardir. Buda tamamen farkh kiltirlerin
etkisi altinda bir trafik oldugu anlamina gelmektedir. Ankara ise, birokrasinin
yogun ve devlet kurumlarinin fazla oldugu bir sehir olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu
iki sehir istatiksel olarak asagida verilen Tablo ve Grafiklerle karsilastiriimistir.
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Tablo 1. EGM Ankara igin yillik denetleme istatistikleri [9]
Denetim 100 bin Arag

Denetim Tiirii Sayisi Basina Diisen

KO-Durdurulmadan Yapilan Arag Sorgusu 248777 14634
K1-Yuk Tasiyan Araglar ve Surtctler 235119 13831
K2-Yolcu Tasimaciligl Yapan Araglar ve Siirlictler 59620 3507
K3-Radarla Hiz Denetimi 2233 131
K4-Alkol Denetimi 210522 12384
K5-Motorsiklet ve M.Bisiklet Denetimi 4259 251
K6-Emniyet Kemeri Denetimi 335573 19740
K8-Kazalara Mudahaledeki Kontroller 25631 1508
K9-Resmi Ara¢ Denetimi 120 7
K10-Durdurularak Yapilan Diger Denetim 21593 1270
K11-Okul Servis Araglari Denetimi 6687 393
K12-Terminalde Yolcu Tas. Yapan Araglar-Sirictler 20409 1201
K7-Trafik Isik ve isaret ihlali Denetimi 1585 93
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Tablo 2. EGM Antalya icin yillik denetleme istatistikleri [9]

Denetim 100 bin Arag

Denetim Tiirleri Sayisi Basina Diisen
KO-Durdurulmadan Yapilan Arag Sorgusu 204229 21796
K1-Yik Tasiyan Araglar ve Surtctler 105820 11293
K2-Yolcu Tagimacilig Yapan Araglar ve Siriciler 40443 4316
K3-Radarla Hiz Denetimi 23416 2499
K4-Alkol Denetimi 76203 8133
K5-Motorsiklet ve M.Bisiklet Denetimi 48901 5219
K6-Emniyet Kemeri Denetimi 185761 19825
K8-Kazalara Miidahaledeki Kontroller 35684 3808
K9-Resmi Arag Denetimi 263 28
K10-Durdurularak Yapilan Diger Denetim 43674 4661
K11-Okul Servis Araglari Denetimi 4507 481
K12-Terminalde Yolcu Tas. Yapan Araglar-Sirictler 52663 5620
K7-Trafik Isik ve isaret ihlali Denetimi 10759 1148
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Tablo 3. Ankara ve Antalya illeri igin 100 bin arag basina disen yapilan denetimler [9]
100 bin Arag Bagina 100 bin Arag Basina

Denetim Tirleri Diisen(Ankara) Diisen(Antalya)
KO-Durdurulmadan Yapilan Arag Sorgusu 14634 21796
K1-Yuk Tasiyan Araglar ve Surtictler 13831 11293
K2-Yolcu Tasimaciligi Yapan Araglar ve 3507
Suriciler 4316
K3-Radarla Hiz Denetimi 131 2499
K4-Alkol Denetimi 12384 8133
K5-Motorsiklet ve M.Bisiklet Denetimi 251 5219
K6-Emniyet Kemeri Denetimi 19740 19825
K8-Kazalara Miidahaledeki Kontroller 1508 3808
K9-Resmi Ara¢ Denetimi 7 28
K10-Durdurularak Yapilan Diger Denetim 1270 4661
K11-Okul Servis Araglari Denetimi 393 481
K12-Terminalde Yolcu Tas. Yapan Araglar- 1201
Surtculer 5620
K7-Trafik Isik ve isaret ihlali Denetimi 93 1148

GENEL TOPLAM 68950 88827
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Sekil 4. Meteoroloji Gn. Md. Klimatoloji 2 kitabina gére Antalya ve Ankara igin iklim
diyagramlari [10]

Oncelikle genel toplamlara bakildiginda, 100 bin ara¢ basina disen
denetim miktari daha fazla oldugu gortlmektedir (Tablo 3, Sekil 3). Bunun
sebebi olarak, disliniilecek olan baslica denetimi yapan insan faktéri goz
online alindiginda, Antalya'da kis kosullari daha hafif oldugundan yillik denetim
orani artmis olabilir. Antalya da uygulanan daha fazla denetime daha fazla
zaman ve uygulama lokasyon sayisi daha fazla olabilir.

Parametreleri ayrintili inceledigimizde ise, Ozellikle Antalya’da yolcu
tasimaciligi ve terminallerde yolcu tasimacihgl tirlerinde yapilan denetim
Ankara’ya gore daha fazladir. Burada Antalya’nin turistik alan olmasi sebebiyle
bu denetim tirinin burada daha fazla uygulandigi goérilmektedir. Yk
tasimaciligi denetimine bakildiginda ise, iki sehirde birgcok sehrin baglanti
noktasi olmasi nedeniyle denetim fazla, fakat Ankara da daha fazla
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uygulanmasinin sebebi buranin lkemizin orta bolgesinde olmasi ve karayolu
gecis noktasi oldugu icin, daha fazla uygulama ve denetim tirid oldugunu
gostermektedir.

Radarla hiz denetimleri incelendiginde, Antalya’nin ilgeleri arasinda tatil
beldeleri farkh ilcelerde ve bir yerde toplanmadan daginik sekilde bulundugu
icin, ilceler arasi yogun ve hiz yapmaya yol acgabilecek oldugu icin radarla
denetim daha fazla oldugu gorilmektedir.

Alkollii ara¢ denetiminin ise, Ankara’da daha fazla oldugu gérilmektedir.
Bunu sebebi ise oncelikle Antalya eglence yerleri nedeniyle cok daha fazla alkol
tlketimi oldugu bilinmekle birlikte burada eglence yerleri ile konaklama yerleri
arasl tasima servislerle yapilmaktadir. Bireysel alkollii ara¢ kullanma oranin
daha disiik oranda oldugu dislintlebilir.

Motosiklet denetimi yine ciddi miktarda farkliik gosteren bir denetim
olarak karsimiza ¢tkmaktadir. Bu arag yapisi itibariyle her tlrli hava kosulunda
kullanilabilirligi, daha dastk olan yaz kosullarinda daha givenli olan yaz
kosullarinin hakim oldugu bdlgelerde kullanim orani artan bir ulasim tiridur.
Antalya mevsimsel olarak yol boyunca yaz kosullarinin hakim oldugu cografya
oldugu icin, burada motosiklet kullanim orani yiksek olmaktadir. Burada
Ankara’da neredeyse goriilmeyen denetim tiirii Antalya’da en fazla uygulanan
denetim tirleri arasindadir.

Park yasagl denetimlerinin de yine Antalya’da daha fazla uygulandig
gorilmektedir. Burada eglence yerleri, dinlenme mekanlari gibi mekanlarin ¢ok
fazla olmasi nedeniyle park vyasagi denetimi daha fazla oldugu
dislintlmektedir.

Fransa’ da hava durumuna goére de yasal hiz siniri, yagish havada veya yol
yuzeyinin islak olmasi durumunda boéliinmis yollarda 10 km/h azalmakta ve
100 km/h olarak uygulanmaktadir. Finlandiya'da kis mevsiminde hiz siniri
otoyollarda 120 km/h ’‘ten 100 km/h ‘e indirilerek uygulanmaktadir [11].
Burada da gorildigi Gzere yasal mevzuat dahi iklimsel ve cografi yapiya gore
degisebilmektedir.

Farkli yerel bolgelerde iklim sartlari trafik akimini dogrudan etkilemektedir.
Kar, yagmur ve rizgar gibi etkiler trafigi azaltmaktadir. Fakat yiksek sicakliklar
ile trafik akimi artis géstermektedir [12]. Bu ¢alismadan da anlasilacagi lizere
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bolgedeki iklim ve hava kosullari trafik yogunlugunun olusmasini ya da
azalmasini etkileyebilmektedir. Bu da denetimin arttirilmasi ya da azaltilmasina
sebep olmaktadir.

Bu verilen veriler ve karsilastirmalarda bir sehrin yapisinin denetimi nasil
etkiledigi gosterilmeye calisilmistir. Bazi denetim tiirleri hi¢ uygulanmazken,
diger sehirde en o6nemli denetim unsuru haline gelebilmektedir. Ayrica
denetimler iklimsel olarak uygun kosullarda denetim uygulamasi arttigi, fakat
hava kosullari daha gorece zor olan bolgelerde denetim tiirii ve genel toplam
olarak da bu yansima gorilebilmektedir. Kiltlrel olarak, yasama aliskanliklar
olarak ya da ¢evresel etmenler olarak denetimler degiskenlik gostermektedir.

5. YIL iCERiISINDE MEVSIMSEL DEGISiKLIKLERIN DENETLEMEYE
ETKisi

Trafik denetiminde yer alan sehirlerarasinda, kultirel farkliliklardan cografi
farkhliklara kadar genis bir yelpazede etkisi incelenmistir. Bunun yani sira bir
sehirde mevsimsel degisiklikler de yine denetlemeye etkisi olabilecegi
dustintlerek verilerle degerlendirilmistir. Burada tekrar insan odakli bir
denetleme unsuru 6n plana ciktig gorilerek, dogasi geregi kis sartlari altinda
trafik zabitalari etkili ve sirekli bir denetim yapmasi zorlugu gorialmistar.

Ankara ilinin yaz ve kis kosullari tam yansitabilmek amaciyla, kis
kosullarinin en agir gectigi ve yaz kosullarini anlatabilecek Ocak ve Agustos
aylarinda  vyapilan  denetlemeler  karsilastirilmistir.  Emniyet  Genel
Midirlaginden temin edilen istatistikler ile degerlendirilmeler yapilmistir
(Tablo 4, Sekil 5).
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Tablo 4. EGM Ankara icin aylk (Ocak, Agustos) denetleme istatistikleri [9]

Denetleme Tiirii OCAK AGUSTOS
KO-Durdurulmadan Yapilan Arag Sorgusu 10013 32566
K1-Yuk Tasiyan Araglar ve Surtciler 16495 18169
K2-Yolcu Tasimaciigi Yapan Araglar ve
Struculer 5740 5623
K3-Radarla Hiz Denetimi 186 523
K4-Alkol Denetimi 9416 16434
K5-Motorsiklet ve M.Bisiklet Denetimi 117 228
K6-Emniyet Kemeri Denetimi 27376 28666
K8-Kazalara Muidahaledeki Kontroller 3896 1677
K9-Resmi Ara¢ Denetimi 25 6
K10-Durdurularak Yapilan Diger Denetim 2401 2074
K11-Okul Servis Araglari Denetimi 103 171
K12-Terminalde Yolcu Tas. Yapan Araglar-

Struculer 803 2341
K7-Trafik Isik ve isaret ihlali Denetimi 102 125
TOPLAM 76676 108610
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Sekil 5. Ankara icin Ocak ve Agustos aylarina gore denetim tir grafigi

Yukarida verilen Tablo 4 ve Sekil 5 incelendiginde, genel olarak
degerlendirilecek olursa; Agustos ve Ocak aylari arasinda biytk bir fark oldugu
gorilmektedir. Ocak ayinda denetlemelerde biylk bir dislis yasandigl, yaz
aylarinda ise bunun arttig gorilmektedir. Daha 6ncede bahsedildigi Uzere,
insan faktorl ile yapilan bir uygulama da daha uygun kosullar altinda
denetlemelerin arttigi gorilmektedir. Fakat sirekli bir denetim mekanizmasi
olmasi gerektigi duslintldigiinde bu durum istenilmemektedir. Ayni durum
gece ve gundliz farklarindan kaynakli da vyasandigi distndlirse, gece
denetimler azalir ve denetlenmeyen zamanlardaki ihlalleri de artirmaktadir.

incelenen istatistiklerdeki denetim tiirlerinde genel itibariyle, Agustos ayi
daha fazla denetim yapilmistir. Ozellikle alkol denetimi yaz aylarinda iki katina
kadar ¢iktigi gorilmektedir. Yik ve yolcu tasimaciliginda denetimlerde Agustos
ayinda fazla oldugu tespit edilmistir. Buradan anlasilacagl Uzere, denetim
yapan personelin calisacagi hava kosullarinda denetimler neredeyse her
turdnde artis gozlemlenmistir.

Kaza midahalelerinde yapilan kontrollerde ise, Ocak ayinda daha fazla
oldugu tespit edilmis olup bunun sebebi degerlendirildiginde, kis aylarinda kaza
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oraninda bir artis oldugu bu artislarin da denetim tirine yansidig
duslintlmektedir. Yollarda meydana gelen kis sartlarinda; buzlanmalar, yogun
sisli havalar, kar ve yagmur yagislari vb. hepsi iklimsel olarak kazalara neden
olabilmektedir.

Yol kullanicilari ile personelimizin can glivenliklerinin tehlikeye atilmamasi
amaciyla, olumsuz hava kosullarinin yasandigi durumlarda zorunluluk
olmadikca sabit trafik denetimi yapilmayacak, ekip araclari glizergahta seyir
halinde veya siriciler tarafindan rahathkla goérilebilecek alanlarda tepe
lambalari siirekli yanar vaziyette konuslandirilacaktir [13]. icisleri bakanhg
genelgesinde gecen ibareden de anlasilacagl lzere, hava kosullari bazen o
noktada hareket halinde denetime uygun olmayabilmektedir. Bazi illerde kis
kosullari hi¢ denetim yapamayacak zorluklarda dahi olabilmektedir.

Bu noktada tim denetim tirleri ve genel incelemeler sonucu
denetimlerde, Ocak aylarinda kis kosullari nedeniyle dislis olurken Agustos
ayinda denetimlerde bilyik oranda artis yasanmistir. Yil icerisinde ki mevsimsel
degisikliklerin denetim faaliyetleri Gzerinde etkisi oldugu ve stirekli bir denetim
yapilamadigl gézlemlenmistir.

6. SONUC VE ONERILER

Trafik givenligi, genel dizen ve disiplini agisindan denetlemede buyik
onem tasimaktadir. Yapilan calismada istatiksel veriler degerlendirilmis ve
trafik denetleme faaliyetlerinin sirekli olmasi gerekliligi dusliniilerek mevcut
sistemin bu sireklilige ne gibi etkenleri ile etki ettigini ortaya konmaya
calisilmistir. incelemeler gosteriyor ki, caydiriciigin saglanabilmesi icin siirekli
ve etkin bir denetim gerekmektedir. Mevcut denetim sistemi insan odakl
calistigindan psikoloji, kiltiirel, cografik etmenlerin etkisi altinda kalmaktadir.
Bunun yerine aninda kaydedici elektronik cihazlarla yoldan gegen tiim araglarin
algilanarak, tim denetlemeleri yapabilen sistemlerin daha ¢ok kullaniimaya
baslanmasiyla bu sorunun ¢ozebilecegi distnilmektedir

Antalya yazlari sicak ve kurak, kislari ik ve yagislidir. Kiyi kusaginda kar
yagisi ve don olaylari nadir olarak gorilir. Ankara’da ise yazlari biraz sicak,
kislari soguktur ve sogugun siddeti Orta Anadolu’nun dogu kismina dogru
artmaktadir [10]. iklimsel kosullari nedeniyle yazlar iki sehirde insan odakli
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denetime uygun denilebilirken, Ankara kis mevsimini daha agir kosullarda
gecirir. Genele bakildigin da ise, Antalya'da yillik denetim miktari daha fazladir.

Ankara'daki son 50 yillik veriler incelendiginde Ocak ayinda en dislk
sicaklik gorilmektedir. Yine verilere gore, yaz kosullarinin en agir gectigi ay
Agustos ayidir. Bu nedenle yaz aylarinda denetleme daha etkin ve verimli
yapilirken kis aylarinda denetleme orani distigi gozlemlenmistir.

Elektronik trafik denetleme sistemleri insan faktoriinden bircok noktada
ayrilmaktadir. iklimsel, kiiltirel ya da cografik 6zelliklerde etkilenmemektedir.
Etkin ve caydirici olan sistem ayni zamanda her ihlali kayit altina aldigindan adil
ve On yargisiz olduguna inanilan toplumda, farkindalik yaratan bir sistem
oldugu yapilan gozlemlerden anlasiimaktadir.

Dinyada vyasanan teknolojik gelismeler bu sistemleri surekli olarak
gelistirmektedir. ileri Trafik Yonetimi Sistemleri (ATMS), ileri Toplu Tasima
Sistemleri (APTS), ileri Ticari Tasit isletmeleri (CVO), ileri Tasit Denetleme
Sistemleri (AVCS), ileri Seyahat isletim Sistemleri (ATIS), Elektronik Gegis Ucreti
Toplama ve Trafik Yénetimi Sistemleri (ETTM) ve ileri Kent ici Trafik Kontrol
Sistemleri (UTCS) bu sistemlere iliskin yayginlasan uygulama o6rneklerinden
bazilandir [14].

Ankara ilinde Aralik 2010’da faaliyete gegen TEDES ile tespit edilen kirmizi
1sik ihlallerinde %45, hiz ihlallerinde %68, toplam ihlalde ise %48’lik bir azalma
saglandigi gorilmdistir. Bu sistemler sayesinde daha az personelle daha etkin
ve hizli denetim gerceklestirilebilmektedir. Elektronik denetleme sistemlerinin
yayginlastiriimasi sayesinde personel, arag¢ ve gere¢ yoniinden bliylk tasarruf
saglayacaktir [15].

Sistemlerin gece veya giindiiz 7 glin 24 saat kesintisiz olarak ¢alismasi ve
kurulu bulundugu yerlerin gercek zamanh olarak izlenebilmesi, trafik kural
ihlallerine iliskin fotograf ve gorintilerin en az 90 giin sireyle saklanmasini
saglanmaktadir [15]. Bahsettigimiz sirekli denetim ve caydirici denetim
unsurlari bu sekilde saglanabilecegi dislinilmektedir.

Mevcut sistemi insan odakli halinden arindirmak suretiyle, elektronik ve
akillh sistemler tarafindan yapilan bir denetleme haline getirilmesi, trafik
glvenligini her yonlyle olumlu bir sekilde etkileyecegi hususlarini ortaya
koyacaktir.
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