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Ozet

19. yiizyilin ilk yarisinda Osmanli sehirleri, Avrupali devletler i¢in agik pazar haline
gelmistir. Avrupal tiiccarlar1 bu ylizyilda, tiim sehirlerde gormek miimkiindiir. Osmanli ig
pazarinda sektorel olarak elle imal edilen, nerdeyse tiim iirlinlerin yerine, fabrikasyon mamuller
satilir haldedir. Bu durum, yerli iireticiyi zor duruma sokmustur. Ithal iiriinler hem bol hem de
yerli liretime gore daha ucuz oldugu icin yerli iiretici, bu iirlinlerle rekabet edememistir. Bu
sebeple, cogu yerli liretici diikkdnini kapatmak, tezgahini satmak zorunda kalmistir.

Avrupali devletler, tiim sektorlerde oldugu gibi sigortacilik alaninda da Osmanl
sehirlerinde, bliylik bir niifuza sahiptir. Bu niifuzun, 1908 ile 1923 yillar1 arasinda nakliyat
sigortaciligi alaninda daha yogun hissedildigi goriilmektedir. Ciinkii o donemde, ithal {irtinlerin
Osmanli limanlarina ve i¢ pazarina ulastirllmasinda, en biiyiik sorun, nakliyat olarak
goriilmektedir. Uriinler, nakil esnasinda hirsizlik, kaza, iiriiniin bozulmas1 gibi birgok risk
faktori ile karsi karsiyadir. Bu sebeple birgok yabanci sigorta sirketi, Osmanli sehirlerinde

acente agma ihtiyaci duymustur. Bu ihtiyaca binaen, Avusturya basta olmak iizere, Ingiliz ve
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Rus sirketlerin agirlikli olarak Osmanli sehirlerinde nakliyat alaninda hizmet verdigi
goriilmektedir.
Sirketlerin ¢alisma alanlari, mensubu olduklar iilkeler, acenteleri ve sube agtiklari sehirler
incelendiginde, Osmanli Imparatorlugu’nun son doénemi ile Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk
yillarindaki iktisadi faaliyetler ve sehirlerin yapilar1 hakkinda ciddi ipuglari elde edilmektedir.
Bu makalede, 1908 ve 1923 arasindaki yillarda, nakliyat sigortaciligi konusunda hizmet
veren yabanci sirketler lizerine tespitler yapilarak, yabanci sirketlerin, Tiirk sigortacilig
tizerindeki niifuzu incelenmis ve iilkeler arasinda acente sayilari agisindan kiyaslamalar ile
birlikte Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk yillarindaki sehir ve iktisadi yapis1 iizerinde tespitlerde
bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Acente, Cumhuriyet, Mesrutiyet, Nakliyat, Sigorta.
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Abstract

In the first half of the 19th century, Ottoman cities became open markets for European
states. It is possible to see European traders in all cities in this century. In the Ottoman domestic
market, fabricated products are sold instead of almost all products that are manufactured by
hand in the sector. This situation put the domestic producer in a difficult situation. Since
imported products are both plentiful and cheaper than domestic production, the domestic
manufacturer could not compete with these products. For this reason, most domestic producers
had to close their shops and sell their counters.

European states had a great influence in the Ottoman cities in the field of insurance as
well as in all other sectors. It is seen that this influence was felt more intensely in the field of
transport insurance between 1908 and 1923. Because at that time, the biggest problem in
transporting imported products to Ottoman ports and domestic market was seen as
transportation. Products are faced with many risk factors such as theft, accident, product
deterioration during transportation. For this reason, many foreign insurance companies felt the
need to open agencies in Ottoman cities. Due to this need, it is seen that British and Russian
companies, mainly Austrian companies, mainly provide services in the field of transportation
in Ottoman cities.

When the companies working areas, the countries they belong to, the agencies and the
cities they open branches are examined, serious clues about the economic activities and the
structures of the cities in the last period of the Ottoman Empire and the first years of the
Republic of Turkey are obtained.

In this article, the influence of foreign companies on Turkish insurance was examined
by making determinations on foreign companies providing services in the field of transport
insurance between 1908 and 1923, and comparisons were made on the city and economic
structure of the Republic of Turkey in the first years of the Republic of Turkey.

Keywords: Insurance, Transportation, Agency, Constitutional Monarchy, Republic.
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Giris

Insanoglu var oldugu giinden itibaren, basta korunma ve beslenme olmak iizere, bircok
temel ihtiyacini karsilamak i¢in biiyiik ugrasilar vermistir. Zamanla atesin bulunmasi ve
tekerlegin icadi ile medeniyetini gelistiren insan, iiretmeyi ve hayvanlarla miicadele etmeyi
O0grenmistir. Bu sayede temel ihtiyaclarim1 karsilayan insandan, ticari anlamda zenginlesen
insanogluna dogru bir gegis yasanmustir. Uriin fazlaliklari, degis tokusu usuliinii ortaya
¢ikarmigtir. Bu usuliin devaminda ise pazar ve panayir gelenegi baslamistir. Buralara getirilecek
triinlerin gerek nakli esnasinda gerekse diger asamalarinda korunarak, zararin bertaraf
edilmesi, glivence ihtiyacini ortaya ¢ikarmistir (Kazgan, 1998: 3). Bu da en basit anlamiyla
sigortalama siirecini baslatmuistir (Ergin, 1995: 1149). ilk insandan, topluluklara ve daha
sonrasinda da modern devlet tesekkiillerinin ortaya ¢ikma siireglerine kadar ki tiim zamanlarda,
sigorta gereksinimi bir ihtiyag olarak belirmistir. Hizli bir gelisim siireci ile sirketler ve sigorta
hizmetleri tiim diinyaya yayilmistir (Baban, 1944: 4).

Osmanli Devleti’nde sigorta aligkanligi batili tiiccarlar ve biiyiik sirketler yoluyla
baslamistir. Avrupa’nin cografi kesifler ile baslayip, toplumsal ve iktisadi yasamdaki koklii
degisiklikler ile devam eden degisim siireci, ihtiya¢ fazlasi {iriin iiretme siirecine kadar
ulagsmistir. Yeni yerler ve yollar kesfeden Avrupa, ihtiya¢ duydugu hammaddeyi kolay saglar
duruma gelmistir. Sanayi devrimleri ile fabrikasyon iiretim olanaklari artmis ve devaminda
ithtiya¢ fazlasi iriinler ortaya c¢ikmistir. Avrupa, bu lriinleri satmak i¢in pazar arayisina
girmistir. Bu arayis onlari, Osmanl sehirlerine yoneltmistir. Ciinkii bu sehirlerde {iretim, halen
insan giicii kullanilarak ve sinirl sayida yapiliyordu. El emegi ile yapilan, kalite degeri yiiksek
bu {irlinler, oldukga pahaliya mal olmustur. Ayrica bu iriinler, liretim asamasinda birden ¢ok
isleme tabi tutuldugu i¢in, iliretimin tamamlanarak mamul haline gelmesi, zaman almistir. Bu
durumu iyi degerlendiren Avrupali iilkeler, Osmanli liman sehirlerini ucuz ve bol miktarda
riinlerle doldurmuglardir. Avrupa’dan liman sehirlerine gelen {irlinler ¢ogunlugu
yabancilardan olusan tiiccarlar tarafindan kisa zamanda i¢ pazara sokulmustur. Zaten Osmanli
Devileti, ticari antlasmalar ve Avrupali devletlere tanimis olduklar1 kapitiilasyonlar ile agik
pazar haline gelmisti. Bu durum yerel esnafi iiretemez hale getirmistir. Cogu yerel iiretici
diikkanina kilit vuarmak zorunda kalmistir (Faroghi, 2004: 214).

Avrupali devletler, mallarinin gerek uluslararas: alanlarda gerekse Osmanli i¢ pazarina
nakliyati sirasinda, basta hirsizlik olmak tizere, yangin, kaza gibi istemedikleri olaylarla
karsilasmaya baglamiglaridir. Ayrica tarihin her doneminde oldugu gibi, bu donemde de

uluslararasi sularda korsan saldirilari, en biiyiik tehditler arasindaydi. Yine aymi sekilde
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Osmanli i¢ pazari da eskiya baskinlari neticesinde, benzer hirsizlik ve saldiri olaylarinin
yasanmasina miisaitti. Ayrica nakil esnasinda yasanan kaza, iirlinlerin heba olmasina sebep
olabilirdi. Yangin riski de vardi. Nakil esnasinda gemide, ya da i¢ pazara ulasim esnasinda
yangin ¢ikabilir ve yiiklii tirlinlin yok olmasina sebebiyet verebilirdi. Tiim bunlar1 degerlendiren
Avrupali devletler, nakil esnasindaki {iirlinlerin korunmasi1 amaciyla sigorta sirketlerinden
destek almislardir. Bu sayede Nakliyat sigortaciligt da Osmanli sehirlerinde baslamistir
(Kocaimamoglu, 1983: 595).

1. Nakil, Nakliyat ve Sigorta Ihtiyaci

Nakliyat, Tiirk Dil Kurumu’nun giincel Tiirkge sozliigiinde en basit anlamiyla tagima isi
olarak ifade edilmektedir (Tiirk Dil Kurumu, 2020). Arapga kokenli ‘nakliyye’ kelimesinin
Tiirkcelesmis hali olan nakliyat, genis anlamiyla da iirlin, mal veya yiiklerin bir yerden alinip
bir bagka yere taginma isi olarak tarif edilebilir. S6zciik, bir seyi baska bir yere gotiirme,
aktarma ve gec¢irme anlamiyla kullanilan ‘nakl’ kokiinden tiiremistir (Develioglu, 2015: 940).

Ik insandan giiniimiize degin geliserek devam eden pazar gelenegi, temel anlamiyla
nakliyat iginin baslamasina olanak saglamistir. Bu sayede iirlin, mal ve yiikler nakliyat yoluyla
tasinmakta ve ihtiyac sahiplerine ulasmaktadir. Medeniyetin ilerlemesi ve biiyiik devlet
tesekkiillerinin olugmasi ile daha da gelisen pazar gelenegi, tarimsal ve sanayi endiistrisindeki
gelismeler ile iilkeler arasinda yapilan biiyiik ithalat ve ihracat islerine donligsmiistiir. Kara yolu
ile yapilan nakliyata deniz ve demir yolu da eklenmistir. 15. ylizyilin birinci yarisindan
baglayarak 17. yiizyilin ortalarina kadar devam den cografi kesifler, yeni yollar ve pazarlar
ortaya ¢gikarmustir (Esen, 1945: 8).

Avrupali Devletler, heniiz endiistrilesmemis ekonomisi ile el sanatlarina dayali iiretim
yapan Osmanli Imparatorlugu, en iyi pazar olarak gériilmiistiir. Fazla {iriinlerini deniz yoluyla
Osmanli limanlaria getirerek, i¢ pazara ucuz sekilde sunan Avrupali tiiccarlar, Osmanli esnaf
ve zanaatkarinin da biiyiik oranda isine engel olmustur. Avrupali devletler bu yolla oldukca
zenginlesmislerdir. Ancak deniz yolu ile getirilen iirlin, mal veya yliklerin yolda giivenligi
sorunu biliylik 6nem arz etmekteydi. Geminin batmasi, yolda iiriiniin bozulmasi, saldiriya
ugrayarak gemiye, lirline, mala veya yiike el konulmasi, limanda yagmaya maruz kalinmasi gibi
olumsuz sebepler, Avrupali tiiccarlarin en biiyiik korkulartydi. Bu nedenle, Avrupal tiiccarlar,
nakliyat asamasinda ortaya g¢ikacak olumsuz sebepler yliziinden fiiriinlerini giivence altina

almak istemislerdir (Esen, 1945: 9).
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Sigortaciligin ilk olarak ne zaman ortaya ¢iktig1 tam bilinmese de insanlarin, varliklarini
korumak ve yasamlarinin devamini saglamak ihtiyacinin her zaman var oldugu bilinen bir
gercektir. Var olma miicadelesi veren ilk insan topluluklarindan giiniimiize insanoglu kisa, orta
ve uzun vadede sahibi oldugu, yasamlarini kolaylastirici alet, malzeme gibi varliklarini giivence
altina almak istemistir. Insan, ilk medeniyetlerden daha ileriki ¢cagdas medeniyetlere gegiste
oldukea biiyiik yollar kat etmistir. Onceki medeniyetin bilgi ve deneyimleri kullanilarak yeni
ve bir Oncekine gore daha gelismis bir medeniyet ortaya ¢ikmistir. Ancak medeniyet, ilerledikce
tehlikelerini de beraberinde getirmistir. Ozellikle Buhar enerjisiyle insanlarin kullanmaya
basladig1 makineler, elektrik gibi insan yararia buluslar tehlikeleri ¢ogaltmistir. Bu durumda
insanoglu uzun ugrasilar sonucunda elde ettigi varliklarin1 kaybetmemek i¢in emniyeti tesis
etme gereksinimi duymustur. Insanlar kars1 karsiya kaldiklar olumsuzluklardan korunmak igin
kendilerince farkli donemlerde degisik metotlar gelistirmislerdir. Bu metotlar medeniyetin her
evresinde insanlar tarafindan kullanilmistir (Kiver, 1926: 3). Gilinlimiizde kullanilan sigorta ve
sigortacilik faaliyetleri ile medeniyetin ilk evrelerinde kullanilan sigorta faaliyetleri arasinda
biiylik farkliliklar vardir. Her ne kadar algida medeniyet evreleri arasinda farkliliklar olsa da
sigortacilik, risk faktoriinii ortadan kaldirma yoniinde oldugundan her donem de ayn1 kayg ile

degisik bigimlerde kullanilmistir (Giin, 1945: 12).

2. Osmanl imparatorlugu’nda Nakliyat Sigortaciig

Osmanli Imparatorlugu’nda nakliyat sigorta faaliyetlerinin ortaya ¢ikisi ve gelisiminde
Osmanli dis ticaretindeki artis, hayat tarz1 ve tiiketim aliskanliklarindaki degisim, biiytlik rol
oynamistir. Osmanli Imparatorlugu’nun askeri olarak baslattig1 batililasma ¢alismalari, 19.
ylizyilda ticari ve siyasi iligkilerin de artmas1 goz oniinde bulundurursak, yagamin her alaninda
kendini gostermistir (Pamuk, 2005: 193). Osmanli, devlet ve toplum yasaminda kendisini
acikca gosteren batililagma hareketleri, yasam tarzin1 degistirerek geleneksel tliketim
aligkanliklarindan vazgecilmesinde de etkili olmustur (Pamuk, 2018: 74). Toplumda liiks
tilketim yayginlasarak artmaya baglamistir. Aynt durum kamu harcamalarinda da kendini
gostermektedir. Ahmet Cevdet Pasa, Tezakir isimli eserinde 1850 yilinin tiiketim
aliskanliklarma yonelik ciddi tespitlerde bulunmustur. Ilgili tespitler su sekildedir (Baysun,
1986: 20);

‘Esnaf giiruhu zengin oldu. Bir aralik Mehmet Ali Pasa hanedanindan pek

cok pasalar ve beyler ve hanimlar Misir’dan savusup, Istanbul’a dékiildiiler ve

kiillivetli akgeler getirip bol bol harc ederek Istanbul siifehasina si-i emsal

gosterdiler. Sefahat vadisinde yeni ¢igirlar acgtilar. Hele Misirli hanmimlar
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alafranga melbusat ve sair tecemmiilata ragbet edip Istanbul hanimlar ve ale’l-

hususaraylilar dahi taklid eder oldular ve Miswrlilarin ekseri gali bahalar ile hane

ve sahil-haneve akarat-saire aldilar.”’

Osmanl imparatorlugu’nun 19. yiizyil dncesi ve hemen basindaki ticareti ve yasam
tarzin1 Adolphe Blanqui, Considerations Sur L’ Etat de la Turquie d’Europe adl1 ¢galismasinda,
Avusturya buharli gemilerinin vizir vizir isledigi, Tuna {izerindeki bu kentte, Osmanli
Tirklerinin hala ilk ¢aglarda oldugu gibi kagnilarla yiik ve insan tasidiklarini belirtmektedir.
(Blanqui, 1842: 10). Blanqui’nin Vidin! kenti ile ilgili izlenimi bizlere, 19. yiizyil éncesi ve
hemen bagindaki Osmanli ticari yagami hakkinda fikir verebilir. Bu durum 1838 Balta Limant
Ticaret Antlasmasi’na kadar boyle devam etmistir (Karpat, 2003: 93). Antlagsmanin
imzalanmasi ile Osmanli imparatorlugu dis ticaret politikasim degistirmis ve bu degisiklikle de
devlet, ticaret hacmini arttirmigtir (Kazgan, 2005: 36).

Onceki dénemlerde deniz ticaretinde, mal, iiriin ve yiik nakliyati i¢in yelkenli gemiler
ve kisa mesafeler icin de biiyiik kayiklar kullanilmistir. Daha sonralari buhar giiciiniin,
makineyle temasinda, itkisel giiciinii kesfeden denizciler, buharli gemileri kullanmaya
baglamislardir. Yelkenli gemilere ve biiylik kayiklara gére hem daha ucuz hem de daha atik
olan buharli gemiler, hizlar1 sayesinde deniz korsanlarindan da uzak kalabiliyorlardi (Ar1, 2009:
40). Ortaya ¢ikan hiz ve zaman tasarrufu ile i¢ ve dis ticarette biiyiik bir canlanma goriilmeye
baslanmustir. Buharli gemilerin deniz ticaretinde etkili olmasi, Osmanli Imparatorlugu’na
biiyiik katki saglamistir. Yelkenli ve kisa mesafeli yiik nakliyatinda, navlun iicretleri? buharli
gemilerin aldig1 iicretlerin neredeyse iki katiydi (Esen, 1945: 5). Yelkenli ve biiytik kayiklarla
yapilan nakliyat, korsan baskinlarinin artmasi, taginilan malin ulastirilmasi ile ilgili riski
arttirdigindan ticretler, 19. yiizyilin ortalarinda daha da ¢ogaltilmistir. Ticaretin gelismesi, yeni
faaliyet alanlarinin ortaya c¢ikmasini sagladi. Sigorta sirketleri ve temsilcilikleri, sigorta
uzmanlari, gemilere mal satanlar, gemicilik ve nakliyat kumpanyalar1 ve komisyoncular, bu
yeni donemin ylikselen meslekleri olmaya bagladi1 (Aktar, 2006: 185).

1845 yilina gelindiginde, 1838 Baltaliman1 Ticaret Antlagmasi ile baslayan dis ticaret
hacmindeki gelisme ithalat ve ihracatta bes y1l 6ncesinden ¢ok ilerideydi. Ticaret hacmindeki

bu artis, sigortaya olan ihtiyaci arttirdi. Deniz nakliyatinda Ingiltere ve Fransa’nin sigortay1

1 XIV. Yiizyilin sonunda Osmanli Imparatorlugu hakimiyetine girmis ve XIX. Yiizyilin son geyregine kadar
Osmanli Sancagi olarak kalmistir. Giiniimiizde Bulgaristan’in Kuzeybati ucunda ve Tuna Nehri kiyisindadir. Daha
genis bilgiler i¢in bakiniz: Kiel, 2013: ss. 103-106.

2 Osmanli imparatorlugu’nda gemiler yoluyla tasima konu olan malin cinsine, miktarina bagl olarak alman iicret.
Daha genis bilgi icin icin bakimiz: Karadeniz, 2017: s. 466.
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zorunlu hale getirmesi Istanbul, Beyrut, Izmir, Trabzon, Selanik gibi liman kentlerinde
sigortaciligin ortaya ¢ikmasini sagladi. Sigortaciligin beraberinde getirdigi vergi matrahi ve
giimriik anlasmazliklar1 gibi sorunlar nedeniyle Sigorta Sirketleri, basta Istanbul olmak iizere
liman kentlerinde subeler agtilar. Agilan acentelerin hepsi, nakliyat sigortacilig1 tizerineydi.
1848 Yilinda, Neos Triton isimli sigorta sirketi Istanbul’da nakliyat sigortacilif1 iizerine ilk
acentesini ac¢tl. Bunu bir y1l sonra Hocabey Sigorta Kumpanyasi adiyla kurulan vekil bir sirket
takip etti. Bu sirket, 1851 yilinda La Confidente Sigorta Sirketi adina Istanbul’da nakliyat
sigortacilig1 tizerine senet diizenlemeye basladi. Nakliyat sigortacilig1 her gegen giin daha da
onem kazanmaya bagsladi. 1853°te Trieste Sigorta Sirketi nakliyat iizerine sigorta hizmeti
vermeye bagladi (BOA, M.1853: 64/51). 1863 yilina kadar acilan tiim acenteler, nakliyat
sigortacihigl {izerine hizmet vermistir (BOA, H.1265: 14/20). Osmanli Imparatorlugu’nda
1863’te London Sun Insurance Company’nin yangin sigortaciligi ile ilgili acente agmasi ile
nakliyat disinda sigortacilik faaliyetleri de baglamis oldu (Baskici, 2002: 14).

Osmanli Devleti’nde nakliyat sigortaciligi ile ilgili olarak yapilan incelemelerde,
Osmanl arsiv belgelerine de konunun yansidigini goriiyoruz. Miladi 19 Mayis 1833 tarihli bir
belgede, Ordu-yu Hiimayun’un yapacagi asker sevkiyatlarinda askerlerin kullanacagi peksimet,
bugday ve arpa i¢in, Zahire Naziri’ndan nakliyat sigortasi talep edildigi belirtilmektedir (Kahya
2010: 79). Ordu Halep ve Antalya taraflarina ulastiginda Iskenderun ve Siiveydiye limanlarinda
ilgili yiyeceklerin hazir bulunmas igerikli belge neticesinde, Fransiz Balzac adinda miiste’men®
ile mallarin giivenli bir sekilde nakledilmesi igin sigorta yapilmistir (BOA, M.1833:
360/20068).

1. Uluslararasi Nakliyat Sigorta Sirketlerinin Osmanh Sehirlerine Dagilim

Osmanl piyasasinda sigorta uygulamalari, sirket ve subelerin tesekkiillerinden 6nce
temsilci/vekiller vasitasiyla daha ¢ok nakliyat alaninda goriilmiistiir.

Trabzon, Istanbul ve Izmir, sigorta sirketlerinin oncelikli sehirleri arasindadir. Bu
oncelik ticari hacmi ile yakindan ilgili olsa da bu kentlerde yasayan gayrimiislim tebaanin niifus
yogunlugu da bunda etkili olmustur. Gayrimiislim halkin ticari faaliyetleri 6zellikle bu
sehirlerde Miisliimanlara gore daha fazladir. Bu fazlalik onlara, sehirdeki iktisadi yasamin ve
piyasalarin kontroliinii ellerinde tutmalarma olanak saglamistir. Ozelikle Trabzon, izmir ve
Istanbul gibi limanlar1 bulunan sehirlerde gayrimiislim niifus yogunlugu fazladir. Cografi

kesifler, Sanayi devrimleri ve ticaret anlagsmalar1 ile biiylik bir iiretim kolayligi yakalayan

3 Aman verilmis, ecnebi tebaasindan olan kimse, Osmanh Devleti’nde ticaret yapma izni verilmis tiiccar. Daha
genis bilgi icin bakmiz: (Ozel, 2006: 140-143.)
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Avrupa devletleri, 19. yiizyil sonlarindan 20. yiizyilin baglarina, Osmanli sehirlerindeki ticari
ve iktisadi yasam iizerinde biiyiik bir kontrol mekanizmasi kurmustur. Uretimde makine
kullanan Avrupali devletler, ihtiyaglarindan fazla {iriin elde eder duruma gelmislerdir. Avrupali
devletler bu iirlinleri, yapilan ticaret anlagsmalar ile Osmanli pazarlarina sokmayir amag
edinmislerdir. Makineler yoluyla seri ve zahmetsiz olarak iiretilen {iriinler Trabzon, Istanbul ve
[zmir Limanlarma getirilmistir. Bu iiriinler Osmanli sehirlerinde elde iiretilen iiriinlere gore gok
daha ucuza i¢ piyasaya siiriilmiistiir. Heniiz liretimde makine yoluyla seri liretime gegcemeyen
Osmanli lireticisi, Avrupa’dan gelen liriinler karsisinda kendi malin1 satamaz duruma gelmistir.
Avrupa mallan ile rekabet etmek zorunda kalan Osmanli esnaf ve zanaatkarlar1 zamanla
diikkanlarini, imalathanelerini kapatmak zorunda kalmislardir. Boylelikle Osmanli tebaasi
gayri Miislimlerin, Osmanli piyasalarindaki niifuzu her yonden artmaya baslamistir (Toprak,
2019: 357).

Avrupa’dan Osmanli sehirlerindeki limanlara gelen tirlinler, gayrimiislimler tarafindan
i¢ piyasaya dagitilarak tiiketiciye ulastirilmistir. Dolayisiyla iiriinlerin dagitimi, nakliyat1 ve
satis1 esnasinda dogacak olan risklerle gayrimiislim niifus karst karsiya kalmistir. Bu riskleri
azaltmak, ekonomik olarak zarar gérmemeleri i¢in sigorta ihtiyacini ortaya ¢ikarmistir. Bunu
1yl goren yabanci sigorta sirketleri, gayrimiislim niifusun yogun oldugu sehirlerde acente agma
yolunu se¢mistir.

Tablo 1. 20. Yiizyilin Baginda Osmanli Sehirlerinde Nakliyat Sigortas1 Hizmeti Veren Sigorta
Sirketleri.

Tiir | Sigorta Sirketinin Adi Ulke Acente Bulunan Sehirler

Agripinna de Cologne | Almanya Istanbul

Allegmeine Almanya Istanbul
Versicherung

Allianz de Berlin Almanya Istanbul, Trabzon

Assicurazioni Generali | Avusturya | istanbul,  Izmir, Samsun, Trabzon,
Trieste Iskenderun, Canakkale, Edirne, Tekirdag,
Ankara, Antalya, Aydin, Alasehir, Halep,
Balikesir, Hayfa, Kasaba, Sam, Denizli,
Yafa, Milas, Nigde, Sayda, Soke, Isparta,

Cesme, Trablussam

Nakliyat
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Assureurs  Maritimes | Fransa [stanbul, {zmit

Francais

Baden Almanya Istanbul

Badoise de Mannheim | Almanya [zmir, Samsun, Iskenderun, Canakkale,
Antalya

Balkan Bulgaristan | istanbul, Trabzon, Iskenderun, Mersin,
Edirne, Bursa, Balikesir, Erzincan, Ordu

La Baloise Isvicre [stanbul, Izmir, Samsun, Mersin, Bursa,
Eskisehir, Antalya, Yafa, Cesme

British&Foreing Marine | Ingiltere Istanbul, Izmir, Samsun

Insurance

Bristish Dominions Ingiltere Istanbul, izmir, Tekirdag

Commercial Union of | Ingiltere Istanbul, Izmir, Edirne, Bursa, Tekirdag,

London Gelibolu, Giresun, Eskisehir, Beyrut,
Bilecik, Yafa, Mudanya

Compagnie Fransa [zmir, Samsun

d’Assurances Generales

Maritimes de Paris

Continentale a | Almanya Istanbul, Samsun, Trabzon, Canakkale,

Mannheim Izmit, Tekirdag, Sinop, Giresun, Beyrut,
Hayfa, Erdek, Sayda, Tarblussam

Deutsche Riick und Mit | Almanya Istanbul, inebolu

Versicherung

Gesellschaft

Deutscher Lloyd Almanya Istanbul, Izmir, Samsun, Trabzon, Beyrut,
Hyafa, Inebolu

Diisseldorfer Almanya Istanbul

El Dia Ispanya Istanbul, Akhisar, Biga, Edremit, Gemlik,
Ordu, Cesme

Ethniki Yunanistan | Istanbul, Samsun, Trabzon, Adana, Mersin,
Ayvalik, Edirne, Giresun, Edremit,
Burhaniye

Excess Ingiltere Istanbul, Bursa, Inegél
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La Federale Isvicre Istanbul, Giresun, Halep, Bagdat, Beyrut,
Trablussam
La Fonciere Fransa Istanbul, Izmir, Samsun, Trabzon, Mersin,

Izmit, Edirne, Bursa, Tekirdag, Halep,
Bagdat, Bilecik, Bitlis, Gemlik, Burhaniye,

Nevsehir, Sivrihisar

Fonciere de Pest Avusturya | Istanbul, Izmir

Fortuna Almanya Istanbul, izmir, iskenderun, Beyrut, Hayfa,
Yafa

Francfortoise Almanya Istanbul, Izmir, Trabzon, Mersin, Ayvalik,

Bursa, Tekirdag, Giresun, Antalya, Cidde,
Inebolu, Ordu, Kusadas1

Haut-Rhin Almanya Istanbul, Samsun, Fatsa

Helvetia Isvicre [stanbul, Izmir, Trabzon, Iskenderun,

Canakkale, Beyrut, Cidde, Rize

(L) Internationale Almanya Istanbul, izmir, Iskenderun, Giresun

Italia* Italya Istanbul, Izmir, Samsun, Iskenderun, 194
Inebolu

Liguria di Genova Italya Istanbul, Hayfa

Lloyd Autrichien | Fransa [stanbul, Samsun, Iskenderun, Gelibolu

(Veritas)

Lloyd Bavarois Almanya Istanbul, izmir

Lloyd de Cologne Almanya Istanbul, izmir

Lloyd de Londres Ingiltere Samsun, Iskenderun, Bandirma, Sayda,
Zonguldak

Lloyd Frangais (Veritas) | Fransa Istanbul

Lloyd Hanseatique Almanya Istanbul

Lloyd Oriental | Avusturya | Istanbul

Maritime

London-Provincial Ingiltere Istanbul

4 Trablusgarp harbi yiiziinden itilaya ile tiim sisyasi ve ticari isler durdurulmus ve Italya’ya ait tiim banka ve sigorta
sirketlerinin gorevlerine son verilmistir. Daha genis bilgi i¢in bakiniz: BOA, M. 28 Ocak 1912: 161/10
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London Assurance Ingiltere Istanbul, Samsun, Izmir, Bandirma, Antalya

London Salvago Ingiltere [stanbul

Mannheim Almanya Istanbul, Izmir, Samsun, Trabzon,
Iskenderun, Mersin, Ayvalik, Izmit,
Gelibolu, Bandirma, Bartin, Beyrut, Hayfa,
Dikili, Gazze, Yafa, Ordu, Rize

Marine Insurance Ingiltere Samsun, Trabzon, Sinop, Cidde, Yafa,
Miirefte

Maritime Insurance | ingiltere Istanbul, izmir, Tekirdag, Giresun

Corporation

Maritimes Scandinaves | Isvec Istanbul

La Nationale de Stettin | Almanya Istanbul, Kasaba, Sam, Mudanya

Norddeutsche Almanya Istanbul, Izmir, Ayvalik, Beyrut, Kusadas1

Versicherungs

Gesellechaft

Ocean Marine  of | Ingiltere Istanbul, Izmir, Samsun

London

Oceanus di Genova Italya Istanbul, Canakkale, Edremit, Gemlik,
Mudanya

Osmanli Umum Sigorta | Osmanl Istanbul, Izmir, Samsun, Trabzon,

Sirketi Imp. Iskenderun, Canakkale, Adana, Mersin,

Ayvalik, Izmit, Edirne, Bursa, Tekirdag,

Gelibolu,  Sinop, Giresun, Ankara,

Eskisehir, Nazilli, Usak, Bandirma,
Adapazari, Antalya, Afyon, Aydin, Antep,
Aksehir, Akhisar, Alasehir, Halep, Amasya,
Bafra, Bagdat, Bayindir, Balikesir, Beyrut,
Biga, Bilecik, Hayfa, Kasaba, Kastamonu,
Kayseri, Sam, Dimetoka, Denizli, Erbaa,
Erdek, Konya Ereglisi, Erzurum, Odemis,
Fatsa, Geyve, Gemlik, Gonen, Karadeniz
Ereglisi, Inegdl, Karacabey, Burhaniye,

Kiiplii, Harput, Kirkkilise, Konya, Kiitahya,
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Manisa, Malatya, Mamuret-iil Aziz, Maras,
Mudanya, Nevsehir, Nigde, Ordu, Ortakdy,
Unye, Bergama, Foga, Sayda, Kusadasi,
Soke, Silivri, Sivas, Sivrihisar, Soma,
Isparta, Tarsus, Carsamba, Catalca, Corlu,

Tire, Tirebolu, Van

Providentia Avusturya | Istanbul, Izmir, Samsun, Trabzon, Mersin,
Gelibolu, Giresun, Bandirma, Sam,

Karadeniz Ereglisi, Rize, Zonguldak

Rheinische Almanya Canakkale
Westfalische Lloyd

Rhenania Almanya Istanbul, Izmir

Riunione Adriatica di | Avusturya | Istanbul, Izmir, Edirne, Tekirdag, Yafa,

Sicurta Kudiis, Silivri, Trablussam

Rossia Rusya Istanbul, Izmir, Samsun, Mersin, Bursa,
Gelibolu,  Sinop, Giresun, Ankara,
Eskisehir, Nazilli, Adapazari, Antep, 196
Amasya, Arakir, Bafra, Egin, Erzincan,

Konya, Mamuret-iil Aziz, Nigde

Royal Exchange Ingiltere Istanbul, Izmir, Samsun, Iskenderun, {zmit,

Bursa, Giresun, Ankara, Bandirma, Sam.

Salamandra Rusya Istanbul, Gelibolu

Russian Transport and | Rusya Istanbul

Insurance

Sea Ingiltere Istanbul

La Silesienne Almanya Istanbul, Beyrut, Edremit, Gemlik, Ordu
La Suisse Isvicre Istanbul, Iskenderun, Mersin, Bursa,

Eskisehir, Afyon, Beyrut, Inebolu,
Mudanya

Thames —Mersey | Ingiltere Istanbul, Izmir

Marine Insurance
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Transatlantique de | Almanya Istanbul, Izmir, Ayvalik, Tekirdag, Nazilli,
Berlin Gazze, Yafa

Undewriting-Agency Ingiltere Istanbul, Izmir, Iskenderun, Gelibolu,
Association Bandirma

Union of London Ingiltere [stanbul, Izmir, Samsun, Trabzon,

Canakkale, Ayvalikk, Edirne, Bursa,
Tekirdag, Sinop, Eskisehir, Bandirma,
Afyon, Aydin, Beyrut, Denizli, Kirkkilise,
Konya, Manisa, Mudanya, Ordu, Tokat

Unione Continentale Italya Istanbul
Universal Marine Ingiltere Izmir
L’Universo Italya Istanbul, Giresun

Verein Bremen See | Almanya Istanbul

Versicherung  Gesells

chaft

Western Ingiltere [stanbul, Samsun, Canakkale, Bursa,
Giresun, Nazilli, Odemis, Konya, Ordu,
Soke, Tarsus

Wurtembrgeoise Almanya [zmir, Samsun, Iskenderun, Canakkale,
Edremit, Inebolu

Yorkshire Ingiltere Istanbul, Bursa, Tekirdag, Bilecik

Kaynak: Kahya, 2010: 97-108; Baskici, 2002: 17-28
Yukaridaki tabloda, Osmanli Imparatorlugu sinirlar1 igerisinde bulunan sehirlerde 20.
ylzyilin basinda nakliyat hizmeti veren sigorta sirketleri gosterilmektedir. Tabloda 71 adet
sirket ve 479 acente bulunmaktadir. Bu sirketlerden Osmanli Umum Sigorta Sirketi digindaki
tim sirketler yabanci iilkelere aittir. Osmanli Umum Sigorta Sirketi de her ne kadar yerli

goziikse de Ingiliz ve Fransiz sermayesi ile kurulmustur®.

5 1893’te Duyun-u Umumiye, Tiitiin Rejisi ve Osmanl1 Bankas: isbirligi kurulmustur. 1k yerli sigorta sirketidir.
Her ne kadar yerli olsa da sirketin Ingiliz ve Fransiz sermayesiyle kurulmustur. O dénemde diger sirketler
policelerini, ait olduklari iilkelerin dilleri kaleme alirken bu sirket, Tiirkge olarak polige diizenlemesi XIX. yiizyilin
donemsel konjonktiirii agisindan olduk¢a onemlidir. Sirket 1908’de Generali Sigorta tarafindan satin alinmig ve
Cumbhuriyetin ilanindan sonra da sirketin yonetimi Tiirk yoneticilere devredilmistir. Bkz., Hasan Meral, ilk Yerli
Sigorta Sirketi: Osmanli Umum Sigorta, http://sigortastrateji.com/ (Erisim Tarihi, 09.11.2020).
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2. Avrupali Devletlerin Osmanh Sigorta Piyasasindaki Niifuzu

Osmanli Devleti siirlari igerisinde, nakliyat sigortacilig1 alaninda faaliyet gosteren sirketler
arasinda en c¢ok acente sahibi sirketin, Osmanli Umum Sigorta Sirketi oldugu asagidaki
tablodan goriilmektedir. Sirketin, Osmanli sehir ve kasabalarinda toplamda doksan adet
acentesi bulunmaktadir. Sirket, ilk Tiirk sigorta sirketi olarak da bilinir. Bunun nedeni, adinin
Osmanl: Umum Sigorta Sirketi olmasi, genel merkezinin ve kuruldugu yerin Istanbul
olmasindandir. Sirket, Diiyun-u Umumiye, Tiitlin Rejisi ve Osmanli Bankasi isbirligi ile 1893
yilinda kurulmustur. Osman Nuri Ergin gibi bazi tarihgiler, bu sirkete yerli olmadigi yoniinde
elestiriler getirmislerdir. Osman Nuri, sadece admin yerli oldugunu sdyleyerek Osmanli
Bankasi ile aralarinda benzerlik gérmiistiir.

Tablo 2. 20. Yiizyilin Baginda Tiirkiye’de Nakliyat Sigortast Hizmeti Ile En Cok Acentesi
Bulunan ilk Bes Sigorta Sirketi

Tiir | Sira | Sirketin Ad Ulke Acente Sayis1
1 Osmanli Umum Sigorta Sirketi Osmanli Imparatorlugu | 90

= |2 Assicurazioni Generali Trieste Avusturya 26

é 3 Union of London Ingiltere 22

% 4 Rossia Rusya 21

z 5 Mannheim Almanya 18

Kaynak: Kahya, 2010: 97-108; Baskic1, 2002: 17-28

II. Abdiilhamit’in fermamn ile faaliyetlerine baslayan Osmanli Umum Sigorta Sirketi
calismalar1 devlet denetimi altindadir. Diger sirketlerde devlet denetimi s6z konusu olmadigi
gibi, bu sirketlerin ¢alisma izinleri de yoktur. Buna ragmen yabanci sirketler, genis bir acente
agina sahip olmuslardir. Ancak Osmanli Umum Sigorta Sirketi’nin kurulusunda padisah
fermaninin bulunmasi, devlet denetimi altinda olmas1 diger yabanci sirketlere nazaran tercih
edilmesini saglamistir. Ayrica sirket Osmanli Bankasi ve Tiitlin Rejisi sayesinde de genis acente
agina sahip olmustur. Gerek Osmanli Bankasi’nin gerekse Tiitiin Rejisi’nin yurdun biiytik bir
boliimiinde subeleri bulunmaktaydi. Bu subeler ayni zamanda Osmanli Umum Sigorta
Sirketi’nin de acenteleri oldu. Bu sayede sirket, genis bir acente agina sahip oldu.
Tablo 3. 20. Yiizyilin Baginda Tiirkiye’de Nakliyat Sigortasi Hizmeti Veren Ulkelerin Sirket

Sayilar1 ve Oranlari
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Tiir | Swra | Ulke Nakliyat Toplam Nakliyat Sigorta | Toplam
Sigorta Sirketi Nakliyat
Sirketi Sayist | Sayisina Orani1 (%) Sigorta
Sirketi Sayist
1 Almanya 25 35,21
2 Ingiltere 19 26,76
3 Avusturya 5 7,04
4 Fransa 5 7,04
5 ftalya 5 7,04 71
6 Isvigre 4 5,63
7 Rusya 3 4,22
8 Isvec 1 1,40
9 Yunanistan 1 1,40
10 Ispanya 1 1,40
11 Bulgaristan 1 1,40
z 12 Osmanli 1 1,40
E [mparatorlug
<Zt u

Kaynak: Kahya, 2010, ss. 97-108; Baskici, 2002, ss.17-28

Tablodan Alman sermayesinin, diger alanlarda oldugu gibi, sigorta sektoriinde de
baskin bir sekilde Osmanli sehirlerinde niifuza sahip oldugu goriilmektedir (Annuaire Oriental,
1913: 778-788). Birinci Diinya Savasi Oncesinde ve esnasinda Almanya ile olan siyasi ve
ekonomik yakinlik, tiim iktisadi sektorlerde kendini gostermektedir. Savastan yenik ¢ikan
Almanya, somiirgeleri ile beraber ekilebilir arazi ve yer alti kaynaklarin1 da kaybetmistir.
Ayrica enflasyon artmis, Alman parasi biiylik deger yitirmistir. Bu kayiplara ragmen Alman
sermayesi, Osmanli Imparatorlugu smirlari igerisinde kurmus oldugu egitim kurumlari, agmis
oldugu banka subeleri ve nakliyat sigorta sirketleri ile Osmanli sehirlerinde niifuzunu korumay1
basarabilmistir (Ince, 2008: 294-295). Bunun en bariz 6rnegini 20 yiizyilin basinda, Osmanli
sehirlerinde nakliyat sigorta hizmeti veren sirketlerin mensubu olduklar: tlkeler tablosunda
gérmek miimkiindiir. Almanya, Osmanli sehirlerinde 71 nakliyat sigorta sirketinden 25’ine
sahiptir. Bu say1 Osmanli Devleti sinirlari igerisindeki nakliyat sigorta sirketi piyasasinin, yiizde
35,21’ine denk gelmektedir. Neredeyse toplam saymnin yarisina yakinim elinde tutan alman

sermayesi, Cumhuriyetin kurulus yillarina kadar bu niifuzunu devam ettirmistir. Ingiltere ise
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71 sirketten, 19’una sahiptir. Bu say1 da hi¢ azimsanmayacak derecede olup, toplam sayinin
ylizde 26,76 s1na tekabiil etmektedir.

Ingiltere, Fransa ile beraber o6zellikle deniz nakliyatinda sigortayr zorunlu hale
getirmesi, Ingiltere’nin Istanbul, Trabzon ve Izmir limanlar1 basta olmak iizere diger
sehirlerdeki acente sayilarini arttirmasini saglamistir. Liman kentlerindeki ticari faaliyetlerin
artarak hacmin genislemesi, Almanya, Ingiltere basta olmak iizere diger yabanci iilkelerin bu
kentlerdeki nakliyat sigortasi ile ilgili acente sayilarini arttirmistir (Baskici, 2001: 4).

Tablo 4: Anadolu Limanlarindaki 1834 -1910 Yillar1 Arasindaki, Ticaret Hacmi Degisiklikleri

Ticaret Hacmi (Bin Sterlin)
Liman 1834 1860 1880 1910
[zmir 2075 4233 7832 8561
Trabzon 860 5007 1844 2097
Samsun 254 962 886 3104
Mersin 154 - 988 1441
Iskenderun | - 1674 2114 2700

Kaynak: Baskici, 2002:17-28

Murat Baskict’nin 1860 ve 1918 yillar1 aralifi, Osmanli Anadolu’sundaki sigorta
piyasalarint inceledigi makalesinde O©nemli liman kentlerinin ticari hacimlerindeki
degisimlerine yer vermistir. 1834 ve 1910 yillarin1 kapsayan yukaridaki tabloda s6z konusu
degisiklikler su sekilde gosterilmektedir. Osmanli liman sehirleri, 19. yiizyil 6ncesi ve hemen
sonrasinda kendi i¢ piyasalarinin ihtiyacini kendi imkénlar ile karsilayabilmekteydi. Ancak
degisen diinya sartlari, ithalat ve ihracat dengesini bozdu. 19. ylizyilin ortalarinda ihracat,
ithalattan daha fazla durumda olmasina ragmen 20. ylizyila gelindiginde ithalat, ihracattan daha
fazla olmaya basladi. ithal iiriinler gemiler yoluyla liman kentlerine geldi. Gelen iiriinler, i¢
piyasada iiretilenlerden ¢ok daha bol ve ucuzdu. Bu nedenle tiiketim ithal iiriinlere dogru kaydi.
Bu daha cok ithalat demekti. 20. yiizyila gelindiginde liman sehirlerindeki ticaret hacmi bir
onceki yiizyilin rakamlarini misliyle katlar duruma geldi. Izmir’deki ticaret hacmi 4.12,
Trabzon’daki 2.43, Samsun’daki 12.22, Mersin’deki 9.35 ve Iskenderun’daki 1.61 kat artt:.

Yukaridaki tabloda belirtilen liman kentlerindeki ticari hacim genislemesi, ithal
mallarin iilkeye daha ¢ok girmesi yoniiyle gergeklesmistir. Avrupa devletlerindeki endiistriyel
gelismelerin artmasi ile paralel olarak Osmanli Imparatorlugu’nun ithalati artmistir. Ayrica
endiistriyel tirlinlerle rekabet edemeyerek, iiretimini azaltan ya da durduran Osmanli esnaf ve

zanaatkarinm durumu da ithal mallara olan ihtiyaci belirlemistir. Uretimin azalmasi demek,
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ireticinin yaninda calisan sayisinin diisiiriilmesi, az kisi ile sinirli sayida is tiretilmesi demekti.
Bu, bir igyerinden ekmek kazanan kisi sayisinin diisiiriilmesi anlamina geliyordu. Bu durum
beraberinde issizlik ve yoksulluk gibi degisik buhranli toplumsal olaylara sebep olabilecek
sorunsallar1 da beraberinde getiriyordu. Uretimin durmasi ise tamamen isyerinin kapanmasi
anlamina geliyordu ki, bu durum toplumsal buhrana sebep oldugu gibi baz1 meslek dallarinin
da ortadan kalkmasini ifade ediyordu. 20. ylizyildaki ithalat temelli, ticari hacim genislemesi,
Osmanli toplumu i¢in hi¢ de toplumsal refahi yiikselten bir durum olugturmamistir. Ciinkii yerli
tiretimin zarar gormesi, toplumsal normlar ve ekonomik istatistikler agisindan pozitif
algilanabilecek bir durumu ortaya ¢ikarmamistir. Belki tiiketici, ihtiya¢ duydugu {iriinii daha
ucuza alir duruma gelmistir ama Osmanli Imparatorlugu gibi birbirine her ydénden bagls,
sektorel tiretim ve tiiketim iligkilerini uygulayan devletlerde, ithalat temelli hacim genislemesi
iyi sonuglar dogurmamstir. Osmanli Imparatorlugu esnaf teskilati, ahilik temelli bir yapilanma
igerisinde oldugundan, teskilat kurumsal bir yapiya sahiptir. Bunun yaninda esnaflar sosyal,
ekonomik ve kiiltiirel olarak topluma 6nderlik eden kisiler olmuslardir. Esnaflar, ahilik tizeri
belirli bir kiiltiirde yetistikleri icin bulunduklar1 muhit, kasaba ve sehirde gilivenilir, s6ziiniin ve
isini eri olarak algilanmislardir. Toplum i¢in Gneme sahip olan yapiin zarar gdrmesi,
beraberinde toplumsal yozlasmay1 getirmistir. Limanlara gelen mallar i¢ piyasaya ¢ogunlukla
gayrimiislimle kanaliyla siiriilmiis ve yine gayr1 Miislimlerce tiiketiciye ulagtirilmistir. Tiiketici
ithtiya¢ duydugu tiriinii belki ucuza alabilmektedir ama muhitindeki giivenilir, sosyal ve ihtiyag
duydugunda kapisini ¢alabilecegi yerli esnafi kaybetmistir (Kasaba, 1993: 28).

Ithal iiriinlerin gerek yurtdisindan liman kentlerine tasinmasi gerekse i¢ piyasada
sevkiyatt esnasinda dogabilecek zararlarin karsilanmasi amaciyla nakliyat sigortaciligina
ihtiya¢ duyulmustur. 20. yiizyilin basinda, Avusturya, Italya ve Fransa’nin Osmanli Devleti
sinirlart igerisinde, 5’er adet nakliyat alaninda sigortacilik faaliyeti siirdiiren sirketleri
bulunmaktadir. Bu toplamda 71 sirket bulunan Osmanli sehirlerinde Avusturya, italya ve
Fransa’nin her biri %7 bir paya sahip olmas1 anlamina geliyordu.

Nakliyat sigortacilig1 alaninda Almanya ve Ingiltere’den sonra en gok sirket sahibi bu
ti¢ lilke arasinda Avusturya’nin 6zel bir durumu vardir. Osmanli sehirlerinde en ¢ok nakliyat
sigorta agina sahip olan Osmanlit Umum Sigorta Sirketi’nden sonra en ¢ok acenteye sahip sirket
Assicurazioni Generali Trieste sirketidir. 26 adet acentesi bulunan bu sirketin mensei
Avusturya’dir (BOA, M.1916: 143/35). Bu sirketin bir nevi yerli olarak algilanan sigorta
sirketinden sonra en ¢ok acente agina sahip olmasi, 20. ylizy1l 6ncesi ve ilk yillarindaki Osmanli
Devleti ile Avusturya iliskilerinin yogunlugunu anlamamiz acisindan 6nem arz etmektedir

(BOA, M.1916: 259/1). Avusturya devleti ile olan ticari iligkiler gerek uluslararasi gerekse
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ulusal diizeyde yapilan mallarin nakliyati esnasinda dogabilecek zararlarin karsilanmasi
ithtiyaci, bu sirketin genis bir aga sahip olmasina imkan tanimistir. Bu sirkete Dersaadet Polis
Mektebi esyalarinin tasinmasi ve korunmasi i¢in sigorta isi verilmistir. Arsiv belgelerinde ilgili
sitketin bu gorevi miladi 1919 yilina kadar siirdiirdiigii anlagiimaktadir (BOA, M.1919:
196/70). Bu sirketten baska Avusturya menseili nakliyat alaninda hizmet veren dort sirket daha
bulunmaktadir. Bunlar Istanbul, Izmir, Samsun, Trabzon, Mersin, Gelibolu, Giresun,
Bandirma, Sam, Karadeniz Ereglisi, Rize ve Zonguldak’da Providentia, Istanbul, izmir, Edirne,
Tekirdag, Yafa, Kudiis, Silivri ve Trablussam’da Riunione Adriatica di Sicurta, Istanbul ve
Izmir’de Fonciere de Pest, Istanbul’da Lloyd Oriental Maritime sirketleridir.

Fransa’nin da Avusturya gibi Osmanli sehirlerinde faaliyet gosteren bes nakliyat sigorta
sirketi vardir. Bunlar Istanbul ve Izmit’te Assureurs Maritimes Francais, izmir ve Samsun’da
Compagnie d’Assurances Generales Maritimes de Paris, Istanbul, Samsun, Iskenderun,
Gelibolu’da Lloyd Autrichien (Veritas), Istanbul’da Lloyd Frangais (Veritas), Istanbul, Izmir,
Samsun, Trabzon, Mersin, Izmit, Edirne, Bursa, Tekirdag, Halep, Bagdat, Bilecik, Bitlis,
Gemlik, Burhaniye, Nevsehir ve Sivrihisar’da La Fonciere sirketleridir.

Italya menseili sirketler ise Istanbul, Izmir, Samsun, Iskenderun ve Inebolu’da Italia,
Istanbul ve Hayfa’da Liguria di Genova, Istanbul, Canakkale, Edremit, Gemlik ve Mudanya’da

Oceanus di Genova, Istanbul’da Unione Continentale, Istanbul ve Giresun’da L’Universo’dir.

Sonuc¢

Insanoglunun kendini ve sahip olduklarin1 giivende tutma ihtiyaci, degisik siirecler
gecirerek sigorta gibi dinamik bir silireci ortaya c¢ikarmistir. Medeniyetini her yiizyilda
gelistirerek degistiren insanin, 20. yiizyila gelindiginde siyasi, sosyal ve ticari yapilarda biiyiik
degisiklikler yasanacak olaylar1 gegmisten siirdiire geldigini goriiyoruz. Birgok siyasal olay ve
yapi, gecmis yiizyillarin bilgi ve tecriibe birikimleri sayesinde degisiklige ugramistir. Bu
degisiklikleri 20.ylizy1lda alanen gorebiliyoruz. Nitekim bunun sonucu olarak da diinya, biiyiik
savasa tutusmus, bu savasin sonucunda da devletlerin sinirlar1 degismis, ticari ve sosyal yagam
tekrar sekillenmistir. Heniiz 20. yiizyila gelinmeden 6nce, 19. yilizyilin son ¢ceyreginde baslayan
ticari hareketlilik yapisal ve koklii degisikliklerin habercisi olmustur. Cografi kesifler ile
baslayarak, devaminda stratejik ve o kadar da politik olan Avrupa devletlerinin diinya tizerinde
gilic miicadeleleri, hammadde, toprak ve sermaye paylasim senaryolar1 tiim siyasi, ticari ve
sosyal yapilar i¢inden ¢ikilamaz duruma getirmistir. Bunlarin en dnemlileri de pazar kapma

savasidir.  Sanayi devrimleri ile fabrikasyon {iiretime gecen Avrupa devletleri, fazlalik
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irlinlerini pazar bulma noktasinda kendi kendileri ile yarisa girmistir. Burada paylasilamayan
pazar, Osmanli Devleti oldugu goriilmektedir. Zira gogunun Osmanli Devleti ile imzaladiklari
siyasi ve ticari ayricaliklar vardir. Bu anlamda, Osmanli sehirleri, onlar i¢in agik dogal pazar
durumundadir. Bu pazar1 kullanmaya kararli olan Avrupali devletler, ihtiyag fazlasi iiriinlerini,
Osmanli liman sehirlerine yigmaya baslamislardir. Ancak, {irtinlerin gerek uluslararasi alanda
gerekse i¢ pazarda nakliyati esnasinda, basta hirsizlik olmak iizere, kaza, yangin gibi risklerle
kars1 karsiya kalinmistir. Bu da sigorta batida var olan ancak Osmanli sinirlari igerisinde
olmayan nakliyat sigortaciligi ihtiyacini ortaya c¢ikarmistir. Bu sayede Osmanli sehirleri
Nakliyat sigortaciligi ile tanigmistir.

Nakliyat sigortaciliginin Osmanli sehirlerinde acenteler agmasi ile liman sehirlerinin
ticari hacimleri genislemistir. Nakliyat sigortaciligi sayesinde riski en aza indiren batili
tiiccarlar, limanlara getirdikleri triinleri, ¢cogu yabancilardan olusan aracilar vasitasiyla, i¢
pazara sokmuglardir. 19. ylizyilin son ¢eyregine kadar, kendi kendine yetebilen Osmanl1 sehir,
kasaba ve kdoy ticari yasami ithalat ve ihracat dengelerini alt iist olmas1 sebebiyle biiylik
buhranlar yasamistir. Yerli iiretici, batidan gelen ucuz ve bol miktardaki iiriin piyasasi ile
rekabet edememistir. Cogu diikkanini kapatmak zorunda kalmistir.

Avrupa menseli birgok nakliyat sigorta sirketi, Osmanli sehirlerinde acenteler
acmislardir. Almanya menseli sirketlerin 20. yilizyilin hemen basinda Osmanli Devleti nakliyat
sigortacilig1 piyasasinin %35’ine hakim oldugu goriilmiistiir. Bu zamanda nakliyat sigortaciligt
konusunda, Osmanli sehirlerinde toplamda 71 sirket bulunmaktadir. Bunlardan 25 tanesi
Almanlara aittir. Osmanli Devleti’nin ise 1 adet sigorta sirketi bulunmaktadir. Bu sirketin adi
Osmanli Umum Sigorta Sirketi’dir. Osman Nuri Ergin gibi bazi tarihgiler, bu sirketin adi
itibartyla yerli oldugunu diisiinmektedirler. Bu sirket, Osmanli Devleti’nde ve Tiirkiye
Cumhuriyeti’nde yerli sigorta sirketlerinin gelismesi agisindan, basta nakliyat sigortacilig

olmak tizere, diger sigorta tiirleri i¢in de bir mihenk tasi olmustur.




Mesrutiyetten Cumhuriyete Osmanli Sehirlerinde Faaliyet Gosteren Nakliyat Sigorta Sirketleri
Uzerine Tespitler (1908-1923)
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