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Arastirma Makalesi

Sermaye Yapisi ve inovasyon iligkisi: Tiirk
Otomotiv Sektorii Uzerine Uygulamali Bir
inceleme

Capital Ownership Structure and Innovation
Performance: An Empirical Analysis on Turkish Auto
Industry

6z

Kiresellesme olgusu ile ortaya ¢ikan uluslararasi rekabet kosullari firmalari inovasyon performanslarini artir-
maya zorlamaktadir. Otomotiv sektori tlke ekonomileri icerisinde inovasyon ve teknolojik rekabete en yatkin
sektorlerden biridir. Bu dogrultuda bu ¢aligmada Tlirk otomotiv firmalarinin inovasyon performansini etkileyen
faktorlerden sermaye yapisi incelenmistir. Yabanci, kamu ve 6zel sektdr sermaye paylarinin Tirk otomotiv fir-
malarinda inovasyon performansini ne yonde etkileyecedi sorusu 61 adet otomotiv ana ve yan sanayi firma-
sindan olusan 2006-2020 dénemini kapsayan veri seti ile incelenmektedir. Probit yontemi kullanilarak elde
edilen bulgular kamu sermayesi ortakliginin otomotiv firmalarinin inovasyon performansindaki artig intimalini
kuvvetlendirdigi, yabanci sermayenin ise olumsuz bir etkisi oldugunu gostermektedir. Bulgular sektoriin ino-
vasyon performansi agisindan piyasa yetersizligine isaret etmektedir.

Anahtar Kelimeler: Otomotiv sektori, kamu sermayesi, yabanci sermaye, inovasyon performansi, patentler,
piyasa yetersizligi

ABSTRACT

International competitiveness of firms has become increasingly important due to the globalization of markets.
The automotive industry, as being one of the most globalized sectors, plays a crucial role in the technological
development and innovation performance of economies. This study aims to investigate the impact of the cap-
ital ownership structure of Turkish automotive firms on their innovation performance by using firm level pat-
ent applications. Using a dataset of 61 Turkish automotive companies spanning from 2006 to 2020, the study
employs Probit Regression analysis to examine the relationship between ownership structure (public, private,
or foreign) and innovation performance. The results suggest that public and private ownership positively af-
fects a firm's likelihood of innovation, while foreign ownership/partnership has a negative impact. Finally, the
fact that public ownership has stronger impact to increase the likelihood of innovation performance proves
the market failure in Turkish auto industry.

Keywords: Automotive industry, public ownership, foreign ownership, innovation performance, patents, market
failure

Giris
Otomobil sektori Ulkelerin ekonomik olarak kalkinmasinda ve gliciiniin artmasinda énemli bir rol Ust-
lenmektedir. Bu sektorde gortlen her tirll degisiklik ve gelisme beraberinde iliskili oldugu diger sektor
kollarini da degistirir ve gelistirir. Kiiresellesme slirecinde disa kapali ekonomiler yerlerini agik ekono-
milere birakirken otomobil sektori de giderek artan bir hizla gelisim gostermistir. Kiiresellesmenin bir
sonucu olarak otomotiv sektdrt tedarik zincirinin gesitlendigi ve tretimin blytk oranda kiresellestigi,
dolayisiyla dig ticaret hacmi ve digsal yayilimlarin biylk oranda arttigi en 6nemli sektorlerdendir.

Bu baglamda pazarin kiresellesmesi ve yabanci sermayenin yogunlugu otomotiv sektdrtinde diger
sektor kollarina gore daha yiiksek diizeylerdedir. Oyle ki diinyada en yiiksek dis yatirimlarin yapildi-
g1 sektorlerin basinda otomotiv endUstrisi gelmektedir (T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanhidi, 2020, s. 7).
Sektorin bir diger nemli 6zelligi firmalar arasi rekabet kosullarinda otomotiv firmalarinin yabanci or-
takliklari ile rekabet Ustlnliglu saglamalari ve arastirma ve gelistirme (Ar-Ge) faaliyetlerinde de ortak-
liklardan faydalanmalaridir. Dolayisiyla, otomotiv sektoriinde hem ihracatin hem de yabanci ortakligin
artmasinin Ulkenin kalkinmiglik seviyesine katkisinin yaninda milli inovasyon performansinin iyilesme-
sine de yardimci olacagi varsayilir. Buna paralel olarak globallesen diinyada piyasada saglam bir sekilde
durabilmek ve rakiplerine kargl daha gtigli goriinebilmek igin sektorde yer alan firmalarin inovasyon
slirecine gegmeleri ve bu inovasyonu strdurebilir kilmalari blyik 6nem tagimaktadir. Literatlrde ¢ogu
galigma Ulkelerin kalkinmasinda firmalarin rekabetgiligi ile ilgili inovasyon faaliyetlerinin gok biyUk bir
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onem teskil ettigini savunmaktadir (Scherer, 1965; Geroski ve Ma-
chin, 1992; Geroski ve Toker, 1996).

Bu beklentiler i1siginda bu galismada otomotiv sektoriindeki fir-
malarin daha iyi rekabet edebilmeleri agisindan hayati 6neme
sahip inovasyon performansi durumlarini daha yakindan incele-
meye calislyoruz. Elbette ki, firmalarin inovasyon performansini
etkileyen ve tetikleyen birden fazla faktor bulunmaktadir. Fakat
bu makalede ilgili literatlire inovasyon performansini iyilestirece-
gi dustinilen 6nemli gostergelerden olan firmalarin sermaye ya-
pisini ele alarak katkida bulunuyoruz. Calismamizda 6zellikle sikga
ortaya konulan yabanci sermaye sahipliginin inovasyon perfor-
mansini artiracagl hipotezini Turkiye otomotiv sektortindeki fir-
malar baglaminda ele alarak inceliyoruz. Ayrica kamu sermaye or-
takhdi ve 6zel sermaye arasinda inovasyon performansini artirici
farkhhklar var mi sorusuna da cevap aramaktayiz. Makalemizin en
biyuk katkilarindan birisi stiphesiz ki kullanilan veri setidir. Bu ¢a-
lismada literattirdeki diger ¢alismalardan farkl olarak inovasyon
performansinin dl¢iitl olarak incelenen firmalarin patent bagvuru
sayilart kullanilmistir. Probit analizi ile yapilan ampirik inceleme
hem 6rneklem hem de yontem olarak 6zglindr.

Galismanin ikinci bolimde kisaca otomotiv sektoriini ve bu sek-
térde Turkiye’nin konumunu inceliyoruz. Uglincli bolum teorik
arka plani ve literatliri sunmaktadir. Dordiinci bolimde Turki-
ye'de faaliyetini slirdliren 61 adet otomotiv firmasindan olusan
veri seti ve kullanilan yontem anlatiimakta daha sonra uygulama
sonucu elde edilen bulgulara yer verilmektedir. Ardindan ampirik
calismanin sonuglari tartisiimakta ve sonug kisminda makale bir
bitln olarak ele alinmaktadir.

Literatiir incelemesi

Tiirkiye’de ve Diinya’da Otomotiv Sektori

Bir cok sektoriin lojistik nedenlerle ihtiyag duydugu her tirli mo-
torlu arag otomotiv sektériinden saglandidi icin otomotiv sekto-
ri endustriyel kalkinmanin oncilerinden gorilir. Sektortin tlke
ekonomilerinin kalkinmasinda lokomotif olmasinin bir diger ne-
deni Uretim sirecinde ekonominin diger sanayi kollariyla bagla-
rinin kuvvetli olmasidir. Bu ylizden sektor hikimetler tarafindan
onemli kalkinma araci olarak gortilmektedir (Gorener ve Gorener,
2008, s. 83). Dolayisiyla sektoriin gesitli tesvikler veya dogrudan
kamu sermayesi yoluyla desteklenmesi uzun yillardir siiregelen
bir politikadir (istanbul Sanayi Odasi, 2002).

Turkiye'de otomotiv sanayisinin ilk Gnemli Gretimi Anadol markasi
ile 1966 yilinda gergeklestirilmistir (Damar, 2022). Ardindan 6zel-
likle Marmara bolgesine kurulan otomotiv imalat fabrikalari sek-
tord guiglendirmeye basglamistir (Bedir, 2002, s. 26). Slreg 1971
yilinda italyan ve Fransizlar ile Oyak-Renault ve Tofas lisanslari
kullanilarak otomobil Gretmek icin ortakliklar kurulmasi énemlidir
(Piskin, 2017, s. 28).

1980’li yillara gelindiginde Turkiye'nin otomotiv sanayisinde ilerle-
me kaydedemedigi gorilmektedir. Bu durumun sebebinin uygu-
lanan ithal ikameci politikalar oldugu genel kabul géren goristtr
(Piskin, 2017, s. 29). Nitekim, 1980’li yillarin ortasinda hikimetler
ithal ikameci politikalari birakip 6zel sektor yatirimlarini destekle-
yen ve disa agilmaci liberal politikalar uygulamaya baglamislardir.
Liberal ekonomik politikalar 6zel sektoriin ihracat yaparak reka-
beti daha kolay 6grenecedi, 6lgek ekonomileri yoluyla ve yabanci
ortakliklarla verimlilik artisi saglanacagi iddiasindadir. Kiresel bo-
yutta gerceklesen yogun etkilesimin ¢ok gelismisten az gelismis
Ulkelere dogru bilgi aktarimi olanagi saglayacagi ve disa agilan
sektoriin hizla gelisecedi 6n gorulir (Piskin, 2017, s. 29).

Dinya otomotiv sektoriinliin tarihine baktigimizda da 1980’li yil-
lar 6n plana ¢ikmaktadir. Bu yillarda Kuzey Amerika ve Avrupa’nin
blylk pazarlarda yeterli doyuma ulagmasi ve Japonya'nin Urin
gesitlenmesi yoluyla Uretim avantaji elde etmesi sektorl etkile-
mistir. Olusan bu kosullar yeni teknolojiler yoluyla Griin ve Ure-
tim sistemlerinin dedismeye baslamasina 6ncllik eder (Yilmaz
ve ark. 2017, s. 687). Butln bir rekabet ortami sektorii inovasyon
rekabetinin en yogun yasandigi sektorlerden yapmistir. Nitekim,
dinyadaki otomotiv endUstrisi ylksek olan ekonomilerin verile-
ri incelendiginde teknoloji ve tasarima, modele, mekanige, Ure-
timde yenilige ekstra énem verdikleri gozlenmektedir. Bu lider
ekonomilerin otomotiv endUstrisi ile diger sektorler ile karsilag-
tirnldiginda Arastirma-Gelistirme (Ar-Ge) faaliyetlerinin en ylksek
oldugu sektoriin otomotiv sektorit oldugu gorilmektedir (Damar,
2022).

Kiresel boyutta en sert rekabetin yasandigi otomotiv sektoriin-
de, gegmis yillarda tretim maliyetlerini dlstrmek temelli fiyat re-
kabeti s6z konusu iken glinimuzde rekabet ortami Grin kalitesi
ve cesitliligi ve yeni teknolojilerin kullaniimasi tizerinedir. Ozellikle
doygunluk seviyesi ylksek olan pazarlarda tlketici tercihleri satig
payini belirleyen yegane faktordir. Dolayisiyla teknoloji, marka ve
model olusturabilme sektorde firmalara blyik Ustlnlik sagla-
maktadir. Bu agidan Ar-Ge harcamalari sektorde kalicilik agisin-
dan da oldukga 6nemlidir. Firmalar yeni teknoloji kullanimina yo-
nelik yatirimlarini gesitli kamusal tegvikler, yabanci yatirnm ¢ekme
veya sirket ortakliklari yoluyla gogaltabilmektedirler (Bedir,1999).

2000’li yillardan sonra Tiirk otomotiv sektoriniin performansin-
da Uretim ve ihracat hacmi agisindan énemli gelismeler olmus;
gerceklestirilen Uretim hacmiyle kiiresel pazardan elde edilen pay
artmistir. Ayrica yapilan yeni yatirimlar sayesinde sektoriin tekno-
lojik olarak oncu firmalarmin kullandiklari teknoloji, Gretim stan-
dardi ve kapasitesi yerel firmalarin da Gretim hacminin ve kalitesi-
nin ayni oranda artmasini saglamistir (Karbuz & Caligkan, 2008, s.
12). Ayni sekilde sektoriin inovasyon performansi da ylkselmistir
(T.C. Kalkinma Bakanhgi, 2014, s. 4).

Asagida yer alan Sekil 1'de Turkiye'de 2017-2020 yillari arasi sek-
tor bazinda ARGE yatirim paylari ylizde olarak verilmistir. Bir gok
Ulkede oldugu gibi Tirkiye'de de yenilik faaliyetlerinin 6nct glicl
savunma sanayidir. Savunma sanayiini otomotiv ana ve yan sana-
yisi takip etmekte ve bu sektortin istihdam kapasitesi, yan kollar
ve tlketim alanlari ile birlikte toplum refahina yansiyan faydasi-
nin daha ylksek oldugu dtstinilmektedir (Turkish Time Dergisi,
2020, s. 226).
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Ar-Ge ilk 50°deki Yer Alan Firmalarin Sektér Bazinda Toplam Ar-Ge
Yatirim Oranlari (Turkish Time, 2020)
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Sekil 2.
Tirkiye Otomotiv Sektériine Yapilan Yabanci Sermaye Yatirimlari
(Milyon ABD S) (TCMB, 2021)

Ote yandan Tirkiye'de yabanci sermaye payinin en yiiksek oldu-
gu sektdr otomotiv sektortdir (Aydin, 20086, s. 87). 2020 yilinda
Turkiye'de faaliyet gosteren en blylk on dort otomotiv firmasinin
sadece dort tanesi tamamen yerli sermayelidir. Sektordeki diger
on firma yabanci sermayeli ortaklikl olmakla birlikte aralarindan
¢ tanesi % 100 yabanci sermayelidir (OSD, 2020, s. 3).

2000’li yillarda yapilan yabanci sermaye yatirimlarinin sektorin
blylmesinde blytk rol oynadigi dislinilmektedir. Yabanci ya-
tinmcilar tlkedeki ucuz emek gliclinden, sektore verilen tegvik-
lerden faydalanirken, yerel aktorler de yabanci yatirimcinin tek-
nolojik bilgisinden, uluslararasi rekabet kosullarina asinaliktan,
dolayli Ar-Ge faaliyetlerinden, is glicinden ve ihracat artigindan
faydalanmaktadir. 2005-2018 yillari igin Tirkiye otomotiv sek-
torline yonelik yabanci sermaye yatirimlari Sekil 2'de sunulmus-
tur. Yapilan bu yatirimlar sonucu olarak sektorln tretim ve is-
tihdam kapasitesinde ve ihracat hacminde gortlecek artiglarin
yaninda Ar-Ge harcamalarinda ve patent basgvuru sayilarinda,
yani yenilik¢i performansinda ylkselisler beklenmektedir (Ars-
lan, 2019).

inovasyon Performansi ve Sermaye Yapisi

Bir firmanin inovasyon stirecinde rekabet avantaji saglamasi ki-
resel boyutlu rekabet kosullarinda bir cok i ve dis faktore baglidir.
Bu faktorlerden birisi firmalarin mlkiyet (sahiplik) yapisidir (Lee
ve O’Neill, 2003; Love ve ark, 1996). Firmalarin sahiplik yapisi ve
kurumsal organizasyon inovasyon performanslarini da etkileyen
ana mekanizmalardan birisidir. Ortakliklarda, firma sahiplerinin
kimlik ve kaynak donatimindaki gesitliligi firma performansini
onemli oranda etkilemektedir (Douma ve ark, 2006). L66f ve arka-
daslari (2004) da, firmalarin kurumsal ydnetim tarzinin inovasyon
stratejisinin etkiledigini belirtmistir. Uzun vadeli ve riskli kararlar
iceren inovasyon stratejisinde sermaye yapisi belirleyiciligi vardir
(Lee ve O’Neill, 2003).

Ote yandan, kamu sermayesi inovasyon iligkisini inceleyen ca-
lismalar devletgi politikalarin yaygin oldugu 1960’h yillara kadar
uzanmaktadir. Kamunun yenilikci politikalarda aktif rol almasi
gerekliligi iktisat literatlrlinde ‘piyasa basarisizligi (yetersizligi)
teorisi’ ile agiklanmaktadir (Arrow, 1962; Perez-Sebastian, 2015).
Ozellikle yeterli milkiyet hakki sartlarinin olusmadigi piyasalarda
oldukga maliyetli olan ARGE ¢alismalarina ¢zel sektor tarafindan
yeterli yatirmlarin yapilmayacagi bu nedenle kamusal yatirim-
larla sirecin pekistirilmesi gerektigi iddiasindaki bu tez 6zellikle
1980’lere kadar olan donemde yogdun olarak kabul gérmekteydi.
1980 sonrasi liberallesen ekonomilerde 6zel sektor her alanda ge-
listigi gibi yenilikci faaliyetlerde de bagrol oynamaya baglamistir.

Dolayislyla iktisadi galismalar piyasa yetersizligi argimanini terk
edip kamusal aktivitelerin 6zel sektdre gore verimsizligini vur-
gulamaya baslarlar. inovasyon alanina kayan piyasa rekabetinin
yenilikgi faaliyetler agisindan verimlilik artirici oldugu noktalarina
isaret edilir (Perez-Sebastian, 2015). Nitekim, bu stiregte ARGE'ye
ayrilan 6zel sektor paylarr artmis, yapilan yatirimin ekonomik geri
donlslni glivence altina alan milkiyet haklarinda, patent ve te-
lif hakki korumalarinda 6nemli gelismeler yasanmustir. Dolayisiyla
glncel literatir 6zel sektdr ARGE yatirimlarinin inovasyon perfor-
mansi agisindan kamu yatirimlarindan daha verimli olacagi lize-
rine yogunlagmaktadir. Yine de aksi yonli bulgularin elde edildigi
ampirik calismalar da vardir (Satoglu ve ark., 2021). Ornegin, Mo-
iwo ve Tao (2013), 1980-2010 yillarr icinde BRICS Ulkelerinin ABD,
Japonya, Almanya gibi gelismis Ulkeler karsisinda dnplana gikisini
bahsi gegen llkelerde kamunun inovasyon hedefli yatirimlarinin
dzel sektore kiyasla olan verimliligi izerinden agiklamaktadir. Ote
yandan, Perez-Sebastian (2015), inovasyon agisindan piyasa ve
hikimet yetersizliklerini agiklayan galismasinda fikri mulkiyet
haklarinin kamu yatirimlarinin verimli sonuglar dogurmasi agisin-
dan da 6nemli oldugu sonucuna varmistir.

Literatlirde yabanci sektor yatirimlarinin yenilikgiligi artirici etki-
si oldugu Uzerine de bir cok galisma vardir. Falk (2008), yabanci
sermaye sahipligi ile inovasyon performansi arasindaki iligskinin
olumlu oldugunu cok uluslu sirketlerin yerli firmalara gore tek-
nolojik rekabet avantaji olmasiyla agiklar. Bu sayede yabanci fir-
malar yerli firmalarin teknolojilerinin ve inovasyon performans-
larinin iyilesmesinde etkili olurlar (Kogut, 1983). Ayrica, yabanci
yatirimcilarin yerli firmalarin milkiyet paylarini kullanarak tek-
noloji gelistirme konusunda daha ¢ok tesvik alabildikleri diist-
nilir (Chang ve ark, 20086). Cunki yabanci mulkiyete sahip ¢ok
uluslu firmalar, teknolojik bilgiden yararlanabilme yetisine ve
genis bir arastirma gelistirme stratejine sahiptirler (Le Bas ve
Sierra, 2002;591).

Uluslararasi isletmecilik alaninda yapilan ampirik ¢alismalar ¢ok
uluslu sirketlerin (CUS) inovasyon davranigl ve performansinin,
yerli firmalara gére farkli oldugunu géstermektedir. Ornegin Bal-
cet ve Evangelista (2005), italya'da yabanci ortakli firmalarin yerli
firmalardan daha yliksek inovasyon performansa sahip olduklarini
gbsterirken, Castellani ve Zanfei (2003), italya'daki yabanci ser-
mayeli firmalarin yerli igletmelere gére daha yliksek inovasyon
performansi sergilediklerini gostermektedir. L66f ve ark. (2006),
iskandinav Ulkelerinde iizerine olan ampirik calismalarinda ya-
banci ortakliklarin firmalarin inovasyon performansini arttirdigini
ortaya koymuslardir. Hollanda’da yabanci istiraklerin yerli firma-
lardan daha fazla inovasyon yaptigini gosterdikleri calismalarinda
Sadowski ve Sadowaki-Rasters (20086), bu inovasyon performan-
sinin taklitlere dayandigi notunu dismektedir.

Veri Seti ve Yontem

Ampirik galismamizda 6zel, kamu ve yabanci sermaye paylarinin
Tlrk otomotiv firmalarinin inovasyon performansi Ulzerinde na-
sil bir etkiye sahip oldugunu incelemek icin gesitli kaynaklardan
firma dizeyli bir veri seti olusturduk. Bu amag dogrultusunda
Turkiye otomotiv sektoriinde faaliyette olan ISO 500 arasinda
bulunan 61 adet otomotiv firmasinin 2006-2020 yillari arasi on
bes yil icin olan verileri elde edilmistir. Firmalarin segiminde, Turk
Patent Enstitlsi’nden elde edilen firma bazli patent bagvuru sa-
yilari kriter olmustur. Patent bagvuru sayilari ylksek olan fakat
calismada arastirilan bagimli ve bagimsiz degiskenler icin verileri
bulunmayan ve eksik gozlem sayisi olan firmalar galigmaya dabhil
edilmemistir.
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Tablo 1. Model Degiskenler icin Tamimlayic: Istatistikler Ve Korelasyon Matrisi

Degiskenler Ortalama Standart Sapma (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8)
(1) Patent .25 41.28 1.000

(2) Ozel Sektor Ser. Pay1 63.71 6.81 0.163 1.000

(3)Kamu Sermaye Pay1 .85 40.52 0.165 -0.215 1.000

(4) Yabanci Sermaye Pay1 33.73 43 -0.224 -0.958 -0.000 1.000

(5) Net Satig Orani 2.798e+09 5.171e+08 0.253 -0.155 -0.033 0.119 1.000

(6) fhracat 86859159 2.563e+08 0.042 0.024 0.241 -0.106 -0.035 1.000

(7) Firma Biiytukligi 2464.55 1.05 0.239 -0.270 -0.035 0.263 0.734 -0.064 1.000

(8) Firma Yag1 22 5.3 -0.030 -0.119 0.136 0.091 0.018 0.059 -0.189 1.000

ikili Probit regresyon analizi ydntemi ile incelenmek Gzere incele-
digimiz Ug farkh olguyu iceren asagidaki modeller olusturulmus-
tur. Modellerde BO sabit terimi, B1, B2, B3, B4, B5, B6 bagimsiz
degiskenlere ait katsayilari, uit ise hata terimlerini simgelemek-
tedir.

Model 1: Patent;, = B, + B,(6zelsermaye);,_, + B, log(NetSatisler);, +

B; log(ihracat);; + +B, log(firmablyikligi);, + Bs log(firmayast);, + B (i) + w;
Model 2: Patent;, = B, + B,(kamusermayesi);, + B, log(NetSatisler),, +

+B; log(ihracat);, + +p, log(licretlicalisan),,_, + Bs log(firmayast);, + Bs(yl);; +w;,
Model 3: Patent;, = B, + B,(yabancisermaye);,_, + 3, log(NetSatislar);, +

B; log(ihracat);; + +B, log(firma buyuklugw),, + Bs log(firmayast);; + Bs (yib);e + s

Veri setimizde yer alan bagimli ve bagimsiz degiskenlere dair ta-
nimlayici istatistikler ve korelasyon matrisini iceren bilgiler Tablo
1'de sunulmaktadir. Sunulan korelasyon rakamlari Model 1-3'te
kullanilan degiskenler agisindan ylksek korelasyon problemine
isaret etmemektedir. Modellerde yer alan bagimli degdisken pa-
tent, Turk Patent EnstitUsu tarafindan yayinlanan Turkiye'de faali-
yet gosteren otomotiv firmalarinin B60, B61, B62, B63, B64, B66,
B68, IPC siniflarina gore hazirlanan yerli patent bagvuru sayilari-
dir ve inovasyon performansini 6lgmek icin kullaniimistir. Birgok
firmanin patent basvuru sayisinin distkligua ve belirli yillarda hig
basvuru yapilmamig olmasini gz 6niinde bulundurarak degiske-
nimizi ikili probit modeline uygun olacak sekilde, firma tarafindan
belirtilen yilda patent basvurusu yapildi ise 1, yapilmadi ise O ola-
cak sekilde gift degdiskenli hale getirdik. Dolayisiyla probit model
sonucunda bagimsiz degiskenler icin elde edilecek pozitif degerli
katsayilar bagimli degiskenimiz agisindan inovasyon performan-
sinin ylkseldigi anlamina gelmektedir.

Modellerde temel agiklayici dedisken olarak kullanilan, ézelser-
maye, firmanin sermaye yapisi iginde 6zel sermaye payini, kamu-
sermaye kamu sermayesi payini ve yabancisermaye firmalarin
sermaye yapis! igin de yabanci sermaye payini ylizde oran olarak
ifade etmektedir. Kontrol degiskenlerinden Netsatiglar firmalarin
finansal performansinin géstergesi olarak modellere eklenmistir.
Ihracat degiskeni firmalarinin yillik ihracat dederinin dolar cinsin-
den hesabi ve ihracat kaynakli inovasyon artiglarini kontrol etmek
amach eklenmistir. Modellerde yer alan diger kontrol degiskenleri
ise firmalarin blyUklUgini gosteren toplam Ucretli galigan sayisi
(firmabdydkltgd), firmalarin kurulustan itibaren aktif oldugu yil
sayisl gosteren (firmayas!) ve modelleri zaman ve firma heterojen-
ligi etkilerinden arindirmak icin kullanilan firma ve yil sabitleridir.
Modellerde yer alan tiim kontrol degdiskenler logaritmik donisim
yapilarak kullaniimistir. Firmayasi degiskeni OSD (2020) verilerin-
den, diger bagimsiz degiskenler Tirkiye ihracatgilar Meclisinin ya-
yinladigi yilhk raporlardan elde edilmistir.

Modellerimiz uyumluluk testleri agisindan iyi sonuglar vermek-
tedir. Analiz sonucu elde edilen s6zde R kare oranlari modellerin
patent artigl ihtimalini tahmin glictinin gigli oldugunu her (¢

Tablo 2. inovasyon Performansi Uzerinde Ozel, Kamu ve Yabanci Sermaye Sahipligi

(1) (2) (3)

Degiskenler Ozel Kamu Yabanci
Ozel Sektér Sermaye Pay1 0.00833***
(0.00195)
Kamu Sermaye Pay1 0.719**
(0.315)
Yabanci Sermaye Pay1 -0.0112%**
(0.00209)
Net Satig Orani (TL) 0,00%** 5.58e-11*** 0,001**
(0) (0) (0)
ihracat 1.48e-09 6.27e-10 7.72e-10
(1.47¢-09) (1.57e-09) (1.47e-09)
Firma Biiytikligii 0.171 -0.0211 0.217**
(0.106) (0.101) (0.108)
Firma Yast 2.294 -10.58 3.479
(10.49) (9.944) (10.84)
Sabit degisken -69.63 19.62 -77.25
(80.13) (81.97) (89.06)
Firma Sabiti EVET EVET EVET
Zaman Sabiti EVET EVET EVET
Gozlem sayisi 362 362 362
LR Ki Kare 108.77 82.28 122.5
Sozde R2 0.23 0.17 0.26
Pearson fyi Uyumluluk
Istatistigi
Ki Kare 351.25 375.57 345.56
P Degeri 0.35 0.11 0.43

Not: *, **, *** sirasiyla %10, %5 ve %1 anlamhhk diizeylerini gostermektedir. Parantez iglerindeki degerler robust
standart hatalar yer almaktadir. Bagimh degisken: inovasyon performansi=1

model i¢in de kanitlamaktadir. Ayrica modellerimiz igin yapilan
Pearson iyi uyumluluk testi sonuglari hem ki kare hem de p de-
gerleri ile Tablo 2'de sunulmustur. Her t¢ model igin de elde edi-
len ylksek p degerleri modellerimizin iyi uyumluluk gosterdigini
kanitlamaktadir.

Bulgular ve Tartisma

Probit regresyon analiz yontemi ile gelistirilen G¢ model icin
elde edilen sonuglar Tablo 2'de sunulmaktadir. Buna gére, ozel
sermaye payinin inovasyon performansi Uzerine etkisinin ince-
lendigi birinci modelde elde edilen sonuglar, 6zel sermaye payi
yukseldikge inovasyon performansinda artis gortlme ihtimali-
nin arttigini ortaya koymaktadir. Pozitif ve %1 anlamlilik dlizeyin-
de gecerli bulunan sonuglar 6zel sermayenin otomotiv sektorde
inovasyon performansina olumlu etkisi oldugunu da goster-
mektedir.

ikinci modelimiz kamu sektdrii ortakhiginin patent bagvurusu sa-
yilarina etkisini pozitif ve anlamli bulmustur. Yani herhangi bir oto-
motiv firmasinin yapisinda kamu sermaye payi ylkseldikge ayni
firmanin inovasyon performansi da artma egilimindedir. Katsayi-
lar kiyaslandiginda da gortlmektedir ki kamu sektorl Turkiye'de
otomotiv sektoriinde inovasyonun onclliglni Ustlenmektedir.
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Yabanci sermayenin ise inovasyon performansina olumsuz etkisi
bulunmustur (Model 3). Bir Tlirk otomotiv firmasinda yabanci ser-
maye sahiplidi arttikga inovasyon performansinda diists gortlme
ihtimali ylkselmektedir. Bu bulgu Tirk otomotiv sektorl agisin-
dan dikkat gekicidir.

Benzer sekilde kontrol degdiskenlerini inceledigimizde de ihraca-
tin inovasyon performansi ile anlamli bir iligkisi bulunamamistir.
ihracat temelli bir tretim yapisi olan Tiirk otomotiv sektdriniin
inovatif olarak ihracattan fayda saglayamadigi gérilmektedir. Di-
ger kontrol degdigkenleri icin de anlamli iligkiler bulunamamistir.
Sadece yabanci sermayeyi ele alan Uglinci modelde firma bu-
yukliglnin inovatif performansini olumlu etkileyecedi sonucunu
buluyoruz.

Sonug ve Oneriler

Otomotiv sektdrl Turkiye icin hem disa agiklik orani, hem istih-
dam kapasitesi hem de yabanci sermaye ¢ekme orani nedeniyle
oldukga 6nemlidir. Fakat 1980’lerden itibaren biyiik oranda kiire-
sellesen, ihracat temelli olarak kapasitesini artiran ve yan dallari
ile beraber 6nemli bir istihdam alani olan sekt&riin inovasyon per-
formansi sinirl kalmistir. Sektorin verimlilik artisina ve inovasyon
alanina beklenildigi oranda katki saglamadigi uzun yillardir tarti-
silan bir olgudur.

Bu calismada ilgili tartigmalara yeni bir 1sik tutuyoruz. 61 basat
otomotiv firmasinin 2006-2020 yillari icerisindeki sermaye ya-
pilari ve inovasyon performanslari arasindaki iliskiyi inceledigimiz
calismamizda, Turk otomotiv firmalarinin yabanci sermaye ile
iliskilendikleri oranda inovatif performanslarinin distigtni, bu-
nunla beraber inovasyon yapmaya en meyilli firmalarin da kamu
sermayesi ortakligi olan firmalar oldugu sonucunu bulduk.

Ozel sektdr firmalarinin da inovasyon performanslari ile olumlu
iliskisinin teyit edildigi calismamizin kuskusuz en dnemli bulgusu
Tirk otomotiv sektdriinin uluslararasilagsmadan yenilikgilik an-
laminda verim alamadiginin hem yabanci sermaye orani ile ino-
vasyon performansi iligkisinin negatif ¢cikmasi hem de ihracat ile
anlamli bir iliski bulunamamasinda gérilmektedir.

Dilinya otomotiv sektériinlin ARGE yogun bir sektor oldugu ve
kalite ve Urln rekabetinin en yogun yasandigi sektorlerden ol-
dugu goz o6nlinde bulunduruldugunda Tirk otomotiv sekto-
rinde bulunan uluslararasi otomotiv firmalarinin ve kurduklari
ortakliklarin Grlin gelistirmeyi dncelemedigdi gorilmektedir. Bu
firmalarin sektore yaptiklari yatirrmlarda temel motivasyonlari-
nin Uretim kapasitesini gelistirmek oldugu sdylenilebilir. Buna
karsin kamu ile kurulan ortakliklarin, Grlin gelistirmeyi oncelik
haline getirdigi ve 6zel sektdrden daha yenilikgi oldugu goril-
mektedir. Uriin gelistirme konusunda arkadan gelen bir cok eko-
nomide kamu ortakliklarinin ve tesgviklerinin benzer roller Ust-
lendigi bilinen bir gercektir. Turk otomotiv sektoriinde de ARGE
icin olusan piyasa yetersizliginin kamu ortakliklari yoluyla kapa-
tilmaya ¢aligildigini goriyoruz.

Yine de sermaye ve bilgi yogun bir sektdr olan otomotiv sekto-
rinde Turkiye’nin yeterli dlizeyde olmamasi, uluslararasi firmala-
rin ARGE potansiyelinin gok daha yliksek olmasi nedenleriyle 6zel
sermayenin ve yabanci ortakliklarin Tlrkiye'de ARGE slreglerine
katilimini tesvik edici politikalarin gelistiriimesi gerekmektedir.
Bu baglamda ileriki calismalarin hangi tesvik politikalarinin ino-
vasyon performansini artirdidi ve otomotiv sektoriinde yabanci
ortakliklarin drtin gelistirme yatirimi tercihlerinin nasil sekillendi-
gini incelemeleri dnemli katkilar sunacaktir.
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