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Sasani-Bizans miicadelesi sirasinda biiylik 6neme sahip olan Basra ve Siiveys
lizerinden Hind ve Cin'e yapilan deniz ticareti, Islamiyet'in dogusu ile birlikte
onemini daha da artirmistir. Bu ticarette kullanilan glizergahlar, Basra ve Kulziim
(Stiveys) Gzerinden iki kol halinde Arap Yarimadasi'ni kusatarak Hirmiiz'de
birlesirlerdi. Ardindan bu glizergahi takip eden tliccarlar, Hirmiz’den hareketle
Hind, Sind (Hindi-Cin) ve Cin'e kadar devam eden ticaret merkezlerinden
aligverislerini yapiyor, cesitli tiirdeki degerli taslar, ipekli kumaslar, desenli
vazolar, porselenler, baharat tiirlerini ve egzotik meyveleri getirip islam
Ulkelerinde satiyorlardi. Bu gtizergahlarin birbirleriyle baglantili olanlarina,
dogudan batiya ve tam aksi istikamette cereyan eden deniz tasimacihiginda
onemli noktalar olarak devrin kaynaklari tarafindan dikkat ¢ekilmisti. Konu
hakkinda da Orta Cag cografya eserleri basta olmak tzere, devrin bircok
kaynaginda bir hayli zengin kayit mevcuttu; bu kayitlardan Misliman
tiiccarlarin Cin'e gidip mal alarak kendi tlkelerinde sattiklari anlasiimaktadir.
Bu deniz ticareti, esasinda Abbasiler devrinde (750-1258) en faal donemini
yasamis, Islam diinyasinin Hind ve Cin medeniyeti ile tanisip birbirlerinden
etkilenmelerini saglamistir. Makalede Orta Cag muelliflerinin aktardidi veriler
1s1ginda, batida Suiveys ve Basra'dan baslamak tizere doguda Hind sahilleri
boyunca Cin'in Kanton bdlgesinde son bulan ve faal olarak kullanilan bu deniz
ticaretinin dnemli glizergahlari incelenmistir. Konu devrin kaynaklarinda gegen
kayitlar baglaminda ele alinmistir.

Anahtar kelimeler: Deniz ticareti, Basra, Kulzum, Hind, Cin

ABSTRACT

Maritime trade with India and China by means of Basrah and Suez, which
had great importance during the Sassanid-Byzantine struggle, increased its
importance with the birth of Islam. These trade routes used to surround the
Arabian Peninsula in two routes one through Basrah and the other through
Clysma (al-Kulzum) before coming together in Hormuz. Merchants then would
follow this route to do their trade from centers starting in Hormuz and going
to India, Sind (Indo-China), and China, bringing various kinds of precious
stones, silk fabrics, patterned vases, porcelain, spices, and exotic fruits that
were then sold in Islamic countries. Sources from the period noted these routes’
interconnections to be important points in the maritime transport that took
place between the East and West. A great wealth of records are found on the
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subject in many sources of the period, especially in medieval geographical works, and Muslim merchants are understood
from these records to have gone to China to buy goods and sell them in their own countries. This maritime trade actually
experienced its most active period during the Abbasid dynasty (750-1258 CE), and allowed the Islamic world to encounter,
influence, and be influenced by Indian and Chinese civilizations. This article the important routes of this maritime trade
that had been actively used starting from Suez and Basra in the west and ending in the Canton region of China along
the Indian coast in the east light of the data provided by authors from the Middle Ages. The records in the sources of the
period have also been referenced here.

Keywords: Maritime, trade, Basrah, Clysma, India, China

EXTENDED ABSTRACT

In the Middle Ages, maritime trade routes were an important factor in the development of
trade. Trade has always occurred between the West and the East, in which China and Europe’s
trade with one another was maintained on the Silk Road and Spice Road even before Islam. With
the emergence of Islam, traders from many Muslim nations, especially Arab nations, started
to form the main group in this trade. During the dominance of Islam from the Mediterranean
to China, taking advantage of the maritime trade made there allowed the Muslim traders to
start having a profitable occupation. For this reason, they paved the way for developing trade
between China and Europe to the westernmost part of the Mediterranean. As most medieval
Arab authors agreed, an international maritime trade route existed that started from the Suez
(known as al-Kulzum or Clysma) and Basrah in the West and ended in Canton in the East.
The western routes were divided into two parts: the Basra Road that started from al-Kulzum
on the borders of Egypt from the south and stretched along the Red Sea, and the other road
in the north that ended at Bansrah, Siraf and Hormoz along the gulf. Later, the ships coming
from these two directions would join together and go to China along the coasts of India and
Thailand, also known as Indo-China. This route was the most important maritime trade route
connecting China and Arab countries in the Middle Ages. For this reason, many merchants
on this route made great contributions to the economic revival of the period by trading with
the largest ships.

Sea trade had started from China and continued westward through India to the Arabian
Peninsula. It has been known to international traders since Antiquity and experienced its
most productive period during the Abbasid dynasty in the Middle Ages. The success was so
great that the maritime trade route, which started in two branches from al-Kulzum (Suez) and
Basrah and went to China, was one of the most active commercial routes of the Middle Ages.
However, the Zanj Revolt against the Abbasids in Basrah in 255 AH/869 CE dealt a great blow
to Persian maritime trade. Despite the Zanj Revolt, transportation in the Persian Gulf, which
was another important branch of the route under study here, made great progress during the
Abbasid dynasty in the 8" and 10™ centuries. This route was mostly maritime trade that was
carried along the Tigris River through Baghdad, brought to Basrah and then stopped over at
Siraf and Hormoz. The goods brought to Baghdad were sometimes transported by land, so
much so that the Baghdad-Basrah road was one of the most important pillars of trade between
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land and sea. The goods used in maritime transport across the Persian Gulf were brought from
Anatolia and Mosul then taken to the shore through Baghdad. Trade was carried from Mosul
and Diyar Rabi to Baghdad, Wasit, Kashkar, Sawad, Basrah, al- Abelah, and Ahwaz where
the ports and ships established along the Tigris River were located.

Another important starting point for the maritime trade that was maintained between China
and the Red Sea in the West wasknown as al-Kulzum Sea in the Middle Ages. The Yemen,
Arabian, Berber, and Abyssinian peninsulas were in the east, the Yathrip (Medina) and Tihame
mountains were in the north, and the Indian Ocean was in the south. As the sources report,
goods from Egypt and Syria were first loaded onto ships from al-Kulzum. The ships continued
their journey northward through the strait where Yemen and Abyssinia converge, advancing
along the Red Sea. Then after stopping by Aden and Socotra Island, they would come to Oman.
Traders from al-Kulzum (Suez) and from Bahr al-Kulzum (the Red Sea) covered the area from
here to Yemen and across the Tigris River, traveling through the Arabian land up to Abadan
past the Persian Sea and then along the coast to Mahruban Port, They would also go as far as
Bender Siraf. Traders would go behind Kirman and pass Hormoz, Dabil, the Sind coast, and
Multan, which is considered as the end of the Islamic countries, after which they would go
to China along the Indian and Tibetan coasts. For this reason, al-Kulzum was an important
maritime trade center and was considered the port of Egypt and Damascus. Al-Kulzum was
such an important maritime trade center that a significant part of the goods to be loaded from
Egypt and Damascus to the Hejaz and Yemen were loaded onto ships there.
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Giris

Tarihin birgok déneminde, dogu ve bati arasinda ticaretin yapildigi bilinmektedir. Oyle
ki eski caglardan beri ¢ogunlukla Ipek Yolu ve Baharat Yolu’nda yapilan bu ticarette, Misir,
Mezopotamya ve Iran’dan Asya’nin i¢ kesimlerine kadar bircok tiiccar, kitalararasi ticari
faaliyette bulunmuslardir'. Bu ticaretin 6nemli bir kismi kara yollari {izerinden bir kisimi ise
deniz yollari iizerinden gergeklestirilmekteydi. Arap Yarimadasi’ndan Hind sahilleri boyunca
doguya dogru devam eden bir deniz giizergahinin ik Caglarda beynelmilel ticaretle ugrasan
tiiccarlar tarafindan bilindigi, fakat Hind sahillerinden Cin’e kadar devam eden giizergahlarin
ise mevcut kaynaklar 1s181nda mechul kaldig1 anlasilmaktadir. Nitekim bu tarihlerde tiiccarlarin
genellikle Basra Korfezi ile Kizil Deniz’nden Arap cografyacilarin Sind dedigi Hind-Cin
sahillerine kadarki alandan haberdar olduklari ve doguda en son Serendib’e (Seylan) kadar
gidebildikleri goriilmektedir. Bu deniz ticareti esas itibariyle Sasani ve Bizans miicadelelesiyle
onem kazanmissa da Islamiyet’in ortaya ¢ikis1 ve Miisliimanlarin kitalararasi ticarete dahil
olmalariyla kara ticareti gibi deniz ticareti daha faal bir hal almaya baglamistir®.

Islamiyet’in ilk donemlerinde, Araplarin gemicilik ve deniz ticaretinde tecriibe sahibi olan
Iranlilara kars1 kazandiklar ilk zaferden sonra (635-636), iranl tiiccarin Basra Korfezi ve
Umman’a agilmalarini engellemek i¢in Firat Nehri kenarinda Basra sehrini kurmuslardi. Sehir
daha sonraki tarihlerde Uzak Dogu’ya giden gemiciler i¢in ¢ikis noktasi olmaya baslamistir.
Miisliiman tiliccarin Cin ile yaptiklari bu deniz ticareti en verimli donemlerini ise Abbasiler
devrinde (750-1258) yasamis gibi goziikmektedir. Nitekim Orta Cag Arap cografyacilarinin
ittifak ettikleri izere Abbasiler devrinde bu ticari aligverisin gelismesi, batidan Kulziim (Siiveys)
ve Basra’dan baslayan ve doguda Hind ve Kanton’da son bulan uluslararasi iki ana glizergahin
olusmasini saglamistir. Bunun ilki, giiney hatti olup Misir sinirlarindaki kiigiik bir kasaba olan
Kulziim’dan baslayarak Kizil Deniz (Halic-i Ahmer) boyunca uzanan Kulziim-Habes-Aden
ticari yolu iken, digeri kuzeyde Basra korfezi boyunca Siraf ve Hiirmiiz’de son bulan Basra
yolu idi. Tiiccar gemileri, daha sonra bu iki istikamette seyreden gemilerle Hindi-Cin sahilleri
boyunca yollarina devam ederek Cin’de son bulan giizergahi kullanirlards®.

Boylelikle Kulziim (Siiveys) ve Basra’dan iki kol halinde baslayip Hiirmiiz ve Siraf’ta
birleserek Cin’e giden giizergah Islam cografyasinin en aktif ticari yollar1 olarak énem

1 H.M. al-Naboodah, “The Commarcial Activity of Bahrain and Oman in teh Early Middle Ages”, Proceedings of
the Seminar for Arabian Studies, C. XXII, (1992), 81-96; Touraj Daryaee, “The Persian Gulf in Late Antiquity:
The Sasanian Era (200-700 CE)”, The Persian Gulfin History, ed. L. G. Potter, New York 2009, 57-70; B.
Ulrich, “Oman and Bahrain in Late Antiquity: the Sasanians Arabian Periphery”, Proceedings of the Seminar for
Arabian Studies, C. XLI, (2011), 377-385; Ahmet Altingok-Taner Yildirim, “ Basra Korfezi Ticareti tizerinde
Sasani-Bizans ve Arap Miicadelesi”, Firat Universitesi Orta Dogu Arastirmalart Dergisi, C.1X/1, (2013), 137-
157.

2 Bu konu hakkinda bk. Rida Cevad el-Hasimi, “Basra Korfezi’nde Eski Ticari Faaliyetler ve Bu Faaliyetlerin
Medeniyete Tesirleri”, Ceviren Abdulhalik Bakir, Ortacag Tarih ve Medeniyetine Dair Ceviriler, C.1, (Ankara:
2008), 591-615.

3 M. Flecker, “A Ninth-century AD Arab or Indian shipwreck in Indonesia: First evidence for direct trade with
China”, World Archaeology, C. XX11/3, (2001), 335-354.
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kazanmistir*. Gelisen deniz ticareti sayesinde Cin, Islam cografyasiyla tanigip buralara kendi
iiriinlerini satabiliyor; bunun karsilig1 olarak da Miisliiman tiiccarlar ilkelerinde bulunmayan
mallar1 pazarlarina getirme olanagina sahip olabiliyorlardi. Bu ticaretin hangi limanlar {izerinden
gergeklestigi hususu ise bu donemin deniz ticareti konusunda kilit bir 6nem arz etmektedir.
Nitekim tiiccarlar bu gilizergahlar nispetinde kendilerine bir rota ¢izmekte, ayrica Pers-Bizans
savaslarinin tahrip ettigi sahalarin islam’in gelisiyle birlikte yeniden mamur hale geldigi ve
dogu ile bat1 arasinda Islam barisini temsil eden Daru’l-Islam’in olusturdugu baris diizenine
(Pax Islamica) ge¢ilmesinde bu giizergahlarin katkisi oldugu anlagilmaktadir. Bununla birlikte
Miisliimanlarda denizcilik ve ticaretin gelismesinde ve kitalararasi deniz ticareti geleneginin
olusmasinda Islam bariginin ¢ok énemli bir paymin oldugu da siiphe gotiirmemektedir.
Abbasiler doneminde Cin ile yapilan birtakim diplomatik girisimler’,deniz ticaretinin
gelismesine katki saglarken, ticari emtianin nakli ve satisini bir hayli kolaylastirmisti. Bu
ticaret sayesinde uzak doguda Islamiyet’in yayilmasi miimkiin hale geldigi gibi ve s6z konusu
ticarette Miisliimanlarin katilimiyla bu tarihten itibaren beynelmilel ¢alisan tiiccarlar, Cin’in
zenginliklerine ulagsmaya baslayacaklardir. Miislimanlarin 6zellikle Cin ve Hindistan’in
okyanusa kiyis1 bulunan sehirler lizerinden yaptiklar1 deniz ticareti, bolgeler arasinda ticaretin
gelismesine imkan verirken, bu ti¢ medeniyet havzasi arasindaki etkilesimin yogunlugunu
artirmigtir®. Bu husus, akademik bir ilgi alani olarak cazibesinin koruyorsa da, s6z konusu
glizergahlarin tamaminin mistakil bir ¢alismada ele alinmadigi goriilmektedir”. Nitekim konuyla
alakal1 bazi nitelikli ¢alismalar bulunmaktadir, lakin bu s6z konusu ¢alismalarin belirli bir
bolgeyi konu aldiklart goriilmekte ve bu yoniiyle deniz ticareti glizergahlar1 hakkinda biitiinciil
bir bakis acis1 saglayamamaktadir. O vakit sz konusu giizergahlarin hangileri oldugu ve
birbirleri ile baglantilarinin tespiti, devrin ticari hayatinin anlasilmasinda elzem bir is olarak
goziikmekte, bunlarin da miistakil bir caligsmada ele alinmasi gerekmektedir. Bizim amacimiz da
bu tetkikle tiim giizergahlar1 tek bir ¢aligmada toplayarak sdz konusu giizergahlarin birbirleriyle

4 Lincoln Paine, “The Indian Ocean in The Seventh And Eighth Centuries”, Maritime Contacts of the Past:
Deciphering Connections Amongst Communities, ed. Sila Tripati, Delhi 2015, 37-53. Orta Cag Miisliiman
iilkelerinde ticaretin 6nem kazanmasi hakkinda bk. Faysal el-Samir, “Islam Ortagaginda Arap Ticaretinin
Yiikselisi”, Ceviren Abdulhalik Bakir, Ortacag Tarih ve Medeniyetine Dair Ceviriler, C. 1, (Ankara: 2008),
663-679.

5 Angela Schottenhammer “Yang Liangyao’s Mission of 785 to the Caliph of Baghdad:Evidence of an Early
Sino-Arabic. Power Alliance?”, Bulletin de I’Ecole frangaise d’Extréme-Orient, C. Cl, (2015), 177-241.

6  Bukonu hakkindaki calismalar i¢in bk. W. Heyd, Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, Ceviren Enver Ziya Karal, (Ankara:
Tiirk Tarih Kurumu Yaynlari, 2000), 31, 45.Alain George, “Direct sea trade between early Islamic Iraq and
Tang China: from the Exchange of Goods to the Transmission of Ideas”, Journal of the Royal Asiatic Society,
(July 2015), 1-46; Tansen Sen, “Early China and the indian Ocean Networks”, The Sea in History: The Ancient
World, ed. Philip de Souza-Pascal Arnaud, Boydell-Brewer 2017, 536-547; Mourice Lombart, Islam in Altin
Cag, Ceviren Nezih Uzel, (Istanbul: Pinar Yayinlari, 2002), 206. Abbasiler devrinde Basra merkezli yapilan
ticaret hakkinda su calismaya bakilmaldir: Taner Yildirim, Abbasiler Devrinde Basra Korfezi'nde Uluslararasi
Tagimacilik ve Ticaret, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Ana Bilim Dal1 Ortagag Tarihi Bilim
Dali, Doktora Tezi, Elazig 2012.

7  Bukonu hakkindaki en 6nemli ¢alisma i¢in bk. Hyunhee Park, Mapping the Chinese and Islamic World, New
York 2012.
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olan baglantilarini ortaya koymak olacaktir. Konu, basta erken Islam dénemi kaynaklarina,
sonra muahhar dénem tarih, cografya ve biyografilerine, cografi sozliiklerine ve basta Ingilizce
olmak {izere dogu ve batt literatiiriine miiracaat edilerek ele alinmistir. Ayrica calisma iki ana
baslik altin toplanmistir. Bunlarin ilkinde Kulziim ve Basra cihetinde hareket eden gemicilerin
Hiirmiiz ve Siraf’a kadar izeledikleri giizergahlar gosterilmis, ikincisinde ise Hiirmiiz’den
Cin’e kadar devam eden liman ve deniz yollar1 agiklanmustir.

1. Deniz Yolu Giizergahimin ik Kismi: Kulziim ve Basra’dan Siraf ve Hiirmiiz’e

Giden Ticari Yollar

Devrin kaynaklarindan anlasildigi iizere Orta Cag’da Hind ve Cin’e gidecek gemiciler
genellikle Basra Korfezi’nde bulunan limanlardan hareket ediyorlardi. Tiiccarlar bu gemileri
kullanmak suretiyle 6zellikle de Basra Korfezi’nden Hiirmiiz Bogazi’na farkli giizergahlari
takip ederek mallarini naklediyorlardi. Devrin en islek limanlar1 ya da ticaret merkezleri, bu
glizergah {izerinde olustugu kaynaklar tarafindan belirtilmektedir. S6z konusu giizergahin
kuzey hattindan Basra’ya gelen mallar genellikle Dicle Nehri boyunca giineye dogru devam
eden yollardan naklediliyordu. Bu da Dicle Nehri iizerinde yer alan biiyiilk merkezler olan
Musul, Bagdat ve Vasit gibi sehirlerin ayn1 zamanda devrin en geligmis ticaret merkezleri
olmalarint saglamistir. Tiiccarlarin bu mallarin taginmasi sirasinda genellikle iki giizergahi
tercih etmislerdir. S6z konusu giizergahlarm ilki kiigiik gemi veya sallarin kullarin takip ettikleri
nehir yolu iken, ikincisi develer veya yiik tagiyan diger hayvanlarin takip ettikleri kara yoluydu.
Kaynaklarin ittifak ettikleri tizere, tiiccarlar mallarinit bu yollar iistiinde kurulmus pazarlarda
perakende olarak veya beynelmilel ¢alisan daha biiytik tiiccarlara toptan satiyorlardi. Ayni durum
Miisliiman iilkelerden Cin’e giden gilizergahlar {izerinde kurulmus olan ticaret merkezleri i¢in
de gegerliydi. Nitekim Hind sinirlarinda yer alan Mihran Nehri kenarinda kurulan Mansfira,
Mencéabiri ve Sadisan ile birlikte Lz(z (Birlin-Nirtn), Mesvahi, Deyl (Deybiil), Finiki
(Ganbil?) ve Ermabil sehirlerinin zengin tiiccarlarin ugrak yeri oldugu, Hudiidii'I-Alem’de ve
Istahri’nin el-Mesdlik’inde zikredilmektedir®.

Heyd’in bir agiklamasina gére Serendib (Seylan) Adasi, VI. asra kadar gemiciler igin dogudaki
son nokta iken Abbasiler devrinde bu u¢ nokta asilarak Cin’in zenginliklerine ulagilmaya
baslanmistir®. Bu tespit burada dikkat edilmesi gereken dnemli bir husus olup, bu bilgiden
Abbasiler devrinden itibaren Miisliiman tiiccarlar tarafindan deniz yoluyla Serendib asilarak
Cin’e ulasildigr anlasilmaktadir. Fakat asagida tekrar temas edilecegi lizere Abbasiler’e karsi
255/869 yilinda meydana gelen Zenci Isyani’nin kisa siireli de olsa Basra deniz ticaretine biiyiik
zarar verdigi anlagilmaktadir. Nitekim Zenciler, IX. asrin sonlarina dogru Basra Korfezi’nde
demir atmis gemilere saldirarak bunlara el koymuslar ve mallarin1 yagmalamislardir. Daha

8 Hudidii’l-Alem Mine’I-Megrik Ile’I-Magrib, Ceviren Abdullah Duman-Murat Agar, (istanbul: Kitapevi Yaymlari,
2008), 79; istahri, Mesdaliku’I-Memdalik, Ceviren Murat Agar1, (Istanbul: Ayisig1 Yaynlari, 2015), 35-39; el-Idrisd,
Niizhetu’I-Miistdk fi Ihtirdfu I-Afik, nsr. Ferid el-Mezidi, Beyrut 2020, 121-122.

9  Heyd, age., 33.
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sonra isyan, biiyilyerek ¢evre bolgelere sigramis, Ubiille, Abadan ve Ahvaz gibi zengin ticaret
yerleri Zencilerin eline ge¢mistir. Neticede isyan ancak Tolunogullari’nin destegi ile 270/883
yilinda bastirilabilmistir. Ticaret gemilerinin yagmalanmasi veya atese verilerek batirilmast
sebebiyle bolgedeki ticaretin bir donem aksamistir'®. Bununla birlikte isyandan sonra Basra
Korfezi’ndeki tasimaciligin tekrar toparlanmaya basladigini sdoylemek miimkiindiir!'.

Islam iilkelerinden Cin’e giden tiiccarlar, farkli kara ve deniz yolu giizergahlarindan
ilerliyorlardi. ibn Hurdazbih’in IX. asrin sonlarina dogru kaleme aldig1 el-Mesdlik ve 'I-Memalik
adli eserine gore hem karadan hem denizden olmak iizere Basra’dan Cin’e giden gilizergahlarin
uzunluklarin sirastyla su sekilde siralamak miimkiindiir: Basra’dan Abbadan’a 12 fersah,
Hasebat’a 2 fersah, Arap koyuna dogru 70 fersah uzakliktaki Bahreyn’e varilirdi. Bahreyn’den
de sirasiyla Durdur’a 150, Umman’a 50 fersah yol gidildikten sonra, 200 fersah uzakliktaki
Sihr’e varilirdi. Daha sonra 100 fersah daha gidildikten sonra biiyiik bir liman sehriydi
Aden’e ulagilirdi'?. Tiiccarlar, ardindan Basra’dan Harek’e (Bengal) ulagmak igin 50 fersah
deniz yolculugu yapmak zorundaydi. Buraya ulasan tiiccarlar boylelikle 80 fersah uzakliktaki
Avan Adasi’na gecerdi. Harek’ten Ebriin Adasi’na olan mesafe 7 fersah olup, ardindan ayni1
uzakliktaki Hayn ve Kis Adasi’na ulasilirdi. Bu suretle Hindi-Cin denilen Giineydogu Asya
iilkelerinden gecildikten sonra Cin’e ulasilirdi. Bir diger yol ise karayolu olup Giineydogu Fars
giizergahi idi ki buna gore 18 fersah yol aldiktan sonra Ibn K4véan adasina ulasilir, Hiirmiiz’e
7 fersah gidilirdi. Sara 7, Deybiil ise ytirliyerek 8 giinliik bir mesafeydi. Deybiil’den Mekran
Nehri’nin deniz ile bulustugu yere 2 fersahlik mesafe vardi. Mekran’a ulasildiktan sonra 4
giinliik yiirtiyiisten sonra Evtekin’e ulasilmaktaydi. Ardindan sirastyla Evtekin’den Meyd’e 2,
Kula’ya 2, oradan Sindan’a 18, Sindan’dan Millle’ye yiirtiyerek 5 fersah gidilirdi. Mille’den
Bulleyn’e yiiriiyerek 2, buradan da Leccetii’l-Uzma’ya ise 2 giinliik bir mesafedeydi. Yol, daha
sonra Bulleyn’den kiy1 boyunca uzanmaktaydi. Sahil boyunca da 2 giinliik yiiriiyiisten sonra
Babetten’e varilirdi. Burast Kudaferid Nehri’nin denize dokiildiigii yere 3 fersah uzakliktaydi.
Buradan Keylekan, Leva ve Kence’ye 2 giinliik yiiriiylisten sonra varilmaktaydi. Ardindan
Semender’e 10, buradan da Urnesin’e 12 fersah olup, Urnesin’den Ebine’ye 4 giinliik yol
mesafesi bulunurdu. Cin’e dogru yol alan tiiccar gemileri boylelikle Bulleyn’den doguya dogru
ilerleyerek Serendib (Seylan)’e varabilmekteydi. Serendib’den Nekebalds Adasi’na yiiriiyerek
ise 10 ila 15, Nekebaliis Adasi’ndan Kelle Adasi’na ise 6 giin siirerdi. Buradan Cabe, Seldhit
ve Herlac adalarma 2 fersahlik bir mesafedeydi'.

Mesafeleri verilen bu varis noktalari daha ¢ok Fars Denizi olarak bilinen Basra Korfezi’nden
baslamak {izere Hind sahillerine kadar uzanan alana denk geliyordu. Oyle ki Orta Cag’da

10 Taberd, Tarihu Rustil ve l-Miiliik, ngr. M. Ebu’l-Fadl Ibrahim, C. IX, Beyrut 1964, 470; ibnii’l-Cevzi, el-Muntazam
fit-Tarih Miilik ve’l-Umem, nsr. M. M. Abdiilkadir Ata, C. XII, (Beyrut: Daru’l-Kitabu’l-Ilmiye, 1992), 123
vd; Ibnii’1-Esir, el-Kdmil fi t-Tarih, Ceviren Ahmet Agirakga, C. VII, (istanbul: Bahar Yayinlari, 1985), 197.

11 Chau ju-kua, Chu-fan-chi, Ceviren Friedrich Hirth-W.W.Rockhill, St. Petersburg 1901, 138.

12 Ibn Hurdazbih, el-Mesalik ve’l-Memalik, Ceviren Murat Agar1, (Istanbul: Kitapevi Yaynlari, 2008), 58-59.

13 [bn Hurdazbih, 58-62; el-Idrisi, 121-122.
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kaleme alinan diger Islam cografya kaynaklarina gore Fars Denizi (Bahru Fars), Arap yurdu
(yarimadasi) ile diger Islam iilkelerini birbirinden ayirmaktaydi. Kuzeydeki hat, Abadan’a
varmadan once Arap Yarimadasi’ni gepecevre kusatip Dicle Nehri’nin suladig1 topraklari takip
ederek Mehrtiban’da son bulurdu. Yollarina devam etmek isteyen tiiccarlar bdylece Cennébe
tizerinden Basra Korfezi’ni gegerek Siraf’a ulasir, daha sonra da Kirman’in giiney cenahi
boyunca Hiirmiiz sahillerine ulasirlardi. Oradan da Deybiil’e ve Sind (Hindi-Cin) sahilinde
bulunan Multin’a kadar ilerlenirdi. Buras1 Islam topraklarinin son buldugu yerdi. Ardindan
Hind, Tibet ve Cin sahilleri gelmekte '* olup, Umman’dan baslayarak Serendib’e kadar olan alani
kapsamaktaydi®. Dicle Nehri tizerinden Fars Denizi’ne aktarilan ticari tirtinlerin kullanildig:
yol ise dzellikle Avrupa ve Anadolu’dan gelen ve giden mallarin tasindig1 istikametti. Oyle
ki Abadan’dan gelen mallar, daha sonra denizden baglanti kurulabilen Mehruban’a getirilirdi.
Kaynaklara gore burasi Errecan ve buraya bitisik istikametteki Fars ve Huzistan’in denize
acilan iskelesi sayilirdi. Daha sonra denizden sevk edilen mallarin indirilip yiiklendigi Siniz
Limant’na gelindigi goriilmektedir. Buradan da Fars’in en 6nemli limanlarindan sayilan
Cennabe’ye gecilirdi. Boylelikle farkli yerlerden gelen mallar Siraf’ta toplanir, daha sonra
bu mallari tagiyan gemiler, Hiirmiiz Limani’na gelirlerdi. Tiiccarlar, buradan yollarina devam
ederek uzun bir deniz yolculugundan sonra Hind diyarinin batisindaki en biiyiik liman sayilan
Deybiil’e ulagirlardi. Bu merkezin tiimii gayet islek ve faal limanlar olarak devrin kaynaklari
tarafindan zikredilmektedir'®.

Anadolu ve Suriye’den Basra’da gemilere bindirilecek mallar, Bagdat’a kadar genellikle
kara yoluyla taginirdi. Yakubi ve Nasir-1 Hiisrev’in miisahadelerine gore mallar, Anadolu ve
Musul’dan getirilerek Bagdat tizerinden Basra’da sahile indiriliyordu'”. Basra Korfezi’ndeki
Ubiille Limani, bu anlamda batidan doguya veya aksi istikamette tasinacak mallarin gemilere
bindirildigi biiyiik bir hareket noktasiydi'®. Basra’ya gelen mallarin tagindigi giizergahlarin
uzunluguna gelindiginde ise XIV. asir miielliflerinden Hamdullah Mustev{i’ye gore sirasiyla
Bagdat’tan Medain’e 6 fersah, Deyrii’l-Akir’a 8, Cebel’e 7, Femii’s-Sulh’a 10, Vasit’a 9 fersahti.
Boylelikle Bagdat’tan Vasit’a 40 fersah uzaklik bulunurdu. Vasit’tan da sirasiyla Nehraban’a
10, Farut’a 8, Deyrii’l-’Amal’a 5, Havaniye’ye 7 fersahti. Ardindan Havaniye’den Bataih’e,
Nehrii’l-Esad ve Dicle’yi 30 fersah uzaklik bulunurdu. Dicle Nehri’nin ardindan Nehrii’l-Makal

14 Istahri, 33-39; ibn Riisteh, el- ‘Alakii 'n-Nefise, nsr. Halil Mansir, Beyrut 1998, 90-91; el-Idrisi, 13, 46-47;
Necip b. Bekran, Cihanndme, Ceviren Meryem Doygun, (Istanbul: Bilge Yayncilik, 2021), 69-70, 73; Yakut
el-Hamavi, Mu cemu ’I-Biilddn, C. 111, Beyrut 1977, 295; Zekeriya Kazvini, Asaru I-Bildd ve l-Ehbdru’l-Ibad,
Beyrut 2011, 15, 127-131; ibnii’l-Verdi, Haride ‘ii’l-‘Acd ‘ib ve Feride ‘ii’l-Gerd ‘ib, thk. E. M. Zenati, Kahire
1428, 38, 229-231; Marco Polo, Marko Polo Seyahatnamesi, Ceviren Filiz Dokuman, C. I,(Istanbul: Terciiman
Yaynlari, 1979), 36.

15 Necip b. Bekran, 71.

16  Ibn Havkal, Siiretii'I-Arz, Ceviren Ramazan Sesen, (Istanbul: Yeditepe Yayinlari, 2014), 55-56; Istahri, 34-39;
Nasir-1 Hiisrev, Seferndme, Ceviren Abdiilvehhab Tarzi, (Istanbul: MEB Yayinlari, 1988), 139-143.

17 Yakubi, Ulkeler Kitabi, Ceviren Murat Agar1, (istanbul: Ayis1g1 Yayinlar, 2002), 45; Nasir-1 Hiisrev, 137-142.

18 Heyd, age., 34;Taner Yildirim, “Erken Ortagaglarda Ubiille Liman Kentinin Iran kérfezi Acisindan Onemi”,
Turkish Studies, C. IX/4, (2014), 1185-1197.
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10 fersah ilerleyerek Basra’ya varilirdi. Ayni kaynaga gore Bagdat’tan Basra’ya 80 fersahlik
mesafe bulunurdu. Daha sonra “Basra-Bahreyn Deniz Yolu” baglamaktaydi ki bundan sonra
mallar gemilerle tasinirdi. Bu gemiler ardindan sirastyla ‘Ibadan’a 12, Hosab’a 2, buradan da
70 fersahlik yolculugun ardindan Hindi-Cin sahillerinde bulunan Avis ve Kesir’e giden bir
yolculuga baslarlardi. Basra’dan Bahreyn’e toplam mesafe ise 84 fersahti. Basra’dan Harek’e
(Bengal Korfezi) 50, buradan ‘Alan Adasi’na 80, Ebrin Adasi’na 7, Kays Adasi’na 7 fersah
olmak tizere toplamda 151 fersah yol alinmasi gerekirdi'.

Basra’dan hareket eden gemilerin Siraf’ta, Kulziim’den Umman’a gelen gemilerin ise daha
sonra Hiirmiiz’de bulustuklari anlasilmaktadir. Ozellikle Fars bolgesinin ticaret merkezi sayilan
Siraf”1in?°XII. asra kadar en énemli ticaret merkezlerinden birisi oldugu devrin kaynaklart
tarafindan belirtilmektedir?'. Fakat XII. asirda Kis emiri, sehri isgal ederek buradaki ticari
faaliyetlerin zarar gérmesine sebep olmustur. ibnii’l-Belhi, buranin biiyiik bir sehir iken Kis
emirinin burasi ile birlikte Kays ve ¢evresindeki adalari ele gegirerek kontroliine aldigini
ve Biiveyhi emiri Riikkniiddevle’nin buralari tekrar zapt etmek igin girigimleri sirasinda
sehrin biiyiik zarar gordiiginden bu donemden sonra gelemediginden, sehir de harabeye
dondiigiinii yazmaktadir. Ayn1 miiellife goére bu hadiseden itibaren tiiccarlar, Siraf disinda
Kirman, Mihriban, Durak/Zurak, Basra, Cemre ve Zerafe gibi daha giivenilir yollari kullanmak
zorunda kalmislardir?. XIII. asir miielliflerinden Yakut el-Hamavi’nin kendi zamaninda
sehrin harabeden baska bir seyi andirmadigini yazmasi da Ibnii’l-Belhi’nin sdylediklerini
dogrulamaktadir®. Yaklasik bir asir sonra buray1 ziyaret eden Ibn Batfita’nin sehrin gayet
gelismis ve zengin oldugunu belirtmesi ise miiellfin burasi ile Kays Adasi’n1 karistirmasindan
kaynaklanmaktadir**. Bunun yaninda Siraf’in XII. asirdan dnceki vergi gelirleri hakkinda bilgi
veren [bnii’l-Belhi’nin kayitlar1, her ne kadar konuyla dogrudan ilgili degilse de sehrin deniz
ticaretinden kazandig1 vergi miktarinin bir hayli fazla oldugunu gostermektedir. Nitekim Fars,
Kirman ve Umman’in daha dnce belirlenmis oran olarak ve kirmizi altin cinsinden 2.331.880
dinar olup, Fars ve gevresine ait gelir de Siraf’a ait deniz gelirleriyle birlikte 1.887.500 dinardir.
Siraf’in gelirleri disinda Fars gelirleri sadece 1.653.000, Siraf’in gelirinin ise 253.000 dinar
oldugu kaydedilmigtir®.

19 Hamdullah Mustevfi, Nuzhetii'I-kuliib, nsr. G. Le Strange, London-Leiden 1915, 171.

20  Hudiidii’l-Alem, 84; ibni’l-Belhi, Farsndme, nsr. G. Le Strange-R.A. Nicholson, London 1921, 136-137.

21 Necip b. Bekran, 72; ibn Batiita, /bn Batiita Seyahdtnamesi, Ceviren A. Aykut, C. I, (Istanbul: YK Yaynlari,
2004), 393. Siraf’in bu Orta Cag’daki durumu hakkinda bk. Jean Aubin, “La ruine de Siraf et les routes du
Golfe Persique aux XIcet XII¢siecles”, Cahiers de civilisation médiévale, 2°anne, VII, (Juillet-septembre 1959),
295-301; Ahmet Altingok-Taner Yildirim,“Erken Ortacaglarda Siraf Liman Kentlerinin iran Korfezi Acisindan
Onemi”, Cappadocia Journal of History And Social Sciences, C. 11, (2014), 14-33.

22 Tbnii’l-Belhi, 136-137.

23 Yakut el-Hamavi, C. III, 294-295.

24  Ibn Batfita, C. 1, 393.

25  Tbnii’l-Belhi, 171.
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Basra’dan Cin’e kadar uzanan deniz ticaretinin 6nemli giizergahlarini barindiran bir diger
ticaret bolgesi ise Orta Cag’da Kulziim Denizi* olarak da bilinen Kizil Deniz (Halic-i Ahmer)
idi. Dogusunda Yemen ile Habes Yarimadast; kuzeyinde Yesrip (Medine) ve Tihame Daglari,
giineyinde ise Hind Okyanusu yer almaktaydi?’. Misir’in miilhekatinda bulunan ve kiigiik bir
kasaba olan Kulziim, Fars Denizi’nin baslangici sayilmaktaydi. Gemiciler buradan hareketle
daha sonra ‘Ayzan’dan Habes {iilkesi, Nibe, Zenciler iilkesi (Biladii’z-Zenc) ve Aden’e
dogru ilerlerdi. Kaynaklarin aktardig: tizere, Misir ve Suriye’den gelen mallar, ilk olarak
Kulziim’de gemilere bindiriliyordu. Bunlar daha sonra Kizil Denizi boyunca ilerleyerek Yemen
ve Habesistan’1n birbirine yaklastig1 bogazdan kuzeye dogru uzanan kivrimdan gegerek, Aden
ve Idrisi’nin 6nemle vurguladig1 Sokotra® Adasi’na ugrayip Umman’a gelirlerdi®®. Umman
Denizi, bu donemde Fars Denizi ve Basra Korfezi ile birlikte Hind Okyanusu’nun birer
pargasi sayiliyordu®. Buras1 Orta Cag’in da en islek ticari limanlarma sahipti. Oyle ki XII.
asirda Umman’1 ziyaret eden Cinli Chau ju-kua, bu faal ticari faaliyetlere isaret ederek burada
ticaret icin atlarin yetistirildigini, ¢esitli mallarin burada takas edildigini yazar®!. Ibn Batiita
da faaliyetlere degindikten sonra Bahreyn’den Umman’a sadece deniz yoluyla gidilebildigini
eklemektedir®. Ayrica Fars bolgesindeki Neciram, Sadde, Bahlevan, Mahi-Raban ve Fesa
gibi sahil sehir veya kasabalar tliccarlarin ugrak yerleriydi*>. Aden’den Umman’a kadarki
Fars korfezine bitisen kisma ise Zenciler Denizi deniliyordu®. Okyanusun dogu tarafinda
Fars vilayetleri; batida Arap Yarimadasi, Yemen ve Umman Denizi; kuzeyinde ise Irak ve
Huzistan; giineyinde okyanusun uzantilari yer almaktaydi. Esasinda bu yol, batidan doguya
yaklasik 170 fersah mesafeyle kat ediliyordu. Denizin derinligi gemicilere gore 70 ile 80 kulag
olarak 6l¢iiliirdii ki, gemicilerin bu yolu takip etmelerindeki esas neden de bu olmalidir. Bati
ucundaki en 6nemli ticaret adalari ise Hiirmiiz, Bahreyn, Kis, Harek, Hasel, Kend, Enasek,
Laver, Ermus ve Ebrekafan’di®*. Madakaskar ve Zanzibar’in bu donemde 6nemli duraklarin
basinda geldigi Necip b. Bekran ve Marco Polo’nun kayitlarindan anlagilmaktadir®.

26 Mahmud Ak, “Osmanli Cografyasinda iki Yer Adi (Bahr-i Kulziim/Kurziim) Uzerine”, [lmi Arastirmalar, C.
11/7, (1996), 7-12.

27 Necip b. Bekran, 73; Ebu’l-Fida, Takvimii’l-Biildan, Ceviren Ramazan Sesen, (Istanbul: Yeditepe Yayinlari,
2017), 34-38; Hamdullah Mustevfi, 234.

28  el-Idrisi, 40-41; Zekeriya Kazvini, 82-83; Marco Polo, C. II, 181.

29 Necip b. Bekréan, 70; ibn Batfita, 382-383; Eric Staples, “Oman and Islamic Maritime Networks: 630-1507 CE”,
Oman: A Maritime History, ed.Abdulrahman Al Salimi-Eric Staples, Hildesheim-Ziirich-New York 2017, 81-
115. Ozellikle islamiyet’in ilk donemlerinde Oman’n ticareti vaziyeti hakkinda genis bir degerlendirme igin
bk. Habib el-Ciinhani, “islam’m ilk Asrinda Ticaretin Canlanmasinda Umman’m Rolii”, Ceviren Abdulhalik
Bakur, Ortagag Tarih ve Medeniyetine Dair Ceviriler, C. 1, Ankara 2008, 681-701.

30 el-Bekri, el-Mesdlik ve 'I-Memdlik, nsr. Cemal Talebe, C. I, Beyrut 2002, 138-140.

31 Chau ju-kua, 133.

32 ibn Batita, C. I, 394.

33 Hudidii’l-Alem, 84-85.

34 ibn Havkal, 53.

35 Necip b. Bekran, 71; Hamdullah Mustevfi, 233-234.

36 Necip b. Bekran, 71; Marco Polo, C. 11, 182-184.
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Bahrii’l-Kulziim’den (Kizil Deniz) gelen tiiccarlar, kara yolunu takip etmek istediklerinde
Abadan’a kadar Arap Yarimadasi’ni dolasarak Dicle Nehri’ni geger, Fars Denizi’ne gegildikten
ise sonra sahil boyunca Mehruban, Cennabe ve Siraf’a kadar gelirlerdi. Kulziim’den hareket
eden gemiler, bu suretle Ruban denilen ve gemilerin giindiiz gecebildigi daglarin denize dogru
uzandigi bolgeden ilerler, daha sonra Cidde’ye gelirlerdi. Burasi Yemen, Basra ve Misir’dan gelen
ticaret gemilerinin bulustugu beynelmilel bir limandi. Kaynaklarin aktardigina gére Cidde’de
birgok tiiccar is yapar, yiiksek miktarda giris ve ¢ikis1 yapilirdi®’. ibn Ciibeyr ve Ibn Batita,
Cidde Denizi kenarindaki Kus ve Ayzab’m gordiigii en hareketli limanlar oldugunu yazarlar.
Miiellifler, bunun sebebini hacilar tasiyan gemilerle birlikte Habesistan, Hind ve Yemen’den
gelen gemilere baglar ki* buralarin tiiccarlar igin gayet islek limanlar oldugunu géstermektedir.
Kulziim’den hareket eden gemiler, asagida tekrar temas edilecegi tizere Hiirmiiz, Deybiil gibi
Islam iilkelerinin sonu ve Sind sahillerinin baslangi¢ noktasi sayilan Multan’1 gectikten sonra
Sind (Hind-Cin) ve Tibet sahilleri ve Cin’e gidilecek istikamet boyunca 200 mil yol alirlard.
Esas itibariyle Kulziim’den doguya tasinan mallar, Akdeniz iizerinden getiriliyordu. Bu sebeple
Kulziim, Misir ile Sam’dan gelen mallarin adeta bir liman1 sayilmaktaydi. Daha sonra Hicaz ve
Yemen’e gotiiriilmek yiiklenecek mallarin dnemli bir kism1 da yine ayni sekilde buradan gemiye
bindiriliyordu®. Necip b. Bekran, Endiiliis’ten hareket eden tiiccarlarin Rum Denizi’nde (Akdeniz)
toplanarak Sam sahillerine kadar geldiklerini, gemilerdeki tagidiklariin de burada mallar1 burada
indirip li¢ menzil boyunca hayvanlarla Ferema yoluyla Kulziim’e ulastirdiklarini, daha sonra
Cin’e kadar gittiklerini belirtir ki bu kay1t esas itibariyle eski diinyanin iki ucunun birbirleriyle
olan yogun iliskisine de isaret etmektedir*’. Ayrica ibn Batiita, Yemen’den getirilen iyi cins atlarin
Hindistan’a gonderilmek {izere yine buradan gemilere bindirildigini eklemektedir*'.

Gemiler bu suretle Kulziim’den hareketle Barbara (Berber) diyari, oradan da Yemen’in
karsisindaki Afrika kiyilart boyunca yollarina devam ederek Habes iilkesine varirlardi. Boylece
hem deniz hem de kara yollarindan getirilen mallar, daha sonra Basra ve Umman iizerinden
ilk olarak 120 fersah uzakliktaki Siraf Liman’ina ulastirilirdi. Bu suretle diinyanin birgok
yerinden gelen tiiccarlar, Arap Yarimadast ile iran’in giiney ucu olan Fars bolgesinde bir araya
gelmis olurdu. Ozellikle Yemen’den gelen mallarin Hind ve Cin sahil bdlgelerinde ragbet
gormesinden dolayi, burast Yemen iriinlerinin doguya tagindigi en 6énemli merkez olarak
dikkat ¢ekmektedir*?.

37 Siileyman el-Tacir, Ahbarii’l-Sin ve’l-Hind, Dogu nun Kalbine Seyahat, Ceviren Ramazan Sesen, (Istanbul:
Yeditepe Yayinlari), 2012, 15-18; Ebli Zeyd es-Sirafi, Ahbarii’'l-Sin ve I-Hind Zeyli, Dogu 'nun Kalbine Seyahat,
Ceviren Ramazan Sesen, (Istanbul: Selenge Yayinlari, 2012), 66; Makdisi, Ahsenii t-Tekdsim, Ceviren Ahsen
Batur, (Istanbul: Selenge Yayinlari, 2015), 28; Ebu’l-Fida, 35-37.

38 Ibn Ciibeyr, Endiiliis ten Kutsal Topraklara, Ceviren ismail Giiler, (istanbul: Yeditepe Yayinlari, 2008), 38-41;
ibn Batiita, C. I, 396.

39 Ibn Havkal, 51-53; ibn Fakih, Kitabu I-Biildan, nsr. Yusuf el-Hadi, Beyrut 1996, 65-67; Necip b. Bekran, 67,
70.

40 Necip b. Bekran, 70.

41 Ibn Batita, C. 1, 370.

42 ibn Hurdazbih, 66.
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Ayni baglamda Umman Denizi kenarindaki Kalhat’ i, Hind iilkelerinden gelen her tiirlii
geminin ugrak limani oldugu anlagilmaktadir®®. Hicaz’in dogusundan itibaren baglayan
Bahreyn’in karsisinda bulunan Eval Adasi, Fars’in giiney dogusu, Kis Adas1 ve Kirman’in
giiney sahilleri de bu donemin en dnemli ticaret limanlarin1 barindirmaktaydi. Kaynaklarin
aktardigina gore Kirman’in dogu hatti boyunca Mekran’in Tiz ve Kir limanlari yer alirdi.
Kanbuli ve bolgenin merkezi sayilan Feyruz sehrine kadar olan bolgelerin ise tiiccarlarin
siklikla kullandiklari giizergahlar oldugu kaynaklar tarafindan belirtilmektedir**. Hamdullah
Mustevfi’nin bir kaydina gore Bahreyn ile Kis arasinda denizcilerin 6nlinden ge¢cmekten
imtina ettikleri Avir ve Kesir adl1 iki dag yer almaktaydi**. Ayni sekilde Fars Denizi ile Hind
Denizi’nin birbirinden ayrildig1 kisimda girdaplar bulunurken*, Kulziim ile Yele arasindaki
Taran’da hortumlar?’, deniz yoluyla hacca giden hacilarin en biiyiik problemi olan ve gemilerin
alabora olmasina sebep olan Cidde’de bulunan Ayzab’daki riizgarlar*®, Kizil Deniz’deki
Kutaran Adasi yakinlarinda gelgitler de gemiciler i¢in ciddi sorunlar teskil etmekteydi. Fakat
bu yollarin gemiciler tarafindan tercih edilmesi sakincali oldugu bilinse de mecburi durumlarda
kullanildigi géralmektedir®.

Orta Cag’da Fars Denizi’ndeki gemicilerin en ugrak yerinin eski zamanlarda oldugu gibi
Kirman’a bagli Hiirmiiz Liman1 oldugunu goriilmektedir. Daha 6nce de belirtildigi izere hem
Kulzim’den hem de Basra’dan gelen gemiler, bu limanda bir araya gelirlerdi. Dolayisiyla
Hiirmiiz uzun bir siire boyunca Cin’den Hind ve Arap Yarimadasi’na, buradan Cin’e ihrag edilen
mallarin nakledildigi nemli bir liman sehri olarak 6nemini uzun bir siire boyunca muhafaza
etmistir’®. Ayni sekilde Hind ve Cin’den gemilerle getirilen kiymetli taslar, inciler, zimriit ve
yakuttan bilezikler, broslar, ipekli kumaslar, iizeri altin islemeli elbiseler, Iran ve Anadolu’ya
nakli i¢in Hiirmiiz Limani’nda indiriliyordu. Necip b. Bekran, Siraf ile Hiirmiiz arasinda
bulunan daglar yiiziinden iki sehir arasinda kara yolu bulunmadigindan sadece deniz yoluyla
baglant1 kurulabildiginden bahsetmektedir. Bu da gemilerin herhangi bir rihtima ugramadan
Hiirmiiz gsehrine dogru bir deniz yolculugu yapmalarini zaruri kiliyordu®!. Fakat XIII. asrin
basinda Kirman iizerinde yapilan hakimiyet miicadelelerinde Hiirmiiz ve Kirman arasindaki

43 [bn Batita, C. I, 380-382; Ca’ferd, Tdrih-i Kebir, Ceviren Ismail Aka, (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari,
2011), 109.

44 Hudnidii’l-Alem, 81; el-idrisi, 121-126; Necip b. Bekran, 86; ibn Said, Kitdbii I-cogrdfyd, nsr. ismail el-Arabi,
Beyrut 1970, 131-132; Ebu’l-Fida, 36, 274.

45 Hamdullah Mustevfi, 234.

46 Ebu’l-Fida, 36.

47  Istahri, 34.

48  Ibn Ciibeyr, 42

49 Hamdullah Mustevfi, 235.

50 Hudidii’l-Alem, 81; el-Idrisi, 121-126; ibn Said, 131-132; Ebu’l-Fida, 36, 274; ibn Batita, C. I, 387. ibn
Havkal’1n eserine gesitli eklemeler yapan ve adini bilmedigimiz bir miellifin kaydina gore Kirman hiikiimdari
Muhammed b. Arslansah, Hind ve Cin’e gemilerle ticaret yapan Hasan b. Abbas’m giinde bes zenci kdlemen
nobet¢inin oldugunu duyunca “Giinde 50 nébet ¢aldirsa ona bir sey soylemem. Onun gemilerinden hazineme
yilda 100.000 dinar geliyor, onun riizgdrina yardim ederim” dedigini rivayet edilmektedir. bk.ibn Havkal, 56.

51 Necip b. Bekran, 72.
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ticaret bolgeleri bir hayli zarar gdrmiistiir. Bu sebeple sehir, karst kiyida bulunan Ciirun
Adasi’na tasinmigtir®, Bazi Orta Cag miiellifleri haramilerin baskinindan bikan Hiirmiiz hakimi
Kutbeddin’in sehri denizdeki bir adaya tasimak zorunda kaldigindan bahsederler®?. Bu hadisen
sonra Ciirun Adasi’na taginan sehir de “Yeni Hiirmiiz” olarak anilmaya baslanmistir. Burasi
1396 yilinda Timur’un isgaline ugramis ve devrin kaynaklarinin aktardigina gére sehir bir hayli
zarar gormiistir™. XV. asrin ortalarina dogru Hiirmiiz’ii ziyaret eden Johannes Schiltberger,
Josaphat Barbaro ve Afanasiy Nikitin gibi batili miielliflerin, Hindistan’dan iran’a, iran’dan
da Hindistan’a yolculuk yapan tacirlerin genellikle Hiirmiiz’ii kullandiklarint belirtmeleri,
“Yeni Hiirmiiz” olarak anilan yeni limanin eski cazibesini devam ettirdigini gostermektedir™.

Buraya kadar aktarilan bilgilerden goriildiigii izere Hind Denizi’nden gelen gemilerin
ilk olarak Hiirmiiz’e gelip mallarinin bir kismini burada indirildigini s6ylenebilir. Hiirmiiz
Limani bu sayede dogudan gelip Basra Korfezi’ne girmek isteyen gemiciler i¢in adeta

baslangi¢ noktasi gorevi gortiyordu®

. Buras1 iizerinden yapilan deniz ticaretinden ithal edilen
mallar boylece burada el degistirerek gesitli giizergahlar boyunca iran ve Anadolu’nun i¢
kesimleri naklediliyordu®’. Hirmiiz-Kirman yolu boyunca Hiirmiiz’e bagh Cagin ve Menucéan
topraklarindan Kamadin’e getiriliyor, ardindan Bem ve Fehrec tizerinden Kig’e taginiyordu®.
Nitekim Kis sehrini XII. asirda ziyaret eden Tudelal1 Benjamin, Mezopotamya, Yemen ve franl
tiiccarlarin mallarini sattiklar1 biiytik bir liman oldugunu yazmasi bunu géstermektedir®. Ayrica
ayni1 yiizyilda sehri ziyaret eden Chau ju-kua, buradan satilmak tizere ¢esitli tiirdeki kumaslarin
gemilere bindirildiginden bahsetmektedir®®. Daha sonra bu mallar, Firuzabad’a getirilerek

Siraz iizerinden Huzistan ve Kirman’a nakledilip Isfahan, Kasan, Kum, ’Ave, Sultaniye ve

52 Hafi, Mucmel-i Fasihi, nsr. Muhammed Ferruh, C. II, Meshed 1340, 281, 365, 368. Bu donem hakkinda bk.
Abdulrahman al-Salimi, “Qalhat-Hurmuz: Its Place in the History and Economy of the Western Indian Ocean
in the Later Middle Ages”, Studi Magrebini, C. X1X/2, (2021), 324-352.

53 Sebankarei, Mecma ‘u’-Ensab, ¢ev Fahri Unan, (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlar, 2021), 181; Ebu’l-Fida,
274-275; Hamdullah Mustevfi, 141; Ibn Batita, C. I, 387.

54 Nizamiddin Sami, Zafername, Ceviren Necati Lugal, (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 1987), 204;
Serefefiiddin Ali Yezdi, Zaferndme, Ceviren Ahsen Batur, (Istanbul: Selenge Yaynlari, 2013), 272.

55 Johannes Schiltberger, Tiirkler ve Tatarlar Arasinda (1394-1427), Ceviren Turgut Akpmar, (istanbul: iletisim
Yaymlari, 1997), 110; Josaphat Barbaro, Anadolu ya ve Iran’a Seyahat, Ceviren Tufan Giindiiz, (istanbul: Selenge
Yaynlari, 2009), 84; Afanasiy Nikitin, Ug¢ Deniz Otesine Seyahat, Ceviren Serkan Acar, (Ankara: Tiirk Tarih
Kurumu Yayinlari, 2021), 7. Ayrica Hiirmiiz’tin XIV-XV. asirdaki durumu hakkinda su ¢calismaya bakilmalidir:
Andrew Williamson , “Hurmuz and the Trade of the Gulf in the 14th and 15th Centuries”, Proceedings of the
Seminar for Arabian Studies, C. 111, (1973), 52-68.

56 Ebu’l-Fida, 274-275.

57 Ibn Havkal, 55-56, 246; Makdisi, 474-475; ibn Riisteh, 98; Hudiidii'I-Alem, 81; Yakut el-Hamavi, C. V, 402;
Marco Polo, C. I, 36; Hayton, Dogu Ulkelerinin Altin Cag1, Ceviren Altay Tayfun Ozcan, (Istanbul: Sselenge
Yaynlari, 2015), 42; Ruy Gonzles de Clavijo, Anadolu, Orta Asya ve Timur, Ceviren Omer Riza Dogrul, sad.
Kamil Doruk, (istanbul: Ses Yayinlari, 1993), 102; Johannes Schiltberger, 110; Josaphat Barbaro, 84-85.

58 Kis’in Mogollar devrindeki deniz ticareti, miistakil olarak su ¢alismaya konu olmustur: Ralph Kauz, “The
Maritime Trade of Kish during the Mongol Period”, Beyond teh Legacy of Genghis Khan, ed. Linda Komaroff,
Leiden 2006, 51-67.

59  Benjamin of Tudela, The Itinerary of Benjamin of Tudela, tran A. Asher, London 1840, 137; Heyd, age., 180-
181.

60 Chau ju-kua, 134.
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Zencan hatt1 boyunca Azerbaycan, irminiyye ve Rum/Anadolu’ya taginirdi. Baz1 mallar ise
Basra iizerinden tasinmaktaydi. Oyle ki Bahreyn-Bagdad veya Kis-Basra yolu ticari mallarin
Irak’a taginmasinda mithim bir 6neme sahipti®..

2. Deniz Yolu Giizergahimin Ikinci Kismi: Fars Korfezi’nden Hind, Sind

(Hindi-Cin) ve Cin’e Giden Yollar

Yukarida Kulziim ve Basra’dan getirilen mallarin Umman, Siraf ve Hiirmiiz limanlarina
indirildiginden bahsedilmisti. Bu mallar, sayet doguya tasinacaksa okyanus sartlarina uygun,
daha biiyiik gemilere bindiriliyordu. Gemiler, ¢iktiklar1 deniz yolculugunda Hind Denizi
boyunca ve kiyilar1 takip ederek doguya dogru yolculuklarina basliyorlardi. Orta Cag Miisliiman
cografyacilari tarafindan Hind Denizi veya Larvi Denizi, Arapga “yesil” anlamina gelen Ahzar
Denizi® adiyla Basra ve Yemen’den baslamak iizere Kirman, Mekran, Sind (Hindi-Cin), Hind ve
Serendib lizerinden Cin’e kadar uzanan denizler gosterilmektedir®. Ayn1 miilliflerin aktardigina
gore bu deniz Umman-Fars, Ahmer (Kizil) ve Hamir Denizi olarak {i¢ kisma ayrilmakta; yol
boyunca bu gilizergah iizerinde biiyiiklii kii¢iiklii yaklasik 2.300 ada bulunmaktaydi. Cin ve
Hindistan’dan gelen Arap, Cin, Hind, Venedik ve Ceneviz tiiccar gemileri, buraya getirdikleri
kiymetli taslar, inciler, ziimriit ve yakut siislemeli degerli bilezik, bros, gerdanlik ve cesitli
Hind kumaslari tasiyorlardi. Daha sonra bunlar, kervanlarla Siraz sehri {izerinden® ran ve
Anadolu’ya getirilip buralardaki pazarlarda satiga sunuluyor veya Trabzon iizerinden Karadeniz
istikameti boyunca Istanbul {izerinden Avrupa’ya tasintyordu®®. Ozellikle XIII. asirdan itibaren
Fars ve Hiirmiiz Bogazi lizerinden yapilan bu ticaret, daha ¢ok Cenevizli ve Venedikli gibi
beynelmilel ¢alisan tiiccarlarin tarafindan yapilmaya baslanmistir. Bu sayede birgok tiiccar,
Hiirmiiz Bogazi’ndaki adalardan veya Hindistan’dan mali alip Akdeniz iizerinden Avrupa
iilkelerine tagimaya baglamiglardir®.

X. asrin ortalarinda eserini yazan Mesudi’ye gore, Fars Denizi’nden baslamak {izere
Basra, Ubiille ve Bahreyn yéniine dogru Basra {izerinden Saymir, Subara, Tana, Sindan
ve Kenbaya gibi yerlerin oldugu Larvi Denizi’ne (Hind Denizi-Cambay Korfezi) gelinirdi.
Oradan bir¢ok ada ve limana sahip Herkend Denizi (Bengal Korfezi) ve Kelahbar Denizi’ne
(Malezya Korfezi) ugranirdi. Buradan hareketle sirastyla Kendurenc Denizi (Tayland Korfezi),
es-Sanf Denizi (Champz) ve nihayetinde Sanhay (Shang-hai) Denizi de olarak bilenen Cin
Denizi’ne gelinirdi®. Esas itibariyle Cin’e giden her tiirlii gemi, Basra’dan doguya dogru

61 Dimaski, Cosmographie, nsr. M. A. F. Mehren, St. Pétérsbourg 1866, 160; Ebii’l-Fadl Rizavi, “Revabit Ilhanan
ba Havanin Dest-i Kibgak”, Fasitlname-i Tarih Revabit-1 Harici, Y1l 19, 46, (Bahar 1390), 33.

62 Necip b. Bekran, 71.

63  Necip b. Bekran, 73.

64 ibn Batita, C. I, 287.

65 Marco Polo, C. I, 36-37; Eileen Power, “The Opening of the Land Routes to Cathay”, Travel and Travellers of
the Middle Ages, ed. Arthur Percival Newton, London 1926, 125-158.

66  Niccolo de Condi, 236-237.

67 Mesudi, Muriicu z-Zeheb, Ceviren Ahsen Batur, (Istanbul: Selenge Yayinlar1, 2014), 116-118; ibn Fakih, 65-66.
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seyirlerine devam ettiklerinde yaklasik bir aylik deniz yolculugundan sonra Hind sinirindaki
Kulem-meli’ye varabiliyorlardi. Burada gemilerin mallarini {ilkenin i¢ kisimlarina geg¢irmek
icin veya diger tiiccarlara teslim ettikleri bir glimriik noktast bulunmaktaydi. Eserini 238/852
yilinda yazan Siileyman el-Tacir’den 6grenildigi tizere, Cin’e giden gemilerden 1.000, diger
gemilerden ise 10-20 dirhem vergi alinirdi. Gemiler, sayet Kulem-meli’den devam ederlerse
ismi kaynaklarda Harek, Hark ve Harekend olarak gecen Bengal Korfezi’ne gitmek iizere bir
aylik yolculuk yapmak zorundaydilar. Buradan da sayilar1 1.900’i bulan irili ufakli adanin
(Amindivi, Maldiv Adalar1) yanindan gegerek yolculuklarina devam ederlerdi. Daha sonra
giiniimiizde Srilanka’ya bagli Orta Cag’da ise ad1 Serendib olarak bilinen®® Seylan Adasi’na
gelirlerdi. IX-XII. asir Arap cografyacilarinin belirttigi gibi burasi Sind gilizergdhindaki en
onemli ticaret adas1 olup, burada bir¢gok Miisliiman, Hiristiyan, Yahudi ve Mecusi tiiccar
bulunurdu®. Boylece Serendib’ten Cin’e gitmek isteyen gemiciler, on giin boyunca daglar
(kiigtik adaciklar) arasindan yolculuk yapmak zorundaydilar. Serendib’ten hareketle Sumatra
Adast’na bagli Remi/Ramini Adasi’na, daha sonra da Sokotra Adasi’na gelinirdi™.

Bengal Korfezi ile Andaman Adalar arasinda kalan Lankabalus Adasi’na giden tiiccarlar
i¢in ise ayri bir deniz yolu bulunurdu”'. Boylece Cin’e dogru yoluna devam etmek isteyen
tiiccarlar, bu suretle Hind sahilleri boyunca irili ufakli birgok adaya ugrayip ticaret yapiyor,
buralarda yetisen tirtinleri zanaat {iriinleri ile degistiriyorlardi’. Yollarina devam ettiklerinde
Bengal Korfezi ile Andaman Denizi’ni birbirinden ayiran ve ayni adla da anilan Andaman
Adalari’na, buradan Zavic/Java (Malaka) iilkesine bagli Kelehbar (Kalah) Adasi’na ugrarlardi.
Burasi anlagildig1 kadariyla Cin’deki Huang-ch’ao Isyani’ndan (875-884)" sonra Miisliiman
tiiccarlarin ugrak yeri halini almistir’. Gemiler daha sonra sirasiyla 10 giinliik yolculukla
gidilen Tiyumev (Toma), Kendurec, Borrneo ve Malay yarimadasi arasindaki Sanfi, Sandar
(Sandal) ve Fuler’e ge¢gmek zorundaydilar. Gemiciler, buralardan yolculuklarinda kullanmak
tizere tath su alirlardi™.

Gemi ile yolculuk eden bu tiiccarlar, boylelikle Hindistan’in giiney sahilleri ile Hindi-
Cin giizergahini takip ettikten sonra Sanhay (Shang-hai), yani Cin siirma gelmis olurlardi.

68  Siileyman el-Tacir, 17; el-Idrisi, 58; Yakut el-Hamavi, C. III, 215-216; Zekeriya Kazvini, 42-44, 83.

69 Ebi Zeyd es-Sirafi, 60-61; el-idrisi, 58; Hamdullah Mustevfi, 232; Dimaski, 160; ibn Batiita, C. II, 850.

70 Makdisi, 33; Ibn Fakih, 65-66; el-Idrisi, 58-61; Necip b. Bekran, 85-86; Yakut el-Hamavi, C. 111, 215-216;
Zekeriya Kazvini, 42-44; Ebu’l-Fida, 35, ibn Batita, C. 11, 846; Hayton, 42.

71 Siileyman el-Tacir, 15-16,18; Mesudi, 119-121; Makdisi, 28-29.

72 Michat Gawlikowski, “Indian trade between the Gulf and the Red Sea”, History; Polish Archaeology in the
Mediterranean, C. XXVI1/2, (Special Studies), 1-30; Leonardo Gregoratti, “Indian Ocean Trade”, The Indian
Ocean Trade in Antiquity: Political, Cultural and Economic Impacts, ed. Matthew Adam Cobb, London-New
York 2019, 52-67.

73 Huang-ch’ao Isyan1 (875-884), Cin’in Tang Hanedanlig1 (618-907) devrinde Kanton basta olmak iizere Cin’in
sahil kisimlarmin biiyiik oranda harap olmasina sebep olmustur. Bk. Ebt Zeyd es-Sirafi, 40-41; Mesudi, 103-
105.

74 Heyd, age., 36-37.

75  Siileyman el-Tacir, 19-21; Dimaski, 160; Mesudi, 121-122; Chau ju-kua, 147-148.
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Bir aylik yolculuktan sonra bdylece en son nokta olarak Hanfu bolgesine ulagilirdi’. Burasi
Cinli ve Arap tiiccarlarin bulustugu son menzil olup dogudan batiya gitmek isteyen veya
bati iilkelerinden Cin’e gelen her tiirlii tiiccarin bulustugu muazzam biiytikliikteki bir ticaret
noktastydi. Nitekim diinyanin bir¢ok yerinden gelen tiiccarlar, mallarini satar veya yeni mallar
alir, gemilerini tamir ederlerdi”’. Hamdullah Mustevfi, Cin ve Magin arasindaki haligte 3.700
adanin bulundugunu, bunlarin da en biiytigiiniin Vakvak Adas1 oldugunu yazmaktadir. Ayrica
miiellif, buralarn altin konusunda bir hayli zengin oldugunu belirtmektedir. Tiiccarlar igin en
karli olani ise Cabe (Cava) Adasi’nda’ yapilan ticaretti. Yine ayn1 miiellifin aktardigina gore
bu dénemde adanin hiikiimdarinin elinde bir hayli zengin adalar bulunmakta ve bu adalardan
giinliik 200 men” vergi alinmaktaydi®.

Kaynaklarin belirttigi iizere Hindistan’in dogu cenahindaki Mayet ve buranin dogu ucunda
Tuyu Adasi bulunmakta olup, Kumar’a 5, Kumar’dan da 3 giinliik yiiriylisten sonra sahilde
kurulmus Sanf’a, oradan da Lukin’e gegilirdi ki buradan Cin sinirindaki ilk limana hem karadan
hem de denizden 100 fersah yol aldiktan sonra varilabilmekteydi. Daha sonra Lukin’den
Hanfu’ya gecilirdi. Sayet tiiccarlar buraya karadan gitmek istediklerinde 20, denizden gitmek
istediklerinde ise 4 giinliik bir yolculuk yapmak zorundaydilar. Burada bir¢ok meyve ¢esidi,
bakliyat tiirleri, bugday, arpa, piring ve seker kamisi yetistiriliyordu. Tiiccarlar, Hanfu’ya
bir¢ok agidan benzeyen Hanc’a gitmek i¢in ise 8 giin, Kantu’ya (Kanton) ise 20 giin ytirtimek
zorundaydilar. Bu limanlarin timii bir hayli bilyiik olup buralara devrin en biiyiik gemileri
yanagabiliyordu®'. Bu sebeple olacak ki buralarda Arap Yarimadasi ve Hindistan’dan gelen
biiyiik tiiccar kafilelerine rastlanabiliyordu®2. Marco Polo’nun aktardigina gére ise Hindistan’dan
gelen gemilerin her mal i¢in %10 oraninda ve gemilerin biiytikliiklerine gore farkli miktarda
vergi alinirdi®.

Miisliiman tiiccarlar, doniis yolunda ise yukarida ismi verilen adalardan ayni istikameti
takip ederek Cin’den aldiklar1 her tiirlii mali nihayetinde Hiirmiiz Bogazi’nda indiriyorlardi.
Buradan mallarim Basra veya Kirman iizerinden Iran, Irak, Anadolu, Kuzey Afrika ve Avrupa
topraklarina tasiyorlardi. Nitekim Cin’in farkli limanlarinda yiiklenen mallar, giinimiizdeki
adlartyla Hong Kong tizerinden Malabar Adasi’na getirildikten sonra Singapur, Bengal, Seylan,
Calcutta, Hiirmiiz ve Kis iizerinden Basra’ya, oradan da Yemen, Mogadisu veya Sokotra

76  Angela Schottenhammer, “China’s Gate to the South: Iranian and Arab Merchant Networks in Guangzhou during
the Tang-Song Transition (c.750—-1050), Part IT: 900—¢c.1050”, 4AS Working Papers in Social Anthropology, C.
XXIX, Wien 2015, 1-28.

77 Siileyman el-Tacir, 22-23.

78  Chau ju-kua, 75-76; Zekeriya Kazvini, 82; ibn Batita, C. 11, 879.

79 Orta Cag’da kullanilan bir agirhik birimi olup, 1 men=3 kg yapmaktadir. Bk. Walter Hinz, Islam 'da Olgii
Sistemleri, Ceviren Acar Sevim, (Istanbul: Marmara Universitesi Yaymlari, 1990), 19-28

80 Hamdullah Mustevfi, 230.

81 Ibn Hurdazbih, 64; ibn Batita, C. II, 894.

82 Marco Polo, C. 11, 78.

83  Marco Polo, C. 11, 116.
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Adast’na nakledilirdi**. Ozellikle Aden; Sind, Hind ve Cin ile ticaret yapan tiiccarlarin adeta
bulusma merkeziydi®. XIII. asrin sonlarina dogru Yemen’i ziyaret eden Marco Polo, buranin
biiytik bir liman oldugunu ve 6zellikle Hindistan’dan gelen tiiccarlarin mutlaka bu limana
ugradiklarini, ¢linkii bunlarin sadece mal alip vermek i¢in gelmediklerini, baska gemilere mal
aktarmak i¢in de gemilerinin buraya demir attiklarini kaydetmektedir. Ayn1 miiellifin belirttigi
iizere buradaki mallar daha sonra kiiciik gemiler veya sandallarla iskenderiye Limani’na
gotiriilityordu®®. Burada karabiber basta olmak iizere ¢esitli baharatlar, ipekli kumaslar,
kiymetli taglar, amber, misk®” ve 6d agaci tiirii gibi Cin, Hind, Habes, Fars, Basra, Cidde ve
Kulziim’dan gelen mallar bulunurdu®.

XIII. asrin ortalarindan itibaren Dimyat’in Memliklerin elinde olmas1 ve Papalik’in da
bunlara ambargo uygulamasi, Kizil Deniz’e nazaran Fars Korfezi’ndeki limanlarin daha ¢ok
O6nem kazanmasina olanak verecektir®®. Ayrica XIV. asra gelindiginde de karadan denize
dogru devam eden tagimaciligin “Siraz-Hiirmiiz Yolu”ndan bir hayli aktif olarak kullanildig1
goriilmektedir. Siraz’dan Servistan’a 12, buradan Fesa’ya 8, buradan Timaristen koyiine 6,
buradan da Darkan’a 8 fersah gidilirdi. Darkan’da ise yol ikiye ayrilirdi. Buna gore sol taraftan
Sebankare’ye, sag taraftan ise Hiirmiiz’e gidilirdi. Hiirmiiz’den Siraz’a mesafe toplamda 34
fersahti. Darkan’dan Darapkird’e 10, buradan Hayir kdyiine 3, Sebenkan’a 6, buradan da
Ristak’a 3, Ristak’tan Perek’e 3, Perek’ten Taslu’ya 6, Taslu’dan Tarim’a 6, Cinarser Haddi
Lar’a 4, Cahi-Cile 48, buradan Tuser’e 8, Tuser’den de Hiirmiiz’e suyolu ile 4 fersahti, yani
toplamda Siraz’dan Hiirmiiz’e 95 fersah gidiliyordu®.

Yukarida gosterildigi tizere Miisliiman diinyas1 ile Cin arasinda yapilan ticaretin son derece
canli oldugu anlasilsa da, bunun zaman zaman sekteye ugradigi olmustur. Nitekim 255/869

84 Eb Zeyd es-Sirafi, 65; Hemdani, Siffatii 'I-Ceziretii 'I-Arab, nsr. Muhammed el-Havali, San’a 1990, 90-91; Chau
ju-kua, 87 vd;Yakut el-Hamavi, C. IV, 89 ; ibn Said, 132; ibn Batiita, C. 1I, 900-901; Dimaski, 160; Niccolo
de Condi, Voyage, Relazioni di Viaggiatori, 6nsoz, C. I, Venezia 1841, 237-259; Rizavi, a.g.m., 32-33; Robert
Lopez , “Nouveaux documents sur les marchands italiens en Chine a I’époque mongole, communication du
11 février 19777, Comptes Rendus des Séances de [’Académie des Inscriptions et Belles-Lettres, C. 11, (1977),
445-458.

85 el-Idrisi, 44-45; Yakut el-Hamavi, IV, 89; Heyd, a.g.e., 179.

86 Marco Polo, 11, 186-188; Ibn Miicavir, Siffatu’l-Biladii’l-Yemen ve Mekke ve Ba’zi’l-Hicaz, 1, Leiden 1951,
138-139. Bu konu hakkinda ise bk. Abdulhalik Bakir, “Ibn Miicavir’in bakistyla Eyyibiler Déneminde Aden
Sehrindeki Ticaret Hayat1”, Tarih Incelemeleri Dergisi, C. XXV/2, 383-413.

87  Misk ve bunun ticareti hakkinda genis bir degerlendirme i¢in bk. Mehmet Kavak, “Ortagagda Misk”, Vakaniivis-
Uluslararas: Tarih Arastirmalart Dergisi, C. 111, (2018), 188-229.

88  ibn Hurdazbih, 58-59; Mesudi, 127-128; Marco Polo, C. II, 187.

89  Pedro Teixeira, The Travels of Pedro Teixeira, Tran W. F. Sinclair, London 1902, 17-19, 29; Andrew Williamson,
“Hurmuz and the Trade of the Gulf in the 14th and 15th Centuries A.D.”, Proceedings of the Seminar For Arabian
Studies, 3, Proceedings of Thesixth Seminar For Arabian Studies Held at the Institute of Archaeology, London
27th and 28th September 1972, 1973, 52-68; Ralph Kauz-Roderich Ptak, “Hormuz in Yuan and Ming sources”,
Bulletin de I'Ecole frangaise d’Extréme-Orient, C. LXXXVIII, 2001, 27-75; Eilen Power, “The Opening of
the Land Routes to Cathay”, Travel and Travellers of the Middle Ages, ed. Arthur Percival Newton, London
1949, 124-125; J.K. Chawla, India’s Overland Trade with Central Asia and Persia during the Thirteenth and
Fourteenth Centuries, New Delhi 2006.

90 Hamdullah Mustevfi, 187.
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yilinda Basra’da baslayan Zenci Isyan1 ve 264/875 yilinda Cin’deki Yansu (Huang-ch’ao) isyani
gibi bazi 6nemli olaylar, ticarete zarar vermistir. Oyle ki Ebl Zeyd es-Sirafi, Yansu (Huang
Ch’ao) Isyani’n1 kastederek eskiden Irak’tan Cin ve Hind’e giden tiiccarlarin bir hayli ¢ok,
denizlerin ise emniyetli oldugunu, kendi zamaninda ise bu durumun degistigini ve gemilerin
Cin’e sefer yapamaz hale geldigini yazmaktadir®'.

Bu donemde deniz ticaretinin gelismesinde en 6nemli faktor ise Cin’den ve Hindistan’dan
getirilen mallarin Islam diinyasinda biiyiik ragbet gormesiydi. Nitekim devrin seyyahlarina gore
Arab iilkelerinde yabanci tiiccarlarm iirtinlerini sattig1 biiyiik pazarlar bulunurdu. Bu pazarlarda
kenevir, bugday, misir, fasulye, seker, un, yag, yakacak odun, kiimes hayvanlari, koyun, kaz,
ordek, balik, karides, hurma, {iziim ve diger meyveler bulunurken; inci, fildisi, gergedan
boynuzlari, sigla, amber, ¢esitli macunlar, karanfil, baharatlar, hindistancevizi, opak veya seffaf
camlar, vazolar, mercanlar, giilsuyu, ¢esitli kumaslar gibi Hind ve Cin’den getirilen egzotik
tirtinler de biiyiik ilgi gormekteydi®?. Anlagildigi kadariyla Hanfo nun giizellikleri Miisliimanlari
bir hayli cezbettiginden Miisliiman tiiccarlar burada yogun bir sekilde is yapiyorlardi. Cin’in
i¢ kesimlerinden ve dogusundan deniz yolu ile ipek, kereste, kumas, misk, 6d agaci, samur
postu, eyer, seramik ve ilag; Vakvak’tan ise altin ve abanoz getiriliyordu. Hindistan’dan sandal
agaci, kafur, kafur suyu, karanfil, nargile, hasisden yapilma elbise, elmas ve fil gotiiriilityordu.
Serendib’den renkli yakut, elmas, inci, billur (kristal) ve ila¢ yapiminda kullanilan sinbadec;
Mella ve Sindan bolgesinden ise baharat, kano ve kignis taginmaktaydi”. Ayrica *Aanab adasinda
iri clisseli fillerle birlikte koklerinden ilag yapilan gesitli bitkiler (akakir) bulunur, tiiccarlar da
bunlari almak i¢in adaya sandiklarini birakirlardi®*. Marco Polo, Hindistan’da bulunan Quilon’a
Cin ve Arab tilkelerinden ¢ok sayida tliccarin geldigini ve ¢ok sayida baharat satin aldiklarini
yazmaktadir®. Kulziim ve Basra’dan Hind ve Cin’e giden tiiccarlar, hem Arap yarimadasinda
hem de Hint ve Cin sahillerinin bir¢cogunda ticaretini yapacak ticari mali satin alabiliyordu.
Oyle ki tiiccarlar, Cin’deki Lukin’de kaliteli Cin ipegi ile Cin seramigi satin alabiliyorken®,
Hanfo’da ise birgok meyve ve bakliyat tiirleri, bugday, arpa, piring ve seker kamigina rahat
ulagip bunlarin ticaretini yapabiliyordu®’.

Ozellikle Hind ve Cin’deki bir¢ok bélge, tiiccarlarm satacak meta bulmasi agisindan bir
hayli zengindi. Nitekim buradaki deniz veya adalardan inci, anber (kehribar), cevher, altin
madenleri, fildisi, abanoz, boya iiretiminde kullanilan ¢esitli agaclar, bambu agaclari, 6d/0d
agaci olarak da bilinen kafur, parfiim elde edilen g¢esitli bitkiler, karanfil, ¢esitli ebattaki kayiklar,

91 Ebu Zeyd es-Sirafi, 39-40.

92 Necip b. Bekran, 129-130; Chau ju-kua, 115-116.

93  Ibn Hurdazbih, 65-66; Chau ju-kua, 111; Necip b. Bekran, 122-123; ibn Batita, C. II, 894-895, 901; Hayton,
42.

94  Ebii Zeyd es-Sirafi, 60-61; el-idrisi, 58; Chau ju-kua, 72; Hamdullah Mustevfi, 232; Dimaski, 160; ibn Batiita,
C. 11, 850.

95 Marco Polo, C. 11, 172.

96  el-Girnati ve ibn Batiita, Cinlilerin ¢iniden yapilmis canak-¢omlek, kabartmali ipek kumas ve buna benzer sanat
cesitlerini iyi bildiklerinden bahsederler. Bk. el-Girnati, 74-75; Ibn Batiita, C. II, 897-898.

97  ibn Hurdazbih, 53.
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envai ¢esit baharatlar, papagan, tavus kusu, aver kuslar, misk kedisi ve kegisi gibi farkl: tiirdeki
ticarette kullanilan {iriin bulunmaktaydi®®. Hind sinirlarinda yer alan ve kiigtiklii biiyiiklii birgok
limanda deri, kosele, ayakkabi, hurma ve seker kamisinin bulunmasi burayi bir¢ok tiiccarin
ugrak yerleri halinet getiriyordu®”. Yine Hiirmiiz’de ve Bahreyn’de mercanlarin bulundugu
kaydedilmektedir. Kis ise bunlara nispeten kii¢iik olmasina ragmen daha ¢ok mercan rezervine
sahipti. Aden ve Harek arasindaki sahil boyunca bir hayli zengin mercan yataklarmin mevcut
oldugu rivayet edilmektedir'®.

Tibet’ten getirilen misk kegisinden elde edilen miskler, bu donemde bir hayli degerli ticari
meta olup deniz yoluyla Arap iilkelerinde pazarlarda kendilerine miisteri bulurdu'®. Marco
Polo’nun bir kaydina gére Hiirmiiz’den Hindistan’da satilmak {izere iyi cins atlar gemilere
yiikleniyordu'®. XV. asrin hemen basinda Ispanya’dan Timur’a elgi olarak génderilen Ruy
Gonzles de Clavijo, Hiirmiiz’den Sultaniye sehrine inci ve bagka kiymetli taglarin getirildigini,
miicevheratin da Hitay (Cin) tarafindan deniz yoluyla buraya ulastirildigini, Sultaniye '“ve
Tebriz’den gelen inci ve sedeflerin de burada islenerek yiiziik, kiipe ve benzeri seylerin
yapildigini belirtmektedir'®. Tbn Hurdazbih’in bir kaydia gore IX. asirda Cava’ya (Java)
Yemen’den islemeli kumas, amber ve giizel koku, katir ve esek ithal edilmekteydi'®. ibn
Batiita da Kanton’da sadece Hint ve Yemen’e satilmak i¢in iretilen Cin isi porselenlerden
bahsetmektedir'®.

Hind ile Cin giizergdhinki en 6dnemli limanlardan olan Harekend’i XIII. asrin sonlarina
dogru ziyaret eden Marco Polo ise buranin biiyiik bir esir pazart oldugunu, Hindistan’dan bir¢ok
tiiccarm gelip buradan kole aldigini yazmaktadir'”. Girnati de Hindistan’da Gd agaci, okaliptus
agaci, gilizel baharat gesitleri, hindistancevizi, simbiil, tar¢in, tarcin agaci, kakule, kiibabe, rezene
agaclar ve gesitli ilaglarin yetistirildiginden bahsetmektedir ki'®bunlarin tiiccarlarin en ¢ok
ragbet ettigi irlinlerin basinda geldigi anlasilmaktadir. Devrin kaynaklari ayrica Amindivi ve
Maldiv Adalari’nin etrafinda ¢ok sayida amber hindistancevizi yetistirildigini, buranin halkinin
ise bir hayli sanatkar olup dikissiz elbise ve gemiler iirettiklerini, Serendib etrafinda ise bir

98 Ebii Zeyd es-Sirafi, 66-67; Mesudi, 119-128; ibn Fakih, 65-66; el-Girnati, 74; Chau ju-kua, 73, 77-78; Ibnii’l-
Verdi, 232; Tbn Batiita, C. II, 884-886.

99 Hudidii’l-Alem, 79; el-Idrisi, 61-68.

100 Hamdullah Mustevfi, 234.

101 Ebu Zeyd es-Sirafi, 56-57; Necip b. Bekran, 129.

102 Marco Polo, C. 1, 37.

103 Tilhanlilar devrindei Irak-1 Acem’de kurulmus 6nemli bir sehirdir. Bk. Hamdullah Mustevfi, 55.

104 Ruy Gonzles de Clavijo, 102.

105 Ibn Hurdazbih, 66.

106 Ibn Batiita, C. II, 901. Bu konu hakkinda bk. Elizabeth Lambourn-Phillip 1. Ackerman-Lieberman, “Chinese
Porcelain and the Material Taxonomies of Medieval Rabbinic Law: Encounters with Disruptive Substances in
Twelth-Century Yemen”, The Medival Globe, C. 11/2, (2016), 199-238.

107 Marco Polo, C. II, 10-11.

108 el-Girnati, 74.
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hayli inci yatagi oldugunu yazarlar'®. Siraf''°, Aden ve Harek yakininda da inci yataklari'"',

Sumatra’ya bagli Ra&mini Adasi’nda bir hayli altin madeni, iyi cins kafur elde edilen funsur
denen yataklar mevcuttu''2. Ibn Havkal, Harekend yakinlarinda ¢ikarilan incinin az olmasina
ragmen ¢ok degerli oldugunu ve “essiz inci”nin buradan cikarildigi belirtir'®. ibn Said de
Carek (Harek/Harekend) Adasi’nda inci ¢ikarildigindan bahsetmektedir''*. Basra lizerinden
Cin’e giden deniz yolunun tam ortasinda yer alan Kelehbar (Kalah) adasinda 6d/td, kafur,
sandal agaglar, fildisi, kalay, abanoz ve diger parfiimlii agaglar bulunmaktaydi'>. Ayrica siis
ve taki tiretiminde kullanilan inci ve amber gibi bu tiriinler, tiiccarlarin ragbet ettigi mallarin
basinda gelmekteydi. Oyle ki Ebti Zeyd es-Sirafi, bu bilgiyi tamamlayarak inciler ve amberler
hakkinda bilgi verdikten sonra Kizildeniz sahillerinde goriilen amberlerin Hind denizinden
buraya geldiklerini, en makbullerin ise Barbara, Sudan ve Sahr sahillerinde goériilen beyaz, mavi
ve yuvarlaklar oldugunu belirtmektedir!!®. Mesudi, en kaliteli amberlerin Sahr sahiline Zabic
(Sumatra) adalarina ve sahillerine vuranlar oldugunu kaydetmektedir. Miiellife gére bunlar
devekusu yumurtasi bityiikliigiinde veya birazcik daha kiiciik, agik mavi renkli ve ovaldi'”.
Bununla birlikte Vakvak Adasi’ndan ve Serendib sehrinden altin, Hind sehirlerinden ziimriit,

Cin’den yesim tas1 getiriliyordu.'®

Sonug¢

Orta Cag’da Arap iilkelerinden Cin’e yapilan ticarette kullanilan deniz yollari, siiphesiz
devrin en énemli ticari giizergahlarin basinda geliyorlardi. islam iilkelerinden gelen mallarin
Cin’e, Cin’den gelen mallarin ise Islam iilkelerine tagindig1 tiim deniz yolculuklari, Asya’nin
giiney ucunda yer alan denizlerde yapilmaktaydi. Yukarida aktarilan bilgilerden anlasildig:
lizere de bu giizergahta taginan mallar deniz yoluyla iki istikamette nakledilmekteydi. Bunlarin
ilki Basra-Siraf-Hiirmiiz istikametiydi. Bu suretle diinyanin bir¢ok yerinden Bagdat’a kadar
getirilen mallar, daha sonra Dicle Nehri boyunca kiigiik gemilerle giineye tasinmaktaydi.
Boylece Fars Denizi’ne getirilen triinler, daha biiyiik gemilerle taginarak Siraf ve Hiirmiiz
limanlarina naklediliyordu. Bir diger istikamet ise Misir ve Suriye’den gelen mallarin doguya
aktarildigr Kulziim Limani’ydi. Buna gore ticari iirtinler, Kulziim olarak da bilinen Siiveys

109 Siileyman el-Técir, 17; Ebli Zeyd es-Sirafi, 60-61; ibn Havkal, 53; Istahrd, 35; ibn Fakih, 65-66; el-Girnati, 74;
Necip b. Bekran, 72, 122-123; Yakut el-Hamavi, C. I1I, 216; Marco Polo, C. II, 145-146. Mesudi ise Nisan ayinda
tek olmak tizere Fars Deniz’inden inci ¢ikarildigini, Harek, Katar, Oman, Serendib ve diger yerler arasinda,
sadece Habes Denizi’nde (Eritre Denizi) bunun avciligimim yagildigini iddia etmektedir. Bk. Mesudi, 116.

110 ibn Batita, C. I, 393-394.

111 Ibn Havkal, 53; Istahrd, 35.

112 Siileyman el-Tacir, 18; Necip b. Bekran, 129.

113 ibn Havkal, 53.

114 1ibn Said, 232.

115 Zeyd es-Sirafi, 50; Necip b. Bekran, 129.

116 Zeyd es-Sirafi, 67-68.

117 Mesudi, 119.

118 Necip b. Bekran, 122-123.
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iizerinden gemilere bindirilerek Kizil Deniz boyunca Yemen ve Habesistan’dan getirilen
mallarin birlestirilmesiyle Aden ve Sokotra Adasi boyunca tasinarak Umman’a ulastirtlirdu.
Daha sonra bu mallari tagryan gemilerin bir kismi Hiirmiiz’e gider veya doguya dogru yollarina
devam ederek Mekran-Hind-Seylan-Sumatra yolu boyunca Cin’in Kanton bolgesine ulasirlardi.
Ote yandan Basra’daki Zenci Isyan ve Cin’deki Huang Ch’ao isyan1 gibi beseri sebeplerden
oldugu gibi riizgarlar, hortumlar, gelgitler ve yer yer denizin siglagsmasi yiiziinden gemilerin
hareket edememesi sebebiyle bazi donemlerde ciddi aksakliklara sebep oluyordu. Fakat yine
de bu deniz ticaretinin, Orta Cag Islam diinyas1 ile Hind ve Cin uygarliklarinin biiyiik oranda
birbirlerinden etkilenmelerinin oniinii agmasiyla sonug¢landigi rahatlikla séylenebilir.

Miisliiman tiiccar gemicilerin Cin’e kadar devam eden ticari seferlere ¢ikmalari da VI.
asra kadar bati {ilkeleri tarafindan pek bilinmeyen Cin’in taninmasi ve burada yiiksek is¢ilikli
iiriinlerin kendi pazarlarinda satilmasini saglamistir. Bu aslinda kadim Cin medeniyetinin de
artik bilimmesi anlamina gelmektedir. Ozellikle Abbasiler zamaninda Cin’deki Tang Hanedan
ile kurulan iliskiler sayesinde tiiccarlar, iran’mn giiney limanlarindan batrya dogru Hind,
Hindi-Cin ve Cin’e kadarki ¢ok uzun mesafeli bolgelerde mal alis verisini glivenli bir sekilde
yapabiliyorlardi. Bu liman ticaretinin karli bir is oldugunu géren Islam iilkelerinden birgok
tiiccar, deniz yoluyla bu ticarette pay almaya baslamislardir. Ticaretin gelismesiyle Islam
cografyacilii yazziminda 6nemli bir ugras alani haline gelmis ve IX-XIV. asir miiellifleri bu
ticarette kullanilan deniz giizergahlarini uzun uzadiya anlatmislardir.

Ote yandan Miisliimanlar ¢ini, ¢esitli baharatlar, egzotik iiriinler, misk, amber, inci, yakut,
elmas gibi degerli tirtinleri iilkelerine gotiiriiyorlardi. Bu sayede deniz ticareti hem Miisliiman
hem de Hind ve Cin tilkeleri ig¢in uzun siire 6nemli bir ekonmik ugras olmustur. Bu ticaretin
yapildigi sahil kasabalart devrin en gérkemli sehirlerine doniisiirken, burada ticaretle ugrasan
insanlar da bir hayli zenginlesmistir. S6z konusu gilizargahlarin en biiyiik 6zelliginin Akdeniz
havzasini ile Cin’i birlestirici bir 6neme sahip olduguna dikkat ¢ekmek gerekmektedir. Ayrica
devrin yilik hayvanlari ve arabalarina nazaran daha fazla yiik tasiyan gemiler araciligiyla
yapildigindan, tliccarlar tarafindan bu yolun daha ¢ok tercih edildigi goriilmektedir. Bu da
devrin ticari mallarinin daha hizli ve daha giivenilir bir sekilde nakledilmesine olanak veriyordu.
Sasaniler zamanindan beri devam eden bu tagimaciligin Abbasiler zamaninda daha ¢ok ilerleme
kaydederek devrin Dogu ve Bat1 diinyasini birlestirdigi goriilmektedir.

Bununla birlikte “Pax Islamica” ad1 verilen kitalararasi barig ve siikunet sayesinde ¢ok uzak
cografyalar arasinda ticaret biiyiik bir gelisim gosterecektir. Nitekim fran merkezli Farslarin
daima batiya, Avrupa merkezli Bizans’in da doguya dogru genisleme siyasetelerinde sinir bolgesi
halini alan Basra ve Siiveys’in yiiksek oranda tahrip edilmesinden sonra, islam’in ortaya ¢ikigt
ile birlikte buralar yeniden eski canliliklarini kazanmislardir. Bu sayede dogu ve bati arasinda
bir biitiinliik saglanmasiyla Miisliiman denizciligi tesekkiil ederken, ticaret yapmak i¢in ¢ok
uzak mesafelere dek deniz seferleri icra edilmistir. Bu da hem Miisliiman denizciliginin kisa
bir siirede ilerleme kaydetmesine olanak tanimis hem de Cin ve Hind gibi ¢ok uzak iilkelerin
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zengin ticari metalar1 kolay ve hizlica Islam iilkelerine getirilip satilabilmistir. Oyle ki Orta
Cag boyunca ¢ok sayida Cin ve Hind menseli yiyecek, igecek, baharat, siis esyast ve hayvanin
Islam iilkelerinin pazarlarinda alinip satildig1 devrin kaynaklarinca dogrulanmaktadar.
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