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Ozet:Osmanli imparatorlugu topraklarinda I. Diinya Savasi 6ncesi bircok alanlarda ya-
banci sermaye yatirimlar: yapilmis, bunlarm en énemli kismini ise demir yollar: sektorii
olusturmustur. Bu yatirimlar XIX. ytizyilin ikinci yarisindan itibaren genellikle Ingiltere,
Fransa ve Almanya tarafindan yapilirken, XX. ytizyilin baslarindan itibaren hizli bir em-
peryalizm siirecine giren ABD de bu yatirimlara yonelmistir.

Baslangici 1908'1i yillara kadar giden Chester Demiryolu Projesi, bir Amerikan sirketi olan
TheOttaman- American Development Company (OADC) tarafindan Meclis-i Mebusan’a
sunulmus ancak sonuglanamamustir. Bu projedaha sonra TBMM'detekrar giindeme gelmis-
tir. Bu proje ile Sivas ile Van arasinda Harput,Ergani, Diyarbakir, Bitlis'ten gecen genis bir
hat ile bunu bir yandan Musul, Kerkiik ve Siileymaniye’ye diger yandan Adana yoresindeki
Yumurtalik ya da Stiveydiye de Akdeniz’e baglayacak yan hatlarn ve Yumurtalik veya
Siiveydiye de bir limanin yapimi éngoriilityordu.

Ozellikle zengin petrol bolgesi Musul'un Amerikan sermayesinin kontroliine gecmesi
tehdidi, o bolgede cikarlar1 olan diger somiirgeci devletleri rahatsiz etmistir. Bu calisma
ile hem Meclis-i Mebusan’in hem de TBMM'nin bu projeye yaklasimi ve sirket tarafindan
yapilan tekliflerle ilgili degerlendirmeler sunulmaya ¢alisilmistir.

Anahtar Kelimeler:Chester Demir Yolu Projesi.

Chester Railway Project

Abstract:Before World War I, foreign companies invested in various sectors in the land
of the Ottoman Empire, but the railway sector was the most important part of them. Its
advantages, especially in terms of operating raw material sources, have whetted Western's
appetite. While these investments were generally made byEngland, France and Germany
from these cond half of the XIX. Century, the USA entering a quick imperialism process
from the beginning of the XX. Century also turned these investments.

Chester Railway Project, whose beginning dates back to 1908, however could not
be concluded at the firstTurkish Parliament, and then was added to agenda of Grand
National Assembly of Turkey once again. Through this project, it was predicted a wide
railway track running through Harput, Ergani, Diyarbakir, Siirt, Bitlis between Sivas and
Van would be constructed, and it would connect to Mosul, Kirkuk and Sulaimania, on
the one hand the construction of side tracks connecting to Mediterranean in Yumurtalik
or Stiveydiye that are in Adana area, and the construction of a port in Yumurtalik and
Stiveydiye.

Especially the threat of Mosul’s, theoil-rich-region, passing under the control of American
capital has disturbed the other colonial states having interests in the region. In this study,
the attitudes of both the First Turkish Parliamentand Grand National Assembly of Turkey
towards this Project and their evaluations about the proposals made by the company have
be entried to be presented.

Keywords: Chester Railway Project.
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1.GIRIS

XVIIL yiizyildan itibaren Sanayi Devrimi'nin Ingiltere’de baslayarak hizla
yayilmasi kapitalizmi de beraberinde getirdi. Bu sanayilesme ve somiirge-
cilik Avrupa Devletleri'ni a¢ gozlii yapti. XIX. ytizyilin baslarinda diinya-
da somiirge olmamis toprak parcas: kalmadi. Avrupa kitasinda yasayan bu
somiirgeci devletlerin somiirgelerine daha rahat gidebilmeleri icin kara ve
deniz yollarma sahip olmalar1 gerekmekteydi. Avrupa Devletleri'nin somiir-
gelerinin biiyiik bir cogunlugunun Hindistan, Ortadogu ve Uzakdogu’'da
bulunmasi ve bu yollarin 6nemli bir kisminin Osmanli Devleti'nin elinde bu-
lunmasi Osmanli Devleti ile Avrupa Devletleri'ni kars1 karsiya getirmistir.
XVIIL ytiizyildan itibaren Osmanli Devleti'nin savaslarda ¢nemli topraklar
kaybetmesi ve bu cografyada Ingiltere ve Fransa'nin haricinde Almanya ve
Rusya’nin da ortaya ¢itkmasi -ki daha sonra ABD de bunlara eklenecektir-
somiirgecilik savasin1 daha genis bir alana yaymustir. Ingiltere igin somiir-
gelerine giden yollarin 6zellikle Irak ve Basra Korfezi gibi stratejik ve ticari
bakimdan 6nemli bolgelerin Osmanli Devleti gibi zayif bir devletin elinde
bulunmasi ve Ingiltere’nin mevcut otoritesinin siirdiiriilmesi kritik bir duru-
ma diismiistiir.[1]

Diinyada ilk kez 1825 yilinda Ingiltere’de baslayan demiryolu ulagiminin,
topraklari {i¢ kitaya yayilan Osmanli Imparatorlugu’na girisi diger bircok bii-
yiik tilkeye gore cok erken olmustur.[2] Hentiiz 1866 yilinda Osmanl toprak-
lar1 tizerindeki demiryolu hattinin uzunlugu 519 km'’dir. ik demiryolu hatt:
olan 130 km’'lik Izmir-Aydin hatt1 bir Ingiliz firmasi vasitasiyla gerceklestiril-
mistir.[3] Daha sonra Ingiliz firmalarinin yam sira Fransiz ve Almanlarin ayr1
ayri etki alanlar1 olmustur. Daha sonra buna ABD de katilmistir.

Osmanli Devleti, Bati'da meydana gelen demiryolu devrimini yakindan ta-
kip etmesine ragmen, ilk demiryolu insaatin1 1856 yilindagerceklestirebil-
misti.[4]Osmanli doneminde yapilip isletmeye agilan demiryollarinin toplam
uzunlugu 8.619 km’dir. Ancak bu hatlarin 1.559 km’lik kism1 yeni kurulan
Cumbhuriyet topraklarinda kalmustir.[5]

Avrupali sermayenin, Osmanli topraklarinda dosenen demiryolu hatlarin-
daki ortak o6zelligi tamamen kar amaci gtidiilerek yapilmis olmasidir. De-
miryollarmin gececegi giizergahlar belirlenirken 6zellikle niifus yogunlugu
fazla, topraklar1 verimli, hammadde kaynaklarmin ¢oklugu ve Avrupa ile
kolay ulasimi olan zengin bolgeler tercih edilmistir.[6]
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Osmanli yonetimi ise ekonomik acidan demiryollarina ihtiya¢ duymasmin
yani sira, tilkede gelismekte olan ayrimci hareketlerin besledigi kaynakla-
r1 ortadan kaldirma amacini da giitmistiir. Nitekim daha sonraki yillarda
Anadolu’da insa edilecek demiryollar1 icin verilen projelerin imtiyazlarin-
dan beklenen en 6nemli getirilerden biri de insa edilecek olan demiryoluyla
Anadolu’nun birliginin saglanmasi olmustur.[7-9]

2. CHESTER DEMIRYOLU PROJESI’'NIN ORTAYA CIKISI

Osmanli Imparatorlugu XX. yiizyila girerken bir “batililasma” seriiveni sonu-
cu, Avrupa sermayesinin en 6nemli somdirii alanlarindan ve somiirtiden daha
fazla pay almak i¢in miicadele edilen cografyalardan biri haline gelmistir.[10]
Anadolu demiryollar1 projeleri de bu amaglar icin iyi bir firsat olmustur.Av-
rupali sermayedarlar tarafindan baslatilan Anadolu Demiryollar: Projeleri bir
anlamda Chester Demiryolu Projesi'nin dednctiisti olmustur.[11] XIX. ytizyilin
sonu ve XX. ytizyilin baslarinda hizli bir emperyalist ¢caba icine giren, bu arada
Osmanli Imparatorlugu’na da el atan, ancak Ortadogu petrollerine yonelik ar-
zulart ingiliz ve Alman cikarlari ile cakisan ABD, 1908’de bir demiryolu ulasim
projesiyle ilgilenmeye baslamisti. 1908'de bir Amerikan demiryolu yapim or-
takliginin temsilcisi olan Dr. Glaskow’un basvurusu tizerine, Osmanl Hiikii-
meti tarafindan 99 yilligia demiryolu hattinin cevresindeki 40 km’lik alanlarin
isletme imtiyaziyla birlikte yapimci demiryolu sirketine birakilmasi kararlasti-
rilmistir.[12] Ancak 6n anlasma Osmanli Meclis-i Mebusan'inda goriistiliirken
daha uygun kosullar tnerisiyle baska istekliler de ortaya cikmistir.Glaskow
onerisinde, “Anadolu’da Sivas’tan bed ile Harput Diyarbakir oradan Bitlis'e
ve Bitlis'ten Van Goli'niin cenup veyahut simal sahilini ve Ceyhun Vadisi'ni
takiben Yumurtalik limanina ve yine hattin bir noktasindan bed ile Musul ve
Kerkiik’'ten bilmiirtr Stileymaniye’ye miinteni olmak tizere takriben bin bes
yiiz veyahut daha ziyade kilometre ve simendifer insasi bilateminat taahhtit
ediyor fakat bilmukabele o simendifer giizergahinda her iki tarafinda da yir-
miser kilometre mesafede mevcut olan madenin hakk-1 inhisar ve imtiyazimnin
kendisine verilmesini ve yirmi sene zarfinda hi¢ kimse tarafindan taharriyaticra
edilmemesini” talep ediyor.[13] Meclis-i Mebusan da bu teklif goruisiiliirken,
ayn1 mealde 7 teklif daha vardi. Bunlardan biri de Mosy6 Chester*tarafindan
sunulan teklifti. Chester bu teklifinde M6sy6 Glaskow’amadenlerin stiratle ve-
rilmemesini istirham ettikten sonra kendilerinin de daha iyi sartlarda teklifleri
oldugunu bildiriyor. Bunun tizerine Meclis, M6sy© Chester’in projesine 6ncelik
vermistir.[14-16] Ancak bu gortismeler yapilirken Mosy6 Chester’in sundugu
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teklifin ciddi olmamas: ihtimali de mevcuttur. Eger boyle olursa Glaskow’un
teklifinin de kaybedilme endisesi yasanmuistir. Bu endiseyi ortadan kaldirmak
icin Meclis her iki sirkete de ayni sartlar da bir kanun maddesi hazirlamistir.
Yine Meclis'teki tartismalar esnasinda neden Chester projesinin kabul edildigi
su sekilde izah edilmektedir: “Her ikisi hakkinda tahkikat ve tahkikat-1 milliye
icra edildi. Yani kuvve-i maliyeleri hakkinda tahkikat-1 lazimeleri icra edildi.
Bunlardan Mosyd Chester 100 milyon mark kadar bir servet sahibi olan bii-
yiik bir (Trost)tiin roprezant: oldugunu ispat etti. Digeri hakkinda tahkikat icra
edildi. 20 milyon liralik bir isi i¢in hi¢ olmazsa 100 milyon dolar kadar servetli
olmasi lazimdi. Fakat bu sirketin biitiin sermayesi 6 milyon marktan ibaret-
tir.”[17] Servet-i maliyece Chester sundugu sartlarda daha iyiydi.

Nafia Vekaleti'ne basvuruda bulunulan projelerin bir boliimtiniin de Bat1 Ana-
dolu ile Trakya’da bazi hatlarmn yapimi 6nerilirken, “ittihat”in saglanmasi ac1-
sindan Giiney ve Dogu Anadolu’ya demiryolu agmin désenmesini yegleyen
hiiktimet[18], bu yoreye iliskin ilk degerlendirmeyi bir ingiliz-Amerikan fir-
mastnin kazanmis olmasina ragmen projeyi daha yararh kosullarda yapmay1
oneren Chester’e ilgi gosteriyordu.[19]Chester’in hem sundugu sartlar nede-
niyle hem de bazi1 biiyiik Amerikan petrol kapitalistlerinin destegini saglamasi
sonucunda 1909 yilinda Nafia Vekaleti ile bir 6n sozlesme imzalad1. Bu s6zles-
meye gore; Sivas ile Van arasinda, Harput, Ergani, Diyarbakar, Siirt, Bitlisten
gecen genis bir hat ile bunu bir yandan Musul, Kerkiik ve Stileymaniye’ye
diger yandan Adana yoresindeki Yumurtalik ya da Stveydiye’de Akdeniz’e
baglayacak yan hatlarin ve Yumurtalik veya Stiveydiye’de bir limanin yapimi
ongortiliiyordu.[20] Bu 6n sdzlesme onay icin Sadaret Makami'na sunulunca,
derhal imza edilmedi. Yaklasik aradan iki yil gibi bir zaman gecti. Bu arada
Mosyo Chester bos durmayarak bir heyet-i fenniye olusturarak Anadolu’ya
gonderip oralarda simendifer hattinin kesfini ve hattin her iki cenahindaki ma-
den yataklarinin yetersizligi gerekcesiyle demiryolu hattinda degisiklik yapil-
masini istedi.[21] Hiiktimet de bu degisikligi makul bularak kabul etti. Daha
sonra proje kesin onay icin Meclis-i Mebusan’a gonderildi. Yapilan degisik-
likler neticesinde; Harput'tan baslayarak Van’a degil, Van Golii kenarinda bir
iskeleye ulasacak dar bir hattin yapimi 6éngoriiltiyordu. Ayrica Akdeniz’e va-
rilacak ve liman Yumurtalik’a yapilacakti. Bunun yaninda Osmanli Hiikiimeti
Harput'tan Yumurtalik’a inecek demiryolu icin kilometre garantisi verecek,
ayrica demiryolu hattinin gevresindeki 40 km'lik alanda bilinen ya da sonra-
dan bulunacak petrol dahil tiim maden yataklar1 imtiyaz sahibine birakilacak-
t1.[22-24] Projenin tamamlanmus haline gore hattin uzunlugu 4.400 km olacakt.
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Her ne kadar Chester, projeyi hiikiimete imzalatmis olsa da bu projeyi
Meclis-i Mebusan déneminde hayata gecirmeyi bagsaramamustir. Ustelik pro-
je bircok tepki ve tedirginlikleri de beraberinde getirmistir. Bu proje kapsa-
minda Musul'un Amerikan sermayesi denetimine ge¢mesi ihtimalinin yan1
sira projenin Bagdat Demiryolu Projesi'ni tehdit etmesi, ingiliz ve Alman
cevrelerinin kars1 koymalarima neden olurken, Rusya da Sivas-Samsun hat-
tinin kendi imtiyaz alani oldugunu savunarak, kars: ¢ikmustir.[25]Bu rahat-
sizliklarin yani sira Osmanli Hiikiimeti'nin kapitiilasyonlarin kaldirilmasi
konusunda Amerikan hiikiimetini ikna etme arzusu projenin gecikmesine,
Trablusgarp Savasi’min ¢tkmasi da projenin ertelenmesine neden olmustur.
Chester, 1911 Eylil tintin sonunda yatirdig1 teminati geri almistir.[26]

Mosyo Chester bu projenin hayata gecirilmesi i¢in 1912-1913 yillarinda da teseb-
biislerine devam etti. Hatta eski projesinde degisiklik yapti. Ancak 1913 Hazi-
ran’mda Mahmut Sevket Pasa’nin suikasta ugramasi sonucu, yeni yoneticilerin
bu projeyi 6nemsememeleri nedeniyle bu tesebbiis de basarisiz kald1.[27]

3.I. Diinya Savasi Sonras1 Chester Demiryolu Projesi

Mosyo Chesterl.Diinya Savasi sonrast degisen Osmanli cografyasina rag-
men, yine demiryolu projesini hayata gegirmek icin tesebbiislere gecti. Eski
sirketin yerine daha cok ortagi olan Delaware de OttomanAmerican De-
velopment Company (OADC) sirketi kuruldu.[28] Bu sirket artik Osmanl
Devleti'ndeki siyasi iradenin Istanbul Hiiktimeti'nden Ankara Hiikiimeti'ne
gectigini gormekte gecikmemis ve tesebbiislerini Ankara nezdinde gercek-
lestirmistir. Ozellikle1922 yilinda Ankara’daki baz1 gelismeler projenin gele-
cegi acisindan timit vaat ediyordu. ABD'nin Istanbul’ daki ticaret atasesi 1921
Aralik ile 1922 Subat’t arasinda Ankara’ya yaptig ziyaretler sirasinda Anka-
ra Hikiimeti'nin Amerikan sermayesi ve sirketlerini tilkesinde gormek iste-
digini anladi. Hatta 40 madde halinde hazirladig1 ve Ankara Hiikiimeti'ne
sordugu sorular arasinda Chester Projesi ile ilgili de bir soru vardi. Hiikiimet
buna verdigi cevapta, her tiirlii imtiyaz anlasmasi icin somut oneriler bek-
lediklerini, ayrica Tiirk sermayesinin katilimini ve Tiirk kontroliinde olma-
st sartiyla tekellere kars1 olmadiklarmi bildiriyordu.[29] Ankara Hiik{imeti
Amerika ile ticari iliskiler kurmaya iten bircok sebep vardi. Ama en 6nemlisi,
ABD’nin Avrupa Devletlerinin aksine Amerikan adina Tiirkiyenin icislerine
karismayacak olmastyd. fleride toplanacak bir baris konferansinda Avrupali
Devletlerin ekonomik ve ticari hak talep etmelerine karsilik ABD’nin destegi-
ni arkalarma almakti. Bu sebeple hem Chester Projesi'nin canlanmasina hem
de Musul petrollerinin ABD tarafindan isletilmesine sicak bakiyorlardi.[30]
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TBMM'nin 5.4.1923 tarihli oturumda meclis tiyeleri projenin olumlu ve olum-
suz yonlerini tartismaya agmuslar ve proje hakkinda diistincelerini paylasmus-
lardir. Tartismalar esnasinda genellikle projenin lehinde kanatlar bildirilmistir.
Bu kanaatleri ekonomik, siyasi ve askeri anlamda ayirt etmek de mimkiindiir.
Donemin Basbakani Rauf Bey, bir demiryolu hattinin istikbal i¢in ne kadar fay-
dali olacagini, I.Dlinya Savasi’'ndan bir 6rnekle izah etmistir: “Car ordulars,
Vilayet-i Sarkiye'mizi kilictan gecirirken, tas tistiinde tas birakmazken, kah-
raman askerlerimiz, adam boyu kar icerisinde bogusurken, acliktan oldiiler.
Bunun sebebi vesaitsizlikti. Sakarya harbi zamaninda da kocasi, kardesi harpte
diismanla pengelesirken, o miibarek hemsirelerimiz, o aziz analarimiz kagn
pesinde onlara cephane ve silah gotiirmeye mecbur oldular. Kag tanesi sehit
oldu, biliyor musunuz? Bunlar 50 bin lira teminat akgcesiyle 300 milyon bakirla
mukayese edilebilir mi? Bu millet bu isin ihmali ytiztinden bir daha bu gibi
cefalara tahammiil eder mi? Siz buna razi olur musunuz?”[31]

Askeri nokta-i nazardan vaziyete bakildiginda “...Eger Cenab-1 Hak bu hu-
tutun insasina rey itasmi Meclis-i Alinize mukadder kildiysa, ayn1 zaman-
da inhilal etmis bir devleti yeniden tesis eden, kaybedilmis biittin bir Cihan
Harbi'ni yeniden kazanan milletimizin arzularmi en kisa zamanda, en hakiki
olarak dustintip kanuni sekilde ortaya koymak heyet-i celilenize mukadder
olur. Bu simendifer hatt1 timit edilen vakitte, Ttirkiye'nin ytiz bin kisilik bir
ordusu varsa, ikmal edildigi anda dort ytiz bin kisi olacaktir...”[32]

Siyasi menfaate gelince, “... Avrupa ile Asya en kisa seri yola malik olur. Bu
hat tizerinden gececek yolcular bu memlekete biiytik menafi temin edecektir.
Hem Sark, hem Garp bu umran aletiyle buiytik istifadeler edecektir... Van ile
Istanbul arasindaki mesafeyi iki-iic gtinliik mesafeye indirmek o memleket
halkin1 birbirini 6grenebilecek bir hale getirerek ancak bu suretle istiklal-i
millimiz, tamamiyet-i miilkiyemiz, hakimiyet-i milliyemiz emin olabilir ve
miuisterih olabiliriz...”[33]

Gortldigu tizere Chester Demiryolu Projesi; donemin Basbakani'nin da ifa-
de ettigi gibi bircok beklentiyi beraberinde getirmis, tilkenin daha hizli bir
sekilde gelismesi icin demir yolu hattinin gerceklestirilmesine tam bir kanaat
olusmustur.[34]Yapilacak 4.400 km’lik demiryolu hattinin her iki cenahinda-
ki 20 km'lik gtizergahindaki ham madde kaynaklarinin isletilmesinin 99 yilli-
gina bir yabanci sirkete verilmesinin risklerine de deginilmis, su anda eldeki
mevcut sartlarla bunun milli sermaye ile yapilamayacagini, alinacak hizmet
karsiiginda da bazi fedakarliklarin yapilmasi isin dogasi geregi oldugu belir-
tilmistir. Hatta bunun ticari olarak diistinuldiigiinde pesin hizmet alip uzun
vadede geri 6deme gibi diistintilebilecegi de soylenmistir.
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Proje ile ilgili meclis icerisindeki olumlu havanin yan sira endiseler de mev-
cuttur. Ozellikle simendifer hathnin gectigi giizergahlar tetkik edildiginde
onemli maden yataklariin bulundugu goriilmektedir. Bu da su endiseyi bera-
berinde getirmektedir; “Dimyat’a pirince giderken evdeki bulgurdan olmak.”
Endiselerin en 6nemlisi bu giizergah tizerindeki hattin her iki tarafindan 20
km’'lik alandaki her tiirlii madenin 99 yilligina sirket tarafindan isletilme imti-
yaz1 tizerinde olmustur.[35] Bolu milletvekili Tunali Hilmi Bey konu tizerinde-
ki endiselerini su sekilde dile getirmisti: “Doksan dokuz sene miiddetle bu im-
tiyaz1 verecek olursak acaba fennin yarim asirdan beri ve bilhassa 25 gtinden
beri ve belki de 5 dakikadan beri stirekli degistigini goz ontine getirirsek biz
nasil olur da doksan dokuz sene miiddetle bu imtiyaz: verebiliriz?... Bilhassa
vesait-i nakliye-i havaiye terakkiyat itibari ile ileri gitmis bulunuyor. Acaba
10 sene 20 sene sonra simendiferler tamamen suya diismeyecek mi?[36] Bu
imtiyazin uzun stireli oldugu kanaati ortaktir. Ancak sirketin yapacag isi su
an milli sermaye ile yapilamayacagi i¢in, ayrica veresiyeyi pesin tahvil etmek
gibi diistintilmesi gerektigi de ifade edilmistir. Vilayat-1 Sarkiye’de bir an evvel
simendifer hatlar1 yapilmazsa o zengin bolgelerden de istifade etmek s6z ko-
nusu degildir. Bu ytizden bu milli menfaatlerimizin lehindedir.[37]

Chester Projesi'nin, Ankara Hiikiimeti'nin giindemine oturmasi ve projenin
daha onceki teklifi tizerinde 6nemli degisiklikler yapilip kabul edilmesi, bolge-
de onemli bir gii¢ kaybina ugradigm diisiinen Ingiltere ve Fransa’y1 oldukca
rahatsiz etmistir. Fransa’nin bu projeyi adim adim takip ederek kendi niifuz
bolgelerine ABD tarafindan zarar verilecegi endisesi onu bu projenin yakin
takipgisi yapmustir. 1922 Mart'inda Amerikali sermayedarlarin Ankara Hiikii-
meti ile baslattiklar1 goriismeler oldukga iyi ge¢mistir. Amerikalilarin kilomet-
re garantisinden vazgecerek yalnizca demiryolu hattinin iki yaninda bulunan
20’ser km’lik alanda bulunacak madenlerin imtiyazin talep ettiklerini bunun
yan sira, Amerikali sermayedarlarin, Sivas-Samsun, Sivas-Erzurum demiryol-
lar1 ve Samsun-Inebolu Limanlar1 imtiyazini aldig yoniindeki haberler Fran-
sizlar1 oldukca rahatsiz etmistir.[38] Bir Fransiz istihbarat raporunda, Lozan’a
giden Tiirk heyetinde yer alan pek ¢ok kisinin, 6zellikle danisman olarak go-
rev yapan Muhtar Bey’in Chester’in sundugu projelerin basar1 sansimin bulun-
madigima, dolayisiyla da sonuca ulasamayacagina inandig1 vurgulaniyordu.
[39,40] Fakat bu bilgiler de Fransizlarin tedirginligini gidermeye yeterli olmadi.

4.LOZAN BARIS GORUSMELERINDE CHESTER DEMIRYOLU
PROJESI

Turk devletinin ytiz yillik sorunlarmi gortismek ve ¢c6zmek maksadi ile 20
Kasim 1922’de Lozan Baris Goriismeleri,[41] Lozan’da baslatilmistir.
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Musul sorunu,[42,43] Lozan goriismelerinin en énemli konularmdan birisiydi.
Ingiltere Musul’'un Irak Kralligi'na ait oldugunu, Tiirk heyeti ise; Siileymani-
ye, Kerkiik ve Musul'un Misak-1 Milli simirlarmna dahil oldugunu savunacaklar,
eger farkli bir durum ortaya ¢ikarsa Ankara’dan talimat alacaklardi.[44] ABD ise
konferansa gozlemci olarak katilmus ve Ttirk Heyeti bu konferansta Amerika'nin
siyasi destegini Chester Projesi'yle saglayabilecegini umut ediyordu. Ancak
Tiirkiye Lozan Antlasmasi 6ncesi Amerikan sermayedarlar: ile anlasmasma
ragmen, konferansta ABD’den bekledigi destegi bulamadi. Sonug olarak Ameri-
kan temsilcilerinin Lozan’daki ilgisiz tavri, Ocak 1923'te Chester grubunun mali
gicti olmadig1 yontinde stiren propagandalar, Amerikan Disisleri Bakanhigi nin
bu gruba olan ilgisizligi, Fransa’nin basindan beri bu projeye tepki gostermesi,
Ingilizlerin aym sekilde bundan rahatsiz olmasi Chester Projesi tizerinde etkili
olmasma ragmen, Ankara Hiikiimeti ile anlasma yapmasina engel olamadi.[45]
TBMM tarafindan 9 Nisan 1923 tarihinde onaylanan demiryolu yapim ve yer
alt1 kaynaklarinin isletilmesiyle ilgili hatlar su sekildeydi:

a- Sivas-Harput-Diyarbakir-Bitlis-(Van Golii'ntin gitineyinden veya kuze-
yinden) Van

b- Harput-Yumurtalik

c- (Diyarbakir-Bitlis hattinin bir noktasindan baslayarak) Musul-Kerkiik-Sii-
leymaniye

d- Samsun-Havza-Amasya-Zile-Sivas

e- Musakoy (Dordiincti hat tizerinde)-Ankara

f- Calti (Birinci hat tizerinde)-Erzurum-Dogu Beyazit (Iran sinir1)

g- Pikri¢ veya Askale (Altinci hat tizerinde)-Karadeniz Kiyis1 (Muhtemelen
Trabzon)

h- Hac1 Sefaatli (Besinci hat tizerinde)-Kayseri-Ulukisla

Imtiyaz sahibi sirket tarafindan insa edilmesi ongoriilen limanlar ise, biri
Samsun’da olmak tizere Karadeniz kiyisinda iki liman, ayrica insaat maliyetinin
sirket tarafindan karsilanacagi Akdeniz kiyisinda Yumurtalik’ta bir limand.

Ek anlasmaya gore Samsun-Sivas hattinin insasina baslanmasina ¢ncelik ve-
rilecekti.[46,47]

Chester Projesi'nin TBMM'de onaylanmas Tiirkiye’de olumlu karsilanirken Ingil-
tere ve Fransa tarafindan sert bir sekilde kinanmisti. Proje her ne kadar TBMM'de
onaylanmis ise de Lozan goriismelerinde Musul sorununun ¢oziilemeyisi[48] ile
projenin akibeti yakindan ilgili olmus ve hayata gegirilememistir.[49]
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5. SONUC

Osmanli Devleti'nde imtiyazli olarak demiryolu insa etmek, karl bir yatirim
olmanin disinda ¢ok 6nemli bir anlam tagimaktaydi. Yapimi gerceklestiren sir-
ketler ve onlarin destekgisi devletler, Osmanl Devleti'nde demiryolu yapimi-
na giriserek niifuz bolgeleri olusturmaktaydilar. XIX. ytizy1l baglarmdan itiba-
ren bu imtiyazli anlasmalara ABD'nin de girmesi hem rekabeti artirmis hem
de 6nceki imtiyaz sahiplerini Osmanli’ya kars: daha baskici hale getirmistir.

Chester Demiryolu Projesi de Amerikan sermayedarlarimin Osmanh
Devleti'nin kiymetli topraklarinda niifuz alanlarin artirdiklar1 6nemli bir te-
sebbiistiir. Bu tesebbiis ilk kez 1908 yilinda baslamis, MebusanMeclisi'inden
gerekli izni almistir. Ancak araya I.Diinya Savas: girmesi nedeni ile proje ha-
yata gecirilememistir. Savas sonrasi Osmanli Saltanati ortadan kalkmis, yerine
Milliyetci ve Cumhuriyetci demokratik bir devlet kurulmustur. Bu defa aymn
sermayedar grubu Ankara Hiiktimeti ile ayn1 proje tizerinde baz1 degisiklikler
yaparak antlasma yapmistir. Bu antlasma metni {izerinde; mecliste faydalar:
ve zararlar1 hakkindauzun tartismalar olmus, sonugta demiryollarimin tilkenin
her tarafina ulasmasi ile bircok faydanin saglanacagi, eger bu yollar olmazsa
eldeki hammadde kaynaklarinin bile degerlendirilemeyecegi kabul edilmistir.
Bunun i¢in yabanci sermayenin varligina ihtiya¢ duyuldugu ve bu antlasma
da her iki tarafi memnun edecek sekilde kanun haline getirilmistir.

Ancak baslangicta bir demiryolu projesi iken, daha sonra petrol imtiyazi pro-
jesine dontisen Chester Demiryolu Projesi, Lozan gortismeleri sonucunda
Musul meselesinin halledilememesi, bolgedeki niifuzunu kaybetmek isteme-
yen Fransa'nin Lozan’da Musul’un Ingiltere’ye birakilmasi yoniinde destek
vermesi, Amerika’nin daha biiyiik Amerikan sirketlerinden yana tavir alma-
s1, bu projenin hayata gegirilememesinde énemli rol oynamustir.
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