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“Demiryollarinin ... yayilmasi biitiin kitalar: ve aksi halde endiistrilegmeden kalacak
olan iilkeleri mekanigin giiciiyle tanigtirdi. Demiryollarinin gelmesi .., kendi bagina
devrimci bir simge ve kazanimdy; ¢iinkii yerkiirenin birbiriyle etkilesen tek bir ekonomi
kalibina dékiilmesi, pek ¢cok bakimdan endiistrilesmenin en kapsamli ve kesinlikle en
goze batan yaniydi."' Hobsbawm'in vurguladig: gibi 19. yiizyilda demiryollarinin geligi-
mi iktisadi gelismenin lokomotifi oldu, sanayi ve finansi biinyesinde eritmekle kalmad:
kapitalist ekonominin cografi alanini genigletti. Demiryollar: iizerine yapilan aragtir-
malar, 6zellikle sanayilesmis Bat1 diinyasinda, agirlikli olarak bu garpici iktisadi gelis-
meye odakland1.2

Bu tiir bir perspektif Tirkiye'de erken bir tarihte, 1914'te Parvus Efendi (Alexander Is-
rael Helphand) tarafindan Anadolu ve Bagdat demiryollarini konu alan Hermann Sch-
midt'in kitabini degerlendirme yazisinda da kendini gostermistir: “[k]dyliiniin tezyid-i
servet eylemesi, yalniz memleketin servetini degil, devletin kudret ve kuvvetini de art-
tirmak degil midir? Bu ise, ancak simendiferleri faideli bir surette inga itmek ile olabilir.
Doktor §imid'in, bize bu hakikatleri izah itmekte bulunan bu nafi’ eserini Almanca bi-
lenlere tavsiye ideriz."* Ama bu perspektif Tiirkiye'deki demiryollarinin gelisimi tizerine
olan literatiirde oldukga istisnaidir; literatiir demiryollarinin gelisimini “emperyalizmin

* Ege Universitesi Iktisat Boliimii, alp.yucel.kaya@ege.edu.tr.
1 Eric J. Hobsbawm, Sermaye Cagi, 1848-1875 (Ankara: Dost Yayinevi, 2003), [1975], 54.

2 Buna istisna olarak kliometrinin dnciilerinden Robert William Fogel'in 1964'te yazdig1 kitap ile
demiryollarinin ABD'nin iktisadi gelisiminde pek de etkili olmadig, alternatif nakliye yollarinin da mevcut
oldugu ve aynu isi gorebilecegini ileri sirmesi gosterilebilir, bkz. Robert William Fogel, Railroads and
American Economic Growth: Essays in Econometric History (Baltimore: John Hopkins Press, 1964).

3 Parvus, “Nesriyat: Das Eisenbahnwesen in der asiatishen Tiirkei. Von Dr. Jur. Et phil. Hermann Schmidt.
Berlin 1914 Verlag Franz Siemenroth”, Bilgi Mecmuasi, cilt 1, say1 3, Kanunusani 1329 (Ocak/§ubat 1914),
338. Schmidt'le ayni tarihlerde Anadolu ve Bagdat demiryolu iizerine doktora tezi yazan Alexander Ilitch
ise Almanya'nin iktisadi gikarlarini 6ne ¢ikarmaktadir, bkz. Alexander Ilitch, Le Chemin de fer de Bagdad
au point de vue politique, économique et financier, ou I'expansion de I’Allemagne en Orient, (Briiksel:
Editeurs Misch & Thron, 1913).
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Tiirkiye'ye girisi” baglaminda degerlendirmistir. Zaten Parvus'un makaleleri de genel
olarak Osmanli imparatorlugu'nun mali tutsakligin (yari-somiirgelesmesini) vurgula-
maktadir; yukaridaki degerlendirme ile madalyonun yalnizca bir yoniinii sunmustur;
yukarida alintilanan yazinin diger yazilari ile birlikte degerlendirilmesi gerekir. Bu
baglamda literatiirde Parvus'un Tiirkiye'de 1910°'larda yayimladig: makaleler* ve Rosa
Luxemburg'un 1917 tarihli makalesi (hem agiklayic1 hem de) belirleyicidir: demiryollari,
devlet bor¢lanmasi kanalryla Deutsche Bank tarafindan finanse edilmektedir; Osmanli
devleti hem Deutsche Bank’a borglarinin faizlerini hem de demiryolu sirketine kilomet-
re teminatini her yil diizenli olarak 6demek zorundadir; devlet bor¢larin denmesinde
asar vergisini rehin géstermektedir; zaten miiltezimler ag1 tarafindan tahsil edilen bu
vergi "koyliiye yaklastikga bir ¢1g gibi bliytimekte"dir; "Avrupa sermayesinin yiiriittiga
kiiltiirel ¢aligma kanaliyla ‘Tiirkiye'nin iktisaden kalkindirilmasi'nin i¢ mekanizmas:”
bundan ibarettir.’ Lothar Rathmann'in galigmasi® emperyalizmin gelisimini vurgula-
yan bu perspektifi 1960'larda tekrar giindeme getirmis; Orhan Kurmus da 1970'lerde
Bat1 Anadolu demu:yollan baglaminda yaptig1 arastirmada ayni perspektifi izlemigtir.”
Muhtesem Kaynak, Ilber Ortayli, Donald Quataert ve Murat Ozyiiksel'in 1980'lerdeki
caligmalar1 da Anadolu ve Bagdat demiryolunu yine Alman emperyalizminin geligimi
baglaminda ele alan galismalar olarak ortaya ¢ikmigtir.®

Peter H. Cristensen’in 2017'de yayimlanan Germany and the Ottoman Railways, Art,
Empire, and Infrastructure baglikli kitabi ise iktisadi geligme ve emperyalizmin yaratti-
g1 somiirii mekanizmasini bir kenara koyarak “Alman-Osmanli iligkisine 6zellikle nes-
nelerin sanat-tarihsel prizmasindan bakiyor: tren istasyonlari, resimler, kent yollari,
haritalar, kopriiler, anitlar, fotograflar ve arkeolojik eserler".® Yazar, “... haritalar gibi kii-
ciik taginabilir nesnelerden devasa kamusal anitlara kadar kiiltiirel eserlerin {iretimine
iligkilerin bir tarafin siyasi egemenliginden vazge¢mesine dayanmadigi, Alman-Os-
manli iligkileri gibi, belirsiz [ambiguous] baglamlarda bakmanin yeni bir yolunu” or-
taya koydugunu iddia ediyor.’® S6z konusu nesnelerin hayat bulusunu kitabin ilk dort
béliimi siyasiden baslayarak cografi, topografik ve arkeolojik bilginin ingas: ile ikinci
dort boliimii ise bireysel igciden baglayarak bina, kamusal anit ve kent iizerinden bi-
¢im ingastile (ve yogun gorseller kullanimiyla) inceliyor. Yazarin ulagtigi sonug yukarda
Ozetlenen literatiirden oldukea farklidur:

4 Parvus Efendi, Tiirkiye'nin Mali Tutsakligs, yay. haz. Muammer Sencer (Istanbul: May Yayinlari, 1977).

5 Rosa Luxemburg, “Alman Emperyalizminin Harekat Alani: Tiirkiye", yay. haz. Lothar Rathmann, Alman
Emperyalizminin Tiirkiye'ye Girigi (Istanbul: Gézlem Yayinlari, 1976), [1917], 148-150. Chester demiryolu
projesi ile yeniden kizigan emperyalist rekabeti ele alan Edward Mead Earle'in ¢aligmasini da bu
baglamda anmak gerekir: Turkey, the Great Powers, and the Bagdad Railway, a Study in Imperialism
(New York: The Macmillan Company, 1924).

6 Lothar Rathmann, Alman Emperyalizminin Tiirkiye'ye Girisi.
7 Orhan Kurmug, Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girigi (istanbul: Yordam Kitap, 2021), [1974].

8 Muhtesem Kaynak, Demiryollar: ve Ekonomik Gelisme XIX. Yiizyil Deneyimi (Basilmamig Doktora Tezi,
Ankara: Gazi Universitesi, 1982); Ilber Ortayli, Osmanlt Imparatorlugunda Alman Niifuzu (istanbul: Kaynak
Yayinlari, 1983), 87-116; Donald Quataert, Social Disintegration and Popular Resistance in the Ottoman
Empire, 1881-1908, Reactions to European Economic Penetration (New York: New York University Press,
1983); Murat Ozyiiksel, Osmanli-Alman fli§kilerinin Geligim Siirecinde Anadolu ve Bagdat Demiryollart
(Istanbul: Arba Yayinlari, 1988).

9 Peter H. Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, Art, Empire, and Infrastructure (New Haven:
Yale University Press, 2017), 2.

10 Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, 2.
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“Demiryolu ag, agirlikli olarak Almanlar tarafindan tasarlanmig olmasina ragmen,
Osmanli imparatorlugu'nun modernlesme saiklerinin gurur kaynagiydi. Yerel inga-
atgilari ve zanaatkarlar: istihdam edip Osmanli'nin emperyal konsolidasyon ve mo-
dernlesme hedeflerini ilerletirken Almanlarin bélgedeki niifuzunu da hizlandirdi. Bu
niifuz, Ingiltere ve Fransa'nin ciplak egemenlik modelleriyle tezat olusturmasi ne-
deniyle Avrupa'nin geri kalanini gasirtts. Aslinda bu hem Almanlara hem de Osman-
lilara kendi yontemleriyle fayda saglayan tamamen es eksenli bir iliskiydi [coaxial
relationship]. Bu kitabin da gosterdigi gibi Osmanlilar hem ekonomiyi (¢cok az ve gok
geg olsa da) hem de hareketliligi gelistiren yeni altyapilarinin tadini gikardilar."

Diinyanin 1990'larda yasadig: siyasi doniigiim Marksizm'in sosyal bilimler tizerindeki
etkisini kaybetmesine de neden olmug; iiretim tarzlari, sinif catigmalar: ve somiirii me-
kanizmalar1 gibi konu bagliklar1 sosyal bilimlerin arastirma giindeminden neredeyse
diigmiistiir. Cristensen'in kitab: tam da bdyle bir baglamda Anadolu-Bagdat Demiryo-
lu ingas1 slirecinde Alman emperyalizminin sémiirii mekanizmalarini degil, Alman ve
Osmanlilarin “eg-eksenli iligkisini" ele almaktadir.’> Bu bakimdan Rosa Luxemburg'un
da sermaye somiiriisiiniin i¢ mekanizmasini ortaya koyarken miistehzi bir sekilde gon-
derme yaptigi, demiryollarinin “bariggi kiiltiir eserleri” ve “kiiltiir caligmalar1” olduguna
dair dénemin siyasi perspektifi yaklasik yiiz yil sonra neredeyse tekrar giindeme gel-
mektedir.®

Diger taraftan Cristensen'in galigmasi, emperyalist ve kolonyalist giiciin hakim anlats
ve sOylemine elestiri olarak gelisen, bu baglamda da ezilen ve somiiriilenleri pasiflikten
cikararak aktorliiklerini gosteren post-kolonyal teori baglaminda da degerlendirilebile-
cek bir caligmadir. Gergekten de Cristensen galigmasinda bilgi ve nesne ingasina katki-
da bulunan kisilere 6ncelik vermekte, onlari igleri/eserleri ile ortaya koymaktadir. Ama
aktorliik atfedilen kisiler yazarin Simon de Beauvoir referansi ile kullandig: (post-ko-
lonyal teoride de kolonize eden ile edilen arasindaki iligkinin ambivalence kavrami
baglaminda ele alinmas: gibi) belirsizlik (ambiguity) kavrami cergevesinde tanimlidir:

“Osmanli demiryolu aginda galisan is¢ilerin, siireglerin ve ingaat pratiklerinin ince-
lenmesi, kagit tizerinde ifade edilen fikirler ile bunlarin gergekte nasil isledigi ara-
sindaki ugurumdan dogan belirsizligin [ambiguation], is¢ilerin glindelik hayatlarin-
da bir kosul olarak nasil insa edildigine 151k tutuyor. Seri olarak {iretilen planlardan
inga edilen goriinligte benzer yapilar arasindaki farkliliklar, ciddi bir gabaya ragmen
zaman ve mekan boyunca tutarls, tek tip bir mimari programi imkansiz kilan bir
avug degiskenligin sonucudur. Sonug, platonik ideallerin hem kesin konumlarina
hem de kesin ingaatgilarina kadar izlenebilen, hepsi de yavan, hegemonik ve gorii-
niigte «Alman» bir ingaat programi gercevesinde tekinsiz mimari uyarlamalardan
olugan bir agdir. Demiryolu aginin mimari programinda ne &l¢iide Alman ya da Os-
manli oldugu, her seyden cok stratejiler ve taktikler arasindaki dengeyi ne kadar
yakindan dl¢tligiimiiziin bir yansimasidir.""*

11 Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, 153.

12 Anadolu-Bagdat demiryollarinin ingasini emperyalizm baglaminda ele alan yukarda zikrettigimiz baz1
klasik galigmalar (Ilitch, Earle, Rathmann) Cristensen'in kaynakgasinda yer almaktadir ama igin ilging yani
higbirine metin igerisinde atif bulunmamaktadir.

13 Luxemburg, “Alman Emperyalizmi...", 148, 150.

14 Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, 95.

130 SAYI02 | TOPLUMSAL TARIH AKADEMi KAYA



Bu tiir bir “belirsizlik", Cristensen’'e gore nesneler diinyasini birlestirici 6zelliktedir;"
kitap boylece tiim gatigma ve somiirii iligkilerini diglamaktadir ya da ¢atigmay1 6zden
forma siddetinden soyutlayarak tagimaktadir.

Aslinda demiryollar1 galismalarinda, demiryolu insa siirecine dahil olanlarin aktér ola-
rak ele alinmas: i¢in pek de post-kolonyal teoriye ihtiyag yoktur. Marksist perspek-
tiften beslenen bircok aragtirma emekgi siniflara aktorliik bigen bir perspektifi uzun
zamandir ortaya koymaktadir. Bu baglaminda Tiirkiye'de igci sinifinin gelisimini (6zel-
likle de grevleri) demiryollar: emekgileri iizerinden inceleyen ¢aligmalari anmak gerekir
ki bunlar zaten demiryollari literatiiriiniin de bagat galigmalaridir. Hiiseyin Avni $anda,
Oya Sencer, Zafer Toprak, Donald Quataert, Zeki Arikan, Erkan Serce ve Vangelis Ke-
chriotis'in incelemeleri bu anlamda ilk akla gelenlerdir.’® Anadolu-Bagdat Demiryolu
emekgilerini ele alan ilk dort aragtirmacinin temel kaynag: Doktor Arhangelos Gavril'in
1911’d(-_j yaylmlann}lg Anadolu Osmanlt Demiryolu ve Bagdat Demiryolu $irket-i Osma-
niyesi Idaresi'nin I¢yiizii baglikli kitabidir. 2000'li yillarda Tiirkiye'de emek tarihi ga-
ligmalarinin agirlik kazanmasinin etkisiyle kitap 2021'de yeni baskisini yapmus, giinii-
miiz Tiirkgesi ile yayimlanmigtir."”

Anadolu Osmanli Demiryolu $irketinin eski hekimi olarak sirket iginden (klasik argiv
malzemelerinin veremeyecegi sekilde) detayl: bilgi verme sansina sahip olan Dr. Gav-
ril'in kitabi iki kisim ve beg bélimden olusmaktadir.’® Ele aldig1 konular: ise iki baglik-
ta degerlendirmek miimkiin. ik olarak, Anadolu Osmanlt Demiryollari ve i§letmesi ile
Haydarpaga Limani Sirketi'ni ele alan béliimlerde sirket 6zel gikarlarinin kamu yararini
nasil hige saydigini ayrintili bir sekilde ele almigtir. Bunu yaparken Dr. Gavril okuyu-

15 Cristensen, Germany and the Ottoman Railways, 156.

16 Hiiseyin Avni §anda, 1908 f§gi Hareketleri, Yart Miistemleke Olus Tarihi (istanbul: Gozlem Yayinlari,
1978); Oya Sencer, Tiirkiye'de Is¢i Sinifi, Dogusu ve Yapisi (Istanbul: Habora Kitabevi, 1969), 179-180;
Zafer Toprak, Tiirkiye'de f;;gi Sinift 1908-1946 (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2016), 82-100; Donald
Quataert, Social Disintegration and Popular Resistance in the Ottoman Empire, 1881-1908, Reactions

to European Economic Penetration (New York: New York University Press, 1983), 71-93; Zeki Arikan,
“Izmir-Kasaba-Aydin Demiryolu i§gilerinin Bir Muhtirasi”, Tarih ve Toplum, cilt 9, say1 49, 1988, 52-56;
Erkan Serge,” 1923 [zmir-Aydin Demiryolu Grevi: Siyasal iktidar, Sermaye ve iggi Sinift I"Jggeni Uzerine Bir
Deneme”, Toplum ve Bilim, say1 66, 1995, 86-104; Vangelis Kechriotis, “Social Unrest on the Aftermath

of the 1908 Revolution: The Strike of the Aydin Railway in Izmir And its Repercussions”, The Young Turk
Revolution and the Ottoman Empire, The Aftermath of 1908, yay. haz. Noémi Lévy-Aksu ve Frangois
Georgeon (Londra: I.B. Tauris, 2017).

17 Doktor Arhangelos Gavril, Anadolu Osmanli Demiryolu ve Bagdat Demiryolu §irket-i Osmaniyesi
Idaresi'nin Igyiizii, gev. Baha Cogkun, Fadime Ersin, Hamit Erdem (Istanbul: Istos Yayin, 2021), [1911].
1911'de Dersaadet’'te Mahmud Bey Matbaasi'nda yayimlanan kitabin Fransizca bir versiyonu da mevcuttur:
Dr. A. Gabriel, Les dessous de I’Administration des chemins de fer ottomans d’Anatolie et de Bagdad
(Constantinople: E. Pallamary, 1911). Kitabin 2021 baskisinin 6nséziinde Osmanli Tiirkgesinden gliniimiiz
Tiirkgesine geviriyi gerceklestiren Baha Cogkun, Fadime Ersin, Hamit Erdem metindeki ciimlelerde
yasadiklar: zorluklar karsisinda “ifade gevirisi” yoluna gittiklerini not etmektedirler. Bunun nedenini
“[ylan ctimle kullanimlari basta olmak iizere, ciimle unsurlarini kullanma bigimi, isim ve sifat tamlamalari,
baglaglar velhasil tiim gramer unsurlari bize, D. Gavril'in ctimlelerinin bazilarini 6nce Rumca kurup sonra
Osmanlicaya gevirdigini diigindiirtmiistiir” diye agiklamaktadirlar. Bizce buradaki ifadelerdeki zorlugun
kaynagi Gavril'in climleleri 6nce Rumca kurmasindan degil; kitab: 6nce Fransizca kaleme almasi,
Tiirkgesini sonradan hazirlanmis olmasindandir.

18 Stefo Benlisoy'un yazdig1 ve kitapta yayimlanan “Cokkatmanli Bir Geg Dénem Osmanli Aydini:
Doktor Arhangelos Gavril'in Yagami ve Eseri” baglikli makale Dr. Gavril {izerine bilgi vermekte ve onu
tarihsel baglamda ayrintili bir sekilde tartigmaktadir.
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cuya neredeyse diger bir hekimi, Henrik Ibsen'in Bir Halk Diismani'ni, kamu saghgini
korumak icin iktisadi gikarlara kars: savas agan Dr. Stockmann't hatirlatmaktadir. Bu
baglamda soyledikleri daha liberal bir perspektifte halkin parasinin gargur edilmesine
odaklanmakta, meseleyi Parvus veya Luxemburg hattindaki bir emperyalizm analizi
ve elestirisine ulagmamaktadir. Ama ikinci olarak, “idare'nin Teskilat1 ve Memurlar ile
Idare Arasindaki Miinasebat” baslikls bolimlerde demiryolu emekgilerinin igverenle
iligkilerine dair anlattiklari sermaye-emek gatigmasini tiim ¢iplakligryla vermektedir.
Anlattiklari, bize Edward Palmer Thompson'un Ingiliz f§gi Sinifinin Olusumu’nda alin-
tiladig: Bir Yiin Egrime Kalfasinin greve hazirlanan Manchester halkina y6nelik (emek-
gilerin kogullarin ittifaki altinda sermaye tarafindan somiiriisiinii aktaran) beyanname-
sini hatirlatacak dizeydedir:*®

“Hat boyunda galisan ameleye gelince: ... Bu zavalli amelenin galistiklar1 yerlerin
hemen her tarafinda hava gayet pis, sagliga zararli olugu dikkat gekicidir. Bu kétii
sartlara ragmen bu amele hemen senenin biiyiik kismini is mahallerinde ¢adirlar al-
tinda gegirirler. Bu durum Kumpanya'nin menfaatinedir. Zira havasi giizel ve olduk-
¢a giivenilir bir yerde oturmak igin biraz hattan uzaklagmak gerekir. ig bagina gelir-
ken yolda gegen zaman giindelige dahildir. Bunu men igin miidiiriyet 5692 numarali
23 Temmuz sene 1904 tarihli yazisi ile amelenin ig mahallerinde yatip kalkmasi ve
miimkiin oldugu kadar seyahat zamanlarinin kisilmasini emretmistir."*

Sirket kurdugu is disiplini altinda diiglik {icret vermekte ameleleri posalari gikana ka-
dar caligtirmaktadir:

“Makinist ve ateggilere gelince bunlarin adamakilli bir istirahat zamanlar1 bile yok-
tur. Hele kig mevsiminde, 1908 Grevinden sonra en eski ve ehliyetli makinistlere en
fazla 1400 kurus geger akgeye kadar verilmektedir. En fazla zam alanlar bunlar idi;
evvelki ficretlerini bir kere diigliniin! Cer subesinin nazar-1 dikkate aldig1 nokta, cer
menfaati i¢cin yevmiyelerin kesilmesidir. Bu subenin bir siirii hilesiyle en miikemmel
bir makinist bugiin rencber giindeligi olan on dért kurug yevmiye ile caligryor. Hele
eski idarelerden kalma otuz, otuz bes senelik makinistlere reva goriilen muamelata
insaniyet bir sifat vermekten acizdir... Idare bu bigareleri insafsizca ¢aligtirir, biitiin
kuvvet-i hayatiyetini siiliik gibi emdikten sonra viicutlarina gelen ariza sebebiyle
vaki olan en ufak bir hata igin gayet agir ve nakdi cezalar1 verdikten sonra suyu
alinmis bir limon posas: gibi bir kdseye atryor."**

Dr. Gavril'in emekgilerin galigma kosullarina dair bu carpici gézlemleri Anadolu Os-
manli ve Bagdat Demiryolu girketlerinin i¢yiiziinii ortaya sermekle kalmamakta, hemen
1908 Devrimi sonrasi kurulan kendisinin de reisi oldugu "Anadolu Osmanli Demiryolla-
r1 Memurin ve Miistahdemin Cemiyet-i Uhuvvetkarisi” faaliyetleri ve donemim 6nemli
konu bagliklarindan tatil-i esgal meselesi hakkinda da bilgi vermektedir.?

19 Edward Palmer Thompson, Ingiliz Is¢i Sinifinin Olusumu, gev. Uygur Kocabasoglu (Istanbul: iletigim
Yaynevi, 2012) [1963], 254-257.

20 Dr. Gavril, Anadolu Osmanlt Demiryolu, 168.
21 Dr. Gavril, Anadolu Osmanlt Demiryolu, 170.
22 Dr. Gavril, Anadolu Osmanli Demiryolu, 215-229.

132 | SAYI02 | TOPLUMSAL TARIH AKADEMi KAYA



Dr. Gavril'in bizlere aktardiklari bu haliyle Cristensen'in "belirsizlik” anlatisindaki sis
perdesini tamamen ortadan kaldirmaktadir. Ortada belirsiz bir gey yoktur; sermayenin
emek sOmiiriisii tiim ¢iplakligi ile ortadadir. Buna karsi Dr. Gavril'in de dahil oldugu de-
miryolu emekgileri drgiitlenerek kendi kaderlerini ele alma yolunda miicadele yolunu,
bir baska deyisle tarihin gidisinde aktdr olma yolunu seg¢misglerdir.

Goriildiigli tizere demiryollar literatiiriinde tarihin gidisatinda Cristensen'in ¢aligmasi
gibi yeni perspektifler ortaya ¢iksa da Dr. Gavril'in ¢aligmasi gibi siniflar arasi ¢atigma-
y1 vurgulayan eski perspektifler canliligini hala korumaktadir. Tiirkiye'de emek tarihi
tizerine son yillarda artan ¢aligmalar ve Dr. Gavril'in kitabinin yeniden basilmas: bunu
acikca gostermektedir.
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