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Uluslararasi Iligkiler Anabilim II. Diinya Savas! stiresince olduk¢a basarili bir siyaset giiderek hareket eden geng Tirkiye, hentiz
Dali iyilesmemis olan acilardan hareketle temkinli davranmig ve askeri giiciini arttirmak amac ile
frkno or60@ gmail com Ingiltere’den askeri siparislerde bulunmustur. Ingiltere, 1941 yilinda 4 ugak filosu ve 4 denizaltinin

teslimati i¢in gerekli miirettebatin gonderilmesini istemistir. Teslim alma gorevi i¢cin Refah Silebi
ORCID ID: secilmis ve 201 kisilik miirettebat ile birlikte 23 Haziran 1941’de yola ¢ikilmistir. Refah Silebi heniiz
0000-0002-7236-8029 Mersin agiklarinda iken meghul bir denizalti tarafindan batinlmistir. Yalnizca 32 kisinin
kurtarilabildigi saldirinin akabinde kamuoyunda ve mecliste tepkiler gosterilmis ve sorusturma
baslatilmistir. Tiirkiye, Refah Silebini batiran denizaltinin kimliginin bilinmemesi sebebi ile
Akdeniz’de faaliyetleri bulunan devletler ile goriismiistiir. Ancak saldiridan sorumlu olan iilkeyi
bulmak mimkiin olmamistir. Arastirmanin amaci, Refah Faciasi oncesinde ve akabinde yasanan
stireci inceleyerek literatiire katki yapmaktir. Amaca paralel olarak kaynak taramasi yontemi
Bagsvuru Tarihi/ Received: kullanilmistir. Elde edilen kaynaklardaki saldir1 hakkindaki kronoloji, hiikimet hamleleri, meclis
01.06.2023 tartismalari ve basin yansimalari kiymetlendirilerek nesnel sonuca ulagilmistir.

Kabul Tarihi/Accepted: Anahtar Kelimeler: Refah Silebi; I1. Diinya Savasi; Akdeniz; Ingiltere; Fransa.
25.10.2023

Abstract

Acting with a very successful policy during the II. World War, young Turkey acted cautiously due
to the pains that had not healed yet and made military orders from England for the purpose of a
military administrator. Britain observes crew meetings required for the delivery of 4 aircrews and
4 submarines in 1941. Refah Freighter was selected for the delivery mission and set off on 23 June
1941 with a crew of 201. It was sunk by an unknown submarine while it was still off Mersin. After
the incident, where only 32 people could be saved, reactions were shown in their views and in the
parliament, and an investigation was started. Due to the fact that most of the submarine that sank
Refah Shipyard was not known, Turkey sought those responsible by meeting with the states
engaged in operations in the Mediterranean, but it was not easy to find those responsible. The aim
of the research is to contribute to the literature by examining the process before and after the
Welfare Disaster. In parallel with the purpose, the resource utilization method was used. The

ARASTIRMA MAKALESI event chronology, government hamlets, parliamentary debates and press reflections in the
sources obtained were evaluated and made objective.
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1. Giris

1930’lu yillarin heniiz basinda kita Avrupa’sinda biiytik dlcekli bir savasin yaklasmakta
oldugu tahmin edilmistir. Savastan dolayl veya dogrudan etkilenebilecek her iilke I.
Diinya Savasi’'nin meydana getirdigi yikimdan hareketle hazirliklarda bulunmustur. Bu
dogrultuda Tiirkiye ikili iliskilerini giiclendirmek ve askeri alanda hazirlikli olmak
istemistir. 1939 yilinda ingiltere ve Fransa ile “Karsilikli Yardim Antlasmas1”, Almanya
ile 1941 yi1linda “Dostluk ve Saldirmazlik Pakt1” imzalanmistir (Aydin & Kapci, 2018:109-
130). Turkiye icin yakin tehdit olusturan Sovyetler Birligi ise 1941’de Ankara hiikiimeti
ile gorliserek 1925 yilinda imzalanan “Tarafsizlik ve Saldirmazlik Pakti’'nin gecerliligini
korudugunu Dbildirmistir (Kiigiik, 2017:99-121). Ek olarak Tiirkiye gilivenlik
anlagmalarinin kapsamini genisleterek Sadabat Pakti'na da dahil olmustur.

Akdeniz'deki faaliyetleri ile II. Diinya Savasi 6ncesinde catisma ortamini destekleyen
lilke Italya olmustur. Bilhassa ticaret gemilerine ve yabanci bandirali gemilere yonelik
saldirilar Tirkiye'de giivenlik sorununu giindeme getirmistir. Bu ¢ercevede 1937’de
Nyon Anlasmasi ile Cenevre Antlasmasi imzalanmis ve Tiirkiye bu anlasmalara taraf
olmustur. Ticaret gemileri, denizaltilar ve ugaklarin Akdeniz'deki durumu {izerine
onlemler alinmistir. Ancak goriismelere katilan iilkeler arasinda biiytlik devletlerin yer
almamasi sebebi ile anlasmanin etkinligi zayif kalmistir (Kiigtik, 2017:112).

Tiirkiye basarili olmayan anlasmalarin ve benimsedigi tarafsizlik politikasinin sonucu
olarak bolgesel giivenligini daha radikal kararlar alarak tesis etmeyi amag¢lamistir. Ancak
hentliz gen¢ olarak nitelendirilebilecek Tiirkiye Cumhuriyeti, sahip oldugu kaynaklar
itibari ile bu hususta yetersiz kalmistir. Dis bor¢larin mali ytikd, i¢ sanayinin zayiflig,
toplumsal biitlinliigiin saglanamamasi, baskici tek partili politik ortam ve askeri
problemler mevcut yetersizligi arttirmistir. Bu duruma ragmen, elzem olan sinir
giivenligi icin Ingiltere’den askeri deniz araclan siparisi verilerek her firsatta bariscil
soylemlerde bulunulmus ve kararlh sekilde tarafsizlik politikasi stirdiirtilmiistiir.

Akdeniz’'de yasanan giivenlik probleminden dolay1 tamamlanan askeri deniz araglarinin
teslimati Tiirkiye icin menfi bir sonu¢ dogurmustur. 1941’de teslim alma gorevini yerine
getirmek amaciyla Mersin Limani’'ndan sefere ¢cikarak Misir'a dogru hareket eden Refah
Silebi batinlmistir. I¢c ve dis kamuoyunda sansasyona neden olan saldir1 Tiirkiye’'nin
arastirmalarina ragmen net olarak aydinlatilamamistir. Dénemin sorumlu bakanlari
heniiz saldirinin sorusturma safhasinda istifalarin1 vermis, TBMM’de uzun ve hararetli
tartismalar yasanmis, saldir1 halk tarafindan tizlintii ve tepki ile karsilanmistir.

S6z konusu saldir1 makale icerisinde; (i) Gorev icin neden Refah Silebi secildi? (ii) Sefer
sirasinda neler yasandi? ve (iii) Saldirinin kamuoyu yansimalari nelerdir? sorularina
sirasl ile cevap aranacak bicimde ii¢ boliimde incelenmektedir. Sonu¢ boliimiinde ise
saldirinin ne sekilde sonuglandig ve faillerinin kimler oldugu degerlendirilmektedir.
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2. Refah Silebi’'ni Yolculuga Cikaran Siire¢

Tiirkiye 1930 yilinda Ingiltere ‘den 4 ucak filosu, 4 muhrip, 4 denizalti ve 12 ¢ikarma
gemisi siparis vermistir (Arslantas, Coskun vd, 2018-2019: 7). Askeri deniz araglarinin
teslim edilme tarihi geldigi sirada II. Diinya Savasi baslamistir. Tiirkiye'yi mihver
bloguna dahil etmek isteyen Hitler siirekli olarak Tiirkiye hakkinda miispet aciklamalar
yapmistir. Ek olarak Hitler, Almanya’'nin kendi topraklarina saldirma ihtimalinden
cekinen Ismet inonii'ye Almanya’nin Ankara Biiyiikelgisi Franz Von Popen aracihigi ile
mektup gondermistir. Israrla Almanya’'nin Tiirk sinirina yaklasmayacagini ve bunun
emrini bizzat verdigini yazmistir. Kendilerinin yaninda yer almalari durumunda
Tiirkiye'nin Ege ve Trakya bolgelerinden toprak alabilecegini soyleyerek acik teklifte
bulunmustur. Boyle bir teklifin kabulii durumunda miittefik blogu tarafindan tepki ile
karsilasacagini diisiinen ve tarafsiz kalmak isteyen ismet Inénii teklifi reddetmistir
(Korkmazcan, 2001:3223-3243; Oran, 2001). Bir sonraki mektubu ile Hitler, 10 yil
stirecek bir saldirmazlik anlasmasi teklif etmis ve nitekim karsilikli mektuplasmalar
sonucunda 18 Haziran 1941’de “Dostluk ve Saldirmazlik Pakti” imzalanmistir.
Tiirkiye'nin stratejik oneminin farkinda olan miittefik blogunda ise Ingiltere ve ABD
ayriliga dismiigtiir. ABD imzalanan saldirmazlik anlasmasi sebebi ile Tiirkiye'ye
yapilacak yardimlarin iptal edildigini aciklamistir. Ancak Ingiltere durum karsisinda
daha esnek davranmistir. Bu tutuma paralel olarak, uzun stire bekletilen askeri deniz
araglar1 siparisinin kapsamindaki Murat Reis, Oru¢ Reis, Burak Reis ve Ulu¢ Reis
gemilerinin hazir oldugu ve teslim alinabilecegi bildirilmistir (Yal¢cin & Sahin, 2018:181-
226).

Hazir oldugu bildirilen gemilere refakat edecek olan vasitanin belirlenmesi, hazirlanmasi
ve personelinin gorevlendirilmesi icin Milli Miidafaa (Savunma) Bakanlig ile Miinakalat
(Ulastirma) Bakanligi'na Basbakanlik tarafindan ivedilikle hazirlik yapilmasi talimati
verilmistir. Milli Miidafaa Bakanligi, Deniz Askeri Nakliyat Genel Komutanligi'ni uygun
geminin secilmesi icin gorevlendirdikten sonra Miunakalat Bakanligi'nin da hazirlik
siirecine dahil olmasi ile Refah Silebi'nde karar kihlnmigtir (Unal, 2006). Teslim alma
gorevinin planlandig siiregcte Akdeniz’'deki saldirgan tutumlar, zayif niteligi sebebi ile
Nyon Anlagsmasi’'nin etkin olamamasina ve tansiyonun giderek yilikselmesine sebep
olmustur. (Kiiciik, 2017: 99-121). Akdeniz glizergahinin sorunsuz gecilebilmesi i¢in
savas gemilerini tehdit etmeyecek gorece daha kiiciik gemi arastirilmistir. Zira telgraf
arsivlerinde bir¢cok geminin taciz edildigi, batirildig1 veya casusluk faaliyetlerinin
yuritildiagi seklinde ifadeler mevcuttur (DAB, 1941: 30-10-0-0/64-427-58; DAB, 1941:
30-10-0-0/62-416-5). Bu acidan Refah Silebi aranan niteliklere haiz goriilmiis ve goreve
secilmistir.

Refah Silebi, aslen Benjamen ve Barzilay Vapurculuk Kumpanyasi ¢atisi altinda olan
oldukga eski bir gemidir. 1901 yilinda ingiltere’nin Sunderland kentinde imal edilmis ve
1931 yilinda Benjamen & Barzilay Vapurculuk Kumpanyasi’'na S/S Perseveranza adi
verilerek satilmistir. Sonrasinda Tiirkiye i¢in satin alinan gemi S/S Refah adin1 almistir.
Kayitlara gore sahipleri Istanbul niifusuna kayitlh Pertev Benjamen ve Adnan Barzilay
isminde iki Musevi vatandastir. Silep, dolu iken 5912 ton, bos iken 2235 ton agirliga
sahiptir. 102 metre uzunlugunda 7,8 metre genisliginde, 9 tane bomba tipi vince sahip
ve ihtiyac¢ halinde 5,7 cm’lik silah eklenebilir yapidadir. Refah Silebi, telsizi ile 150 mil
mesafeyi tarayabilir ve saatte 8,5 mil yol alabilir kabiliyettedir (Akbas, 2009).
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Nezaret gorevi verilen Refah Silebi aslinda Tiirk karasularina ilk kez teslim alma gorevi
ile girmemistir. Daha 6nce bircok kez kiralanmis ve cesitli gorevler ifa etmistir. Bu
gorevlerden birisi de Atatiirk’iin Cumhurbaskanligi déneminde Rusya menseili
mithimmatlarin Sivastopol ve Odesa’dan alinip istanbul’a getirilmesidir. Silep, gérevi
yerine getirmesi icin 9700 liraya kiralanmistir (BCA, 030.18.01.02/58.77.11). 1940
senesinde ise Sémbeke Adasi cevresinde iki Italyan torpidosu tarafindan Rodos
Adasinda rehin alindiktan sonra iizerinde Tiirk bandirasi bulunmasi sebebi ile
Tirkiye'nin de girisimleri olmus ve tekrar serbest birakilmistir (BCA,
030.10/169.173.9).

Ilgili makamlarca uygun goriilen Refah Silebi icerisinde yolculuk yapacak gorevli heyet,
donanma igerisinden sicillerine bakilarak tek tek secilmistir. Gorevlendirilen personel
21 subay, 63 erbas, 68 er, 20 Kara Harp Okulu 6grencisi, 28 kisilik miirettebat ve 1 ingiliz
subay1 olmak tizere toplam 201 kisiden olusturulmustur (TBMM ZC, 4.7.1941:31-32).
Gemide bulunan personellerden 20 Kara Harp Okulu 6grencisi o donem heniiz hava
subay1 yetistirebilecek okulun bulunmamasi sebebiyle kara ve deniz harp okullarindan
secilip Ingiltere’'ye pilotaj egitimi icin gonderilen 6grencilerdir (Yalgin & Sahin,
2018:181-226).

Refah Silebi anarsik uluslararasi sistem igerisinde tehdit unsuru olarak algilanmayacak
nitelikte, daha 6nce Tiirkiye tarafindan cesitli goérevlerde kullanilarak tecriibe edilmesi,
gerektiginde askeri miithimmat ile giiclendirilebilir yapida olmasi ve fazla yolcu
tasiyabilme potansiyelinden dolay1 géreve en uygun gemi olarak goriilmiistiir.

3. Refah Silebi’'nin Demir Almasi ve Batirilmasi

Ingiltere ani bir kararla Tiirkiye'nin Mihver blogu ile yakinlasmamas1 adina siparis
verilen askeri deniz araclarinin teslim alinmasini bildirmis ve siirecin uzatilmamasi i¢in
baskida bulunmustur. Bu tavrin asil sebebi bilinmemekle birlikte ABD’'nin Tturkiye ile
olan soguk miinasebetinin Ingiltere’yi etkilemesinden ¢ekinildigi diisiiniilebilir.

Refah Silebi kendisine gorev tevdi edildigi sirada Istanbul’dadir. Bir énceki gorevi kémiir
tasimak oldugu icin olduk¢a yipranmis ve eski (40 yasinda) durumdadir. Cesitli teknik
sorunlarimin da varhigina ragmen Ingiltere’nin baskis iizerine silep goreve secilmistir. 16
Haziran 1941’de yola c¢cikan Refah Silebi 21 Haziran 1941'de Mersin’e ulasmistir.
Olusturulan rotaya gore, 25 Haziran 1941’de Misir’a ulasacak oradan da Quenn Mary
transatlantigi refakatinde Ingiltere’ye dogru yol alacaktir. Gemi Kkafilesi ise
Iskenderiye’den havayolu ile Ingiltere’ye gidecektir (Atabey, 2002: 35; Besbelli, 1970:
11). Geminin kiralanmasi sirasinda kumpanya sahiplerinden asil gorev gizlenerek farkli
bir gérev icin kiralandig1 sdylenmistir. Ek olarak asil gérev kaptan Izzet Dalgakiran’a da
farkli sekilde bildirilmis ve gemi hizla yola cikarilmistir. Bu sirada Ankara’da bulunan
gorevli personeller ise Toros Ekspresi vasitasiyla Mersin’e dogru yola gikmistir (Unal,
2006).

Refah Silebi, 28 kisilik bir kapasiteye sahip, iki filikasi olan bir gemi idi. Bu sebeple 200
kisilik kafile Mersin Limani'na ulastiginda olduk¢a endiselenilmistir. Kafilenin sayisi
Liman Baskani Zihni Kocak’a daha once bildirilmedigi i¢in silebin erzak tedariki yeterli
miktarda yapilamamistir. Plan dahilinde 22 Haziran 1941 tarihinde Mersin Limani’'ndan
hareket etmesi gereken silep mevcut durumdan dolay1 bir gece daha bekletilmistir.
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Mersin Liman Bagkani ve Miinakalat Bakanlig1 arasinda yapilan telgraf goriismelerinden
sonra Mersin Deniz Harp Okulu Komutanlhigi’'ndan gerekli erzakin temin edilmesi
kararlastirlmistir (Ondes, 2006). iddiaya gore gemi komutani Yarbay Zeki Isin ve kaptan
Izzet Dalgakiran fikir birligi icerisinde silebin bu nicelikteki kafileyi Ingiltere’ye
gotliirmesinin ¢ok tehlikeli olacagini bildirmelerine ragmen Denizcilik Miistesar1 Amiral
Mehmet Ali Ulgen tarafindan “Aldigimiz emre uyun!” cevabi verilmistir (Ondes, 2011).

Ingiltere’nin olusturdugu takvime gére 1 giin geciken Refah Silebi asgari diizeydeki
hazirliklar ile 23 Haziran 1941 tarihinde saat 17.30 ‘da Mersin Limani'ndan yola
cikmistir. Hedef Misir'in Port Said Limani olmustur. Gemideki 200 kisilik kafile dlizensiz
yerlestirilmis sekilde tehlikeli yolculuga baslamistir. 201. kisi ise gemiye son anda binen
Ingiliz Biiyiikelgiligi'ne mensup bir subaydir. Subay, gemiye bindikten sonra Kaptan izzet
Dalgakiran’a izlemesii¢in yeni bir rota da vermistir (Arslan, 2001: 80-86). Subayin neden
gemide oldugu bilinmemekle birlikte tizerinde siirekli sisme can yelegi ile yolculuk
yaptig1 bilinmektedir. Mersin Limani’'ndan ayrilal yaklasik 40 mil olmustur. Saat 22.30‘u
gosterdiginde gemide 6nce oldukca siddetli bir patlama ve sarsinti olmustur. Silep,
bordosundan torpil yemistir. ilk anda, torpilin gemiye giris noktasinda bulunan bir
filikada uyuyan personeller hayatini kaybetmistir. Silep ikiye yarilmis ve su almaya
baslamistir. Patlamanin etkisi ile geminin elektrik aksaminda sorun olmus, telsiz
hatlarinda da tahribat meydana gelmistir (Tozan, 1972: 16). Akdeniz’in ortasinda, gece
karanliginda 151k ve telsiz olmadig icin gemide tedirginlik hakim olmustur. Akabinde,
heniiz sag olan personeller can havli ile filikalara dogru hareket etmistir. Halihazirda 2
filika mevcut iken bir tanesi patlamanin ilk saniyelerinde parcalanmistir. Kalan tek
filikaya binmek icin arbede yagsaninca Yiizbas1 Nevzat Urel sogukkanhlik gostererek emir
komutanin kendi elinde oldugunu sdylemis ve personeli sirayla eldeki tek filikaya
bindirmistir. O sirada kisa siireli ok yasayan Kaptan Izzet Dalgakiran ve Kafile Komutani
Yarbay Zeki Isin filikaya binmemis ve filikadakilerin yardim getirmesini bekleyeceklerini
soylemistir. Ancak beklendigi gibi olmamis ve matafora sistemindeki ariza sebebi ile
filika suya indirilememistir. O noktadan sonra tiim personel gemi batana kadar ihtiyag
olan yiyecek ve ylizebilir durumdaki malzemeleri alarak kurtarilmayr beklemistir
(Ondes, 2006).

Gemi personelinden Muhittin Darga’nin ifadelerine gore; ilk anda denize atlayan 3-4 kisi
ve Ingiliz Subay bogulmustur. Kalan kisiler 4 saat boyunca geminin batmasini beklemis
ve filika su seviyesine inince toplam 28 kisi filikaya binmistir. Kibris'in daha yakin
olmasina ragmen riizgarin yonlendirmesiyle Tiirkiye'ye dogru savurmuslardir. Filika
yaklasik 20 saat stiren yolculuk sonunda 24 Haziran 1941 tarihinde aksam saat 19.00’da
Adana Karatas Feneri kiyillarina ¢ikmistir. Geminin kirik parcalarindan sal yapan g
kisiden birisi olan Kadir Karagiil psikolojik bunalim icerisinde iken haliisinasyon gérerek
kendisini suya birakmis ve gézden kaybolmustur. Yaninda bulunan Kamil inan ve
Abdullah Say ise birkac saatlik bekleyisin sonunda bir motor tarafindan kurtarilmistir.
Silebin batirildig1 bilgisine haberlesme olanaksizligindan dolay1 ancak filika Karatas
Feneri'ne ulastiktan sonra vakif olunmustur. Bunun iizerine havadan, denizden aramalar
yapilmis ancak personelin yalnizca bir kismi kurtarilabilmistir (Yalgin & Sahin,
2018:181-226).
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4. Hadisenin Basin, Kamuoyu ve Meclisteki Yansimalari

Geminin batirilmasi hadisesinden ilk olarak 24 Haziran 1941’de hiikiimet yetkilileri
haberdar olmustur. Arama kurtarma faaliyetleri uygulanirken basina sansiir getirilmis
ve ilk aciklama 26 Haziran 1941 tarihinde Anadolu Ajansi tarafindan yapilmistir.
Anadolu Ajansi 26 (a.a.):

“Haber aldigimiza goére, Mersin’den Iskenderiye’ye hareket etmis olan Tiirk
bandirali Refah Vapuru maalesef batmis ve icinde bulunan 185 yolcudan ve vapur
tayfasindan iki sandal igcerisinde 50 kisi kadar Mersin’e ¢ikmistir. Digerlerinden daha
bazisinin da kurtarilacagi timit edilmektedir. Vapurun bir torpille mi yoksa bir mayina
carparak mi battigt hakkinda hiikiimetce tahkikat yapimaktadir” (Cumhuriyet Gazetesi,
1941).

Oncesinde oldugu gibi Refah Silebi’nin batirilmasindan sonra da Ingiltere ve Almanya
bélgede hegemonya kurabilmek icin propaganda faaliyetine devam etmistir. Iki iilke
karsilikli suglamalar yonelterek Tirkiye’yi kendi bloguna yoneltmeye calismistir. Ancak
Ingiltere daha kararli adimlar atarak Ankara Biiyiikelcisi aracihifiyla saldir1 tarihinde
bolgede gerceklestirilen seferlerin bilgisini paylasmayi teklif etmistir (Kiiciik, 2017: 99-
121). Ardindan 28 Haziran 1941’de Ingiltere saldiriyla ilgili taziye mesaji yayinlanmstir.

“Londra, 27 (a.a.): Ingiltere’nin Ankara’daki Biiyiikelcisi, Hariciye Nezareti'nden
aldigi talimat lizerine, Tiirk Refah Vapuru’nun Mihver devletleri tarafindan haysiyetsizce
torpillenmesindeki can kayiplarindan dolayi, Tiirkiye'ye, Ingiltere’nin biiyiik teessiirlerini
ve derin sempatisini bildirecektir” (Yeni Sabah, 1941a).

Ingiltere’nin yapmis oldugu teklif ve taziye mesajinin ardindan Almanya ve Italya ortak
bir agiklama yapmuistir.

“Berlin, 2 (a.a.): DNB bildiriyor, Tiirk Refah Vapuru'nun Sarki Akdeniz’de batmis
oldugu bildirilmistir. Bu haberin yayinlanmasindan biraz sonra Ingilizler hicbir
denizaltisinin bu torpilleme ile ilgisinin bulunmadigini beyan etmiglerdir. Alman askeri
makamlart su cihet lizerinde nazari dikkati celp etmektedirler ki denizalti harekdtinin
tanzimini bilen herkes icin bu derece kisa zamanda harekdtta bulunan denizaltilardan
haber almanin imkénsiz oldugu malumdur. Ingilizlerin bu garip ve fevkalade seri beyanati,
kendilerinin vicdan rahatsizliklarini ispat etmektedir. Alman ve Italyan makamlarinin
inceden inceye yaptiklari tetkikten sonra, Alman ve Italyan harp filolarindan bir iinitenin,
Tiirk Refah Vapuru’nun kaybiyla herhangi bir alakasi olabilmesinin imkdnsiz bulundugu
beyan olunur” (Yeni Sabah, 1941b)

llerleyen siirecte ingiltere, Almanya, italya ve Fransa tarafindan suclamalar yapilmis ama
hi¢biri kanitlanamamistir. Ancak Fransa'ya isnat edilen suglama olduk¢a dikkat
cekmistir. S6z konusu suglamaya gore kazanin gerceklestigi gecenin sabahinda olay
yerine ¢ok yakin bir mevkide Fransa’ya ait bir u¢agin ugus yaptigi bilgisi yer almaktadir
(Soylemez, 2001). Sonuc itibariyle Fransa sorumluluk altinda kalmis ve agiklama
yaparak saldirinin yanlislikla olmus olabilecegi gibi kesinlik bildirmeyen bir ifadeye yer
vermistir. Ayrica Tiirkiye'ye iki adet savas gemisi hibe etmeyi kabul etmistir (Yal¢cin &
Sahin, 2018:181-226).
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Durumun saibeli olusu, kamuoyunun tepkisi ve basinin dikkatli takibinin etkisi ile
saldirinin sorusturulmasi kararlastirilmis ve mahkemeye sevk edilmistir. Gemiden sag
kurtulan personellerin ve gemi ile iligkisi bulunan kisilerin ifadelerine basinin ilgisi
yogun olmus ve gazetelerde geminin krom yiikli oldugu halde insan tasimak amaci ile
kullanilmasinin kabul edilemez oldugu y6niinde ifadeler yer almistir (Son Posta, 1943).
Konunun basinda bu hali ile tezahiir etmesinin bazi muhtemel sebepleri vardir. Mersin
Liman Baskani Zihni Kogak’a Istanbul’dan gelecek olan Refah Silebi’ne krom yiiklenecegi
bilgisi verilmistir. Ayrica silep bir 6nceki gorevinde kéomiir tasimistir. Bu noktadan
hareketle kalintilarda yapilan incelemelerde kémiir kalintilarinin krom olarak teshis
edilmis olmas1 muhtemeldir. Konuya iliskin mecliste yapilan goriismelerde Recep Peker
“tasinan yolcu degildi insandi” s6zleri ile savunma yapmistir (Yalgin & Sahin, 2018:17).
Hiikiimet, krom tartismalarindan oldukga ¢cekinmistir. Clinkii savas siiresince Tiirkiye,
Almanya ve SSCB’ye kdmiir ve krom gibi maddelerin ham halini ihra¢ etmistir. Tlrkiye
yuriittigli denge politikasi sebebiyle iki tarafa yapilan ihracatin kendilerine koz olarak
kullanilmasini istememistir. Denge politikasinin sonucu olarak, Akdeniz’de sakin
kalmay tercih eden Tiirkiye, Mihver ve Miittefik gruplarina karsi gii¢ gosterisinden de
uzak durmustur (Dag, 2009).

[1. Diinya Savasi sartlarindaki siyasal konjonktiir ve tek parti idaresinin getirdigi siyasal
kiltirin etkisi ile parti ici muhalefet meclis disina, basina ve kamuoyuna yansitmadan
yapilmistir. Ancak bu durum ender goriilebilecek sekilde Refah Silebi hadisesi sebebi ile
bozulmustur. Savas sebebi ile bir geminin batirilmasi beklenmedik durum degildir.
Ancak konuyu bu denli tartismali hale getiren durum kurtulan kisilerin ifadeleridir.
Gazetelere yansiyan beyanatlarda sefer oncesinde oldukga yetersiz hazirlik yapildig
gorilmistir. Ayrica diinya basininda da Refah Silebi'nin batirilmasi hadisesi olduk¢a
genis yer tutmustur. ABD merkezli La Gaceta gazetesi ve The Evening Star ile Ingiltere
merkezli Wilmington Star-News gibi bir¢ok basin organinda ilk sayfadan verilen
haberlerde silebin teknik o6zellikleri, giizergah1 ve yolcu sayisi detaylh sekilde yer
almaktadir (La Gaceta, 1941; The Evening Star, 1941a; Wilmington Star-News, 1941).
Ayrica diinya basininin ilgisi paralelinde Tiirk hiikiimetinde yasanan gorev degisiklikleri
de Refah Silebi'ne yapilan saldiri ile iliskilendirilmistir (The Evening Star, 1941b).

Saldiriya dair ilk agiklama Milli Miidafaa Bakani Saffet Arikan’dan gelmis ve saldirinin
genis bir sorusturmaya tabi tutuldugu bildirilmistir (Kogak, 2020: 126-134). Ayrica yine
Saffet Arikan’in talebi ile sehit aileleri ile sag kurtulan kisilere maddi yardim yapilmistir
(DAB, 1941:30-10-0-0/140-5-15). Akabinde ise tazminat verilmistir (DAB, 1941: 30-10-
0-0/95-65-20). Meclis Kiirsiisiine cikan Adana Milletvekili Hilmi Uran saldiridan
duyduklar iziintii ve 6fkeyi su sozlerle ifade etmistir:

“Bizim bugiinkii teessiiriimiiz, bizim bugiinkii elemimiz, yiiz bu kadar Tiirk
cocugunun yersiz ve liizumsuz sekilde bir teseyyltibiin, bir taksirin, bir ldkaydinin kurbani
olup olmadigi endisesinden dogmaktadir. Bizim bu endisemize, gériiyoruz, hiikiimet, bugiin
tatminkdr cevap verecek bir mevkide degildir. Biz bu tahkikati istiyoruz ve onu siiratle,
siddetle ve hadisede en kiiciik taksiri olanlart dahi meydana atacak sekilde isabetle
yapilmasini istiyoruz” (TBMM ZC, 4.7.1941:32).

Tirkiye Biiyiik Millet Meclisi igerisinde zaman zaman artan gerilimi ve bunun akabinde
kamuoyunda beliren endiseyi yatistirma yoniinde ac¢iklamalar da olmustur. Hilmi
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Uran’in ardindan kiirsiiye ¢cikan Elazig Milletvekili Fazil Ahmet Aykag itidal vurgusu
yapan isimlerdendir:

“(...) Aziz arkadaglarim, memleketin bu vesile ile sahidi oldugumuz bu iki necip
hasisasinin yaninda, miisaade buyurursaniz ben bir asil vasfini daha arz edecegim:
Adaletperver hasisasi. Arkadaslar, bizim hassasiyetimiz en kiiciik bir nispette de olsa
vatanimiza ait bir safhada, milletimize ait bir davada, su gibi, yaprak gibi titreyebilir. Lakin
hakperverligi yerine getirmek hususundaki metanetimiz zelzele ile dahi sarsilmaz bir
metanetle daima yerinde duracaktir. Binaenaleyh su noktayi tebariiz etmege liizum
goriiyorum ki; suclu olanlarin hepsi hakikaten korksun. Fakat sucu olmayanlar hichbir
endise duymasin. Ciinkii Heyeti muhtereminiz, gerek Heyeti muhteremenizin itimadina
mazhar olan Hiikiimetin elindeki kili¢ adalet kilicidir. Bu adalet kilict hicbir zaman
masumun boynunu kesmez. Bunu arz etmek icin huzurunuza c¢ikttim” (TBMM Z(C,
4.7.1941:32).

Ayrica mecliste Milli Miidafaa ve Miinakalat Bakanlarinin hakkinda sorusturma
yapilmasi tartismalari sirasinda Giimiishane Milletvekili Hasan Fehmi Ata¢’da saldirida
yalnizca teknisyen dairelerinin sorumlulugu oldugunu, Bakanlarin vazifelerini yerine
getirdigini sdyleyerek kamuoyunun kiskirtilmamasi gerektigini soylemistir (Cumhuriyet
Gazetesi, 1942b). Refah Silebi hakkinda en uzun ve hararetli tartismalardan birisinin
yapildigl bu oturumda (2 Subat 1942) bircok milletvekili s6z almistir. Tartismalarin
merkezinde yer alan isimler Ali Riza Tiirel (Konya), Yusuf Kemal Tengirsenk (Sinop),
Recep Peker (Kiitahya), Kemalettin Kamu (Rize), Emin Sazak (Eskisehir), Refik Ince
(Manisa), izzeddin Calislar (Mugla), Kazim Karabekir (Istanbul), Mazhar Miifid Kansu
(Coruh) ve Abidin Daver (istanbul) olmustur. Yusuf Kemal Tengirsenk bes kisilik
enclimen raporuna uyarak bakanlarin sorumlu olmadigini savunurken Recep Peker
sorumlu olduklar1 noktasinda meclis azinliginin basat liderligini listlenmistir (TBMM
Zabit Ceridesi, 1942). Denizcilik lizerine otorite sahibi olan Abidin Daver ise gerek meclis
kiirsiisiinde gerekse kose yazilarinda saldiriy1 kinamis, sorumlulari elestirmis, alinmasi
gereken dnlemleri siralamis ve bu ifadelere istinaden vekillik kariyeri zarar gérmiistiir
(Yiimli, 2019: 274-275). 7. donem meclis listesinde ad1 yer almayan Daver, genel olarak
liberal sag kimlige sahip olan Cumhuriyet gazetesinde II. Diinya Savasi siiresince
denizcilik, glivenlik, devlet tesebbiisleri, yeni deniz araci teknolojileri ve savasin seyri
hakkinda degerlendirmeler kaleme almistir (Topuz, 2003: 163-188). Sahip oldugu yazar
kimligi ile birlesen vekillik kimligi diinya basininda da dikkat cekmis ve kose yazilarinda
gazeteci-milletvekili seklinde tanimlamalar yer almistir (The Northern Star, 1941). 6. ve
7. Donem meclis lyeleri arasinda sirasiyla 20 ve 17 tane gazeteci-vekil yer almistir.
Ancak iclerinden Abidin Daver dikkat cekmistir. Cumhuriyet gazetesinde yazan Daver,
CHP’nin i¢ tiiziiglinde yer alan parti nizamina ve devlet politikasina elestirel yayin yapma
yasagini ¢cokca delmistir. Bilhassa Refah Silebi saldirisinda bu yasagi delen Daver parti
listesindeki yerini kaybetmistir (Tekeli & ilkin, 2013: 538-559). II. Diinya Savasi
sliresince denizlerdeki devlet politikalarini izledigi baris¢il ancak temkinli durusu ile
etkileyen Abidin Daver, Yunanistan’a ve Yahudi gécmenlere yapilan yardimlarda, degerli
maden ticaretinde uyarilarda bulunarak denizlerdeki anarsik duruma dikkat cekmistir
(Hergtiner, 2011: 313).

Meclis kiirsiisiine yansiyan hararetli tartismalar ayni zamanda CHP Meclis Grubu'nda da
devam etmis ve Milli Miidafaa Bakan i¢in gliven oylamasi yapilmistir. Donemin siyasi
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sartlar1 ve kamuoyu baskisina karsin fazlasiyla destek goren Saffet Arikan, CHP Meclis
Grubu’'nda yaklasik 3 ay siiren tartismanin akabinde Miinakalat Bakani Cevdet Kerim
Incedayx ile birlikte istifa etmistir (Resmi Gazete, 1941). Refah Silebi’ne yapilan saldiriy1
yakindan takip eden diinya basini, bakanlarin istifa haberlerini saldiri ile iliskilendirerek
okuyucularina aktarmistir (La Opinion, 1941). istifadan 10 giin sonra Genelkurmay
Baskani Maresal Fevzi Cakmak’in israri ile her iki eski bakan sorusturmaya dahil
edilmistir. Hakkinda kamu davasi acilan iki eski bakan 13 Ocak 1944 tarihli mahkeme
karar1 ile su¢suz bulunarak beraat etmistir. TBMM igerisinde de Saffet Arikan ve Cevdet
Kerim Incedayr’nin meclis sorusturmasina tabi tutulmasi goriisiilmiis ancak ¢cogunluk
karari ile bu teklif reddedilmistir (Resmi Gazete, 1942b; Cumhuriyet Gazetesi, 1942a;
Ulus Gazetesi, 1942; Aksam Gazetesi, 1942; Vakit, 1942). Ayn1 zamanda Maliye Bakani
Ali Fuat Agrali, silepten dogan zararin sorumlu isimlerden tazmin edilebilmesi i¢in
hukuk heyetinin kurulmasini teklif etmistir (DAB, 1948: 30-10-0-0/140-5-25).
Binaenaleyh 1942 yili icerisinde eski bakan Saffet Arikan Berlin biiyiikelcisi olarak
atanmis ve aktif siyasetten uzaklasmistir (Resmi Gazete, 1942a). Yasanan siirec
kamuoyunda CHP hiikiimetine kars1 bir muhalefet olusturdugu gibi prestij kaybina da
sebebiyet vermistir. Siire¢ her ne kadar hukuki olarak sonlanmis olsa da siyasi sonuglari
giin yiiziine ¢ikmaya devam etmistir. Misal olarak, CHP adina 6nemli isimlerden olan
Yusuf Kemal Tengirsenk ile Refik Sevket Ince bir sonraki meclis déneminde yer
almamistir (Kogak, 2020: 126-134). Ayrica Sivil Amiral olarak bilinen ve 6. déonem
Istanbul Milletvekili Abidin Daver’de mecliste ve cumhuriyet gazetesindeki késesinde
deniz savaslar1 lizerine yaptig1 elestiri ve arastirmalar sebebiyle bir sonraki donemde
meclise girememistir (Cumhuriyet Gazetesi, 1942; Yiimli, 2019: 274).

Melun hadisede sehit olan askerlerin ¢ocuklarina 10 Subat 1943 tarihinden itibaren
maas verilmesi (DAB, 1943:30-10-0-0/140-6-5) hususunda teklif goriisiiliirken “sehit”
sifatinin kullanilmasina ragmen saldirinin tlizerinden ancak 10 yil gectikten sonra 3
Temmuz 1951 tarihinde Resmi Gazete’de yayimlanan 5795 sayili kanun ile hayatini
kaybedenler sehit sayilmis ve ailelerine maas baglanmistir:

“23.6.1941 tarihinde batan Refah Vapurunda 6len askeri sahislar sehit, dul ve
yetimleri de sehit dul ve yetimi sayilirlar ve haklarinda bu tarihten itibaren sehit dul ve
yetimi hiikiimleri uygulanir.” (Resmi Gazete, 1951).

Ayrica saldirinin gergeklestigi ilk aylarda donemin Milli Miidafaa Bakani Saffet Arikan
hayatini kaybedenler i¢cin Mersin’de sehitlik tesis edilmesini ve bu alana baska kimsenin
defnedilmemesini emretmistir (BCA, 030.10/193.325.12; DAB, 30-10-0-0/193-325-12).
27 Kasim 1971 tarihinde sehitlerin ebedi istirahatgahi icin ¢alismalara baglanmistir. 23
Haziran 1972’de ise yogun bir katilimla acilmistir. Temel atma téreni esnasinda konusan
Deniz Kuvvetleri Komutani Celal Eyiceoglu su sozleri kullanmistir:

“Bir stire once Japon Deniz Kuvvetleri Komutani’nin konugu olarak Japonya’ya
yaptigim gezide 18 Eyliil 1890 tarihinde bir tayfuna tutularak Osima Kérfezinde batmis
olan Ertugrul Okul gemimizde sehit diismiis olan personel adina dikilmis abideyi ziyaret
etmis ve huzurlarinda husu ile egilmistim. Bu ziyaret bana bu abidenin bir esinin Mersin’de
Refah Sehitlerimiz icin dikilmesi fikrini ilham etti. Bu sekilde diinyamizin birbirinden
binlerce mil étesindeki Tiirk Deniz Sehitlerinin ruhlart kucaklasacaklardir.” (Deniz
Kuvvetleri Dergisi, 1972: 115).
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Bir biitiin olarak halk icerisinde, mecliste ve basinda karsilasilan kamuoyu baskisi
sonucunda, hiikiimetin cesitli sebeplerden dolay1 (denge politikasi ve ham madde
ticareti) saldiriy1 geri plana atmasina ragmen tahkikatlar yiirtitiilmis, yetkili isimler
gorevlerinden uzaklasmis ve mecliste sandalye degisimleri olmustur.

5. Sonug

[1. Diinya Savasi yillar1 tiim diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de hissedilmistir. Ancak
Tiirkiye'nin gayesi heniiz yeterli olmayan askeri personel ve techizat, uluslararasi
diplomatik kaygilar, i¢ kalkinma cabalar1 gibi sebeplerden dolay1 tarafsiz kalmak
olmustur. Bu zorlu gayenin farkinda olan hiikiimet denge politikasi izleyerek basariya
ulasmistir. Bu nedenle II. Diinya Savasi hentiz sonlanmamis olmasina ragmen gayri resmi
galiplerle birlikte yer almak ve diplomatik yalnizlik yasamamak adina 23 Subat 1945’te
savasa katildigini resmen ilan etmistir.

II. Diinya Savasi siiresince izlenen politikalar her ne kadar o6vgi ile karsilansa da
yurekleri burkan Refah Silebi faciasi unutulmamistir. Tiirkiye’'nin savasa katilmama
gayretine ragmen toprak biitiinliigiiniin saglanmasi amaciyla askeri hazirliklar da
yapilmistir. Turkiye’'nin savasi en yakin hissettigi nokta olan Akdeniz’'deki savas gemileri
Turkiye'yi donanmasini gliclendirmeye itmis ve bu dogrultuda cesitli askeri deniz
araglari siparis verilmistir. Teslim alma gorevine gonderilecek refakat gemisiicin Mersin
Limani se¢ilmistir. Akdeniz’deki gemi yogunlugu sebebiyle Ttrkiye’'nin diinya ile olan en
giivenli deniz yolu baglantis1 Mersin-Kibris-Misir hattindan olusmustur. Refah Silebi bu
hat iizerinde batirildiysa da Tirkiye saldiriy1 yine savas zamani politikas1 geregi
sagduyulu karsilamistir.

Teslim alinmak lizere bekleyen 4 gemiden 2 tanesi 1941 yilinda, 1 tanesi ise 1946 yilinda
teslim edilmistir. 4. gemi, Ingiltere’nin aciklamalarina gére savas zamam Almanya
tarafindan batirilmistir. Refah Silebi hadisesi tiim diinyanin takibine ragmen giiniimiize
varincaya dek aydinlatilamamistir. Mihver ve Miittefik gruplarinin iddialar1 disinda
dikkate alinan tek sug¢lama saldiridan sag kurtarilan istihbarat subayr Kamran
Evranos’un ifadeleridir. Evranos, Fransiz raporlarinda “Misir gemisi oldugu sanilan
Refah Silebi’'ni Fransiz denizaltisi bombalamistir” seklinde bir ifade gordiigiinii ve
raporun kanitini alarak Amiral Sait Halman araciligi ile hikiimete gonderdigini ifade
etmistir (Ondes, 2006:160). Bu kamtla birlikte gerceklestirilen gizli pazarhklarin
ardindan Fransa Tiirkiye'ye iki gemi hibe etmis olsa da resmi olarak sorumlulugunu
gosteren bir kanit kamuoyuna sunulmamistir. Siirecin bu sekilde sonuglanmasindan
dolay1 Refah Silebi hadisesi kimligi mechul bir saldir1 olarak kalmistir.
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EK’LER

EKk-1: Refah Silebi Hadisesi Uzerine Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisinde Yiiriitiilen Oturumlarin Zabit
Ceridesi Ornekleri (TBMM ZC, 4.7.1941:32; TBMM ZC, 2.2.1942: 217-237)
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Ek-2: Refah Silebi Hadisesinde Hayatin1 Kaybedenler icin Ozel Bir Sehitlik Belirlenmesi Hakkinda
Karar (BCA, 030.10/193.325.12).




Ek-3: Refah Silebi’'nde Hayatini Kaybeden Kisilerin Sehit Kabul Edilmesi Hakkinda Kanun (Resmi
Gazete, 1951).

T.C.
Resmi Gazete

e s Bl 5450

Ek-4: Saffet Arikan ve Cevdet Kerim incedayrnin istifalarimin kabul edildigine dair Resmi
Gazete’de yayimlanan karar (Resmi Gazete, 1941: 1)

T.C.
Resmi Gazete

i Dt 15310
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Ek-5: ingiltere Hiikiimetinin Bassaglig1 Dilekleri Hakkinda Gazete Haberi (Yeni Sabah,
28.6.1941a).

EK-6: Refah Silebi'nin Yerel Basina Yansimasimalari (Cumhuriyet, 27.6.1941: 1; Vatan, 27.6.1941:1;
Vatan, 5.7.1941:1; Vatan, 1.7.1941:1).




EKk-7: Refah Silebi'nin Diinya Basinina Yansimalari (La Gaceta, 27.7.1941; La Opinion, 13.11.1941; The
Evening Star, 15.11.1941)

Ek-8: Refah Silebi (Akdogan, 2020: 47).
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