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BOLGELERIN KALKINMASINDA LIMANLARIN GELISTIRILMESI:

iZMIiR ORNEGi*

ENHANCING PORTS IN REGIONAL DEVELOPMENT: CASE OF IZMIR

Oz

Limanlar erisimi gli¢lendirmeleri, tretimi ve ticareti
desteklemeleri, ekonomik ve sosyal canliligi artirmalar1 gibi
faydalar: ile bolgesel kalkinma agisindan 6zel 6neme sahiptir.
Kadim bir liman sehri olan Izmir bugiin 16 liman ve 92 milyon
ton yiik ellegleme miktari ile biiyiik bir liman bolgesidir. Ancak
uzun dénemli gézlemlere ve yasanan gelismelere ragmen, {zmir
limanlarinda elleglenen yiikiin Tiirkiye igindeki paymin azalma
egilimini isaret etmektedir. Izmir'in liman altyapisi ve liman
hizmetlerine dair deneyiminin degisen kosullar i¢cinde daha
ileri nasil taginabilecegine odaklanan bir strateji galigmast {zmir
Kalkinma Ajansi tarafindan yapilmistir. Analiz ve katilimcilik
zemini Uzerinde gelistirilen ve alaninda ilk bolgesel ¢alisma
olarak degerlendirilen Izmir Limanlar1 Mevcut Durum Analizi
ve Gelisim Perspektifi; TCDD [zmir Limanrnin canlandirilmast,
Aliaga limanlarimin  giiglendirilmesi, Candarli Limanrnin
riizgar enerjisi ekipmanlar1 tagimaciligi tizerine ihtisaslasmasi
ve tiim liman bolgesinin liman otoritesi modeliyle etkin
bicimde yonetilmesi &nerilerini i¢ermektedir. Bu makalede,
bolgesel kalkinmada limanlara 6ncelik veren bir anlayis ile
[zmir Bolgesi 6zelinde yapilan ¢aligmalarin liman ve kalkinma
literatiirii ile baglantili bigimde aktarilmasi amaglanmigtir. Elde
edilen sonuglar Tiirkiyede liman bulunan bolgelerde limanlarin
gliclendirilmesine iligkin ¢aligmalarin bolgesel ekonominin
gelisimi agisindan rol oynadigini, nitelikli analizler ve katilimcilik
stiregleri ile hayata gegirilecek dogru politikalarm uzun
vadede liman kaynakli gelir, is ve katma deger artislarina katka
saglayabilecegini ortaya koymustur.
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Abstract

Ports hold significance in regional development with their
benefits to regions. Izmir, recognized as an ancient port city, is
currently a large port region, home to 16 ports and 92 million
tons of cargo handling. However, the share of cargo handled at
Izmir ports in Turkey tends to decrease, despite the developments
experienced. A regional strategy study focusing on ports was
carried out by the Izmir Development Agency. Izmir Ports
Current Situation Analysis and Development Perspective, which
was developed through of analysis and participation, consists
of revitalizing TCDD Izmir Port, strengthening Aliaga ports,
specializing Candarli Port in the wind energy and shifting to the
port authority model. In this article, it is aimed to convey the
studies conducted in the Izmir Region with an understanding
that gives priority to ports in regional development in connection
with the port and development literature. The results revealed
that the efforts to strengthen the ports in the regions of Tiirkiye
play a role in the development of the regional economy, and that
the implementation of policies based on qualified analyses and
participative processes, can contribute to increments in port-
based income, jobs and added value increases in the long run.
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Bolgesel Kalkinma Dergisi / Journal of Regional Development
Gonderim Tarihi Received Date: 06.06.2023 / Kabul Tarihi Accepted Date: 29.09.2023



Giris

Limanlar gemilere hizmet veren ve yiikleme,
bosaltma, depolama ile ilgili lojistik hizmetlerin
yuritildigt kiyr tesisleridir. Yapisal nitelikleri
ve yerine getirdigi islevler yani sira yarattigi ¢ok
boyutlu etkiler limanlar1 kapsayici tek bir tanimla
ele almay1r zorlastirmaktadir. Kiyinin sahip oldugu
cografi Ozelliklerle bigimlenen, denizin c¢evresel
etkilerinden yalitilmis, balik¢ilarin ihtiyaglarinin
karsilanabildigi gorece kiiciik kiyr tesisleri liman
ornekleridir. Icerisinde depo, antrepo gibi yapilarin
oldugu, farkli yiik ellegleme hizmetlerinin verildigi,
endiistriyel tretim bolgelerine kara yolu ve demir
yolu baglantilariyla dogrudan erisilebilen, hatta
teknoloji ve hizmet firmalari ile beraber bir kiimeye
doniismiis daha biiyliik ve karmagik yapidaki kiyi
alanlar1 da liman olarak tanimlanmaktadir. Bu
degisen Olcek icinde her ne biiyiiklitkte olursa
olsun limanlar ekonomik faaliyetleri destekleyen,
etrafinda yogunlagma yaratan, ekonomik, sosyal ve
mekansal olarak bicimlendirme giiciine sahip altyap:
birimleridir.

Yerine getirdikleri islev neticesinde tilkeler ve bolgeler
i¢in gelir, is ve canlilik yaratan, sosyal, kiiltiirel ve
ekonomik degisimi tetikleyen limanlar bulunduklar
sehirleri tarih boyunca her yonden etkilemistir.
Bugiiniin diinyasinda ise tiretimin doguda, tiiketimin
batida yogunlagmasi deniz tagimaciligini kiiresel mal
ve hammadde akis1 icin daha 6nemli bir konuma
getirmektedir. 1970’lerden itibaren hiz kazanan
diinya deniz yolu ticaretinin diinya niifus artisinin ¢ok
Otesinde gelismesinin altinda deniz yolu tasgimaciligin
sundugu avantajlar yatmaktadir (Oguz, 2021).

bulunduklar1
sagladiklar: katk: ve uzmanlik liman sehirleri igin bir

Limanlarin bolgeye etkileri ile
ayricalik ve avantaj unsurudur. Bolgelerde limanlarin
gelistirilmesi liman gelirlerini artirmakta, isttihdama
katki saglamakta, ayrica limana bagl diger sektorlerin
de gelisimini tetiklemekte ve hizlandirmaktadir.
Uretimin ¢ikis noktasi olan limanlarin gelisimi ile
ilgilenmek, bolgenin liman varligindan elde edecegi
faydalar1 en yiiksek seviyeye ¢ikarmak, bunun
yaninda olumsuz etkileri bertaraf etmek, farkli
boyutlartyla kalkinmayla iliskili konulardir.

Dr. Saygin Can OGUZ, Cangiil KUS

Tirkiye'nin batisinda yer alan ve liman sehri kimligi
ile tilkenin batiya agilan kapisi olan [zmir 16 limaniyla
2022 yilinda tlkede toplam yiikiin yiizde 17’sini,
konteyner yiiklerinin yiizde 15’ini elleglemistir. Izmir
Limaninin tilke ekonomisindeki 6nemininazalmasina
kosut olarak ve liman sayilarindaki artisa bagl olarak
tilke capindaki pay1 azalmistir. Diger taraftan Aliaga
limanlar1 her yil gelisimini stirdiirerek, Aliaga liman
bélgesinin etkinligi ile Izmir’in, Tiirkiye icindeki pay1
kiigiik de olsa artis gostermektedir. Bu ¢ercevede,
[zmir Kalkinma Ajansi (IZKA) tarafindan izmirdeki
limanlar1 biitiinsel olarak degerlendiren ve analiz
eden, liman gelisimini bolgesel kalkinma perspektifi
ile ele alan bir ¢alisma yapilmis ve “Izmir Limanlar
Mevcut Durum Analizi ve Gelisim Perspektifi” adiyla
yayimlanmistir.

Bu makale, liman hizmetleri sektorii ile bolgesel
kalkinma arasindaki iliskiyi esas alarak Izmir
orneginde [ZKAnin ¢alismasinda sunulan perspektifi
incelemekte; son 10 yilda yapilmis benzer ¢caligmalarla
arasindaki farki ortaya koymakta ve Tiirkiyede
limanlar1 temel alan bolgesel ¢aligmalara yonelik yeni
tartisma acabilmeyi amaclamaktadir.

Caligmanin  ilk  bolimiinde  farkli  tanim
ve yaklagimlar1 ile beraber liman kavrami
irdelenmektedir. Ikinci bélimde limanlar ve

bolgesel kalkinmaya etkileri ele alinmakta, tigiincii
bolimde Izmir limanlarinin sergiledigi gelisim
tarihsel boyutlariyla agiklanmaktadir. Dérdiincii
boliimde, IZKA ¢alismasinda limanlarin gelisimine
iliskin ortaya koyulan perspektif incelenmektedir.
Sonug¢ ve degerlendirme bolimiinde ise literatiir
incelemesinde elde edilen veriler ve I[ZKAnin
perspektif calismasinda ortaya koyulan c¢erceve
baglaminda Tiirkiyedeki diger liman bolgelerine
yonelik ¢aligmalar i¢in yararlanilabilecek stratejik bir
ele alis tartigmaya agilmistir.

1. Liman Kavrami

Limanlar tarihsel gelisimleri icinde sadece denizle
karanin kesistigi yerlerden ticari ve endiistriyel
merkezlere, sonrasinda da lojistik ve dagitim
platformlarina dontismiistiir (Alderton, 1995: 253,

Yercan, 1996: 13, Altingubuk, 2000: 9, Agerschou,
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1985: 2, Branch, 1986: 1). Giinimizde limanlar,
uluslararas1 tedarik zincirlerinin diigtim noktalar:
bir
bigiminden digerine gectigi yer olmanin Otesinde,

olarak tanimlanabilir. ~ Uriinlerin nakliye
ulastirma zinciri ile biitiinlesmis lojistik merkezlerdir
(Esmer, 2009: 7). Limanlar genel olarak hizmet
alanlarina, yiiklerine, miilkiyetlerine ve hizmet

bigimlerine gore siniflandirilmaktadir.

Hizmet alanmna gore kitalararasi limandan yerel
limana uzanan sekilde dort tip liman sayilabilir
(Baran, 2020: 2):

- Kitalararasi Liman: Uluslararas1i ticarete
yonelik yiik islemlerinin gergeklestirildigi
Ulkemizde Istanbul Ambarl

Limanu bir kitalararas: liman 6rnegidir.

limanlardair.

- Ulusal Liman: Verilen hizmetin etki alaninin
ulusal olgekle sinirli kaldigr limanlardir.
Ulkemizin giineyinde yer alan Iskenderun
Limani bu tip limanlara drnek verilebilir.

- Bolgesel Liman: Bolgesel yiik trafigine cevap
veren limanlardir. Dikili Limani bir bolgesel
liman 6rnegidir.

- Yerel Liman: Etki alan1 mahalli diizeyle sinirli
kalan limanlardir. Giresun Tirebolu Limani
bir yerel liman 6rnegi olarak ele alinabilir.

Diger bir siniflama limanin odaklandig: ve islemlerini
yurittigii yik tipine gore yapilmaktadir. Yiik
tiplerine gore limanlar agagidaki bigimde siniflara
ayrilmaktadir:

- Konteyner Limanlary: Farkl tirdeki yiiklerin
bir arada tasindigi konteynerlere yonelik
ellecleme ve gimriikleme hizmetlerinin
verildigi limanlardur.

- Genel Kargo Limanlar:: Paletli, cuvalli, dokme
gibi kuru yiikler icin gerekli operasyonlarin
yapildig: limanlardir.

- Dékme Yiik Liman: Kimyasallar, ham petrol
gibi siv1 haldeki yiiklerin yani sira komiir,
tahillar gibi kuru haldeki dékme yiiklere
hizmet veren limanlardir.

- Cok Amagh Liman: Dokme yiikler ve genel
yiklere yonelik hizmetlerin biitiinlesmis
bicimde verildigi limanlardir.

- Ro-Ro Limani: Romork ve kamyon yiikleri ile
yapilan tekerlekli yiik tagimaciligina hizmet
eden limanlardir.

- Yolcu Limanlari: Kruvaziyer gemileri ile yolcu
tasitmaciliginin yapildigi ve deniz yoluyla
seyahat eden yolculara yonelik hizmetlerin
verildigi limanlardur.

Limanlarin miilkiyet esasina gore siniflandirilmasini,
limanin miilkiyetinin devlete ya da bir sirkete ait
olmasi belirlemektedir. Miilkiyet tiiriine gore malikin,
kamu, 6zel veya her ikisinin ortak oldugu limanlar
soz konusudur. Bu kategorileri asagidaki bi¢imde
agiklamak miimkiindiir:

- Kamu Limanlar:: Liman miilkiyeti, yonetimi
ve isletiminin devlet idaresine ait oldugu
ifade eder.

faaliyet gosteren Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet

limanlar1 Izmir Alsancak’ta
Demiryollar1 (TCDD) Izmir Limani kamu
limanlarina bir ornektir.

- Kamu-Ozel Limanlari: Liman miilkiyeti,
yonetimi ve isletmesinin belirlenen kosullar
dahilinde kamu idaresi ve 6zel sektor isletme
ve/veya isletmeleri

arasinda  paylasildig:
limanlari ifade eder.

- Ozel Limanlar: Liman milkiyeti ve
isletmesinin  tamaminin  6zel  sirketler
tarafindan  gergeklestirildigi  limanlardir.

[zmirde Aliaga bolgesinde faaliyet gdsteren
limanlar 6zel limanlara 6rnektir.

Verdigi hizmete gore limanlarin siniflandirilmasinda,
dikkate
alinmaktadir. Bu kapsamda ana liman, aktarma

miisterilerine sagladiklar1 hizmet tipi

limani, ugrak veya besleme limani yer almaktadir:

- Ana Liman (Hubport): Biyiik olgekli ithalat
ve ihracat vyiiklerinin elleglendigi, kendi
orijinal bolgesel yiik gesitliligine sahip olan,
derinliklerinin diinyanin en biiyiik gemilerini
karsilayabilecek diizeyde oldugu ve denizcilik
sirketlerinin ~ az liman

sayida ugragi
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yapmasina olanak veren biyitk yiikleme
bosaltma merkezleridir. Bu limanlara Cinde
Sangay, Hollandada Rotterdam ve Almanyada
Hamburg limanlar1 6rnektir.

- Aktarma Liman (Transshipment Port): Biiytik
miktarda yiik birlestirilmesi ve dagitimi yapan
aktarma limanlar1 gemi-gemi ya da gemi-
kara-gemi arasinda aktarma faaliyetlerini
yerine getirirler (Fageda, 1999). Genellikle
uluslararas1 yiikk aktariminin gergeklestigi
aktarma limanlarinin kendi art alanlarina
(lokal yiiklere) hizmetleri diisiiktiir (Esmer
ve Karatas Cetin, 2013). Bu limanlarda ytikiin
en az ylzde 80’lik bolimii aktarma yiiklerdir.
Ispanyada Algeciras ve Italyada Gioia Tauro
limanlar1 aktarma limanlarina Ornektir

(Karatas Cetin, 2004: 96).

- Ugrak Limanlari (Calling Port): Uluslararasi
veya kitalar aras1 gemiler ugrasa da aktarma

yiklere  ¢alismazlar.  Sahip  olduklar:
potansiyel dogrultusunda ugrak limanlar
ana limana doniisebilmektedir (UDHB,

2010). Ulkemizde Aliaga Nemrut Korfezinde
yerlesik limanlar ugrak limani olma 6zelligine
sahiptir.

- Besleme Limam (Feeder Port): Yukler ana
limanlardan besleme limanlarina aktarilir ve
oradan hinterlanda ulastirilir (UDHB, 2010).
Bu tir limanlar, ana denizcilik hatlarina daha
uzak bolgeler tizerinde konumlanmistir. Bu
agidananakonteyner gemileribu tiirlimanlara
ugramaz. Genellikle ana limanlardan yaklagik
1.000 TEUluk kii¢iik gemilerle gelen yerel
yiikler, besleme limanlarinda elleglenir
(Karatas Cetin, 2004: 98). Lam ve Iskounen
(2010) besleme limanlarini yillik 10.000 TEU
- 1.000.000 TEU kapasitesi arasinda daha
genis bir yelpazede incelemis ve bu limanlar1
bolgeler ya da kitalar arasi ticaretin besleyici
fonksiyonlarini gergeklestiren limanlar olarak
tanimlamistir.

Kisaca Ozetlenen farkli tanimlariyla ele alinabilen
limanlar yapilan siniflamadan bagimsiz olarak
tedarik zincirinin merkezinde olan islevlere sahiptir.

Dr. Saygin Can OGUZ, Cangiil KUS

Limanlar bolgeler igin iktisadi biiylime, rekabet
edebilirlik, sosyal ve siyasal yapilarin gelisimi gibi
farkli alanlara katki saglamaktadir. Limanlarin
¢ok boyutlu ve biitiinciil etkileri, bunlar1 bolgesel
kalkinmanin merkezine koymakta, Avrupa ve
Asyanin 6nde gelen bolgeleri gelisimlerini limanlar

uzerinden tanimlamaktadir.

Bel¢ikanin kuzeyinde konumlanan Flaman Bolgesi,
gelisimini limanlar: tizerinden tanimlayan bolgelere
iyi bir 6rnektir. Antwerp, Zeebrugge, Gent ve Ostend
sehirlerinin limanlarindan olusan Flaman Bolgesi
limanlari, diinyanin operasyonel verimliligi en
yiksek liman kiimesi olarak one ¢ikmaktadir. Bu
kiimelenme, Antwerp Limanrnin basinda oldugu
ornek bir tasimacilik merkezi haline gelmistir. Sadece
lojistik ve ticaret alaninda degil, ortak karar ve
politikalar, kamu destegi ve insan kaynagina erisim
gibi farklilasan 6 bagliktaki 30 faaliyet alaninda is
birliklerine konu olmaktadir (Kus, 2020).

Hong Kongda 2019 yilinda kurulan stratejik
ortaklik ile farkli operatorler tarafindan isletilen 8
terminal ve 23 rihtimin isletmede “tek viicut” haline
geldigi Hong Kong Deniz Limanlan ittifaki (Hong
Kong Seaport Alliance) diger bir ¢arpici Ornektir.
Limanlarin rekabet Oncesi is birligi prensibi ile
olusturduklar: ittifak ile gemilerin yitk bogaltma
stirelerinin iyilestirilmesi, terminaller aras1 kamyon
tasimaciliginin azaltilarak nakliye giizergahlarinda
maliyetlerin diisiiriilmesi ve boylece denizcilik ve
liman endistrisinin gelistirilmesi amaglanmaktadir.
Liman kullaniminin iyilestirilerek karbon saliminin
ve cevresel etkilerinin azaltilmasi ve Hong Kong'un
kiiresel ticaret merkezi konumunun korunmas: diger
amaclar arasindadir.

Sayilan ornekler limanlarin bolgelerin

kalkinmasindaki ~ 6nemli  konumlarin1  isaret
etmektedir. Bu dogrultuda limanlarin tekil altyap:
birimleri olma rollerinin 6tesinde, bolgesel kalkinma
ile yakindan iligkili iktisadi bilesenler oldugu goz

onunde bulundurulmalidir.
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2. Limanlar ve Bolgesel Kalkinmaya Etkileri

2.1. Bolgesel Kalkinma Kavrami

bir
katilimcilik ve stirdiiriilebilirligi esas alarak bolge

Bolgesel kalkinma, vizyon dogrultusunda
o6lgeginde ekonomik ve toplumsal gelismeyi saglamay1
hedefleyen c¢aligmalar bitinidir (Ildirar, 2004:
15-16). Sehirler ve kirsal alanlarda refah ve yasam
standartlarin1 yiikseltmeye; bolgelerin, iilke geneli
ile kapsayici ve dayanikli toplum yapisina katkilarini
daha iyi hale getirmeye yonelik bir ¢abadir. Bolgesel
kalkinma politikas1 tim bolgelerdeki ekonomik
faaliyetleri  destekleyerek  bolgesel  farkliliklar:
azaltmayr amaglar (OECD, 2022). Tarihsel siireg
icinde toplumsal ihtiyaglar ve hakim olan iktisat
politikalarina gore canli bir yap1 gosteren bolgesel
kalkinma kavrami, kiiresellesme sebebiyle geleneksel
ele alislardan daha yeni yaklagimlara dogru degisim
sergilemistir.

1929 yilindaki Biiyiik Buhran sonrasinda ortaya gikan
erken yaklagimlari, Tkinci Diinya Savasi sonrasinda
1950’1i yillardan itibaren adil bir ekonomik gelismeyi
1970
yilinda yasanan ekonomik kriz ile beraber 1980

amaglayan kalkinmaci anlayis izlemistir.
yili sonrasinda neoliberal politikalar 6ne ¢ikmus,
1990’1 yillarda kiiresellesme siireci ve rekabet
o6nem kazanmigstir. 2000’li yillarda kiiresellesme ile
bolgesel rekabette bilginin ve aglarin daha fazla 6nem
kazanmasi ile gelen degisimler s6z konusu olmustur.
Bu degisim ve doniisiim siirecinde bolgesel kalkinma
yaklasiminin amag ve oncelikleri de siirekli degisime
ugramaktadir.

Bolgeyi odagina alan analizler ve modelleme
caligmalar1 neticesinde zaman iginde ¢ok sayida
teori ve model gelistirilmistir. Merkezi yerler teorisi,
sektorler teorisi, ihracat merkezleri teorisi, birikimli
nedensellik teorisi, Keynesyen bolgesel kalkinma
teorisi ve neoklasik bolgesel kalkinma teorisi olarak
orneklendirilebilecek bu teoriler kendi bakis agilarina
gore bolgesel gelismeye aciklamalar getirmistir
(Vatansever Deviren ve Yildiz, 2014). Ayrica yeni
sanayi odaklari, bitytime kutuplari, merkez-cevre ve
i¢sel bitylime modelleri sayilabilir.

1929 yilinda yasanan Biiyitk Buhranin dogurdugu
olumsuzluklar neticesinde ortaya ¢ikan ve refahin
olusturulmasinda devletin roliinii savunan Keynesyen
bolgesel kalkinma politikalari, siirekli merkezi
hitkiimetin biitge destegine ihtiyag duymasi ve
bolgesel esitsizliklere ¢6ziim iiretememesi nedeniyle
1980’lerden

Kalkinmanin

itibaren terkedilmeye baslanmistir.

gergeklesmesi icin devletin
etkinliginden ziyade piyasanin i¢ dinamiklerinin
isleyisine imkan verilmesi gerektigini One siiren
neoklasik bolgesel kalkinma teorisinde de rekabet
sartlarina kars1 giiglii olmayan yerel ekonomilerin

basarili olamamas: elestirilmistir.

1990 sonrasinda ortaya ¢ikan politik ve ekonomik
degisimler neticesinde yeni ekonomik cografya
yaklagimiveyenibolgecilikyaklasimlariortayaatilmas,
bu sekilde geleneksel anlayistan yeni bolgecilige
gecis s6z konusu olmustur. Igsel dinamiklere dayali
bolgesel gelisme yaklasiminda bolgesel kalkinmanin
bolgelerin kendi 6z kaynaklar1 ve yerel dinamikler
sonucu olustugu varsayimi benimsenmistir (OECD,
2003; Todtling, 2011; Margarian, 2013). Ekonomik
faaliyetlerin belirli cografi bolgelerde yogunlasmasi
ile birlikte ntifusun toplulagmasi, bankacilik bagsta
olmak ftizere hizmetler sektoriiniin yogunluk
kazanmasi, bu sayede bolgelerde ticaret merkezleri
olugsmasina dikkat c¢eken yaklasim bu yoniyle
ekonomik faaliyetler ve cografi dagilim ile mekansal
ozellikler arasindaki iliskiyi sorgulamaktadir (Kum,

2011).

Bolgesel kalkinma giindeminde 6nemli yer tutan yeni
bolgecilik kavrami ise yerel potansiyele, olanaklara ve
igsel degerlere odaklanmaktadir. Bu sekilde ekonomi
politikasinin odaginda konumlanan bolgeler (Webb
ve Collis, 2000), rekabet igin yerel kaynaklarin
harekete gecirilmesini amaglamaktadir (Amin, 1999).
Girisimci kent, 6grenen bolgeler (Erkut ve Goniil,
2010: 381), Ar-Ge, yenilikgilik ve ag tabanli yonetisim
gibi kavramlar yine bolgelerin ekonomik gelisimi
baglaminda 6ne strtlmistir. Bolgesel kalkinmada
1950 ve 1960’11 yillarda gegerli olan yaklagimlardan
farkli olarak (Cakmak ve Erden, 2004), devlet ya da
ondan tamamen bagimsiz bir model yerine bolgesel
ve yerel girisimleri dikkate alan karma bir anlayis
esas alinmaktadir. Kiiresellesme ile gelen sorunlarla
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basa ¢ikilabilmesi ve piyasa sisteminin islemesi i¢in
diizenleyici bir kurum olarak devletin varlig1 gerekli
goriilmektedir. Keynesyen refah devleti anlayisindan
uzak bir bicimde devletin diizenleyici ve belli 6l¢tide
destekleyici rolii olmas1 6ngoriillmektedir (Cakmak
ve Erden, 2004). Yereldeki kaynaklardan kalkinma
i¢in istifade etmeyi amaglayan, bolgelerin disa doniik
aglarina, hizmetlerine ve kendi ekonomik giiciine
dayanan (Yiicebas, 2014: 21) yeni bolgecilik kavrami,
bu yaklagim ile bolge diizeyindeki giincel kalkinma
caligmalari i¢in de baglam sunabilmektedir.

I¢sel dinamiklere dayali bolgesel gelisme yaklagimi
ve yeni bolgecilik yaklasimlariyla sekillenen bolgesel
politikanin, yeni ekonomik cografya kuramiyla
birlikte kalkinmanin mekansal boyutuna odaklandig:
goriilmektedir. Bolgesel rekabet edebilirligin 6n plana
¢ikmasi ile bolgenin kendi potansiyelini kullanarak
rekabet
kazanmustir. Ekonomik faaliyetlerin ve birbirini

edebilirliginin  giiglendirilmesi ~ 6nem
tamamlayan iliskilerin (aglarin) giiglendirilmesi,
ekolojik ve siirdiiriilebilir mekansal diizenlemeler
ve yenilik¢i yonetisim mekanizmalariyla bolgelerin

rekabet giicliniin artirilmasi amaglanmaktadir.

2.2. Liman ve Bolgesel Kalkinma Tliskisi

Limanlarin ticaretin maliyetlerini dusiirdiikleri,
katma deger ve istihdam yarattiklar: ve limanla ilgili
sektorlerde inovasyonu gelistirdikleri bilinmektedir
(Merk, 2013). Farkli limanlarin performanslar: ile
bolgesel ekonomik gelismeyi beraber inceleyen
caligmalar genel olarak liman gelisimlerinin ekonomik
bitytime ile iliskili oldugunu gostermektedir (Munim
ve Schramm, 2018). Acciaro (2008), limanlarin
ekonomide yarattig1 olumlu etkilere iliskin faktorleri

su sekilde 6zetlemektedir:

1. Bir ulasim diigiim noktasi olarak iyilestirilmis
erisilebilirlikten kaynaklanan etkiler

2. Ulkenin veya limanin bulundugu bélgenin
sanayisini gelistirici etkileri

3. Istihdam tizerindeki etkiler

4. Liman ve bagli islevlerle metropol ve kentsel
alanlarin gelisiminin yarattig: etkiler
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Ferrari ve digerleri (2010) ¢alismalarinda kullanilan
girdi-cikt1 literatiiriiniin terminolojisine bagl olarak
limanlarin bolgesel ekonomiye dort cesit etkisinden
bahsetmektedir:

- Dogrudan etkiler: Limanin dogrudan insasi
ve isletilmesinden elde edilen istihdam ve
gelir

- Dolayl etkiler: Mal ve hizmet tedarik zinciri

tarafindan olusturulan istihdam ve gelir

- Tegvik edilen etkiler: Dogrudan ve dolayli
etkilerin
tarafindan harcanmasindan

yarattigt  gelirlerin  ¢aliganlar

elde edilen

istihdam ve gelir

- Katalitik etkiler: Limanin iiretkenlik artiginin
itici giicii ve ardindan yeni firmalar1 ¢eken bir
gekici olarak oynadig1 rolden kaynaklanan
istihdam ve gelir

Sanayi Devrimi ile baslayan ve etkileri 18. yiizyilin
sonundan itibaren deniz tagimaciligl ve liman
hizmetleri sektoriinde de gerceklesen degisimler
goz oniine alindiginda, liman ve kent iliskisi, kentsel
kimlikte 6nemli bir faktor olarak her zaman kentsel
gelisimi yonlendirmistir. $ehir merkezlerinden uzun
stire 6nce liman faaliyetlerinin tasindigi durumlar
olsa da Kobe, Hamburg, Antwerp ve Pire gibi
sehirler, liman sehir karakterlerini degistirmeden
Bu kentler,
sorunsuz bir gekilde entegre etmeyi bagardiklar1 gibi,

korumaktadir. limanlarin1 ~ gehirle
farkl: kiilttirel, ulusal ve etnik yapilar i¢in sosyal ve
kiiltiirel tesisleri liman etkilesim sahalarina dahil
eden, liman-kent entegrasyonunu sosyal, ekonomik
ve rekreasyonel islevlerle harmanlayabilen iyi

orneklerdir (Diindar vd., 2014: 259).

Literatiirde belli liman bolgeleri bazinda veya ulusal
ve uluslararasi boyutta limanin etkilerine yogunlasan
¢ok sayida ¢alisma mevcuttur. Bu ¢aligmalar liman
ile bolgesel ekonominin gelisimi arasindaki iligkileri
farkl1 boyutlariyla ortaya koymaktadir. Warf ve Cox
(1989) deniz ticaretinin yarattigi ekonomik etkiyi
inceledikleri calismalarinda New York Limanrnda
1977 yilina gore 1987de toplam tonajin diismesine
ragmen 24.000 is, 600 milyon Amerikan dolar1 kisisel
gelir, 340 milyon Amerikan dolar1 firma geliri ve 1,9
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milyar Amerikan dolar1 bolgesel iiretim yarattigin
gostermistir. Bahse konu ilerlemelerin saglanmasina
konteyner tagimaciliginin gelismesi basta olmak
tizere mallarin tiriinde ve ellecleme bicimlerindeki
degisimler katki saglamis, ilerlemelerin yaklagik
yarist liman ile iligkili endiistrilerden kaynaklanmistir
(Warf ve Cox, 1989).

Santander Limanrnin (Ispanya) Cantabria bélgesinde
olusturdugu ekonomik etkiyi bolgesel girdi ¢ikti
tablosu kullanarak arastiran Castro ve Millan
(1998) galigmalarinda liman faaliyetinin, bolgenin
istthdamini, maas gelirlerini, briit isletme fazlasim
ve briit katma degerini yaklagik yiizde 17 oraninda
etkiledigi sonucuna varmistir. Bottasso ve digerleri
(2014) 13 Avrupa tlkesinde TL3' seviyesindeki 621
bolgeyi incelemis, liman elleclemesindeki yiizde
10 diizeyindeki artisin bolgelerde gayri safi yurtici
hasilay1 (GSYIH) yiizde 0,01 ila yiizde 0,03 oraninda
artirdigini tespit etmistir. Dogrudan etkiler yam
sira toplam etkiler de dikkate alindiginda, tiim
bolgelerde yiizde 0,06 ila yiizde 0,2 GSYIH artis1
gozlenebilmektedir. Caligmada limanin sadece
bulundugu TL3 bolgesine degil, komsu bolgelere de
onemli ekonomik fayda sagladigi belirtilmektedir

(Bottasso vd., 2014).

Shan ve digerleri (2014) Cindeki liman bolgelerinde
yaptiklar: arastirmada, liman kargo elleglemesindeki
yiizde U'lik artigin kisi bagina GSYIH biiyiimesini
yiizde 7,6 artirabildigini, ayrica komsu ekonomilere
yansiyan olumlu etkilerin goriildiigiinii ortaya
koymustur. Giiney Afrikaya odaklanan ¢aligma
(Changvd., 2014) ise liman faaliyetindeki bir birimlik
diistisiin tilke ekonomisinde yiizde 17 oraninda
kayip yaratabilecegini vurgulamaktadir. Park ve Seo
(2016) Giiney Kore bolgelerini 2000-2013 donemi
verileriyle analiz etmis ve tim limanlarin genel olarak
bulunduklar1 sehirde ekonomiyi gelistirdiklerini
ortaya koymustur. Calisgma ayni zamanda olumlu
etkilerin 6zellikle konteyner limanlar1 ve yeterli yiik
hacmine sahip limanlarda belirginlestiginin altini
cizmektedir.

Ekonomik Is Birligi ve Kalkinma Orgiitir'niin (OECD)
Fransa, Almanya, Finlandiya, Tiirkiye, Hollanda,
Sili, Slovakya, Giiney Afrika ve Cindeki 150 limanin
limanlarin bulunduklar: sehirler tizerindeki etkisini
degerlendirmek ve bu sehirler {izerindeki olumlu
etkilerin artirilmasi igin politika onerileri saglamak
amactyla yiriittiigli meta-galigma carpict sonuglar
sunmaktadir. Buna gore ortalama olarak bir tonluk
liman yiik hacminin 100 Amerikan dolar1 degerinde
ekonomik katma deger yarattig1 ortaya koyulmustur
(OECD, 2013). Incelenen limanlarin iicte ikisinde
katki, 50 Amerikan dolar1 ile 250 Amerikan dolar1
arasindadir. Ayrica, tiretilen ekonomik katma degerin
yuk tipleriyle de iligkili oldugu goriilmektedir. Kuru
dokme ve sivi dokme yiiklerde ton bagina katma
deger proje kargo, genel kargo ve konteynerli kargoya
gore genellikle daha siirlidir. ABD limanlar: i¢in
bakildiginda elleglenen bir ton tahil, ortalama 20
Amerikan dolar1 iretirken bu katki, otomobiller
i¢in 220 Amerikan dolar1 ve konteynerli kargo icin
90 Amerikan dolar1 olmaktadir (OECD, 2013).
Liman gelisimlerinin hangi ytik tipi ile saglandig1, bu
gelisimleri hedefleyen bolgesel politika ve yatirimlarin
mahiyeti, limanlarin bolge ekonomilerini gelistirme
gliciinii de etkilemektedir.

Ekonomik etkiler disinda limanlar kalkinmanin diger
bir boyutu olan sosyal agidan da bolgeleri etkilemekte,
ozellikle yarattiklar1 canlilik ile iliskilendirilmektedir.
Limana sahip kiyir sehirleri giinimiizde bir nevi
kiiresel ~ araytizler —olmakta, gergeklestirdikleri
ticaret sonucunda yaratilan ekonomik refah ile
insanlarin ve ekonomik faaliyetlerin yogunlasma
gosterdigi kiimeler haline gelmektedir (Wang, 2016).
Limanlarin diger iilke, sehir ve bolgelerle kurdugu
bu etkilesim, sehrin dokusunu ve sosyoekonomik
yapisint da etkilemektedir. Sehrin dis diinyayla
baglanti noktasi olarak ¢aligan limanlar salt ytiklerin
girip ¢iktig1 bir yer olmaktan ¢ikip sosyoekonomik
bir merkez karakterine biirinmektedir. Bu sekilde
liman bolgeleri, uluslararasi etkilesime agikliklar:
ve siireklilik gosteren iliskileri ile hizli sosyokiiltiirel

gelisme de sergilemektedir (Koca, 2017).

1 OECD tarafindan kullanilan, Avrupa Birligi Istatistiki Bolge Birimleri Smiflandirmasi sistemiyle uyumlu idari siniflama olup

Diizey-3 bolgelere tekabiil etmektedir.
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Limanlarin bityiime ve gelismeleri bolgesel diizeyde
liman hizmetleri is kolunda daha fazla istihdam
anlamina gelmektedir. Genova Limani1 06zelinde
yiiriitillen ve Italyada liman bulunan bélgeler ile
digerlerinin  kiyaslanmasina dayanan g¢alismaya
gore limanin Genovaya toplam istthdamin yiizde
20’si diizeyinde, 35.771 Kkisilik istihdam etkisinin
oldugunun alt1 ¢izilmektedir (Musso vd., 2000).
Bottasso ve digerleri (2013) tarafindan yiiriitiillen ve
10 Bat1 Avrupa tlkesindeki 560 liman bolgesinde
liman faaliyetlerinin yerel istihdam {zerindeki
etkisini inceleyen ¢alismada, net 1 milyon tonluk
ilave liman hacminin 400 ila 600 adet is yarattig
tespit edilmistir.

Diger taraftan OECD (2013), 1 milyon tonluk liman
yik hacminin ortalama 800 is anlamina geldigini
hesaplamistir. Tasinmasinda daha ¢ok boru hatlari
kullanilan sivi dokme yiikler (ham petrol, petrol
triinleri vb.) disarida birakildiginda, bu say1 iki katina
ulasabilmektedir (Bottaso vd., 2013). Acciaro (2008),
Sardunya ekonomisinde limanlarin roliinii inceleyen
¢alismasinda limanin ve limanla iligkili sektorlerin
yarattig1 istihdami ele almistir. Analizlere gore liman
yerel ekonomilerindeki tiim is giiciiniin yiizde 8’inin
limanlara bagh oldugu, limanin adadaki dogrudan
istthdam etkisinin ise yiizde 3 dolayinda seyrettigi
belirtilmektedir (Acciaro, 2008). Ferrari ve digerleri
(2010) ekonometrik bir model yardimiyla Italya
orneginde limanlar ve yerel kalkinma arasindaki
iliskiyi inceledikleri ¢alismalarinda sektore (imalat,

Dr. Saygin Can OGUZ, Cangiil KUS

hizmet vb.) bagli olarak istihdamin liman yik
trafigine olan esnekliginin 0,015 ile 0,022 degerleri
arasinda degistigini tespit etmistir.

Limanlar kendi iglerinde istihdam yaratmalarinin
yani sira, diger sektorlerin gelisimini desteklemeleri
ile bolgesel diizeyde istihdami artirmaktadir. Bu iki
boyut arasinda limanin bolgesel ekonomideki etkisi,
kendi istthdam yaratma potansiyeline gore daha
dikkate degerdir. Limanlarin sagladig1 sektorel gelisim
sadece liman sehri ile sinirli kalmamakta, limanin
yakin bélgesi igin de gegerli olmaktadir. Chen (2015)
liman kentinin ekonomik bityiimesinin kente yonelik
niifus hareketini artirdigini, bununla gelen is giicti
artisinin sehirdeki tiim endiistrilerin gelisimini tegvik
edebildigini ve bu gelisimin bir dongii olarak sehri
destekledigini belirtmektedir. Bu baglamda sehir ve
bolgelerde ekonomiyi giiglendirmeyi, istihdam ve
geliri artirmay1 hedefleyen politikalarda limanlarin
gelistirmesi, liman hizmetlerinin ve buna bagh
ulagim faaliyetlerinin etkin, verimli ve siirdiiriilebilir
hale getirilmesi 6nem tagimaktadir.

Giiniimiizde liman sehirlerinin gelisimine iliskin
caligmalar rekabet, stirdiiriilebilirlik, sehirle uyum
gibi konulara odaklanmaktadir. Literatiirde belirli
liman sehirlerine iliskin farkli konularda vaka
caligmalar1 genis yer tutsa da limanlarin ve liman
sehirlerinin gelisimine iligkin politikalar1 tanimlayan;
konuya biitiinciil yaklasan ¢alismalarin nadir oldugu
goriilmektedir. Bu kapsamda son 10 yilda ele alinmais
secili 6rneklere Tablo 1de yer verilmektedir.
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Tablo 1: Liman Sehirlerinin Gelisimine {liskin Son 10 Yilda Yapilan Secilmis Ornek Calismalar
(Kaynak: OECD, 2013; AIVP, 2015; Fransa Hiikiimeti, 2021; EUKN, 2021; Flaman Hiikiimeti, 2021; HPA, 2023;

Port Technology, 2015den uyarlanmustir.)

Kapsam Yil Tlgili Kurum /Kurulus Konu ve Oneriler
Fransa, Almanya, Finlandiya, Devmz baglantﬂarﬂmm, 11‘n.13n oPeraonnlarlmn veig bélge
L . baglantilarinin giiglendirilmesiyle bolge ekonomisine katki
Tiirkiye, Hollanda, $ili, b o
. . saglanmasi ve rekabet giiciiniin artirilmasi
Slovakya, Giiney Afrika ve o o Lo -
NSNS . Denizcilik hizmetleri kiimelenmeleri ve limanlarla ilgili kiy1
Cindeki 150 limanin . P . . M
. . 2013 OECD gelisiminin endiistriyel gelisime katkis1 ve bélgeye sagladigi fayda
incelenmesi ve - L .
. e Liman sehrinin performansinmn artirilmas i¢in kullanilan kamu
liman sehirleri igin . o P . .
olitika politikas1 araglar: denizcilikte katma degeri yiiksek sirketleri
gneri]eri gekmeye yonelik tesvik programlari, bilgi aktarim planlari, egitim
ve 6gretim programlar1 vb.
Yogun ve karmagik tasarimlarla liman sahasindan tasarruf
ABD, Fransa, Avustralya, edilmesi
Giiney Afrikadaki 6rnek The Worldwide Suyun ve sahilin kullaniminin liman ve gehir arasinda
liman uygulamalar1 2015 Network of paylasilmast
baglaminda liman sehirleri Port Cities (AIVP) Liman ve sehir arasinda gegis alanlarinin 6ne ¢ikarilmasi
i¢in strateji Onerileri Sirkiilasyonu artirmak i¢in limana ulagimin kolaylastirilmas:
Mimari kimligin korunmasi
Limanin verimliligini artirmak, emisyonlar1 azaltmak ve yenilikei
Alalli Liman Stratejisi Hamburg o hareketl{h% m.(.)dellerlr.l.l "devr.e}.fe sokmak icin akilli doniigiimit
( {PORT) 2015 Liman Otoritesi igeren biitiinciil strateji onerisi
smat (HPA) Lojistik, enerji, ulagim, izleme, alan ve trafik yonetimi gibi konu-
larda teknoloji odakli proje uygulamalari
. e Gt 4 ana ba§11kta.(l.0){st1k zincirlerin p.efr(;al:ar{, liolgfesel
Fransa Ulusal Liman 2021 Ekoloii ve ekonomik gelisimin araglari, ekolojik dontisiimiin
Stratejisi ) hizlandiricisy, yenilik ve dijital doniisiimiin itici giicti olarak
Deniz Bakanliklar . T
limanlar) 16 stratejik oncelik
Liman sehirleri i¢in 6rnek ¢aligmalar:
Liman Sehirleri icin The European Le Havrede (Fransa) akilli liman sehri projesi
Siirdiiriilebilir D g niisiimler 2021 Urban Knowledge Rotterdamda (Hollanda) karbon notr liman sehri uygulamas:
¥ Network (EUKN) Hamburgda (Almanya) kapsayici liman sehri anlayist
Incheonda (G. Kore) yeniden olusturulan liman-sehir iligkisi
Flaman Liman Bolgesinin rekabet¢i konumunun giiglendir-
Flaman PP Y
Prmeri ilmesi, siirdiirilebilir biiyiimenin ve kalkinmanin bagarilmasi,
Hikiimeti reeklestirilecek yeni faaliyetlerle katma degerin niligin
Flaman Liman Stratejisi 2021 Hareketlilik ve gereerestirfiecek yent faallyetierie Xatma degerin ve yentilg
Bavindurhik artirilmasi
i@lzri Temel 6ncelik alanlar:: Lojistik merkezinin iyilestirilmesi, modal

gecislerin artirilmasi ve yesil doniistimiin giiglendirilmesi

3. Izmir’de Limanlar ve Liman Gelisimi

Eski Cag boyunca Bat1 Anadoludaki diger limanlarla
rekabet halinde olan Izmir, yerlesmeye uygun yapisi ve
stratejik konumu nedeniyle ticari gelisimi ile siyasi ve
askeri 6nemi bakimindan diger liman bolgelerinden
ayrilmistir (Goffman, 2000). Efes, Milet, Didim,
Priene gibi tarihi liman sehirleri zamanla yok olmus
ancak Izmir uzun tarihindeki badirelere ragmen
gliniimiize kadar ulagsmistir (Balkdse, 2007).

[zmirin yiikselisi, Bizans kontroliinden Osmanl
Imparatorlugu kontroliine gectigi asamada, Avrupa

devletlerince potansiyelinin fark edildigi, 1.300

niifuslu bir kiy1 kasabasindan Akdeniz’in en 6nemli
liman sehri haline geldigi 17. ve 18. ylzyillarda
yasanmistir. Izmir tarihinde limanin canlanmaya
baslamasi 16. yiizyilin ikinci yarisina dayanmaktadir.
17. yiizythn ortalarindan itibaren Uzak Dogu
ipliklerinin dogrudan Izmire gelmesiyle Izmir
hem ekonomik hem de niifus agisindan gelisimini
hizlandirmistir. Artan ticaret ile birlikte fiziksel
gorinimiinii de degistiren kentte, 1640 yilinda 60
olan han sayisi, 1670’li yillarda 82’ye ulasmus, ticari
yasamin gelisimi Izmir'i ayn1 zamanda bir “hanlar
sehrine” donistiirmiistir (Unverdi ve Eksioglu
Cetintahra, 2012). 18. ve 19. yiizyilda (ozellikle
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1770-1870 arasindaki 100 yillik donemde) araci
islevinden siyrilarak Bati Anadolunun degerli tarim
triinlerini (pamuk, afyon, tizim, incir, zeytinyagi,
sabun ve dogal kok boya) diinya pazarlarina aktaran
bir ¢ikis noktasi ve ticaret limani olarak gii¢ kazanan
[zmir, Osmanh dénemindeki ilk demir yolu hatti
olarak Aydin-Izmir demir yolu hattinin agilmasi
ile 19. yiizyilldan itibaren ihracat limani o&zelligi
kazanmis ve “Levantin Bagkenti” haline gelmistir
(IZKA, 2022; Yavuz, 2021). Tarihi kayitlar, 1890
yilinda Anadolunun 7 limanindan (Izmir, Trabzon,
Samsun, Antalya, Mersin, Iskenderun ve Sinop)
gerceklestirilen ihracatta [zmir’in yiizde 61,4 oraninda
paya sahip oldugunu gostermektedir (Topuz, 2009).
Yasanan gelismeler ekonomik ve sosyal yap1 yaninda
mekansal yapiy1 da belirlemis, sehrin ana ulagim
akslar: ile hanlar, depolar ve idari binalar ortaya
cikmistir. 19. yiizyilda bugiinkii Kordon'un olugmasi
ve oteller, restoranlar ve ofislerle canlilik kazanmass,
[zmirdeki kent yasamini zenginlestirmis ve sehrin
cazibesini artirmistir. Diger Dogu Akdeniz liman
sehirlerinde oldugu gibi, limanin gelisimi ile beraber
sehrin mekansal yapisi sekillenmistir (Tekeli, 2017;
Unli, 2020).

[zmirde 1876 yilinda hizmete giren Pasaport Iskelesi
1959 yilinda TCDD Izmir Limani yapilana kadar
kente hizmet vermistir. 1961 yilinda Aliaga ilgesinde
demir-gelik ve petrokimya gibi agir sanayi gelisimleri
sonrast yeni ihtiyaglar dogmustur. Bu dogrultuda
Aliagada Nemrut Korfezinde fabrikalara ait liman

Dikili Limani

o i

Aliaga Liman Bélgesi

E\ [ 1] "i Nemport
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tesislerinin kurulumu baglamis ve boélge bugiinkii
Aliaga liman bolgesinin niivesi olarak gelismeye
baglamistir (IZKA, 2022). Aliagada gelisen sanayi
faaliyetleri limanlarmn da gelismesini saglamus;
limanlarin gelismesi sanayi tesislerinin yatirimlarinin
artmasina neden olmus ve bu sekilde sanayi ile liman
faaliyetleri birbirine paralel gelisme sergilemistir

(Eroglu ve Bozyigit, 2013).

[zmir limanlar1 bugiin TCDD Izmir Limani, Aliaga
bolgesi limanlari, Dikili ve Cesme limanlarindan
olusmaktadir (Sekil 1). Aliagadaki Bigerova Istasyonu
ile yapimu siiren Kemalpasa Lojistik Merkezi 6nemli
lojistik unsurlardir. Izmirde 274 km otoyol, 2.481 km
devlet yolu, 2.648 km il yollar1 olmak iizere toplam
5.403 km uzunlugunda kara yolu ag: ile yaklasik
400 km uzunlugunda demir yolu agi mevcuttur.
2022 yili verilerine gore Izmir 92 milyon ton yiik
hacmini gergeklestirmis olup halihazirda Tiirkiye'nin
sayill liman sehirlerinden biri olarak gelisimini
stirdiirmektedir (IZKA, 2022).

[zmir limanlarinda elleglenen yiik hinterlantta yer
alan 8 ilden alinmaktadir. Basta Izmir olmak iizere
Ege Bolgesinin diger illeri olan Manisa, Aydin,
Denizli, Mugla, Afyon, Usak ve Kiitahya; Izmir
limanlarinin hinterlandini  olusturmaktadir (Sekil
2). Ege Bolgesinde daglar ve akarsularin denize dik
konumu, demir yolu ve kara yolu aglar1 ile beraber

[zmir'in genis bir hinterlanda erismesini saglamistir
(Balkose, 2007).

& B & TCEEGE

B3 & Socar Terminal L
© 8 & b TCDD izmir Limani

HGO=i2

& Ege Gelik Gesme Limani

@ Petrol Ofisi =M
@ Total
® Alpet
® Tupras
EJ Konteyner @® sviDokme @ vesil Liman Sertifikasi

& GenelKargo ™ Ro-Ro 1\ volcu
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Sekil 1: izmir Limanlarina fliskin Bilgiler (Kaynak: IZKA Internet Sitesi)
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Balikesir

Sekil 2: Izmir Limanlar1 ve Hinterlandi (Kaynak: IZKA, 2021c)

[zmir limanlar1 ve hizmet ettikleri bélgenin ticari
hacmini anlamak icin ihracat ve ithalat verilerini
uzun donemli olarak incelemek gerekmektedir. En
fazla ihracat yapilan iirtinler olarak Afyon ve Aydinda
madencilik, Denizlide hazir giyim ve konfeksiyon,
[zmirde kimyevi maddeler ve mamulleri, Kiitahyada
¢imento, Manisada elektrik ve elektronik, Muglada su
iirinleri ve Usak'ta hali goze carpmaktadir’ (IZKA,
2021¢). Thracat verileri, Izmir’in liman hinterlandinin
yapist ve diinyadaki egilimlere iliskin analizler
dogrultusunda, Izmir igin stratejik yiik konteyner
olarak belirlenmistir (IZKA, 2021c; IZKA, 2021a).

[zmirde TCDD Izmir Limani, Ege Giibre Limani,
Nemport Limani1 ve Socar Terminali olmak tizere
4 liman konteyner gemilerine hizmet vermektedir.
2022 itibariyla 1,9 milyon TEU konteyner elleglemesi
gerceklestiren Izmirde, kapasite 2,6 milyon TEU
olarak hesaplanmaktadir. Konak'ta bulunan TCDD
[zmir Liman1 ve Aliagadaki Nemrut Korfezi limanlari
ayn1 hinterlanda hizmet vermektedir. 2022 yilinda
Tirkiyedeki toplam yiikiin yiizde 17’si, konteyner

15i Izmir limanlarinda

elleclenmistir. Kamu tarafindan isletilen, her gesit

elleglemesinin  ylizde

gemi ve yiike hizmet verebilen TCDD Izmir Limani
bélgenin en bityiik hizmet saglayicisidir (IZKA, 2022;
DGM, 2023).

Uzun doénemli gozlemler, yasanan gelismelere
ragmen Izmir limanlarinda elleglenen yiikiin Tiirkiye
icindeki payinin azalma egilimine isaret etmektedir.
1990-1995 yillar1 arasinda Tiirkiyede tek basina
yiizde 35 paya sahip olan Izmir Limani, 2022 yilinda
Turkiyedeki konteyner yiik hacminden yaklasik yiizde
3 oraninda pay almistir. Rakamlar Izmir Limanrnin
son otuz yilda garpici bicimde yiik kayb1 yasadigin
gostermektedir (Sekil 3). Thtiyag duyulan yatirimlarin
[zmir Limanrnin 2004 yilinda 6zellegtirme siirecine
girmesi neticesinde yapilamamasi, Marmara basta
olmak tizere Tiirkiye'nin diger bolgelerinde liman ve
ulagim altyapilarinin giiclenmesi ve Izmirde Aliaga
limanlarinin hizli gelisimleri ile yiikii ¢ekmeye
baslamas1 diislistin altinda yatan sebepler olarak
sayilabilir (IZKA, 2019).

2 Illerin iiriin gruplari bazinda detayli 10 yillik ihracat ve ithalat degerlendirmeleri i¢in IZKA (2021c) caligmast incelenebilir.
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Sekil 3: Izmir Liman1 Konteyner Elleglemesinin Yillara Gére Tiirkiye icindeki Yiizde Pay1
(Kaynak: IZKA, 2019:82; DGM, 2023)

2016 yilinda ozellestirme kapsam ve programindan
¢ikarilan TCDD Izmir Limani yasanan geligmelerle
ciddi bir yiik ve pazar kaybi ile kars: karsiya kalmigtir.
S6z konusu kayiplarin Izmir ekonomisine verdigi
zararin tespitineiligkin analiz caliymasinda, 2005-2018
yillar1 arasindaki donemde Tiirkiye dis ticareti iginde
[zmirin payinin azalmasinin, kent ekonomisinde
29,5 milyar Amerikan dolar1 diizeyinde kayba neden
oldugu hesaplanmistir (IZKA, 2019).

Konteyner yiiklere iligkin son bes yillik gozlemler de
TCDD Izmir Limant'nin gerilemeye devam ettigini;
Aliaga limanlarinin her yil gelisimini stirdiirdéigiini;
Aliaga liman bélgesinin etkinligi ile Izmir’in Tiirkiye
icindeki paymnin kii¢iik de olsa artis sergiledigini
gostermektedir. 2018-2022 yillar1 arasinda Tiirkiyede
konteyner elleclemesi yiizde 12 oraninda artis
sergilerken Aliaga liman bolgesinde artig yiizde 58
diizeyindedir. TCDD Izmir Limani ise yiizde 36
oraninda diisiis gostermistir (Tablo 2).

Tablo 2: Tiirkiye Geneli ve izmir Limanlarinda Konteyner Elleglemeleri, 2018-2022 (Kaynak: DGM, 2023)

TCDD

Aliaga

Tiirkiye S Tiirkiye'de I Tiirkiye'de fzmir Tiirkiye'de izmir
Yil Toplam1 iz;;:m [zmir Liman f;if:j;an Aliaga Limanlar1 Toplanu Toplami Pay1
(TEU) (TEU) Pay (Yiizde ) (TEU) Payi (Yiizde ) (TEU) (Yiizde )
2018 11.065.236 610.908 5,5 944.705 8,5 1.555.613 14,1
2019 11.591.838 541.679 4,7 1.132.480 9,8 1.674.159 14,4
2020 11.626.650 436.385 3,8 1.275.521 11,0 1.711.906 14,7
2021 12.591.470 516.376 4,1 1.389.367 11,0 1.905.743 15,1
2022 12.366.382 390.275 32 1.493.841 12,1 1.884.116 15,2
i'(':ilzfl-ezlo)zezgiﬁm +11,8 -36,1 +58,1 +21,1

TCDD Izmir Limanrnin canlihigini yitiriyor olmasi,

Aliaga limanlarmin  hizli  gelisim  sergilemesi,
Candarlrda planlanmis yeni bir limanin bulunmasi ve
[zmir liman ekosisteminin bélge iiretimi ile beraber

biitiinciil bir degerlendirmeye ihtiya¢ duymasi, Izmir

limanlarinin stratejik bir yaklagimla ele alinmasinm
gerektirmektedir. Bu cercevede IZKA tarafindan
gerceklestirilen Izmir Limanlari Mevcut Durum
Analizi ve Gelisim Perspektifi ¢alismast Onem
tasimaktadir.
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4. Izmir Limanlar1 Gelisim Perspektifi

Izmir Limanlar1 Mevcut Durum Analizi ve Gelisim
Perspektifi, bolgesel gelisme bakimindan liman
hizmetlerini ve deniz tagimaciligini merkeze alan
diinya orneklerinde oldugu gibi, Izmir bolgesinin
iktisadi gelisiminde “sert ¢ekirdegi” olusturan liman
hizmetleri sektoriinii merkezine alan ilk bolgesel
calisma olma ozelligine sahiptir. Onceki bélimde
tanimlanan ihtiyaglar dogrultusunda bélgesel bir
bakis ve odakli analizlerle hazirlanan ¢aligma Izmir
limanlarini giiglendirmeye, bolgenin istihdaminda,

Kiiresel egilimler
ve firsatlar

Tiirkiye dis
ticareti nasil

gelecege dair ne gelisecek?

soyliyor?

gelir ve katma deger tiretiminde deniz tagimacilig1 ve
liman hizmetleri sektorlerinin payini giliglendirmeye

yonelik konumlanma 6nerileri sunmaktadir.

“Izmirin sahip oldugu giigli liman ge¢misi ve
deneyimini, gliniimiiziin degisen kosullar1icinde daha
ileriye nasil tastyabilecegi, deniz tasimacilig1 ve liman
hizmetleri 6zelinde bolge cazibesinin artirilabilmesi
icin neler yapilmasi gerektigi, ¢alismanin temel
sorusunu ve arayisini olusturmaktadir” (Sekil 4)
(IZKA, 2022).

Izmir Bélgesi
limanlarmin

Limanlarimizin o "
onimiizdeki

mevcut durumu

o donemde nasil
nedir?

konumlanmasi
gerekir?

Sekil 4: Calismanin Temel Sorular1 (Kaynak: IZKA, 2022)

Literatiir ve
Mevcut Alt Bolgesel

Analizler

Cahigmalarn
Incelenmesi

Sentez ve
Perspektif

Katilme1
Stirecler ve Saha
Caligmalari

Hazirlama

Sekil 5: Caliymanin Asamalar1 (Kaynak: IZKA, 2022)

Calisma kapsamindabolgesel diizeyde gerceklestirilen
alt analizler igin deniz tasgimaciligi ve limanlar
konusunda uzmanlagmis kurum ve kuruluslarla

yuritiilen is birligi ve gerceklestirilen analizler Tablo
3’te sunulmaktadir.
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Tablo 3: Gergeklestirilen Analiz Calismalarina iligskin Bilgiler (Kaynak: IZKA, 2022)
Baslik Is birligi Yapilan Kurum/Kurulus Konu
TCDP [zmir "Alﬁanfak L{manl nin B Dokuz Eyliil Universitesi leamn. g'e.§m1.§t'en gu.numuze Izmir
Gegmisten Giiniimiize Bolge Ekonomisi o e ekonomisi icerisindeki konumunun
; . - Denizcilik Fakiiltesi . .. .
Agisindan Degerlendirilmesi degerlendirilmesi
Tiirkiye ve Izmir Dis Ticaretinin Gelisimi 8 e T e Tirkiyenin dl$ tlc'aretlmn At
o Piri Reis Universitesi senaryolara gore limanlarin
Analizi ) . .
degerlendirilmesi
S Iskenderun Teknik Universitesi Liman merkezli lojistik ve stratejik yiikler
Izmir Limanlarinin Mevcut Durum ve . L3 . s
. S Barbaros Hayrettin Gemi Ingaat1 ve agisindan analizler, Ege Bolgesi bazinda
Gelisim Analizleri A T . . N L.
Denizcilik Fakiiltesi 10 yallik ihracat ve ithalat yiikleri analizi
Deniz Tasimaciliginda Konteyner . o e Tt
Hareketleri ve Rota Aramalarina fliskin ShipsGo Yul.deme. har.eketlerme iliskin bityitk
L . . veri analizleri
Biiyiik Veri Analizi
Izmir Ili Riizgar Sanayii Lojistik [htiya¢ Dokuz Eyliil Universitesi R.uzgar,ener] isi sektdri lojistii ve Gandarls
. o e Limanr'nin bu konuda uzmanlagmasina
Analizi Denizcilik Fakiiltesi . B .
dair degerlendirme
Diinyadaki egilimler, Tiirkiye ve Izmir 6lcegindeki ~“TCDD  Izmir Limanmin  Canlandirilmast”

analizler, katilimcilik siirecleriyle elde edilen bilgiler
biitiinsel olarak degerlendirildiginde, liman kenti
[zmirin deniz tasgimaciligi ve liman hizmetleri
Ozelinde cazibesinin artirilabilmesi i¢in dort temel
miidahale alan1 belirlenmistir. Bu miidahale alanlari;

1. TCDD Izmir Limanrnin canlandirilmasi,
2. Aliaga limanlarinin giiclendirilmesi,

3. Candarli Limanrnin riizgar enerjisi 6zelinde
ihtisaslagsmast,

4. Izmir Liman Otoritesinin olusturulmasidir
(IZKA, 2022).

Perspektif 1-TCDD Izmir Limani’nin Canlandiriimas:

Cografi yapisinin elverisliligi ile diinya ¢apinda sayili
dogal liman 6rneklerinden biri olmasi, liman sahasina
ulasan demir yolu baglantisi, kamu isletmesinde tiim
yiik tiplerinin elleglenebildigi ¢ok amagli bir liman
olmasi ve tarihsel arka plani, TCDD Izmir Limant’n1
tilkemiz i¢inde énemli bir yere koymaktadir. [ZKA
galismasi, limanin yeni yatirim gereksinimlerine
karsin Oneminin devam ettigini, bolgenin “amiral
gemisi” niteligindeki limani olarak konteynerdeki
gelisme performansina hizla yanit verebilecek
potansiyele sahip oldugunu gdéstermektedir (IZKA,
2022).

perspektifinin temel amaci, Bat1 Anadolunun trettigi
mallar i¢in tarihi ihracat limani karakterine sahip olan
limanin potansiyelinin harekete gecirilmesine, liman
ekosistemi, baglantilar1 ve hinterland1 dogrultusunda
canlanmasina yardimci olmaktir. Bu yaklasim OECD
¢aligmasina (OECD, 2013) benzer sekilde, deniz
baglantilarinin, liman operasyonlarinin ve i¢ bolge
baglantilarinin gii¢lendirilmesiyle bolge ekonomisine
katki saglanmasi ve rekabet giiciiniin artirilmasi
odakl1 bir strateji barindirmaktadir.

Caligmadan once gergeklestirilmis olan ve limanin
ihtiya¢  duydugu yatirnmlar1 teknik ve finansal
boyutlariyla ortaya koyan analiz ve fizibilitelerden

yararlanilarak  oncelikle ele alimmasi gerekli
uygulamalar  belirlenmistir. ~ [zmir  Korfezinin
yaklasgim  kanalinin  derinlestirilmesi,  liman

sahasinda ikinci kisim dolgu islerinin tamamlanmasi
ve rihtimin hizmete alinmasi, rihtimlarin denize
dogru otelenmesi, antrepo binasinin diizenlenmesi
ve ekipmanlarda iyilestirmeler yapilmasi limanin
giiclendirilmesi i¢in 6nerilmistir (IZKA, 2022).

Perspektif 2-Aliaga Limanlarimin Giiglendirilmesi

Aliaga bolgesi limanlarinin iilke i¢indeki hizli gelisme
performanslar1 Tablo 2de goriilmektedir. IZKAnin
calismasinda bu performansa karsin ulasim ve lojistik
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bakimindan eksiklikleri bulundugu belirtilmekte;
sanayi tesislerinin bulundugu Nemrut Korfezi arka
alaninda kara yolu ve baglanti yollar1 bakimindan
altyap1 yetersizliklerinin liman gelisimi {izerinde
olumsuz etkileri degerlendirilmektedir.

Ikinciperspektifte, ulasimaltyapisininnitelik ve nicelik
olarak limanlarin kapasite ve ihtiyaglarina uygun hale
getirilmesi, limanlarla baglantilarin giiglendirilmesi,
depolama ve lojistik imkanlarin artirilmasi 6ne ¢ikan
temel ihtiyaglar olarak belirlenmistir. Bu yaklagim
AIVPde (2015) ABD, Fransa, Avustralya ve Giiney
Afrikadaki liman
ulasimin  kolaylastirilmas:  Onerisiyle ortiismekle

sehirleri i¢in Onerilen limana

birlikte IZKA ¢alismasinda ayrica Aliaga liman
bolgesinin gelisiminde ayni korfez iginde yan yana
faaliyet gosteren limanlarin birbirine yakinlastirilmas:
ihtiyacina da vurgu yapilmaktadir. Literatiirde 6ne
¢ikan basarili liman kiimesi 6rneklerinde oldugu gibi,
Aliagalimanlari arasinda giiven tesis edilmesi, iletisim
ve is birliginin giiclendirilmesi onerilmektedir.
Calismada limanlar1 ve sanayi kuruluglari ile ¢ok
aktorlii bir yapi sergileyen Aliagada bu unsurlara sahip
yeni bir yonetisim modeli onerisi rekabet giiciiniin
onemli bir bileseni olarak yer almigtir (IZKA, 2022).

Perspektif 3-Candarli Limani’'nin Riizgar Enerjisi Uze-

rine Ihtisaslasmast

Caligmanin Gglincti perspektifi, yer se¢imi 1970’li
yillarda yapilmasina karsin inga asamasinda olan
ve iilkesel 6lgekte 6nemli bir yatirnm konumunda
bulunan Candarli Limanrna odaklanmaktadir.
Limanin yapim asamasinda gegen uzun siire dikkate
alinarak bu Onemli yatirmmi etkileyecek degisen
kosullar incelenmistir. Calismada elde edilen veriler
2010 yili sonras: faaliyete gecen Aliaga limanlari ile
Kuzey Izmirde konteyner ellecleme kapasitesinin
arttigini gostermektedir. Diger yandan, sanayi olarak
riizgar enerjisi ekipman tretimi sektorii gelisim
gostermistir. Calismada gergeklestirilen kapasite
analizleri, konteyner yiikler agisindan {zmirde (lokal

yiiklerde) bir darbogaz bulunmadigini gostermistir.

Bu ¢ercevede tiglincii perspektifte, bolgedeki sanayi
yogunlasmas: dogrultusunda Candarli Limanrnin
rlizgar enerjisi ekipmanlari lojistigi basta olmak tizere

proje yiiklerde ihtisaslasmasi 6nerilmektedir. Limanin
Kuzey Ege Otoyolu ile giigli ulasim baglantisy,
sektore uygun arka depolama ve {iiretim alanlar
imkanlari, derinlik, yaklasma genisligi ve benzeri
konulardaki uygunluklarin 6nerilen uzmanlasmay1
destekledigi belirtilmektedir.

enerjisinin  yaygin

Caliymada riizgar

olan karasal uygulamalar:
yaninda diinya 6rneklerine benzer sekilde deniz tisti
uygulamalarin gelistirilmesine yonelik politikalar da
degerlendirilmekte ve boylece limanin 6neri islevinin

giiclenecegi ongorillmektedir (IZKA, 2022).
Perspektif 4-Izmir Liman Otoritesi'nin Olusturulmast

Calismanin arka planinda incelenen diinya drnekleri
liman boélgelerinin liman otoritesi ile etkin bigimde
yonetimini ~ ongérmektedir.  Liman  otoritesi
modeli limanlarin idari ve operasyonel anlamdaki
yonetimini biitiinsel olarak icermektedir. Italya,
Ispanya, Hollanda, ABD gibi ¢ok sayida iilkede
liman bélgelerinin ihtiya¢ duydugu liman, lojistik,
ulasim, sehir ile iligki gibi ¢ok boyutlu ve tarafl
konular liman otoritelerinin yetkileri ile verimli
bicimde yonetilebilmektedir. Bu dogrultuda, [ZKA
calismasinin son perspektifinde [zmir limanlarinin
rekabet giiclinii artiracak yeni bir yonetim anlayis
olarak Izmir Liman Otoritesinin olusturulmasi
onerilmektedir. Bu onerinin iilkede ilk uygulama
olacag1 ve diger liman bdlgeleri icin 6rnek tegkil

edebilecegi ongoriilmektedir (IZKA, 2022).

[zmir’in sahip oldugu liman potansiyelini daha ileriye
gétiirmeyi amaglayan 1ZKA caligmasinda perspektifi
olugturan Onerilerin hayata gecirilmesi igin yerel
ile ulusal oOlgekte is birliginin saglanmasi, yasal,
yonetsel ve finansman anlaminda gerekli adimlarin
atilmasi gerekmektedir. Caligmanin gelistirilmesi icin
mevcut Onerilere dair maliyet detaylandirilmalarinin
yapilmasi, karar vericilerin fayda maliyet boyutunda
desteklenmesi  ve

analizlerle oOnerilerin  hayata

gecirilmesinde  ihtiya¢ duyulacak etaplamanin
yapilmasi faydali olacaktir. Diinya oOrneklerinde
giderek daha fazla 6ne gikan kombine tagimaciligin,
liman ve lojistik iligkisinin, yesil liman ve akilli liman
doniigiimleri gibi kavramlarin entegre edilmesi yine

calismay gelistirebilecek unsurlardir.
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5. Sonug ve Degerlendirme

Liman ve bolgesel kalkinma iliskisini inceleyen giincel
calismalar bolgelerin gelisiminde limanlarin 6nemli
bir faktér oldugunu gostermektedir. Liman bolge
i¢in gelir yaratmakta, istihdam saglamakta, biitiin
bir ekonominin gelismesine katki verecek dogrudan
ve dolayli etkiler dogurmaktadir. Bu etkiler sadece
limanin bulundugu sehirle sinirli kalmamakta, komsu
bolgelere de pozitif digsallik saglanmaktadir. Liman ve
dogurdugu ticaret akimi niifus ve is artis1 getirmekte,
bu artigin ise kalkinmanin ihtiya¢ duydugu refah ve
standardin saglanmasina yansimalar1 olmaktadir.
Liman gelisimleri yarattig1 erisilebilirlik imkanlari,
niifus artiglar1 ve iiretim olanaklariyla sehrin tiim
mekansal gelisimini de belirlemektedir (Oguz, 2023).

hakim
yaklasimlarda yerel kaynaklar one ¢ikmakta, yerel

Giiniimiizde bolgesel kalkinmaya dair
potansiyelin harekete gegirilmesi kalkinmanin itici
glici olmaktadir. Limanlar hem hizmet {ireten hem
de bolgesel iiretimi tetikleyen yapilari ile bolgesel
kalkinmada biiyiik bir potansiyeli olusturmaktadir.
[zmir’in bugiine kadarki gelisiminde bu potansiyel iyi
bigimde gozlenebilmektedir.

Tarihsel olarak bakildiginda, bir kasaba yerlesiminden
Dogu Akdenizde one ¢ikan bir liman sehri haline
gelen Izmir, Osmanli déneminde imparatorlugun
ikinci biiylik kenti ve Akdeniz'in biiyiik ticaret
merkezlerinden biri olmustur. 20. yiizyila girerken
yabanci tiiccarlarin akin ettigi kozmopolit bir
sehir haline gelen Izmir, her dénemde liman
kimligini korumus ve buna bagl olarak gelisimini
strdiirmistiir.

[zmirbugiin 16limanasahip, Tiirkiye yiiklerinin yiizde
17’sini ellegleyen bir liman bolgesidir. Akdeniz'in
korunakli dogal limani olarak giiniimiize ulasabilen
TCDD Izmir Limanrna ilave olarak, Izmir Korfezine
komsu korfezlerde ortaya ¢ikan yeni limanlar
ile bolge bir denizcilik kiimesine dontsmistiir.
Girdi-gikt1 analizleri Tiirkiyenin sektorel iiretimi
ve katma degerine Izmir'in en fazla katki yaptig
sektoriin (yiizde 28 ile) su yolu tasimacilig1 oldugunu
gostermektedir (IZKA, 2021b). Bu katki, deniz
tasimacilig1 ve limancilikta {zmir’in uzmanhgmin ve
tarihsel birikiminin bir yansimasidir.

Dr. Saygin Can OGUZ, Cangiil KUS

Literatiirde incelenen ve liman ile bélgesel kalkinma
iligskisini nicel yontemlerle tespit eden ¢alismalarda
vurgulandig1 iizere, liman sehirlerinde refahin
artmasinin 6nemli bir bileseni, liman altyapisinin iyi
bicimde kullanilmasidir. Bu bakimdan, kamu limani
olan TCDD Izmir Liman1 basta olmak {izere, Izmir
limanlarinin Diinya ve Akdeniz tagimaciligindaki
konumunu gelistirecek politika ve uygulamalara
odaklanilmasi geregi agiktir.

TCDD Izmir Limanrnin

yatirimlarin zamani i¢inde hayata gecirilmemesi ve

ihtiyag ~ duydugu
[zmir'in Tiirkiye dig ticaretindeki paymin azalmasi,
sehre biiyiik ekonomik kayiplar yasatmistir. Bunun
yaninda, limanin kan kaybetmesinin sehrin kalbi olan
merkezi is alan1 (MIA) iizerindeki olumsuz etkileri de
g6z 6ntinde tutulmalidir.

[ZKA koordinasyonunda hazirlanan ve bu makalenin
temelini olusturan Izmir Limanlar1 Mevcut Durum
Analizi ve Gelisim Perspektifi ¢aligmasi, literatiirde
belirli liman sehirlerine yonelik ortaya koyulan
calismalar arasinda Izmir limanlarin1 bolgesel
ve biitiinsel bir bakis acis1 ile ele alan, Izmir
ekonomisinde deniz tasimacilig1 ve liman hizmetleri
sektorlerinin  paymnin  artirilabilmesine  yonelik
kapsamlibir strateji tanimlayan 6zgiin bir 6rnek olarak
degerlendirilmektedir. IZKA perspektif c¢alismasi
limanlar1 bir altyap1 yatirnmindan o6te denizcilik
hizmetleri kiimelenmesi ve yonetisim odakli kavrayan
ve yeniden konumlandirmay: hedefleyen yenilikei
bir caligmadir. Pek ¢ok calismanin aksine limanlari
tekil bazda degil bolgesel bazda ele alan, limani yiikle
beraber inceleyen, uzun vadeli ve tarihsellige sahip
gbzlemler sunan ve veriye dayanan bu ¢alisma, Izmir
gibi kalkinmasini mavi biiylime tizerine kurgulamay1
amaglayan liman sehirleri i¢in 6rnek teskil edebilecek

yontem ve sonuglara sahiptir.

Limanlar uluslararasi, ulusal ve bolgesel olgekler
olmak tizere farkli katmanlarda ekonomik iligkiler,
ulasim aglari, kiyisal cografya ve liman kentinin
konumu ve 6zellikleri agisindan 6nem tagiyan kirilma
noktalaridir. Bu baglamda tilkenin kiy1 seridindeki
bolgelerde limanlarin bolgesel faydasinin farkinda
olunmasi, arti deger olarak goriilmesi, bolgesel

kalkinmada yerel kaynaklar olarak limanlarin
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giiclendirilmesine iliskin ¢aligmalara agirhik verilmesi
onemli goriilmektedir.

Bolgelerde liman kaynakli gelir, is ve katma deger
artislarina  katki saglayacagi diistinillen bu tarz

caligmalarda [ZKA 6rneginde oldugu gibi nitelikli

S6z konusu ¢aligmalarin, giincel Orneklerde

_ _ analizlerin  gerceklestirilmesi, tarihsel ge¢mise
oldugu gibi bolgelerin en biiylik hizmet sunucusu

dayali gozlemlere yer verilmesi, katilimer siirelerin
konumundaki limanlarda operasyonel verimliligin . .° . C o . o
isletilmesi ile iist Olcekte strateji ve politikalarin

artirilmasi, erisilebilirligin ve lojistik unsurlarla . . T .
5 . o . o belirlenmesi ve uygulamaya yonelik kapsamli teknik
baglantilarin giiglendirilmesi, akilli ve yesil doniisiim . .
caligmalarin yapilmasi 6nerilmektedir.

uygulamalarinin  devreye alinmasi ve sehirle
biitiinlesme saglanmasi gibi 6nceliklere odaklanmasi
gerekmektedir.
Bilgilendirme
Yazar Katkilari

Yazar 1: Literatiir taramasi/makale fikrinin olusturulmasi/yontemin planlanmasi/makalenin iceriginin belirlenmesi ve
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Catisma Beyani
Yazarlar tarafindan herhangi bir potansiyel ¢ikar ¢atismasi beyan edilmemistir.

Fon Destegi
Bu Calismada herhangi bir resmi, ticari ya da kar amaci giitmeyen organizasyondan fon destegi alimmamugtir.

Etik Standartlara Uygunluk
Yazarlar tarafindan Calismada kullamlan arag ve yontemlerin Etik Kurul Izni gerektirmedigi beyan edilmistir.

Etik Beyan:
Yazarlar tarafindan bu Calismada bilimsel ve etik ilkelere uyuldugu; yararlanilan tiim ¢alismalarin kaynakcada belirtildigi
beyan edilmistir.
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