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LOZAN BARIS ANTLASMASI VE MONTRO BOGAZLAR SOZLESMESI
CERCEVESINDE KANAL ISTANBUL PROJESI

THE CHANNEL ISTANBUL PROJECT WITHIN THE FRAMEWORK OF THE LAUSANNE
PEACE AGREEMENT AND THE MONTREUX AGREEMENT

Ahmet Fethi GUN*
Oz

Lozan Antlagsmasi kapsaminda yiiriirliige giren ve ulusal bir statiiye sahip olan Bogazlar, 1936 Montrd
Bogazlar Sozlesmesi ile birlikte 6zel bir statiiye kavusmustur. Ancak giiniimiizde gerek cografi sartlar
gerekse cevresel kosullar nedeniyle Bogazlarin gemi gecis trafigi yogunlugunu azaltmak, bolgeyi
daha giivenli bir hale getirmek, ekonomik ve siyasi agidan da daha bilyiik faydalar saglamak adina
2011 yilinda Kanal Istanbul Projesi adi altinda Bogazlara alternatif bir suyolu olusturulmak
istenmistir. Ancak bu projenin Montr6 Bogazlar Sozlesmesi’ne nasil bir etki edecegi konusu
giiniimiizde halen tartigma konusudur. Bu baglamda Kanal Istanbul Projesi Montrd Bogazlar
Sozlesmesi kapsaminda olasi riskleri ve firsatlar incelenecektir. Lozan Baris Antlagmasi ile baglayan
Montrd ile devam eden Bogazlarin uluslararas: statiisiiniin giiniimiize yansimasi tiim yonleri ile ele
alinacaktir.

Anahtar Kelime: Kanal Istanbul, Montrd Bogazlar Sézlesmesi, Tiirk Bogazlar, Gemi Gegis Sartlari.

Abstract

The Straits, which entered into force under the Treaty of Lausanne and had a national status, gained a
special status with the 1939 Montreux Convention. However, today, due to both geographical and
environmental conditions, it was desired to create an alternative waterway to the Straits under the
name of Kanal Istanbul Project in 2011 in order to reduce the density of ship transit traffic in the
Straits, to make the region safer, and to provide greater economic and political benefits. However, the
issue of how this project will affect the Montreux Straits Convention is still a matter of debate today.
In this context, the potential risks and opportunities of the Kanal Istanbul Project within the scope of
the Montreux Straits Convention will be examined. The reflection of the international status of the
Straits, which started with the Lausanne Peace Treaty and continued with Montreux, will be discussed
in all its aspects.

Keywords: Lausanne Peace Treaty, Montreux Straits Convention, Ship Pass Conditions.

sorunu, ge¢misten giiniimiize kadar ehemmiyetini muhafaza eden bir mesele

stur. Zira gerek jeopolitik gerekse jeostratejik konumlart agisindan Tiirk tarihini oldugu
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kadar diinya tarihinin de seyrini degistiren konularin basinda gelmektedir. Cografi konum
itibariyle oldukga stratejik bir konumda bulunmasi, burada hakimiyeti saglamak isteyen
devletler nazarinda 6nemli bir gii¢ merkezi olarak tesekkiil etmistir. Nitekim tarih icerisinde
oldugu kadar giiniimiizde de siyasi, askeri ve ekonomik agidan dnemini yitirmeyen bu mesele
sadece Karadeniz’e kiyidas olan devletler ve Akdeniz’e kiyidas olan devletler arasinda degil,
ayni zamanda bolgede hakimiyet kurmak isteyen giiclii devletler agisindan da diinya
politikalarindaki dengelerin sekillendirilmesi, amacina uygun bir sekilde siirdiiriilmesi ve
degistirilmesi hususunda son derece belirleyici bir nitelige sahip olmaya devam etmektedir
(Sener, 2020, s. 524). Bogazlar meselesi tarih bilimini oldugu kadar muhteva ettigi konular
itibariyle uluslararasi iligkiler, siyaset bilimi, devletlerarasi 6zel ve genel hukukun da kapsama

alanina girmektedir.

Jeopolitigin degismeyen bir unsurunu teskil eden cografyanin sagladigi avantajlara sahip olan
Bogazlar bolgesinin statlisii Montrd Bogazlar Sozlesmesi ile Tiirkiye lehine garanti altina
alimmigtir. Bogazlarin gerek gecis giivenligini saglama gerekse Tiirkiye’nin bdlgesel ve
uluslararas1 siyasette siyasi ve ekonomik kazanimlar elde etme noktasinda olduk¢a 6nemli
maddeleri kapsamaktadir. Bunun yani sira 2011 yilinda giindeme getirilen Kanal Istanbul
Projesi, Istanbul Bogazi’na alternatif bir suyolu olusturma mantig ile ortaya atilan ve giincel
siyasetteki yerini muhafaza eden Onemli giindem maddelerinden birini olusturmaktadir.
Arastirmamiza konu olan bu makalede Kanal Istanbul Projesi’nin Montrd Bogazlar S6zlesmesi
kapsaminda askeri, siyasi, ekonomik ve hukuki anlamda elde edecegi kazanimlar ve olas1

riskler tartigilacaktir.
1. Kanal Istanbul Projesi Nedir?

Istanbul Bogaz1 yilda yaklasik olarak 43.000 geminin gectigi stratejik dneme sahip en 6nemli
dogal suyollarindan biridir. Bogazin en dar yeri 698 metredir. Dolayisiyla bu durum bogazlarda
gemi trafigindeki yogunluga neden olmaktadir. Ayni zamanda gemilerin tonajlarinda ciddi bir
artis olmus ve buna ilaveten de teknolojide meydana gelen gelismeler sonucu gemilerin
boyutlar1 da biiylimiistiir. Dolayisiyla tehlikeli maddeler tasiyan gemilerin gegis yogunlugunun
artmasi ile Istanbul {izerinde oldukga biiyiik baski ve tehdit unsuru olusmaktadir. Istanbul
bogazlarinda suyolu ulagimini tehlikeye atan keskin doniisler, kuvvetli akintilar ve transit gemi
trafigi ile dogrudan kesisen deniz trafigi her gecen yil daha da tehlikeli hale gelmektedir. Yillik
gemi gegis sayisi gegmis yillarda 3-4 bin iken bugiin 45-50 bine ulasarak gemi trafiginin daha
da yogunlagsmasina yol agmistir. Ayrica seyir emniyetinin arttiritlmasi amaciyla tek yonli bir

trafik organizasyonu uygulamaya konulmus, bu da bogazlarda gemilerin bekleme siirelerini
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degisen durum ve sartlara gore azaltmistir ya da arttrmustir (“Kanal Istanbul”, 2023).
Bogazlarin fiziki yapisi gemi gegislerini sikintiya soktugundan 6zellikle Istanbul Bogazindan
gecen gemiler bazi noktalarda 80 derecelik ¢ok dar bir ag1 ile en az 12 kere diimen kirmak

zorunda kalmaktadir (Oguziilgen, 1995, ss. 109-110).

Yukarda belirtildigi iizere Cilgin Proje olarak lanse edilen Kanal Istanbul Projesi, gemilerin
daha giivenli seyir rotasi olarak onerilmekte ve Istanbul Bogazindaki gemi kazalarmi
azaltabilecegi ongoriilmektedir. Gilivenli gegis saglamanin yani sira, alternatif kanal diisiincesi
Tiirkiye igin 6nemli bir gelir kaynagi olusturabilecektir. Kanal ile birlikte yeni bir turizm
merkezi olusturmasi planlanmaktadir. Bununla birlikte emlak piyasasinin da canlandirilmasi
amacglanmaktadir. Kanal Istanbul Projesi devasa bir proje olarak hiikiimetin siyasi giiciinii

olumlu yonde etkilemesi de beklenmektedir (Apaydin, 2018, s. 132).

Sanayinin gelismesi ile beraber ucuz ve gilivenli olmasindan dolay1 deniz ticareti 6nem
kazanmis ve gemi trafiginin de giderek artmasima sebep olmustur (Ogiit, 2014, s. 140). Bu
projenin amaci Istanbul Bogazindaki gemi trafigini azaltmaktir. (Cimar, 2017, s. 27). Istanbul
Bogazi’nin tarihsel yapisi ve giizelligini bozmadan kiiltiirel dokuyu korumak ve giivenliginin
arttirilmasi, Bogazin trafik giivenliginin saglanmasi, seyir emniyetinin saglanmasi, uluslararasi
deniz trafigine agik yeni bir suyolunun olusturulmasi gibi amaglar dogrultusunda ortaya atilan
bir projedir (“Projenin Amaci”, 2023). Proje bulundugu konum itibariyle Kiigiikcekmece Golii
— Sazlidere Baraj1 — Terkos’un dogu kesimini kapsar. Kanal koridorunun 6.149 m’lik kismi
Istanbul ili Kiiciikcekmece ilcesi sinirlart icerisinde bulunmaktadir. 3.189 m’lik kismi Istanbul
ili Avcilar ilgesi sinirlari igerisinde bulunmaktadir. Yaklasik 6.061 m’lik kism1 yine istanbul ili
Basaksehir ilgesi sinirlar1 i¢inde olup 27.383 m’lik kismi ise Istanbul ili Arnavutkdy ilgesi

siirlari igerisinde yer almaktadir (“Projenin Lokasyonu”, 2023).

Kanal projeleri sadece ulagim i¢in ortaya atilan projeler degildir. Ayn1 zamanda bir devletin
ekonomik olarak biiylime unsurlart olan sanayi, ticaret, turizm gibi diger alanlarin da ivme
kazanmasmi saglayan onemli projelerdir (Altun & Akiner, 2023). Ornegin 1914 yilinda
faaliyete gecen Panama Kanali ve 1869 yilinda faaliyete gecen Siiveys Kanali, Panama ve

Misir’in ekonomisine ciddi etkileri olan 6nemli suyolu projeleridir.

Kanal Istanbul Projesinin farkli noktalardan degerlendirilmesi miimkiindiir. Projenin hayata
geemesinden Once ona itiraz eden gesitli sivil toplum kuruluslar1 ve akademisyenlerin goriisleri
genel olarak su konular iizerinde toplanmistir. Birincisi, kanalin agilmasi durumunda
Istanbul’un dogal yasam kaynagi olan igme suyunu tehlikeye atacagi endisesidir. Ikincisi,

bogazlarda olusan tanker trafiginin meydana getirecegi tehlikeyi dnleyememesi yoniindedir.
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Bir bagka itiraz konusu kanalin tarim arazilerini olumsuz yonde etkileyecegi, ormanlara zarar
verecegi diisiincesidir. Fiziki ¢evre sartlarini kotii etkileyerek depreme zemin hazirlayacagi,
yok olma tehdidi altinda bulunan canlilarin kaybina yol acacagi, igme suyu kaynaklarmi
bitirebilecegi, bogazdan gegen tehlikeli madde yiiklii gemilerin herhangi bir kaza sonucunda
denize dokiilen kimyasal maddelerin denizdeki ekolojik dengeyi bozabilecegi gibi endiselerden

dolay1 Kanal Istanbul projesine sicak bakilmamustir (Saydam, 2023).

Ote yandan kanalin yapilisinin arka planinda Orta Asya, Ortadogu ve Karadeniz ekseninde bir
enerji baglantisi tesis etme yoniinde olusturulan bir dis politika araci olmasi mevcuttur. Boylece
Rusya, Ukrayna ve Giircistan’dan tasinan petroliin olduk¢a 6nemli bir miktarinin Akdeniz
tizerinden diinyanin en biiylik petrol sirketlerine dagitilacagi s6z konusudur. Ayni1 zamanda
Bogazlar son donemde biiylik giicler ile yapilan miizakerelerde bolgedeki faaliyetlerin
denetlenmesinde kilit bir rol iistlenmektedir (Popescu, 2015, s. 233-244). Bu yoniiyle proje,
uluslararasi platformda diplomatik iliskileri yonlendirmesinin yani sira Orta Asya, Ortadogu ve
Karadeniz liggeninde amagclanan enerji transferine de olumlu yonde etki etmesi miimkiindiir

(Keller, 2011, s. 3).
2. Lozan Bogazlar Sozlesmesi’nden Montro’ye Tiirk Bogazlar:

Lozan Baris Konferans1 24 Temmuz 1923 yilinda imzalanarak Bogazlarin tabi olacagi
hiikiimler taraf devletlerin de onayiyla uluslararasi bir statiiye kavusturulmustu. Bu gercevede
Britanya Imparatorlugu, Fransa, italya, Japonya, Bulgaristan, Yunanistan, Romanya, Rusya,
Sirp, Hirvat ve Sloven Devleti Bogazlar iizerinde Tiirkiye’nin egemenlik haklarini sinirlamisg
ve bu bolgedeki kontrol yetkisini kismen kisitlayarak Bogazlarin Tiirkiye nin bagkanligindaki
bir komisyon tarafindan yonetilmesi ve uluslararasi bir statiiye sahip olmasi igin Isvigre’nin
Lozan sehrinde toplanmislardir. Konferansta arazi meselelerinden sinirlarin belirlenmesine
savas tazminatindan azinliklarin durumuna yabanci okullardan patrikhaneye pek ¢ok konu
goriligilmiistiir. Konferansta goriisiilen en 6nemli mesele ise Bogazlar Sorunu olmustur.
Bogazlarin hakimiyeti tamamen Osmanli Devleti’nde iken 1768’de Osmanli-Rus savaginin
maglubiyetle sonuglanmasi ve ardindan 1774’°te Kii¢iik Kaynarca Antlagsmasi’nin imzalanmasi
ile birlikte Ruslar ilk defa Karadeniz’e ¢ikip burada serbestce ticaret yapma hakkini elde etmis
ve diger devletlere taninan, Bogazlardan ticari gecis hakki Rusya’ya da verilmistir. (Meray,
2018, s. 6). Konferans siiresince Ingilizlerin bogazlarin agik olmasi konusundaki 1srarlari gerek
ticari faaliyetleri gerekse somiirge yollarina giden siireci kolaylastirdigindan siirekli olarak
Tiirk heyetine bu konuda baski yapmalar1 dikkat ¢ekicidir. Ingilizlerin bu konudaki 1srarci

sOylemleri diger miittefik devletlerinde etrafinda toplanmalarina sebep olmaktaydi. Nitekim bu
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meselede bir kopus siirecine girmemek igin barig zorunlu hale gelmistir. Nihayet Bogazlar
sorunu Montrd Bogazlar Sozlesmesi maddelerine baglanarak biiylik ol¢lide ¢oziime ulagmis
oldu. Bu suretle Bogazlar Tiirkiye tarafindan herhangi bir durum karsisinda miidafaa hakkini
elde etmis oldu. Bu baglamda uluslararas1 giivenlik icin de gerekli goriildiigiinii miittefik

devletlere kabul ettirmis oldu.

Lord Curzon konferansta tartisilan en Onemli meselelerin basinda Bogazlar konusunun
geldigini bastan ifade etmistir. Bu hususta konferansin tertip edilen 4 Aralik 1922 tarihli ilk
oturumuna katilan devletler ve temsilcilerin ayr1 ayr1 dinlenmesi seklinde siire¢ ilerlemistir.
Lord Curzon’un konferansa ilk defa katilan ve en ¢ok Bogazlar konusuyla ilgilenen Rus
temsilci heyetinin goriislerini dinlemek, Lord Curzon’u ayrica memnun etmistir (!) (Meray,
2018, s. 128). Zira Rusya’nin 1789 Kirim Savasi sirasinda Kirim’1 iggal ederek Karadeniz ve
Bogazlar iizerinden sicak denizlere inme politikas1 ge¢misten beri var olan bir siyasettir.
Nitekim bu baglamda Ingiltere’nin de cikarlarma hitap eden bir mesele olmasi hasebiyle
Rusya’nin Bogazlar konusundaki planlarini, diisiincelerini ve siyasetini 6grenmek ve ona gore
bir yol izlemek Lord Curzon ve Ingiliz Hiikiimeti’nin isine gelecegi icin ayrica ehemmiyet
vermistir. Canakkale ve Karadeniz Bogazlar Tiirkiye sinirlart igerisinde bulundugu igin Tiirk
heyeti bu konunun sorunsuz bir sekilde c¢oziime kavusturulmasi igin goriislerini dile
getirmekten ¢ekinmemistir. Daha 6nce Misak-1 Milli kararlar1 kapsaminda bogazlarin diinya
ticaretine ve uluslararasi ulasima agik tutulmasina iliskin olarak verilecek karar, gerek Tiirk
hiikiimeti gerekse diger biitiin temsilcilerin oy birligi ile verecegi karar ile neticelenecegine dair
Tiirk hiikiimetinin goriisleri mevcuttur. Ayrica konferansa katilan devletler 23 Eyliil tarihli
notalarinda Bogazlar bolgesinin askerden arindirilmast konusunu glindeme getirmis ve
Milletler Cemiyeti gibi bir denetim organinca korunmalar1 konularii i¢ine almak iizere bu

husustaki goriislerini belirtmislerdir. (Meray, 2018, s.130).

Bogazlar sorunu ve bununla baglantili 6teki sorunlarin ¢oziimlenmesine iliskin olarak Rusya,
Ukrayna ve Giircistan temsilci heyeti ileriki oturumlarda daha ayrintili tasarilar sunacak,
simdilik programin temel ilkeleri lizerinde durmakla yetinebileceklerini ifade etmislerdir.
Karadeniz ve Canakkale bogazinda bariscil deniz ulagimin siirekli olarak serbest olmasi kesin
bir sekilde ve hicbir kisitlama olmaksizin saglanmasi gerektigine dair goriisler mevcuttur. Buna
gore Karadeniz’de barisin saglanmasi, kiyilarm giivenligi ve Istanbul’un giivenligi garanti
altina alinmalidir. Baska bir deyimle konferansta bogazlarin gerek savas zamaninda gerekse
baris zamaninda Tiirkiye’den bagka biitiin devletlerin savas gemilerine ve askeri ugaklarina

stirekli olarak kapali bulunmasinin zorunlu olduguna dair goriisler ortaya atilmistir. Bu ve
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bununla iliskili meselelerde mutlak bir ¢coziime ulasilamadigi i¢in konferans ileri bir tarihe

ertelenmistir (Meray, 2018, s.145).

Bogazlar rejimini inceleme komisyonunun 6 Aralik 1922 tarihli ikinci oturumunda miittefik

devlerin Bogazlar konusundaki teklifleri degerlendirilmistir. Bu teklifler su sekildedir.

e Ticaret gemileri ile savas gemilerinin Bogazlar’dan gecisinin diizenlenmesi,

e Bogazlarin kiyilarinda askerden arindirilmig bélgeler kurulmasi (Meray, 2018, s.145),
Miittefiklerin bu teklifleri siirekli glindeme getirmelerinin sebebi ise, bunlar1 géz Oniinde
bulundurmadik¢a sorunun tam olarak ¢ézlime ulastirilamayacag kaygisidir. Gerek ekonomik
acidan gerekse her tiirlii saldirtya kars1 glivenligi saglamak i¢in Karadeniz’e kiyis1 olan biiyiik
ya da kii¢iik devletlerin bu sularda gesitli planlar1 vardir. Dolayisiyla biitiin bu devletlerin
¢ikarlarmin g6z niinde bulundurulmasi gerekmektedir. Ikinci olarak Canakkale ve Karadeniz
bogazlart ve Marmara denizi uluslararasi iki deniz arasinda bulunan uluslararasi bir suyolu
niteligindedir. Dolayisiyla barig¢1 amaglarla ticarette serbestlik saglamak ve miimkiin
oldugunca bu suyollarini diinyadaki diger suyollar1 (nehirler, kanallar ya da bogazlar) rejimine
benzer bir rejim altina koymak zorunludur. Tiim bu etkiler géz 6niinde bulundurularak
bogazlardan gemilerin gidis gelisleri konusu ticaret ve savas gemileri acisindan ele alinmaistir.
Konferansta Tiirkiye ve diger devletlerin temsilcilerinin tekliflerinin daha ayrintili bir sekilde
ele alinmasi ve incelenmesi ic¢in konferansin gelecek oturumunun 8 Aralikta yapilmasi

kararlastirilmistir.

Bogazlar rejimi inceleme komisyonunun 3. Oturumu 8 Aralik 1922 Cuma giinii yapilmistir. Bu
komisyonda temsilci heyetlerinin kara ve deniz askerlik uzmanlari, bir 6nceki komisyonda
sunulan tekliflerin teknik detaylar1 iizerinde daha genis agiklamalarda bulunmak tizere miittefik
devletlerin kara ve deniz askerlik uzmanlariyla konuyu goriigmek iizere toplanmiglardir. Lord
Curzon komisyonda Ismet Pasa’ya s6z hakki vererek onun goriislerini tekrar dinlemistir. [smet
Pasa, Tirklerin Bogazlar rejimine iliskin uluslararasi antlagmalara aykiri hicbir sey
yapmadiklari ve dostlariyla diismanlarini bu antlagmalarda 6ngoriilmemis hi¢gbir durumda
yalmz birakmadiklarni ifade etmistir (Meray, 2018, s.161). Ismet Pasa aym hassasiyeti
miittefik devletlerden de beklemistir. Buradan su ¢ikmaktadir. Bogazlarin su ya da bu sekilde
kullanilmas1 ya da savunulmasi bir takim sikayetlere yol agabilmekteyse bu sikayetler ancak
Bogazlan ilgilendiren uluslararast belgelere yoneltilebilir. Ancak bu sikayetler hi¢bir sekilde

bu gegitlerin Tiirkler tarafindan savunulmalarina baglanamaz.
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Nihayet komisyonun 4. Oturumunda Bogazlara iligkin hiikiimlerin ¢ergevesi net bir sekilde
belirlenmis, Tiirkiye bu konuda miittefik devletlerin sundugu teklifleri degerlendirip kabul
etmistir. Bundan bagka, Tiirk temsilci heyeti Bogazlarda uygulanmasini istedigi rejimin
temellerini anlatmistir. Bu baglamda Bogazlarda Marmara denizine ve Istanbul’a kars1 herhangi
bir saldir1 olursa Tiirkiye nin biitiin giivenlik énlemleri saglanmis olacaktir. Ikinci olarak
Karadeniz’e girecek olan deniz kuvvetlerinin siirlandirilmas: konusudur. Bu konuyla ilgili
miittefik devletlerin sunduklar teklifler Tiirk temsilci heyeti tarafindan tekrar goriisiilmek tizere
ileri bir tarihe ertelenmisti. Tiirk temsilci heyetinin sundugu {igiincii ilke, savas ve barig
zamanlarinda tiim ticaret gemilerinin gegis serbestligi konusudur. Bu konuda da eger Tiirkiye
muharip durumunda ise zorunlu olan teknik bir denetimle yetinmek durumunda olmasi
kararlastirilmistir. Tiirk temsilci heyeti miittefik devletlerin tiim tekliflerine usuliince uymustur.
Ancak miittefik devletlerin sundugu teklifler hususunda tereddiitte kaldig1 durumlar olmustur.
Goriismeler sonrasinda Lord Curzon antlasmanin gelecek metnini hazirlamak igin bir alt
komisyon kurulmasini gerekli gérmiis ve Bogazlarin durumu ile ilgili konular simdilik burada

noktalanmistir.

Sanayi Devrimi ile beraber Avrupa’da baslayan silahlanma yaris1 ve degisen siyasi ortam
Tiirkiye’nin gilivenligini zaafa ugratirken Lozan Bogazlar Sozlesmesi ile kaleme alinan 18.
maddenin de islerligini kaybetmesine yol agmistir (Vank, 1998, s. 84-116). Degisen siyasi
sartlarin yan1 sira Milletler Cemiyeti’nin silahsizlanma ve kolektif giivenligi saglama
noktasinda higbir sekilde tesebbiiste bulunmamasi Lozan Bogazlar Sozlesmesi ile taahhiit
edilen giivencenin uygulanmasini zorlagtirdig1 gibi giiven zafiyetine de sebebiyet vermistir.
Ornegin; Milletler Cemiyeti’nin 1931°de Japonya’nin Mancurya’ya saldiris1 karsisinda sessiz
kalmasi, 1933 yilinda Italya’nin Habesistan’a kars1 diizenledigi isgal karsisinda aciz duruma
diismesi, Almanya’nin Ren bolgesine askeri birlikler yerlestirme ve silahlandirma tesebbiisii
uluslararasi siyasi ortami belirsizlige siiriiklemistir. Milletler Cemiyeti’nin bu yonde higbir
girisimde bulunmamasi bu giivenlik zafiyetini kanitlar niteliktedir (Armaoglu, 2014, s. 308).
Bu gelismeler 1s5181nda Tiirkiye, 1930°1u yillarda uluslararasi siyasi kosullarda yasanan olumsuz
gelismeler karsisinda Lozan Bogazlar Sozlesmesi'nin ‘rebus sic stantibus’ ilkesi 1s18inda
degistirilmesi yoniinde barig¢t bir diplomatik siire¢ baslatmis ve nihayetinde 1936 yilinda
Montreux’da toplanan konferans sonucunda gecerliligini halen giiniimiizde de muhafaza eden

Montreux Bogazlar S6zlesmesi kabul edilmistir (Olcay, 1976, ss. 480-526).

Tiirkiye’nin tilkesel egemenligi altinda bulunan bu suyolunun, yabanci askeri ve ticari gemiler

tarafindan hangi sartlar altinda kullanilabilecegi konusu ¢ok tarafli bir uluslararasi belge niteligi
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tastyan Montré Bogazlar S6zlesmesi ile diizenlenmektedir (Giines, 2007, s. 219). S6zlesmede
diizenlenen gecis rejimine gore Karadeniz’e kiyidas olan devletler ile Karadeniz’e kiyidas
olmayan devletler arasinda bir denge kurulmas1 amaclanmaktadir. Bu kapsamda uluslararasi
ticaret i¢in olduk¢a 6nemli olmasi hasebiyle tiim diinya devletlerinin her tiirlii ticari faaliyetleri
icin kullanabilecekleri dogal bir suyolu imkan1 sunmaktadir. Boylece Montroé Bogazlar Rejimi
ticlii bir denge iizerine insa edilen 6nemli bir belgedir (Meray & Olcay, 2020, s. 20). Gegis
sartlar1 ticaret ve savas gemileri acisindan ayri ayri ele alinmistir. Ayrica savas ve ticaret
gemilerinin Bogazlar’dan gecis sartlart ve zamani hususunda uygulanacak kurallar
dogrultusunda farkliliklar arz etmektedir. Zaman agisindan uygulanacak hiikiimler ti¢ donemi

kapsamaktadir. Bunlar;

1.) Baris Zamaninda Gegis Rejimi
2.) Savas Zamaninda Gegis Rejimi (Tirkiye nin Tarafsiz veya Taraf Oldugu Durum)

3.) Yakin Tehdit Kavrami (Tirkiye’nin Kendisini Cok Yakin Bir Savas Tehdidi ile Karst
Kargiya Gérmesi) (Giines, 2007, ss. 235-237).

Montr6é Sozlesmesi yukarda da belirtildigi lizere denge lizerine insa edilmis bir anlagmadir. Bu
denge sisteminde bir taraftan Tiirkiye’nin egemenlik haklar1 korunmaya calisilirken diger
yandan Karadeniz’e kiyisi olan devletlerin giivenlikleri ile Karadeniz’ kiyis1 olmayan
devletlerin seyir ve gecis haklari korunmustur. Boylece Montré Sézlesmesi’nin sagladigi bu
denge sistemi sayesinde Tiirkiye 2. Diinya Savasi’na taraf olmaktan kacinmstir (Karlikli, 2014,
S. 45). Sozlesme ile birlikte Tiirkiye, diinyanin en 6nemli dogal suyollar1 {izerinde yeniden s6z
sahibi olmus ayn1 zamanda bolgesel bir gii¢ olmasina ragmen Bogazlar iizerinde sagladigi bu
egemenlik sebebiyle kiiresel capta meydana gelebilecek gelismeleri etkileyebilecek ve olumsuz
gelismelerden de etkilenebilecek hassas bir konum igerisine girmistir (Sander, 1991, s. 77).
Kisaca, sozlesmede Bogazlardan ticaret gemileri icin gegis serbestligi uygulanirken savas
gemileri i¢in bazi sinirlamalar getirilmistir. Bu sinirlamalarin en 6nemlisi Karadeniz’e kiyist
bulunmayan devletlerin Karadeniz’de savas gemisi bulundurmalari halinde gemilerin toplam
tonajinin 45 binden fazla olmamasi ve en fazla 21 giin Karadeniz’de kalmalar1 ve Bogazlardan
sadece 15 bin tondan fazla gemi kapasitesine sahip gemilerin gegislerine izin verilmeyecegi

seklinde hiikiimler mevcuttur.

Uluslararast Deniz Hukuku’na gore “’Tiirk Bogazlari’’ olarak ifade edilen bu Bogazlar
“’uluslararasi seyriisefere agik bogaz’’ olarak ifade edilmektedir. Buna gore 1982 tarihli Deniz
Hukuku S6zlesmesi bu nitelikte olan bogazlar i¢in “’transit gecis’’ ilkesini benimsemistir. Yani
“’bogazlardan devamli ve hizli bir ge¢is amaciyla seyriisefer ve bu saha iizerinde ugus

serbestisi’’ seklinde olan bir uygulamadir. Normalde transit gegis ilkesi heniiz teamiil hukuk
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kurali haline gelip gelmedigi yani mevzubahis sozlesmeye taraf olmayan devletleri de
ilgilendirip ilgilendirmedigi tartismali bir konudur. Ancak genel olarak devletler uygulamada
bu ilkeye gore hareket etmektedirler. Bununla birlikte 1982 tarihli Deniz Hukuku
Sozlesmesi’ne gore transit gecisi benimseyen diizenlemeyi kapsayan hiikiimlerin “’gecisin
tamamen veya kismen, uzun siireden beri yliriirliikte bulunan ve 6zellikle bu bogazlara iliskin
antlagmalarla diizenlendigi bogazlarin hukuki rejimi’’ni hicbir sekilde etkilemeyecegini
belirtmektedir. Dolayisiyla 6zel olarak uluslararasi anlagma ile rejimi belirlenen bogazlardan
gecis, transit gecis olarak degil, s6z konusu 06zel anlagsmanin Ongordiigii gecis rejimi
uygulanacaktir. Montré Bogazlar S6zlesmesi Tiirk Bogazlarindan gegis sartlarini 6ngoren bir
anlagma olarak, mevcut kosullar altinda Tiirkiye nin menfaatlerine uygun hiikiimleri kapsadig:
icin anlagsmay1 sonlandirma yetkisi olmasina ragmen Tiirkiye bunu tercih etmemistir (“Kanal
Istanbul ve Montrd Sozlesmesi”, 2023). Bu itibarla arastirmamizin asil dayanak noktas,
bilinen tarihsel siireci anlatmaktan ziyade Montrd Bogazlar Sozlesmesi kapsaminda
sozlesmenin kazandig1 6zel statiiniin Kanal Istanbul Projesi’nin hayata gegmesi durumunda ne
tir riskler ile karsilasabilecegi ayni zamanda Tirkiye adina hangi firsatlar1 kazanabilecegi

hususunda bir degerlendirme seklinde ilerleyecektir.
3. Montrd Bogazlar Sézlesmesi ve Kanal Istanbul Projesi Uzerine Tartismalar

Kanal projesi, bir¢ok devletin ekonomik fayda saglamak i¢in bagvurdugu yontemlerden biridir.
Ticaretin canlanmasi ile beraber turizm faaliyetleri de ivme kazanacak ve bu projeler bélgenin
ekonomik gelisimine olduke¢a ciddi katki saglayacaktir. Gerek Panama Kanal1 gerekse Siiveys
Kanali ile ayn1 amag dogrultusunda faaliyetlerde bulunulmus ve yapilan bu projeler bolgenin
ihya edilmesinde oldukg¢a dnemli rol oynanustir. Bu baglamda Kanal Istanbul projesi de hem
Istanbul Bogazinin yiikiinii hafifletmek amaciyla alternatif bir suyolu olusturmak hem de
ekonomik agidan Tiirkiye’nin bolgesel ve kiiresel dlgekte menfaatlerine uygun, uluslararasi

politikada 6nemli kazanimlar elde etmek i¢in ortaya atilan yapay bir suyolu projesidir.

Marmara Denizi, Istanbul ve Canakkale Bogazlarmi birbirine baglayan dogal suyolu Montrd
Sézlesmesi uyarinca ‘’Bogazlar’’ olarak nitelendirilmektedir. Ancak Kanal Istanbul Projesi
sadece Karadeniz ve Marmara Denizini birbirine baglayacaktir. Bu anlamda proje, sadece
Istanbul Bogazina bir alternatif olustursa da yalmzca Istanbul Bogazi agisindan bir etkiye sahip
olmasi diisiiniillemez. Kanalin tabi olacagi hiikiimler heniiz net olmasa bile gemilerin gegis
rejimleri mevcut Montré Sozlesmesi hiikiimleri uyarinca ayni kalacaktir. Dolayisiyla heniiz
hukuki bir rejime oturtulmayan Kanal Istanbul, Tiirkiye’nin egemenligi altinda bulunan

topraklarda insa edilecegi icin, Montrd Sdzlesmesi’nde oldugu gibi Kanal Istanbul iizerinde de
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tam bir egemenlik hakkina sahiptir. Bundan dolay1 kanala hicbir etki altinda kalmadan ulusal
bir statii kazandirabilir. Projenin mesru bir zeminde faaliyete gegmesi ileride gerceklestirmeyi
amacladig1 hedeflere daha verimli bir islevsellik kazandirmasi agisindan oldukg¢a onemlidir

(Y1lmaz, 2020, s. 100).

Diinyadaki kanal 6rneklerine baktigimiz zaman, dogal bir suyoluna paralel yapay bir suyolu
insas1 olmadigii gérmekteyiz. Dolayistyla Kanal Istanbul’u digerlerinden ayiran en 6nemli
ozellik farkli bir bolgede yeni bir yapay suyolu agmaya gerek kalmadan var olan dogal suyoluna
eklemlenmesi ile hem maliyetin diismesi hem de Asya ve Avrupa’yr birbirine baglayan
uluslararas1 faaliyet gosteren Bogazlar ile kesisim noktasinda olmasindan dolay1 son derece

Onemlidir.

Kanal Istanbul her ne kadar bagimsiz bir suyolu olarak telakki edilse de Canakkale Bogazindaki
gecisleri de etkileyecegi icin bu anlamda bagimsiz bir kanal degildir. Cilinkii kanali kullanan
gemiler 6nce Ege Denizine oradan da Akdeniz’e gegebilmek icin mecburen Canakkale
Bogazini kullanmak durumunda kalacaklardir. Ayni sey Karadeniz’e gegmek isteyen gemiler
icin de gecerlidir. Yani gegis giizergahi olarak Canakkale Bogazini kullanan gemiler ya Istanbul
Bogazindan ya da Kanal Istanbul’dan gegmek zorundadirlar (Yilmaz, 2020, s. 100). Ancak
ongoriilen Montro Sozlesmesi’ne gore Karadeniz’e kiyist bulunmayan devletlerin de ¢ikarlarini
ve glivenliklerini muhafaza etmek i¢in akdedilmis bir sozlesme oldugu i¢in normal sartlar
altinda Istanbul Bogazindan gegis yapamayacak sayida, tonajda ve cinsteki bir savas gemisinin
Kanal’dan ge¢mesi durumunda Karadeniz’e kiyis1 bulunan devletler i¢in giivenlik zafiyeti
olusturacagl icin Montrd Sozlesmesi’nde Ongoriilen hiikiimlere uygun diismeyecektir

(Apaydin, 2018, s. 133).

Bilindigi tizere Montrd Sozlesmesi’nin Tiirkiye’nin egemenligi altinda 6zel bir statiisii vardir.
Ancak Kanal Istanbul i¢in heniiz hukuki statiisiiniin nasil olacagi net degildir. Normal sartlar
altinda insa edilecek kanalin dnce hukuki statiisii belirlenir sonra kanal yapimina baglanir.
Ornegin Panama Kanali ve Siiveys Kanali’'nin hukuki statiisii belirlendikten sonra yapimia
baslanmistir. Ancak Kanal Istanbul’un bu minvalde hangi hukuki statiiye bagli olacag1 hususu
tartisma konusudur. Bunlardan birincisi de Istanbul ve Canakkale Bogazlarinin jeopolitik ve
jeostratejik olarak bulunduklart konuma bakilirsa Montrd Sozlesmesi’nde Ongdriilen
hiikiimlerin Kanal Istanbul Projesi igin by-pass edilecegi iddiasidir. Bunun en biiyiik sebebi ise,
ayni1 giizergah dogrultusunda yapilmasi amaglanan kanalin, bulundugu devletin simirlar
icerisinde oldugu i¢in devletin kendisinin belirledigi ulusal suyolu statiistiniin kazandirildigt

haklar kapsaminda, Montr6 Sozlesmesi’nin tabi oldugu uluslararasi hukuk kapsaminda yer alan
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haklar ile ¢eliski yasanabilecegidir. Ancak her ne kadar kanalin hukuki statiisii Tiirkiye’ye ait
olsa bile gemilerin kanaldan ge¢gmesini zorunlu tutmak gibi bir yetkiye sahip degildir. Bilindigi
tizere Montrd Sozlesmesi’nde ticaret gemilerinin gecis serbestisi bulunurken savas gemilerinin
gecisi ise belirli sartlara baglanmisti. Bu baglamda Karadeniz’e ulasacak suyollarindan biri
olacak olan Istanbul Bogazindan ticaret gemilerinin gegisine izin verilmesi, Tiirkiye’nin kabul
ettigi uluslararasi bir sorumluluktur. Dolayisiyla bu sorumlulugu ihlal edecek sekilde
Bogazlardan ticaret gemilerinin gegcisine izin verilmeyip gemilerin zorunlu bir sekilde kanala
yonlendirilmesi uluslararas1 hukuk kurallarma uygun diismeyecektir (Ozel, 2019). Bundan
dolay1 ise Kanal Istanbul’dan en yiiksek vadede verim aliabilmesi i¢in Karadeniz’e kiyis1 olan
devletler tarafindan da kabul gorebilecek wuluslararas1 hukuk kapsaminda bir statii
kazandirilmasi gerekmektedir. Bogazlardan gegislerden herhangi bir ticret talep edilmezken, -
ozellikle istanbul Bogazindan- Kanal’dan gegislerden belirli bir iicret talep edilecektir. Bu
uygulamanin uluslararast hukuk kapsaminda hig¢bir sakincasi yoktur. Buradan amag, belirli bir
miktar karsiliginda hem gemi trafiginin 6niine gegmek hem de kanalin yapim maliyetini en aza
indirgeme gibi saiklerle Kanal’1 kullanmak gemilerin tercihine birakilmistir (Y1lmaz, 2020, s.
101). Ikinci olarak Kanal Projesi’ne kanal cevresinde biiyiik sehirlesme planlar1 eslik
etmektedir. Istanbul’'un eski sehir kismi basta olmak iizere yogun niifuslu béolgelerin
rahatlatilmas1 vizyonuyla kanalin yeni kiyilarinda ciddi sayida niifusun barindiriimasi
planlanmaktadir. Ancak bu plan, iizerinde artan bir baskiya neden olabilir. Istanbul Bogazinda
kanal kiyisinda hava kirliligi ve saglik sorunlar1 gibi mevcut risklerin bazilari pratik olarak yer

degistirme ile sonucglanabilir (Akkaya, 2015, s. 254-255).

Biilent Sener’e gore ‘’Bogazlardan giivenli gecis’® argiimanina dayanilarak Istanbul
Bogazindaki gemi trafigini azaltacak dogal suyoluna alternatif olarak olusturulma mantigina
dayanan 64. 65. ve 66. hiikiimet programlarinda yer alan kanalin yapimi ve isletilmesine yonelik
gerekli yasal diizenlemelerin ve caligmalarin yapilacagi belirtilen projenin viicut bulmasi
halinde Tiirkiye’ye ekonomik fayda ve hukuki haklar1 saglamanin yani sira, Bogazlardaki gecis
rejimini olumsuz yonde etkilemesi agisindan ¢ok ciddi siyasi, hukuki, askeri, jeopolitik ve
jeostratejik riskleri de barindirmaktadir. Sener, hiikiimetin projeyi makul gostermek amaciyla
biitiin ekonomik ve politik argiimanlart 6ne siirmiistiir. Soguk Savas’in sona ermesinden bu
yana Karadeniz’de vuku bulan askeri ve siyasi gelismeler kapsaminda ABD ile Rusya
minvalinde meydana gelen giic miicadelesi dikkate alindiginda s6z konusu projenin

Tiirkiye’nin Montré Sozlesmesi ile elde ettigi hukuki ve siyasi kazanimlara golge diistlirecegi
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ve Montrd S6zlesmesi’ne halel getirecegi yoniinde itirazlar ve endiseler bulunmaktadir (Sener,

2020, s. 535).

Kanalin Montré S6zlesmesi’ni ihlal edecegi yoniindeki bir diger iddia ise, Hiiseyin Pazarci’ya
gore; Karadeniz, Montrdé Bogazlar rejimi ile glivenli bir deniz haline getirilmis iken Kanal
Istanbul Projesi ile bu giivencenin hem Montrd Sézlesmesi’nde yer alan hiikiimleri hem de
Karadeniz’in giivenligini tehlikeye atacagi yoniinde itirazlar mevcuttur. Ayrica Tirkiye’nin
ABD ve AB gibi uluslararasi platformda sz sahibi olan gii¢ odaklar: tarafindan siirekli olarak
bir baskiya maruz kalacagi endisesini de beraberinde getirecektir (Pazarci, 2006, s. 271).
Kanalin hukuki statiisiinii belirleme yetkisi bulundugu devlete ait oldugu i¢in hangi tiir gemilere
gecis izni verilmesi konusu da kanal sahibi iilkenin inisiyatifindedir. Dolayisiyla bu sekilde bir
serbest kullanim ortaya ¢ikmasi durumunda Montr¢ ile belirlenen Karadeniz’in silahsizlanma
hiikkmii fes edilmis olacak ve bu durumu firsat bilen ABD gibi iilkeler Montré Bogazlar
Sozlesmesi hiikiimlerinin esnetilmesi konusundaki baskilarini arttiracaktir. Halihazirda Tiirkiye
artan baskilara Montrd rejimini dayanak noktasi gostererek direnerek, sozlesmeye halel
getirecek olan Kanal Istanbul Projesi ile kontrol giicii kendisinde oldugu zaman ayni sekilde
direng gosterebilecegi son derece siipheli olarak goriilmekte ve uluslararasi politikanin dinamik

alt yapist hicbir sekilde bunun garantisini vermemektedir.

Selami Kuran’a gore; Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin, uluslararasi hukuk uyarinca herhangi
bir sekilde kendisini bagimli kildig1 ve hukuki yiikiimliiliikler altina girdigi bir anlagma hiikmii
yahut davranis kurali bulunmamaktadir. Bundan dolay1 kanal iizerinde kontrol sahibi bir devlet
olarak kanaldan gecen gemilerin Montrd Sozlesmesi’'nde Ongoriillen serbest gecis
hiikiimlerinden faydalanarak gecislerine miisaade etmek hususunda tek yetki sahibi oldugu gibi,
kanaldan gecisleri her tiirlii sinirlamaya tabi tutmak hususunda da karar verici mekanizmadir.
Bu nedenle Montré Sozlesmesi hiikiimleri uyarinca kanaldan gegen gemilerin tabi olacagi

sartlar sézlesmenin uygulanabilirligini hi¢bir sekilde etkilememektedir (Kuran, 2021).

Peki Kanal Istanbul ile birlikte kanaldan gemi gecislerinin mecburi tutulmas: ve Montrd
Sozlesmesi’nin feshedilmesi ihtimaline karsilik Tiirkiye’nin aldigi veya alacagi onlemler
nelerdir? Montré Bogazlar rejimi ile taraf devletlerarasinda akdedilen Bogazlardan gecis
kurallarinin anlasma kapsaminda belirli sartlara baglandigindan yukarida da bahsetmistik.
Dolayisiyla Kanal projesinin hayata gegmesi durumunda Istanbul Bogazinda seyriisefer halinde
bulunan gemilere Bogazlarin kapatilmasi ve kanala ydnlendirilmesi uluslararast hukuk
acisindan da miimkiin degildir. Ancak gemiler ekonomik endiselerden dolayr bogazda

beklememek i¢in kendi tercihleri ile kanali kullanabilirler. Ciinkii bir geminin ortalama bekleme
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maliyeti ticaretin en alt seviyede oldugu donemlerde 30.000 dolardir. Bu durum yalnizca
s6zlesme hiikiimlerinin yeniden Ongdriilmesi ile miimkiin olabilecektir. Sozlesmenin 29.
Maddesine baktigimizda sozlesmenin bir veya birkag hilkmiiniin degistirilmesine iliskin usule
yer verildigini géormekteyiz. Buna gore sézlesmeye taraf olan devletler ile maddede belirtildigi
sekliyle herhangi bir sonuca varilamama durumunda taraflarin temsil edildigi bir konferansta
oy birligi ile yeniden kararlastirilacaktir. Sonug olarak gemilerin bekleme siirelerinden dogan
maddi zararlar ile kanaldan geg¢meyi istemeleri durumu ortaya c¢ikacaktir. Bu durumda
yapilmas1 gereken tek sey gemileri kanaldan gegmeye tesvik etmektir. Zaten gemilerin hangi

seyriisefer yolunu kullanacagi konusu kendi tercihlerine birakilmistir (Kuran, 2021).

Montrd Soézlesmesi’nin feshedilmesi durumunda uluslararas1 hukuka gore ortaya cikabilecek
gecis rejimine iligkin bazi belirsizlikler vardir. Peki bu durumda Tiirkiye hangi hukuki
gerekceye dayanarak kanalin tabi olacagi gecis rejimini uygulayacaktir? S6zlesmenin feshi
durumunda uygulanacak teamiil ayni1 s6zlesmenin 28. Maddesinde yer alan bogazlardan gegis
serbestligi kuralinin siiresiz olmasidir. Buna gore sozlesmeye taraf olan devletler gerek
uluslararas1 hukuk gerekse Lozan Antlasmasi’nda ongdriilen serbest gegis ilkesini korumak
istediklerini 6nceden ifade etmislerdir. Ancak bdyle bir durumda gecis serbestligi kuralinin
nasil uygulanacagi, hangi smirlar1 kapsayacagi, hangi rejime tabi olarak degerlendirilecegi
sorular1 ortaya ¢ikmaktadir. Bilindigi tlizere Montrd Sozlesmesi serbest gecis kuralini
ongormiistiir. Ancak bogazlardan hangi gemi tiirlerinin hangi sartlara bagli olarak
gecebileceklerine iliskin sinirlamalar getirmistir. Sivil hava gemilerine Akdeniz ve Karadeniz
arasinda olmak iizere gecis izni vermistir. Bu ¢ercevede Montré Sozlesmesi 1982 B.M.D.H
Sozlesmesi’'nde yer alan transit gecis hiikiimlerine gore daha sinirlayici bir yapiya sahiptir. Bu
durumda Montr6 Sozlesmesi’nin feshedilmesi ve transit gecis ilkesinin bir teamiil ilkesi haline
gelmesi durumunda sézlesmeye taraf olan devletlerin transit gecis rejimine gore gecis izni

talebinde bulunmalar1 miimkiindiir (Kuran, 2021).

Bogazlar jeopolitik konum itibariyle cografi olarak agik denizin bir bolimi ile diger kismi
arasinda uluslararasi ulasim ag1 agisindan elverisli bir konumda olmasi ve transit gegis rejiminin
uygulanabilecegi bir bolgede bulunmasina ragmen transit gegis rejimine bagli olmayacaktir. Bu
durum so6zlesmenin sona ermesi durumunda da ayn1 sekilde gecerlidir. Bu durumda Marmara
Denizi’nin sahip oldugu 6zel konumunun ortaya konmast zorunlulugu dogacaktir. Buna
mukabil Istanbul ve Canakkale Bogazlarindan gecislerin ayri bir degerlendirmeye tabi
tutulmasi gerecektir. Dolayistyla bogazlardan her bir ge¢is durumunda Montrd S6zlesmesinin

45. Maddesi devreye girecektir ve transit geg¢is degil zararsiz gecis rejimi uygulanacaktir.
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Transit gegis rejimine gore geminin yiikil ve tiirii ne olursa olsun gecis serbestisi bulunan bir
uygulamadir. Ancak bu serbestlik Bogazlardan geciste uygulanmayacaktir. Zira Montrd

Sozlesmesi’ne en uygun gegis rejimi zararsiz gegis rejimidir (Kuran, 2021).

Kanal bulundugu devletin miinhasiran idaresi altinda olsa bile pratik 6neme sahip serbest
seyriiseferi uluslararasi diizeyine ulasabilir. Yani her tiirden geminin ve tiim bayraklarin
kanallardan serbest gegisi genellikle 6zellikle okyanuslar arasi kanallar s6z konusu oldugunda
uluslararas1 anlagmalarla glivence altina alinmistir. Bazi1 biiyiik okyanuslar aras1 kanallarin idari

yapilanmas1 ve gegis rejimi, Kanal istanbul Projesi ile ilgili gelecekteki tartismalar igin yararli

bir fikir verebilir (Apaydin, 2018, s. 124).
SONUC

Tiirk Bogazlar1 Akdeniz Karadeniz ve Avrupa’y1 birbirine baglayan jeopolitik acidan kritik bir
konumda bulunmaktadir. Nitekim bulundugu cografyanin verdigi avantaj Bogazlar tizerinde
gerek bolgesel gerekse kiiresel 6lgekte bir hakimiyet alan1 dogurmustur. Tiirkiye devletlerarasi
giic miicadelesinde Lozan’da bogazlara verilen uluslararasi statiiden kurtularak Montr6 ile
beraber verilen ulusal statii ile birlikte egemenlik haklarin1 daha da pekistirmistir. Bununla
birlikte su an giindemde yerini koruyan Kanal Istanbul Projesi ile birlikte ekonomik ve siyasi
acidan olduk¢a ciddi kazanimlar elde edebilecegi bir siire¢ igerisine girmektedir. Montrd
Sozlesmesi'nde elde ettigi siyasi kazammlarm devamini saglayabilmek Kanal Istanbul
Projesi’nin gelecegi agisindan da son derece 6nemlidir. Ciinkii 1930’1u yillarin konjonktoriinde
Lozan Antlasmast ile kurulan Bogazlar Komisyonu’nun Tiirkiye’nin gerek giivenlik
ihtiyaclaria gerekse siyasi prestijine golge diisiirmesinden dolay1r Bogazlar rejiminin o giinkii
sartlara uymadig1 gerekgesi ile Milletler Cemiyeti nezdinde tesebbiislerde bulunmus ve bu
tesebbiisler 1936 yilinda karsilik bularak giinlimiizde de yiiriirlikkte olan Montré Bogazlar
Sozlesmesi’nin hayata ge¢mesine imkan vermistir. Boylece yiizyillardir Bogazlarin sahip
oldugu jeopolitik ve jeostratejik hususiyetini muhafaza eden ve etmeye de devam eden Tiirk
Bogazlar1 “’Montrd Sozlesmesi’’ sayesinde giiniimiizde diinya lizerinde 6zel bir sozlesme ile
statiisii belirlenen ve uluslararas1 bogazlar arasinda kiy1 devletine en fazla yetki saglanan bir
bogaz konumundadir. Bundan dolay1 Bogazlarin bugiine kadar ki ge¢irdigi zorlu siyasi evreler
g6z Oniine alindiginda Montrd S6zlesmesi’nde alinan neticenin ¢ok agik bir sekilde siyasi bir
basar1 oldugu asikardir (Sener, 2020). Dolayisiyla Tirk Bogazlarina alternatif olarak
olusturulan bu projenin hukuki statiisiiniin hem Montr6 So6zlesmesi hiikiimlerine ters
diismemesi, hem de bu yolla elde edilen kazanimlara halel getirmemesi projenin selameti i¢in

oldukgca biiyiik rol oynamaktadir.
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Kanal Istanbul Projesi Bogazlarda olusan gemi trafigi yogunlugunu azaltmanin yani sira bu
minvalde ciddi ekonomik faydalar saglama anlaminda da onemlidir. Zira kanalin insast ile
birlikte istihdam artacak, bolgenin kiy1 giivenligi saglanacak, turizm faaliyetlerinde canlanma
meydana gelecektir. Elbette ki bu firsatlarin yaninda riskleri de vardir. Bunlarin en 6nemlisi,
deniz ekosisteminde meydana getirecegi biiyiik tahribatlar, su ve gevre kirliligi, deprem fay
hatlarin1 aktiflestirme gibi sebeplerden dolayr akademik camiada pek ¢ok tartismalara da
sebebiyet vermistir. Bundan baska kanalin hayata gegmesi durumunda Montrd Sézlesmesinde
ongoriilen hiikiimlerin ihlal edilecegi veya esnetilecegi bu durumunda gerek ABD gerekse AB
tarafindan Tiirkiye’ye siyasi baskilarini arttiracagi yoniinde silipheler ve itirazlar mevcuttur.
Ancak Montrd Sozlesmesi’nde uygulanan hiikiimler Karadeniz’e kiyis1 olan devletlerin
giivenliklerini de kapsadigi i¢in herhangi bir durum karsisinda bu devletlerin s6zlesmenin
devamindan yana tavir almalar1 elzemdir. Kanal Istanbul projesi icin ise kanalin tabi olacag
hiikiimler Tiirkiye’nin sinirlar1 dahilinde oldugu i¢in Tirkiye’nin yetkisindedir. Tim
tartigmalar ve tehditler bir kenara koyulursa projenin hem bdlgesel hem de kiiresel anlamda
Tirkiye’nin siyasi alandaki basarilarima 6nemli katkida bulunacagi asikardir. Bu calismada
tizerinde durulan en 6nemli meseleler Lozan ve Montrd niin tarihsel arka plani var olan literatiir
cergevesinde agiklanmis ve bu kapsamda Kanal istanbul Projenin ortaya ¢ikardig: tartismalar,

tehditler degerlendirilmis buna mukabil Tiirkiye lehine yarattig1 firsatlar incelenmistir.
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