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Ozet: Elektrikli skuterlerin son yillarda diinyada en sik kullanilan mikro-mobilite araclarindan biri
olmasi, kentsel alanda kullanimi kapsaminda uygun mevzuat arayisini beraberinde getirmistir. Her
gecen giin artan arag sahipliliginin dogurdugu hava kirliligi dogay1 hizla tahrip ederken, biiyiik kentlerde
trafik yogunlugu problemi olugsmustur. Bu ve diger sebepler kentli i¢in mikro-mobilite araglarini cazip
kilmigtir. Giiniimiizde skutere yatirim yapan sirketlerin politikalari, cep uygulamalarla sunmus olduklart
kolayliklar, paylasimli e-skuterlerin hizli erisim imkani sunmasi, ulagilabilir olmasi, ucuz ve farkl
yapilara sahip yollarda (arag, bisiklet, kaldirim vs.) kullanilma imkani1 sunmasi skuteri en ¢ok tercih
edilen mikro-mobilite araci konumuna tasimistir. Skuterlerin elektronik yapilari akilli ulagim
sistemlerinin gelecekteki en biiyilik hedeflerinden olan tiirler arasi entegrasyon konusunda hizli sekilde
uyum saglama imkan1 sunmaktadir. Ulkemizde ve diinyanin bircok kentinde bir ulasim araci olarak
kabul edilen e-skuter i¢in bir takim yasal diizenlemeler gelistirilmistir. Bu ¢alismada Tiirkiye, Almanya,
Japonya, ABD ve Awvustralya’daki yasal diizenlemeler incelenmis ve bir kiyaslama tablosu
olusturulmustur. Bu arastirmada e-skuterlerin kentsel mekana dagilimlar1 ve bu yeni ulasim tiiriniin
sehir planlamasindaki yeri iizerine degerlendirmeler yapilmistr.

Anahtar Kelimeler: Akilli ulasim sistemleri, mikro-mobilite, e-skuter

Examples of legal regulations in Turkey and the world regarding the use of e-
scooters in urban spaces

Abstract: The fact that electric scooters are one of the most frequently used micro-mobility vehicles in
the world in recent years has brought along the search for appropriate legislation within the scope of
their use in urban areas. Air pollution caused by increasing vehicle ownership has caused a terrible
traffic problem in big cities while rapidly destroying nature. These and other reasons have made micro-
mobility vehicles attractive to the city dwellers. Today, the policies of companies investing in scooters,
the convenience they offer with mobile applications, the rapid accessibility of shared e-scooters, their
accessibility, the possibility of being used on roads with cheap and different structures (vehicles,
bicycles, pavements, etc.), scooters are the most preferred micro-mobility tool. moved to its position.
The electronic forms of scooters offer the opportunity to adapt quickly to interspecies integration, which
is one of the biggest goals of intelligent transportation systems in the future. Several legal regulations
have been developed for the e-scooter, which is accepted as a means of transportation in our country
and many cities around the world. This study examined legal regulations in Turkey, Germany, Japan,
the USA, Australia and created a comparison table. In this study, evaluations were made on the
distribution of e-scooters in urban space and the place of this new type of transportation in city planning.
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1. Giris

Kentsel ulasima bagl olarak her gecen giin artan hava kirligi, giiriiltii ve trafik sikisikligi gibi sorunlar
gelismis tlkelerde ve iilkemizde e-skuterlerin &zellikle mikro hareketlerde kullaniminin hizla
yayginlagmasini saglamigtir. Bu durum beraberinde uygun mevzuat arayisini baglatmigtir. Ulagim araci
olarak kabul edilen e-skuter i¢in Tiirkiye, Almanya, Japonya, ABD ve Avustralya’da hazirlanmis yasal
diizenlemelerin kiyaslanarak incelenmesi ve kentsel mekanda hangi hususlara dikkat edilmesi
gerektiginin ortaya konulmasi bu ¢alismanin temel amacini olusturmaktadir.

Elektrikli skuterlerin onciisii olan ‘Autoped’ ilk motorlu skuter 1913'te Arthur Hugo Cecil Gibson
tarafindan gelistirilerek 1915°te New York'ta iiretimine baslanmistir. Istenilen satis hedeflerine
ulasilamayinca 1921°de tiretimi durdurulmustur. Ancak ¢evreci yaklagimlar sayesinde motorlu skuterler
bir siire sonra yeniden popiiler hale gelmistir. Daha da geriye gidecek olursak ayakta kullanilan skuterler
1800’lerin baslarinda Almanya’da evlerde ¢ocuklar i¢in bir eglence araci olarak icat edilmistir (Ersoz,
2021).

@ (b)
Sekil 1. (a) 1915 yil1 Autoped patent sahibi, Arthur Hugo Cecil Gibson; (b) Ulusal Amerikan Tarihi
Miizesi, 1918 koleksiyonundan Autoped 6rnegi (Ersoz, 2021).

Yapilan arastirmalarda “sehir iginde yapilan yolculuklarin ylizde 46’smin 5 km'den daha kisa
mesafelerde gergeklesmekte iken; ortalama 5 kisi i¢in tasarlanmis araglar olan arabalarda yolculuklarin
%70’inde siiriicii tek basina seyahat etmektedir” seklinde bir sonuca ulasiimistir (Url-9). Giintimiizde
kullanilan e-skuterler 6zellikle 5 km gibi yiirlimek i¢in uzun, arabayla gidilmesi kisa olan mesafelerde
birden fazla kisi i¢in tasarlanmis araclarin kullanilmasina alternatif olmasi amaciyla iiretilmis ve
zamanla yayginlagmustir.

Cevresel sorunlarin ve sera gazi salimiminin etkisiyle kiiresel dlgekte iklim degisikligindeki gelismelerin
ardindan yapilan Kyoto Protokoli (1997) her ne kadar baglayiciligi olmasa da doga dostu ulagim
seceneklerinde arayisa neden olmustur (Sariisik ve Ercoskun, 2021). Bir¢cok diinya kentinde ulasimdan
kaynaklanan ve her gecen giin artan trafik sorunlari, hava ve giiriiltii kirliligi ile miicadelede mikro
ulasim araglarinin motorlu tasitlara bir alternatif olusturmasini olumlu karsilanmakta ve e-skutere olan
ilgiyi arttirmaktadir (Gossling, 2020; Moradi ve Vagnoni, 2018).

Mevcut ulagim altyapisindan maksimum sekilde faydalanilarak emisyon, kaza ve miilkiyet onceligini
“sifir” oranda Onceliklendiren mikro-mobilite akimi, siirdiiriilebilir ulasimin benimsendigi iilkelerde
onem kazanmustir. Mikro-mobilite Akimi 2017°de Kopenhag Teknoloji Festivalinin Mikro-mobilite
Zirvesi’'nde Horace De-diu tarafindan giindeme getirilmistir.

Onder ve Akdemir, (2022)’e gore; mikro-mobilite “25 km/sa altindaki hizlarda hareketliligi amagclayan,
briit ara¢ agirhi@ 500 kg’dan az olan, bisiklet, scooter, kay-kay, tek teker ve bunlarin elektrikli
versiyonlarini kapsayan bir dizi kii¢iik ve hafif araclar ile yapilan, ideal yolculuk mesafesinin 10 km
civarinda oldugu hareketliligi tanimlamaktadir”.

Tablo 1°de gortldigii tizere kentteki hareketler makro-mobilite, mezo-mobilite, mikro-mobilite olmak
iizere smiflandirilmistir.
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Tablo 1. Kentteki hareketlerin smiflandiriimasi (Moradi ve Vagnoni, 2018)

Makro-mobilite Makro seviyedeki, niifus yapisi, sosyo-ekonomik ve endiistriyel degisimin
etkisiyle meydana gelen hareketliligi ifade eder. Politik ve stratejik planlama
gibi tist kademe karalarin etkisiyle gelisir.

Mezo-mobilite Makro ve mikro diizeydeki hareketler arasindaki orta diizey hareketleri igerir.
Bu diizey toplu tagima, 6zel otomobil ve motorsuz ara¢ odakli yaklagimdan
olusur.

Mikro-mobilite | Ulasim bilesenleri arasinda biitiinlesmeyi saglayan spesifik elemanlarin
kullanildig1 hareketlilik olarak degerlendirilmektedir.

Siirdiiriilebilir ulasimi saglamay1 hedefleyen iilkelerde kentteki mikro hareketlerin ¢evreci yaklasimlarla
saglanmasi yoniinde adimlar atilmaya baglanmistir. Cesitli araglar tiretilerek kullanimlarinin tesviki
yOniinde politikalar gelistirilmistir.

E-skuterin hizli erisim imkan1 sunmast, ulasilabilir ve ucuz olmasi ve farkli yapilara sahip yollarda (arag,
bisiklet, kaldirim vs.) kullanilma imkani sunmasi popiilaritesini hizla artirmistir. Kostrzewska ve
Macikowski (2017)’gdre “Bir scooter sehirleri yayalar icin kesfedilebilir kilar. Yayalar i¢in agilmasi zor
kilometrelerce mesafeleri yorulmadan ve yayalarinkine benzer bir sehrin duygusunu (mimari algi,
mekansal yonelim vs.) hissederek kat edilebilir”.

WRI Ross Siirdiiriilebilir Sehirler Merkezi biinyesindeki NUMO (New Urban Mobility Alliance)
tarafindan kentlerdeki mikro-mobilite kullaniminin oransal dagilimmi ortaya koyan tematik haritalama
yapilmistir. Calisma alanina dahil edilen sehirlerin her biri pasta dilimi grafigi ile gosterilerek sehirlerin
bisiklet, skuter ve moped kullanim oranlari sunulmustur. Bu ¢alimla gesitli sektorlerden sehirler,
STK’lar, sirketler, mobilite hizmeti operatorleri, topluluk savunucularindan olusmaktadir. Kiiresel
olgekteki bu organizasyon, giiniimiizde skuterlerin diger mikro-mobilite araglarina oranla daha fazla
tercih edildigini ortaya koymada kaynak saglamaktadir (Url-10).

Son yillarda siirdiiriilebilir ulagim sistemleri iizerinde tartigmalar artmis durumdadir. Paylasimhi
sistemlere sahip, minimal ve hafif ulasim modlar1 kentsel alanlarda erisilebilirlik agisindan avantaj
saglamaktadir. Skuter ve bisiklet gibi araglar ¢evre dostu bir ulasim hizmeti sunmaktadir (Kostrzewska
ve Macikowski, 2017).

E-skuter, ulasimda ‘mikro-mobilite' ¢aginin baslamasina onciiliik etmistir. Corona Viriisii salgininin
etkisiyle toplu tagima araglarmi kullanmak istemeyen bireyler, kisa mesafe yolculuklarda bu araglari
tercih etmeye baslamiglardir. Diinyada e-skuterler yayginlastik¢a, ilgili yasal diizenlemeler olusmaya
baglamistir (Erol, 2020).

E-skuterin o6zellikle trafik yogunlugunun yasandigi biiyiiksehirlerde yolculuk siiresini kisaltmasi ve
tikanmus trafikte hareket imkani1 sunmasi tercih edilmesinde 6nemli bir etkendir. Skuterin trafikte hizla
artan sayilari yasal altyapimin olusturulmasini kaginilmaz hale getirmistir. Bu kapsamda farkli tilkelerde
yapilan yasal diizenleme 6rneklerinin anlagilmasi ve kiyaslanabilmesi i¢in Tiirkiye, Almanya, ABD,
Japonya ve Avustralya iilkeleri segilmis ve e-skutere iligskin yasal diizenlemelerin incelenerek
calismanin ilerleyen boliimlerinde kiyaslamalar yapilmistir.

ABD, e-skuter marketinde diinyada 1. siradadir. Bu rekabete uygun diizenlemeler ABD’de uzun
zamandir yapilmaktadir. Ancak her eyalet e-skuter kullanimina ve trafik kurallarina dair farkli kanunlara
sahiptir (Url-8). “ilk paylasimli e-skuter uygulamalar1 2017 yilinda ABD’de baslamistir. ABD’de
ulasimla ilgili fikir, goriis ve uygulamalar hakkinda aligverisinde bulunmak ve ulusal ulasim konularina
is birligi i¢inde yaklagmak i¢in olusturulmus Ulusal Sehir Ulagim Gorevlileri Birligi (Engel, 2019),
sehirlerin paylasimli mikro-mobilite (ortak bisiklet ve skuter) sirketlerini diizenlemesine ve yonetmesine
yardimer olmak igin 2018’de sehirlerde paylasilan bisikletleri ve skuterleri yonetmek igin yonerge
yayimlamistir” (Engel, 2019). Ulkenin her eyaletinde farkli uygulamalar goriilmektedir. Birgok eyalette
16 yas ve lizeri i¢in kullanim izni sunulurken baz1 eyaletlerde 14-15 yasa izin verilmektedir. Hiz limiti
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eyaletlere gore degiskenlik gostermekle birlikte ortalama 20 mil/sa olarak kabul edilmektedir. Genel
olarak kaldirim ve bisiklet yollarinda kullanimina izin verilmistir.

Almanya e-skuter pazarinda diinyada 2. sirada bulunmaktadir. 16 yas ve tlizeri bireylerde diizenli
kullanim oran1 %15 civarindadir. Bu oranin %551 e-skuteri kiralayarak kullanmaktadir. Ulkede skuter
kullanimina yonelik ciddi bir egilim mevcuttur. 15 Haziran 2019'da Alman Kiigiik Elektrikli Araglar
Yonetmeliginin (eKFV) yiiriirliige girmesiyle e-skuterlerin halka agik yollarda kullanilmasina izin
verilmistir. Mevcut yasalar eyaletlere gore farklilik gostermektedir. Genel olarak incelendiginde e-
skuterleri 14 yas Gistii herkes tek kisi olmak kosuluyla arag yollarinda ve bisiklet yollarinda kullanilabilir.
Ulkede bisiklet yollarmin ¢oklugu kullanimda kolaylik sunmaktadir. Tasarlanmis &zel park alanlarina
ve yol kenarlarina park edilebilir. Trafikte diger ara¢ siiriiciilerinin uymasi1 gereken kurallar skuter
kullanicilart i¢in de gegerlidir. Alkolli kullanimi yasaklanmistir (Url-8).

Pandemi doneminde diinya genelinde skutere artan ilgi iilkemizde de goriilmiistiir. {lk zamanlar e-skuter
kullanicilariin trafikte kuralsizca dolasim sagladigi bir doneme girilmistir. Subat 2020 yilinda Besiktas,
Istanbul’da bir e-skuter kullanicisinin karsidan karsiya gecerken otomobille ¢arpismasi sonucunda ilk
olimlii trafik kazasi gergeklesmistir. Eyliil 2020 de benzer 6liimli bir kaza daha meydana gelmigtir
(Yalin, 2021). Yasanan kazalar ve trafikte hizla artan sayilar1 yasal altyapmin olusturulmasini
kagmilmaz kilmistir.

Ulkemizde e-skutere iliskin ilk yasal mevzuat 14.04.2021 tarihinde Ulastirma ve Altyap: Bakanligini
tarafindan hazirlanan ‘Elektrikli Skuter Yonetmeligi’dir. Aracin ismi ‘Skuter’ olarak belirlenmistir.
Elektrikli Skuter Yonetmeligi, (2021) Madde 2(1) de; “Bu yonetmelik karayolunda kullanilacak e-
skuterler, paylasimli e-skuter isletmeciligi faaliyeti yapanlar ile bu faaliyetlerden yararlananlar ve bu
faaliyetlerde kullanilan her tiirlii e-skuterleri kapsamaktadir”. Elektrikli Skuter Y onetmeligi, Madde 4°te
(1-c) e-skuter; “hiz1 en fazla 25 km/sa ulasan, tekerlekli, fren mekanizmasina sahip, ayak tahtasi ve
tutamag olabilen, dikey bir direksiyon mekanizmasi igerebilen ve ayakta kullanilan elektrikli tasit”
olarak tanimlanmistir. Kullanici yas sinirt 16 yas, hiz ise 25 km/sa olarak belirlenmistir. Kask kullanima,
sigorta, ehliyet ve plaka zorunlulugu getirilmemistir. Alkol kullanimi vb. konularda diger siiriiciiler i¢in
belirlenmis kurallar gegerlidir. Trafikte varsa bisiklet yolundan, bulunmayan alanlarda yolun en sagini
kullanmalar1 kurali bulunmaktadir. Hizin 50 km/sa tizerinde oldugu yollarda, otoyol, sehirlerarasi yol,
kaldirim ve yaya yollarinda kullanilmasi yasaklanmistir (T.C. Ulastirma ve Altyapi, Cevre, Sehircilik
ve Iklim Degisikligi, Icisleri Bakanliklar1, 2021). Trafik diizenini bozacak alanlara, yaya ve engelli
yollar1 ile 6zel miilkiyetin ihlal edildigi alanlarda park edilmesi yasaklanmistir.

Avustralya’da e-skuter ilk kez 2018 yilinda Brisbane kentinde deneyimlenmistir. Sehirdeki belediye
meclisince yerel dlgekte su kararlar alinmistir. En fazla 25 km/sa hizla yalnizca patikalarda (miimkiin
olan yerlerde) siiriilmesine izin verilmis, yollarda veya bisiklet seritlerinde kullanim1 yasaklanmistir
(Url-1). Diger iilkelerde oldugu gibi pandemi déneminde iilkede ilgi artmistir. Ulusal 6lgekteki yasal
diizenlemeler 2021 yilinda olusturulmustur. Ulke genelinde kurallar eyaletlere gore farklilik
gostermektedir. Diger tilkelerle kiyaslandiginda genel olarak kurallar daha katidir. E-skuter kullanirken
kask ve koruyucu kiyafet giyme zorunlulugu bulunmaktadir. Bazi eyaletlerde e-skuter kullanmak i¢in
araba ehliyeti yeterliyken diger eyaletlerde 6zel bir egitim alinmasi ve sonrasinda yapilacak testin
gecilmesi gerekmektedir. E-skuterin alkollii kullanilmasi ve siirlis esnasinda cep telefonu kullanmak
yasaklanmigtir. Maksimum hiz smir1 10-25 km/sa arasinda degisiklik gdstermektedir (Scooter Hut,
2022).

Japonya’da elektrikli skuter “elektrikli kickboard” olarak tanimlanmistir. Mevcut yasalarda ehliyet, kask,
sigorta zorunlulugu bulunmaktadir. Alkollii kullanimi yasaklanmigtir. Hiz smirn 30 km/sa, ile
siirlandirilirken yalnizca arag yollarinda kullanimina izin verilmistir. 2022 yili itibariyle yasada
degisiklige gidilerek 2024’te uygulamaya konulmak iizere ehliyet zorunlulugunun kaldirilmasi
planlanmis ve kask goniilliik esasli tutulmustur. Plaka ve sigortalama zorunlulugunun getirilmesi ve hiz
limitinin 20 km/sa diisiiriilerek, 16 yas ve tizeri bireylerin kullanimina izin verilecegi yoniinde ¢alismalar
bulunmaktadir. E-skuter araglarinda, ayna (dikiz aynasi), flagor (yon gostergesi), boynuz, mekanik fren
(frenleme cihazi), fren lambasi, hiz gostergesi (hiz gostergesi), kuyruk lambasi (kuyruk lambasi), say1
15181 (say1 15181), reflektdr (arka reflektor), on 151k (far) otomatik aydinlatma olmasi gerekmektedir.
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Cihazlarda birinin dahi eksik olmasi yetersiz bakim olarak degerlendirilerek halka agik yollarda
kullanimi yasaklanmustir (Url-4).

Yapilan arastirmada tilkelerin e-skutere iliskin yasal gergevelerinde farkliliklar oldugu goriilmektedir.
Ancak skuterlerin hangi alanlarda kullanilabilecegi, yas siniri, parklanma alanlari, trafikte uyulacak
kurallar, alkol limitleri, araglarda bulunmasi gereken donanimsal aksamlar, hiz limitleri ve siiriictiniin
kisisel koruyucu ekipman kullanim1 gibi bagliklarin mevzuatlardaki ortak kriterler oldugu anlasiimustir.

2. E-skuter hakkindaki yasal diizenlemelere iliskin kiyaslamalar

Arastirmanin ilk boliimiinde de bahsedildigi iizere skuterler 1800°lii yillardan beri muhtelif zamanlarda
eglence ve ulasim gibi farkli amaglar i¢in iretilerek kullanim deneyimi sunmustur. Son yillarda
teknolojinin de etkisiyle bir kisisel hareketlilik araci olarak hayatimiza girmis bulunmaktadir. Yapilan
arastirmalarda 6zellikle son on yilda tlkelerdeki e-skuter gelisimlerine bagli olarak yasal bir ¢ergeve
olusturulmaya baglandig1 goriilmiistiir.

Teknolojinin etkisi ile degisen ve doniisen kentler ulasimda da bu degisimlerin etkisindedir. Gelismis
iilkelerde e-skuter kullanimi ve yayginlastirilmasina yonelik denemeler goriilmektedir. Buna bagh
olarak kent i¢i mevcut ulasim modlari ile entegrasyonuna yonelik ¢aligmalar yapilmakta ve yasalar ile
desteklenmektedir (Sarusik ve Ercoskun, 2021).

Calismanin giris béliimiinde Tiirkiye, Almanya, Japonya, ABD ve Avustralya iilkelerinde e-skuter igin
yasalarla belirlenmis genel hiikiimlerden bahsedilmistir. Ancak yapilan arastirmalarda e-skuter ile ilgili
yasal diizenlemelerin ayni iilkedeki kentler arasinda da farklhilik gosterdigi anlagilmistir (Url-3). Bu
nedenle bu boliime s6z konusu iilkelerin her birinden bir sehir secilmistir.

Tiirkiye’den Antalya, Almanya’dan Hamburg, Japonya’dan Tokyo, ABD’den Los Angeles ve
Avustralya’dan Sydney kentleri se¢ilmistir. Mevzuata iligkin dokiimanlara iilkelerin/sehirlerin mevzuat
paylasiminda bulunduklar1 resmi internet sayfalarindan erisim saglanarak temin edilmistir. Kaynaklar
boliimiinde son erisim tarihleriyle birlikte bu adreslere yer verilmistir.

Se¢im yapilan sehirlere ait mevcut mevzuatlar incelendiginde hiz, donanim, kullanici yag smir1, ehliyet,
sigortalanma durumu, kask kullanimi, kullanicilar igin belirlenen alkol limitleri ve plaka (tescil), gibi
basgliklarinin genel olarak ortak oldugu goriilmiistiir. Bu basliklarin anlagilir sekilde okunabilmesi igin
bir tablo olusturulmustur (Tablo2). Boylece farkli sehirlerdeki yasal durumlar rahatlikla kiyaslanmustir.

Antalya, Hamburg, Tokyo ve Sydney’de hiz sinir1 20 km/sa, Los Angeles’te 15 mil/sa (yaklagik 25
km/sa) olarak belirlenmistir. E-skuter araglarinin sahip olmasi gereken donanimlar her sehirde benzerlik
gostermektedir. Kullanicilar igin yas sinir1 Antalya, Tokyo ve Sydney’de 16 yas, Hamburg’da 14 yas
(Hamburg sehrindeki sirketler 18 yas ve Ustliniin sistemden kiralamasina izin veriyor), Los Angeles’te
ise 18 yas olarak belirlenmistir. Antalya ve Hamburg’da kullanicilardan herhangi bir ehliyet
istenmezken, Tokyo ve Los Angeles’ta ehliyet zorunlulugu getirilmistir. Aracin tiim sehirlerde bir Kisi
tarafindan kullanilmasi izin vardir. Sigortalanma durumu Antalya ve Hamburg’da zorunlu degilken,
Tokyo ve Los Angeles’te zorunlu kilinmistir. Kullanicilarin kask kullanimi Antalya, Hamburg ve Los
Angeles’te tavsiye niteliginde birakilarak zorunlu kilinmamisken, Tokyo ve Sydney’de kask kullanim
zorunlulugu getirilmistir. Alkol kisitlamas1 tim sehirlerde diger siiriiciilerle ayni kurallara tabi
tutulustur. Ele alinan sehirler arasindan yalnizca Tokyo’da plaka zorunlulugu bulunmaktadir (Url-2;
Url-4; Url-5; Url-6; Url-7).
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e-skuter i¢in belirlenmig kurallar

Tiirkiye Almanya Japonya ABD Avustralya
(Antalya) (Hamburg) (Tokyo) (Los Angeles (Sydney)
Hiz 20 km/sa 6-20 km/sa 20 km/sa 15 mil/sa (~25 20 km/sa,
km/sa) paylasimli
yollarda 10
km/sa
Donamm  Onde beyaz far,  Iki bagimsiz fren, Fren tertibatlari, farlar, Zil, korna vb.
kirmiz 1g1klt zile/korna, 6n ve arka  dikiz aynalari vb. yap1 ve Uyarn cihazlar
lamba reflektér  aydinlatma, yan cihazlar arag )
zil, korna vb. reflektorler, siniflandirmasina gore
direksiyon veya giivenlik standartlarina
tirabzan uygun olmast
Yas Sininn 16 yas 14 yas' 16 yas 18 yas 16 yas
Ehliyet Zorunlu degil Zorunlu degil Zorunlu Zorunlu' -
Sigorta Zorunlu degil Zorunlu Zorunlu Zorunlu -
Kask Zorunlu degil™  Zorunlu degil Zorunlu Zorunlu degil Zorunlu
Alkol Diger arag Diger arag siiriiciileri ~ Diger arag siiriiciileri ile Diger arag 0,05'lik bir
Limiti stiriiciileri ile ile ayni1 kurallara ayni kurallara tabidirler. stirticiileri ile BAC sinir
ayni kurallara tabidirler. ayni kurallara gecerlidir.
tabidirler. tabidirler.
Plaka Zorunlu degil Zorunlu degil Zorunlu Zorunlu degil -

3. Kentsel mekanda e-skuter kullanimi

Kentlerin mevcut altyapisiyla mikro hareketlik araglarini nasil karsiladigi konusu, bugiin diinyanin
bir¢ok kentinin giindeminde yer almaktadir. Kentlerimizde her an kaldirimlarda, yaya yollarinda, rayli
sistem hatlar1 iizerinde veya bir parkta motorlu ya da motorsuz bir mikro mobilite araciyla karsilagsmaniz
miimkiindiir.

Teorik olarak, her ulasim modunun nerede calisacagimi belirlemek basittir. Yayalar yiiriiyiis yollart,
kaldirimlar, patikalar, vb. de, araclar ise belirlenmis yollardadir. Ancak, 6zellikle trafigin yogun oldugu
alanlarda motorsuz araglarin (kaykay, e-skuter, segway vb.) kullanimi ¢atigmalara yol acabilmektedir
(Litman ve Blair, 2017).

Mikro-mobilite araglar diger araglardan farkli olarak genellikle tek kullanicili, gevreci bir yaklagimla
minimal boyutlarda tasarlanmaktadirlar. Bu da kentsel mekanda adeta bir yaya gibi esnek dolagim
imkan1 sunmaktadir. E-skuter araglar1 da bu tasarim avantajina sahiptirler. Ancak bu araglarin hangi
alanlarda kullanilabilecegi, kaldirnmda park edilmesi, ulasim sistemlerinde sorun yaratmadan
kullanimmin saglanmasi konular1 giindeme gelmistir (Sarnsik ve Ercoskun, 2021). Onemli bir konu
olarak kargimiza ¢ikan bu durumun e-skuter 6zelinde ¢oziilebilmesi i¢in yasal altyapi hazirlanilirken ele
alinmasini zorunlu kilmustir.

Tirkiye-Antalya, Almanya-Hamburg, Japonya-Tokyo, ABD-Los Angeles ve Avustralya-Sydney
kentleri i¢in yapilan mevzuat arastirmasinda bu kentlerde e-skuterin kentsel mekanda kullanilabilecegi

i Hamburg sehrindeki e-skuter kiralama sirketleri 18 yas ve {istii kullanicilara kiralama hizmeti sunmaktadir.
ii E-skutere 6zgii bir ehliyet degildir. Herhangi bir lastik tekerlekli arag tiirline ait ehliyet olabilir.

iii Kask kullanimi zorunlu degildir, yasalarda tavsiye niteligindedir.

iv Paylagimli sisteme dahil e-skuterlerin seri/plaka/id numaralarindan birine sahip olmasi zorunludur.
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alanlar, yasaklanan alanlar ve parklanma alanlar1 basliklar halinde incelenmis ve kentler arasinda
kiyaslama yapilabilmesi i¢in bir tablo olusturulmustur (Tablo3).

Tablo 3. Antalya, Hamburg, Tokyo, Los Angeles ve Sydney kentlerinde kentsel mekanda

e-skuter kullaniminin yasal durumu

Kullanilmasi Uygun Alanlar

Yasaklanan Alanlar

Parklanma Alanlan

Tiirkiye
(Antalya)

Almanya
(Hamburg)

Japonya
(Tokyo)

ABD
(Los Angeles)

Avustralya
(Sydney)

Bisiklet yolu ve seridi, bunlar
mevcut degilse ara¢ yolunda
yolun en sag: kullanilir.

Bisiklet yolu ve seridi, bunlar
mevcut degilse ara¢ yolunda
yolun en sagi kullamlir.

Karayolu veya bisiklet yolu
kullanilabilir.

Varsa hisiklet yolu, bisiklet yolu
yok ise karayolundan kullanilir.

Bisiklet yollarinda kullanilir.

Bisiklet yolu, ayrilmis patika veya
ortak patika iizerinde giden bir
elektrikli skuter siiriiciisii,
karsidan gelen bisiklet
stirliciilerinin veya yoldaki diger
elektrikli skuter siiriiciilerinin
solunda durmast zorunludur.

Paylasilan bir yolda siiriis yapan
bir elektrikli skuter siiriiciisi,
miimkiin olmadig: siirece yolun
solunda kalmalidir.

Otoyollar, sehirlerarasi yollar,
50 km/sa hizin tizerindeki
yollar, yaya yollar ve
kaldirimlarda kullanimi
yasaklanmustir.

Yaya yollari, kaldirimlar, tek
yon sokaklarda ters istikamette
kullanimi yasaklanmugtir.!

Kaldim ve yaya yollar ile tek
yonlii sokaklarda ters kullanimi
yasaklanmustir.

Kaldirimlar ve yaya yollarinda
kullanimi yasaklanmusgtir.

Bisiklet yolu disindaki yollarda,
patikalar ile 50 km/sa ve
iizerindeki hiza sahip yollarda
kullanimu yasaklanmugtir.

Kamu nizamin1 bozacak, yaya ve
engelli bireylerin hareket alanini
kisitlayacak, trafik akigini
bozacak sekilde park etmek
yasaklanmugtir.|

E-skuterler kaldirimlara, yol
kenarlarina ve onaylanmis yaya
bolgelerine park edebilir (Prensip
olarak, park halindeki e-
skuterlerin diger yol
kullanicilarini tehlikeye
atmamalidir). Kaldirima park
edilirken, kaldirim genisliginin en
az 1,6 m olmasina dikkat
edilmelidir. E-skuterler bisiklet
gibi kabul edilir.

Zorunlu degildir ancak
belirlenmis "Park Bolgeleri"
mevcuttur.

Arag seritlerine, yaya gegitlerine
ve toplu tasima duraklarinin
oniine, ada erisim rampalarinin
yakinina, yangin tesislerine
(yangin hidrantlari gibi), renk
bordiirleri boyunca (erisilebilir
park bolgeleri-mavi ve yiikleme
bolgeleri-sari gibi), peyzajli
alanlara veya ¢imenlere, genisligi
3 metreden az olan kaldirimlara,
park etmek yasaklanmustir.

Bisiklet kullanicilart ile ayn1
kurallarin gecerlidir.

! Ulasim Koordinasyon Merkezi (UKOME) Genel Kurul Karari ile belirlen kurum/kuruluglarinin gevresine paylasiml e-skuter
kullanicilarinin park etmesi yasaklanmustir (Url-11).

" Tek yonlii sokaklarda e-skuterlerin ters yoniinde seyahat etmesine izin verildigi durumlar igin belirlenmis 6zel bir tabela

bulunmaktadir.
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Antalya, Hamburg, Tokyo ve Los Angeles’da varsa bisiklet yolu, bisiklet yolunun bulunmadigi
durumlarda karayolunun en sag seridi kullanilmaktadir. Hamburg’da ilave olarak belirlenmis 6zel bir
tabela ile trafigin tek yon oldugu yollarda ters yonde seyahat edilebilmektedir. Sydney’de e-skuterlerin
bisiklet yollarinda kullanimina izin verilmemekte olup kara yolu i¢in 6zel kosullar belirlenmistir.

Antalya’da, sehirlerarasi yollar, 50 km/sa hizin iizerindeki yollar, yaya yollar1 ve kaldirimlar,
Hamburg’da yaya yollari, kaldirimlar, tek yon sokaklarda ters istikamette gidisler, Tokyo’da
kaldirimlar, yaya yollar ve tek yonlii sokaklarda ters istikamette gidisler, Los Angeles’da kaldirimlar
ve yaya yollari, Sydney de bisiklet yolu disindaki yollar ile patikalar ve 50 km/sa ve iizerindeki hiza
sahip yollarda e-skuter kullanimi belediye/sehir meclislerinde alinan kararlar ile yasaklanmistir. Antalya
ilinde Kasim 2022°’de aliman UKOME Genel Kurul Karar ile; “il genelinde isletmeciligi yapilan
elektrikli skuterlerin talepte bulunan kamu kurum ve kuruluslarin ¢evresine park etmesi yasaklanmigtir”
(Url-11).

Hamburg’da e-skuterler kaldirimlara, yol kenarlarina ve onaylanmis yaya bdlgelerine park
edebilmektedir. Prensip olarak, park halindeki e-skuterler diger yol kullanicilarini tehlikeye
atmamalidir. Sehirde bisiklet i¢in belirlenmis kurallarla benzerlik géstermektedir.

Los Angeles’da araba yollarinin, yaya gegcitlerinin ve toplu tasima duraklarmin 6niine, ada erisim
rampalarinin yakina, yangin tesislerine (yangin hidrantlar1 gibi), renk bordiirleri boyunca (erisilebilir
park bdlgeleri-mavi ve ylikleme bolgeleri-sar1 gibi), peyzajli alanlara veya ¢imenlere, genigligi 3
metreden az olan kaldirimlara, kaldirimda yayalar ve engelliler igin en az 6 fitlik (yaklasik 180 cm)
kaldirimlara park etmek yasaklanmistir (Url-8). Ayrica zorunlu olmamakla berber sehirde parklanma
icin belirlenmis 6zel alanlar bulunmaktadir.

4. Planlamada e-skuterin ele alinmasi

Yeni diinya kentlerinin ulasim sistemlerine iliskin hedef ve stratejileri, trafikte gecen zamanin
azaltilmasi, giivenligin arttirilmasi, yolun optimum kapasitede kullanilmasi, mikro-mobilite arag
kullanimmin arttirtlmasi, yenilenebilir enerji kullanimi gibi doga dostu yaklagimlar belirlemeye
yoneliktir (Tektas ve Tektas, 2019). Bir¢cok kentte ulasim modlar1 bu yaklasimlarla segilmeye
baglanmistir.

Kent i¢i ulagimda ilk mil ve son mil yolculuklarinin mikro mobilite araglari ile saglanmasinin kentlerde
ulasimin iyilesmesine katk1 sunmaktadir. Ilk mil, kullanicinin evinden ¢ikarak arag¢ kullanmadan toplu
tagima aracina ulastigi mesafeyi ifade edilirken, son mil ise toplu tasimadan sonra varilmak istenilen
hedefe kadar olan mesafe olarak tanimlanmaktadir.

Mikro-mobilite araglarinin kullaniminda uygun sekilde planlanmis bir altyapi, sehrin erisilebilirliginin
yani sira daha genis bir hareketlilik bi¢imi saglayabilmektedir (Litma ve Balair, 2010).

Toplu tasima sistemlerindeki sorun ve aksakliklar kent i¢i ulagimda kullanicilar1 6zel arag kullanimina
sevk etmekte ve arag sahipliligi oranini hizla arttirmaktadir. Mikro-mobilite araglarinin sisteme dahil
edilmesi daha siirdiiriilebilir ve yasanabilir kentler olusmasina katki sunacaktir (Giildir vd., 2022).

Vojnovic vd. (2016)’da kentsel form, erisilebilirlik ve seyahat iizerine yapilan arastirmalarin yiiksek
yogunluk, karmagik arazi kullanimlarinin ve baglantili mahallelerin motorsuz seyahati tesvik ettigini
belirtmislerdir.

Seyahat talebinin baslamasmi saglayan cazibe alanlar1 genel olarak ikamet edilen merkezlerin
disindadir. Bu nedenle bireyler gitmek istedikleri yerlere ulasim altyap1 hizmetlerinden faydalanarak
ulagsmaktadirlar. Sosyo-ekonomik durumlarmin belirleyici oldugu bir se¢im ile dzel otomobil ya da
ulagim hizmetlerinden faydalanilmaktadir. Yolculuklar dnce yaya olarak baslamakta, ardindan bir
ulagim tiirii segilerek tagitla arzu edilen yere vardiginda yeniden yaya olarak devam etmektedir (Onder
ve Akdemir, 2022). Kentlerdeki gelismeler paralel mevcut/gelecekte planlanacak arazi kullanimi ve
ulasim altyapisina yonelik kararlarda da doniisiime ihtiyac olacaktir.

Sarugik ve Ercoskun, (2021)’de e-skuterlerin 6zel ara¢ kullanicilari i¢in bir alternatif olabilecegini
ancak giinimiiz kentlerinin ¢ogunda yollarin arabalar igin tasarlandigi i¢in bu yollarda skuter
kullaniminin kolay olmadigindan bahsedilmektedir. Bir yolculugun tamaminda kullanmaktan ziyade
sehir icinde kisa ve orta mesafelerde son mil yolculuklarina bir alternatif olarak gdriilmektedir.
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Ulkemizde uygulanmakta olan geleneksel ulasim planlama yaklagimlarinin, tagit hareketliligini esas
alindig1 vurgulanmaktadir.

Otomobil odakli ulagim politikalar1 ve hiz endisesi, otomobil disindaki tiim aktdrler igin yollar1
giivensiz, otomobil kargisinda yaya, bisiklet ve e-skuter kullanimini tehlikeli kilmaktadir. Bu baglamda
dijital sistemler ulagimda giivenligin saglanmasi i¢in inovatif bir ¢6ziim olarak karsimiza ¢ikmaktadir
(Karahan vd., 2023). Bu noktada, dijital ¢it teknolojisinin e-skuter kullanimina entegre edilmesi,
stirticiilerin giivenligini artirmak ve ¢evresel etkilesimi diizenlemek adina 6nemli bir adim olabilecektir
(Deveci vd., 2023). Dijital ¢it, GPS teknolojisi ve akilli sensorler kullanarak belirli cografi sinirlar
icinde e-skuter kullanimii kontrol etmeyi amaglayan bir sistemdir. Boylece, kullanicilarin belirlenmis
bolgeler disina ¢ikmalarini engelleyerek, trafik kurallarina ve yerel diizenlemelere uyumlarini
desteklemektedir. Ayn1 zamanda, yogun yaya bolgeleri, okul alanlar1 ve diger hassas bolgelerde hiz
siirlamalarini otomatik olarak uygulayarak ¢evresel giivenligi artirmaktadir (Liazos vd., 2022).

Dijital ¢itler, e-skuter paylagim sistemlerinde ve kiralama hizmetlerinde de etkili bir sekilde
kullanilabilmektedir. Belirlenen bélge disinda park edilmis e-skuterlerin devreye giren bir uyari sistemi
ile operatorlere bilgi gonderilerek diizensiz park sorunlarina ¢éziim sunabilir. Bu sayede, sehirlerdeki
e-skuter kullaniminin daha diizenli ve giivenli hale gelmesine katkida bulunabilir. Dijital ¢it teknolojisi,
e-skuter endiistrisinde giivenligi artirmak ve sehir yasamini optimize etmek i¢in umut verici bir ¢éziim
olarak degerlendirilmektedir (Onder ve Akdemir, 2020). Bu teknolojinin daha genis bir sekilde
benimsenmesi, elektrikli tasima araglarinin siirdiiriilebilir ve giivenli bir sekilde entegre edilmesine
katkida bulunacaktir.

5. Tartisma ve sonug

Caligma siiresince yapilan mevzuat arastirmalarinda konunun olduk¢a karmasik bir hal aldigi
anlagilmistir. Arastirmaya yonelik genel degerlendirme, sonug¢ ve ¢ikarimlara gore pratige yonelik
¢Oziim Onerileri agagida basliklar ve maddeler halinde sunulmaktadir:

Egitim ve Farkindalik Programlari:

e Siiriiclilere yonelik gilivenli siiris egitimleri diizenlenmeli ve genis ¢apli farkindalik
kampanyalariyla toplum bilinglendirilmelidir. Bunun igin okullar, belediyeler veya sivil toplum
kuruluslart is birligiyle, e-skuter kullaniminin yaygin oldugu alanlarda toplum egitim etkinlikleri
diizenlenmelidir. Egitim etkinlikleri, ¢ocuklara ve yetiskinlere yonelik farkli diizeylerde
programlar i¢ermelidir.

e Internet iizerinden erisilebilen interaktif egitim modiilleri saglanmalidir. Bu modiillerde giivenli
stiriis teknikleri, trafik isaretleri ve e-skuter bakimi gibi konular ele alinmalidir.

o E-skuter paylagim sirketleri, yerel yonetimler ve egitim kurumlar1 arasinda is birligi tesvik
edilmelidir. Ortak projelerde yer alarak e-skuter kullanimmim giivenligi konusunda ortak
sorumluluklar belirlenmelidir.

Diizenli Denetimler ve Ceza Mekanizmalari:

e E-skuterler icin belirlenen hiz smniri, yasakli alanlar vs. kurallar i¢in yollarda yatay/diisey
isaretlemelerin diizenlenmesi yoniinde uygulamalar yapilmasi gerekmektedir. Skuter i¢in yollarda
herhangi bir bilgilendirme sisteminin bulunmamasi (alinan kurallarin sehir bazli oldugu da
disiiniiliirse) durumu e-skuter siiriiciilerinden kurallara uymasi beklentisini  gergekci
kilmamaktadir.

e Heriilkede e-skuter i¢in plaka ve sigorta zorunlulugu yoktur. Paylagimli sisteme dahil e skuterlerin
seri/plaka/id numaralarindan birine sahip olmas1 zorunludur. Ancak 6zel kullanicilar i¢in herhangi
bir zorunluluk yoktur. Bu durumun olas1 bir kaza, hirsizlik vb. olaylara zemin hazirlamamasi adina
gerekli onlemler alinmalidir.

e E-skuter kullanim kurallaria uyulup uyulmadigini denetlemek adina diizenli denetimler ve bu
kurallara uymayanlara yonelik etkili ceza mekanizmalar1 olusturulmalidir. Bu baglamda sensor
tabanli donanimlar kasklara entegre edilerek, giivenli seyahat kontrol altina alinabilecektir.
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e Sarnsik ve Ercoskun, (2021)’e bu konuda sdyle der; “Cevre dostu olarak bahsettigimiz e-skuterin
zamanla omriinti tamamlayan geri doniistiiriilemez malzemelerinin dogaya atilarak c¢evre
sorununa neden olmasi dezavantajli yonlerindendir”. Cevre dostu bir ulagim araci olarak piyasada
yer bulan bu araglardaki geri doniisemeyen pargalarmin nasil degerlendirilecegi durumunun
mevzuata dahil edilmesi ve kontrollerinin saglanmasi1 gerekmektedir.

Teknolojik Coziimler:

e E-skuterlerde yerlestirilecek GPS ve diger teknolojik c¢oziimlerle, belirli bolgelerde hiz
sinirlamalar1 veya kullanim kisitlamalar1 uygulanmalidir.

e Ayrica, diizensiz park etmeyi Onlemek adina dijital ¢it teknolojileri entegre edilmelidir.
Parklanmaya yonelik her iilkenin farkli bir politikast bulunmaktadir. Bazi iilkelerde 6zel park
alanlar1 belirlenirken bazilarinda kaldirim alanlarina dahi park edilmesine izin verilmektedir. Bu
durum skuterler kullanicilart i¢in 6nemli bir sorun olan ‘kentsel mekéni ara¢ gibi mi, yaya gibi
mi?’ davranilmasi gerektigi ikilemini dogurmaktadir. Teknolojik sistemlerle olusturulan sanal park
alanlar1 ve yapilan bilgilendirmelerle bu sorunlarin giderilmesi i¢in kullanicilara destek
saglanmalidir.

Sehir Planlamast ile Ilgili yilestirmeler:

e E-skuter kullaniminin sehir i¢gindeki akisini diizenlemek adina bisiklet yollar1, park alanlar1 ve sarj
istasyonlar1 gibi altyapi iyilestirmeleri yapilmalidir.

e E-skuter igin her iilkenin kendine 6zgii bir mevzuati olmakla beraber, eyaletlerde ve sehirlerde
bagimsiz ¢aligmalar yapilarak her biri i¢in farkli kurallarin getirildigi goriilmiistiir. Bunun e-skuter
kullanicilar1 i¢in dezavantajli oldugu diisiiniilmektedir. Mevzuat sistemi incelenen iilkelerde genel
olarak e-skuterin bisiklet gibi ele alindig1 goériilmiistiir. Bu da imar planlarindaki bisiklet yollari
icin belirlenen lejantta “Bisiklet + E-skuter” seklinde bir degisime mi gidilecegi veya mikro-
mobilite araglari i¢in yeni bir baslik m1 olusturulmasi gerektigi sorusunu giindeme getirmektedir.
Genel olarak bisiklet yollarinda kullanilmas: gerektigi savunulmaktadir. Ulkemizde de skuterin
sirasiyla varsa bisiklet yolu, bisiklet seridi, higbiri yoksa karayolunda kullanilmasi
kararlastirilmigtir. Ancak mevcut bisiklet yollarinin sehirlerde ne oOlglide bulundugu
disiiniildiglinde bu kapsamdaki yatirimlara 6ncelik verilmesi gerektigi sonucuna varilmaktadir.

e Kullanimin yasak oldugu anayol vb. yerlere alternatif giizergahlar belirlenerek, skuterlerin giivenli
bir sekilde bu giizergahlardan seyahat etmesi saglanmalidir.

Mevzuatta bulunmasi gereken maddelerin eklenmesi ve pratige yonelik ¢oziim Onerilerinin
uygulanmasi, e-skuter kullaniminin kontrol altina alinmasini, yolculuklarin giivenli ve siirdiiriilebilir
bir sekilde gerceklesmesini saglamak adina 6nemli katki saglayacaktir. Bu diizenlemelerin, sehir
yasamini daha etkili ve giivenli hale getirme amacina hizmet etmesi beklenmektedir.

Arastirmacilarin katki orani beyani

Yazarlarin ¢aligsmadaki katki oranlart esittir.

Destek ve tesekkiir beyani

Caligma herhangi bir destek almamistir. Tesekkiir edilecek bir kurum veya kisi bulunmamaktadir.
Cikar catismasi beyani

Calisma kapsaminda herhangi bir kurum veya kisi ile ¢ikar ¢atismasi bulunmamaktadir.
Kaynakc¢a

Deveci, M., Gokasar, I., Pamucar, D., Chen, Y., & Coffman, D. M. (2023). Sustainable E-scooter
parking operation in urban areas using fuzzy Dombi based RAFSI model. Sustainable Cities and
Society, 91, https://doi.org/10.1016/j.5¢s.2023.104426

40



Bildirici, Z.; ilyas, S.; Kepenek, E. & Albayrak, E. (2024) Akilli Ulasim Sistemleri ve Uygulamalari Dergisi Cilt:7 — Say1:1

Engel, A. (2019). NACTO releases guidelines for managing shared bikes and scooters in cities.
Erisim:11 Nisan 2023, https://nacto.org/2019/09/11/nacto-releases-guidelines-for-managing-shared-
bikes-and-scooters/.

Ersoz, E. (2021). Scooter tarihine bakis.Erisim: 5 Nisan 2023,https://markut.net/sayi-14/scooter-
tasarim-tarihi/.

Erol, M. (2020). Ulke iilke elektrikli scooter kanunlari. Erisim:10 Mayis 2023,
www.sozcu.com.tr/2020/ekonomi/ulke-ulke-elektrikli-scooter-kurallari-ingiltere-ve-almanyada-
sigorta-sart-5931673.

Gossling, S. (2020). Integrating e-scooters in urban transportation: problems, policies, andtheprospect
of systemchange. Transportation Research Part D, 75(2).

Giildiir, H., Karacor, F., Hatipoglu, S. ve Cubuk, K. (2022). Yeni bir kent i¢i ulagim tiirii: e-scooter.
Gazi Journal of EngineeringSciences, 8(1), 60-73.

Karahan, G., Garagon, E., ve Kurtulus, C. (2023). Kent Ulasiminda Mikromobilite Coziimlerine
Lokasyon Analitigi Yaklasimi. Akilli Ulasim Sistemleri Ve Uygulamalari Dergisi, 6(1), 75-86.
https://doi.org/10.51513/jitsa.1079294

Kostrzewska, M. and Macikowski, B. (2017). Towardshybrid urban mobility: Kick scooter as a means
of individual transport in thecity. IOP conferenceseries: Materials Science and Engineering, 245(5).

Liazos, A., lliopoulou, C., Kepaptsoglou, K., & Bakogiannis, E. (2022). Geofence planning for
electric scooters. Transportation research part D: transport and environment, 102,
https://doi.org/10.1016/j.trd.2021.103149

Litman, T. and Blair, R. (2006). Managing diverse modes and activities on nonmotorized facilities:
Guidance for practitioners. ITE Journal, 76(6), 20-27.

Moradi, A. and Vagnoni, E. (2018). A multi-levelperspective analysis of urban mobility
systemdynamics: what are the future transition pathways?. Technological Forecasting and Social
Change, 126, 231-243.

Onder, H., ve Akdemir, F. (2020). Digital Dimension of Urban Transportation: Transportation 4.0.
Akilli Ulasim Sistemleri Ve Uygulamalart Dergisi, 3(2), 202-215.

Onder, H. ve Akdemir, F. (2022). Siirdiiriilebilir ulasim altyapisinin pandemi déneminde yeniden
kurgulanmasi: mikromobilite trendleri ve Tiirkiye. /deal Kent, 36(13), 748-770.

Sarugik, B. E. ve Ercoskun, O. Y. (2021). Diinyada ve Tiirkiye ‘de mikro hareketlilikte e- scooter
sistemleri. Eksen Dokuz Eyliil Universitesi Mimarlik Fakiiltesi Dergisi, 2(1), 72- 94.

Tektas, N. ve Tektas, M. (2019). Diinyada akilli ulasim sistemlerinin gelecek hedefleri Japonya
orneginin incelenmesi. Paradoks Ekonomi Sosyoloji ve Politika Dergisi, 15(2),189-210.

T.C. Ulastirma ve Altyapi, Cevre ve Sehircilik ile Icisleri Bakanhklar1 (2021). Elektrikli skuter
yonetmeligi. Resmi Gazete (Sayr: 31454). Erigim: 03 Nisan.2023,
https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2021/04/20210414-3.htm.

41



Bildirici, Z.; ilyas, S.; Kepenek, E. & Albayrak, E. (2024) Akilli Ulasim Sistemleri ve Uygulamalari Dergisi Cilt:7 — Say1:1

Vojnovic, I., Kotval-K, Z., Lee, J., Ye, M., Ledoux, T., Varnakovida, P. and Messina, J.(2016).
Urban built environments, accessibility, and travel behavior in a declining urban core: the extreme
conditions of disinvestment and suburbanization in the detroit region. Journal of Urban Affairs,
36(2),225-255.

Yaln, I. (2021). 200 yil sonra hatirlanan ézgiirliik: scooter. Erisim: 01 Nisan 2023,
https://t24.com.tr/yazarlar/irfan-yalin/200-yil-sonra-hatirlanan-ozgurluk-scooter,31286.

Url-1<https://www.budgetdirect.com.au/blog/australias-electric-scooter-laws-by-state.html>,  erigim
tarihi: 15.05.2023.

Url-2<https://www.hamburg.de/bvm/fag-e-scooter/#15399666 15399626>, erisim tarihi: 19.05.2023.

Url-3<https://scooterhut.com.au/blogs/blogs/australian-laws-for-electric-scooters-can-you-ride-e-
scooter-legally-nsw-vic-sa-gld-wa-act-nt>, erisim tarihi: 12.04.2023.

Url-4 <https://www.freemile.jp/blog/rule/>, erisim tarihi: 10.04.2023.

Url-5 <https://codelibrary.amlegal.com/codes/los_angeles/latest/lamc/0-0-0-165052>, erigim tarihi:
01.04.2023.

Url-6 <https://legislation.nsw.gov.au/view/html/inforce/current/sl-2014-0758#sec.262-1>,erisim tarihi:
01.05.2023.

Url-7 <https://ladot.lacity.org/projects/transportation-services/shared-mobility/micromobility>, erisim
tarihi: 01.04.2023.

Url-8<www.cumhuriyet.com.tr/dunya/galeri-dunyadaki-e-scooter-duzenlemeleri-neler-1996663>,
erigim tarihi: 01.05.2023.

Url-9<https://www.marti.tech/guvenlik_for_app_v1.html>, erigim tarihi: 05.05.2023.
Url-10< https://www.numo.global/>, erisim tarihi: 01.05.2023.

Url-11<https://www.antalya.bel.tr/Kurumsal/Kararlar>, erisim tarihi: 11.05.2023.

42



