Bir Kusak Bir Yol Projesi: Eski ve Yeni Iipek Yolu'nun Karsilastirmali
incelenmesi

Talat Mescioglu

Bursa Teknik Universitesi UTL Anabilim Dali YL Ogrencisi
talatmescioglu@gmail.com

0000-0003-1380-5716

Umut Sarag

Bursa Teknik Universitesi UTL Anabilim Dali YL Ogrencisi
Umutsarac55 @hotmail.com

0000-0001-6977-7481

Year: 2023 Winter

Number: 11

Volume: 2

pp: 191-216

Makalenin Gelis Tarihi: 15/06/2023
Kabul Tarihi: 30/12/2023

Makalenin Tiirli: Aragtirma makalesi

Doi Number: https://zenodo.org/records/10435288

Intihal [/Plagiarism: Bu makale, en az iki hakem tarafindan incelenmis, telif devir
belgesi ve intihal icermedigine iliskin rapor ve gerekliyse Etik Kurulu Raporu sisteme
yiiklenmistir. / This article was reviewed by at least two referees, a copyright transfer
document and a report indicating that it does not contain plagiarism and, if necessary,

the Ethics Committee Report were uploaded to the system.




“Bir Kusak Bir Yol Projesi: Eski ve Yeni ipek Yolu'nun Karsilastirmali Incelenmesi”,
(ss. 191- 216) Talat Mescioglu ve Umut Sarag

Bir Kusak Bir Yol Projesi: Eski ve Yeni ipek Yolu'nun Karsilastirmalt
incelenmesi

Talat Mescioglu
Umut Sarag

Oz
Tarihi milattan 6nceye dayanan Ipek Yolu, diinyada daha cok Dogu-Bat1 yoniinde
ticari iligkilere aracilik etmis, kiiltiir ve medeniyet transferine olanak saglamis dnemli
bir lojistik unsuru ve ticaret glizergahidir. Milattan sonra uygarliklarin birbirleri ile
olan olumlu ve olumsuz iletisimleri sebebiyle ipek Yolu daha da 5nemli hale
gelmistir. 2013 senesinde ise Cin Halk Cumhuriyeti tarafindan bu tarihi ticaret
yoluna atifta bulunularak yeni bir Ipek Yolu projesi ortaya konulmustur. Bu proje Bir
Kusak Bir Yol Projesi adiyla ifade edilmistir. Uluslararas: ticaretin daha aktif bir
sekilde isleyisi i¢in biiyiik firsatlar ortaya ¢ikaracag diisiincesiyle, Dogu- Bat
uluslari igin elzem bir konu olmustur. Ancak antik Ipek Yolu ile giiniimiizde Cin
Halk Cumbhuriyeti tarafindan ortaya atilan yeni Ipek Yolu projeleri birbirinden
bagimsiz noktalar tegkil etmektedir. Bu ¢alismanin amac, antik ve yeni Ipek
Yolu'nun birbirinden ne kadar farkli oldugunu ikisinin birbirinden keskin ¢izgilerle
ayrilmus ticari iliskiler besledigini ortaya koymak ve konuyu tartisarak yeni
onerilerde bulunmaktir. Calisma igin, nitel aragtirma yontemlerinden dokiiman
analizi yapilmis olup veri toplama araci olarak dokiimantasyon kullanilmistir.
Sayisal ekonomik verilere Diinya Bankasi’'ndan ulasilmistir. Bu ¢alisma sonucunda,
antik Ipek Yolu ve Kusak Yol projesinin ortaya ¢ikis nedenlerinin farkli oldugu
sonucuna varilmakla beraber Cin’in projesinin kapsayici etkisiyle diinyada
ekonominin lider giicii olma yolunda 6nemli bir basar1 kaydettigi gozlemlenmistir.
Ayrica bu ¢alismanin farkli bir bakis agis1 olusturarak literatiire katki yapmasi
beklenmektedir.

Anahtar kelimeler: Bir Kusak Bir Yol, ipek Yolu, Uluslararas: Ticaret, Cin, ABD
JEL Kodlar:: F20, NOO

One Belt One Road Project: Comparative Examination of the Old and New Silk
Road

Abstract

The Silk Road, which dates back to before Christ, is an important logistics element
and trade route that has mediated trade relations mostly in the East-West direction in
the world and enabled the transfer of culture and civilization. The Silk Road has
become even more important due to the positive and negative communication
between civilizations after Christ. In 2013, a new Silk Road project was put forward
by the People's Republic of China, referring to this historical trade route. This project
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was expressed as the One Belt One Road Project. It has become an essential issue for
the Eastern and Western nations, with the idea that it will create great opportunities
for the more active functioning of international trade. However, the ancient Silk Road
and the new Silk Road projects put forward by the People's Republic of China today
constitute independent points. The aim of this study is to examine the ancient Silk
Road. and to reveal how different the new Silk Road is from each other, that the two
foster sharply separated commercial relations, and to make new suggestions by
discussing the subject. For the study, document analysis, one of the qualitative
research methods, was performed and documentation was used as a data collection
tool. Numerical economic data was obtained from the World Bank. As a result of this
study, it is concluded that the reasons for the emergence of the ancient Silk Road and
the Belt Road project are different, but it has been observed that China has achieved
significant success in becoming the leading economic power in the world with the
comprehensive impact of its project. Additionally, this study is expected to
contribute to the literature by creating a different perspective.

Keywords: One Belt One Road, Silk Road, International Trade, China, USA
JEL Codes: F20, N0O
1.Giris

Tarihi Ipek Yolu 8000 kilometrelik yol uzunlugu ile antik zamanda Cin’den
baglayip Giiney ve Giineydogu Asya’ya Akdeniz’e, Afrika’nin Kuzey
kesimlerine ve Avrupa’ya uzanan ticaret yolu olmakla beraber hem de bir
lojistik agiyd1 (Yilmaz, 2017: 672). Kadim Ipek Yolu'nun tarihi,
Hiristiyanliktan 6nceki donemde Misirlilarin ve akabinde Romalilarin
ihtiyaci olan ipegin Cin’den kervanlarla tasinmasina kadar dayanmaktadir
(Kogprnar, 2022: 1, Caglar, 2017: 29). Dut kelebeginin tirtilin1 ilk kez
yetistirerek ondan fayda saglayan ve ilk ipek dokumay1 Hemudu kadim
kiiltiir bolgesinde gergeklestiren Cin'liler Ipek Yolu tarihinin ortaya
¢itkmasini saglamistir (Biiyiik Larousse Sozliik ve Ansiklopedisi, 1986: 5734,
Yilmaz, 2021: 96). Diinya tarihinin ilk kitalararasi ve insanligin en beklide en
onemli ticari giizergahi Ipek Yolu’dur (Deniz, 2016: 196) Ipek yolu adin,
Cin’de tiretilmis olup ve ticaretin baslica nedeni olan ipegin satilabilmesi
icin kervanlarla diinyanin diger noktalarina tasinmasindan almaktadir
(Biiyiik Larousse Sozliitk ve Ansiklopedisi, 1986: 5733, Giinay vd., 2019: 160).
Ayrica Ipek yolu giizergahina adini veren ipek, ticari faaliyetlerde bir para
birimi olarak da kullanilmakta oldugu goriilmiistiir (Kandemir, 2019: 2013).
Ipek Yolu ads, 19. yiizyila kadar kullanilmamis olup, ipegin ticaretin ana

193



“Bir Kusak Bir Yol Projesi: Eski ve Yeni ipek Yolu'nun Karsilastirmali Incelenmesi”,
(ss. 191- 216) Talat Mescioglu ve Umut Sarag

unsuru olmasimndan dolay1 Alman jeolog ve cografyaci Ferdinand
vonRichthofen’n Cin adl1 kitabindaki ifadesinin {iriintidiir (Bhoothalingam,
2006: 60; Toprak, 2008: 1; Kirpik, 2012: 173;Y1ldirim, 2016: 292; Sabanci, 2018:
82; Kogak, 2019: 38; Yilmaz, 2021: 96; Giilez, 2022: 99).

Seriiveni milattan oncesine dayanan bu tarihi ve ticari yol bir¢ok uygarlik ve
topluluktan; tiiccarlara, askerlere(savascilara), seyahat diiskiinlerine,
hirsizlara ve haydutlara taniklik etmistir. ipegin ve ipek yolunun degerinin
artmasi nedeniyle dogu ve bat1 arasindaki ticaretin gelismesinin ardindan
tiiccarlar icin 6nemli bir gelir kaynag1 olmustur. Ipek Yolu'nun elde
bulundurulmas: 6nemli bir zenginlik ve sayginlik gostergesi oldugu igin
uygarliklarin birbirleri ile savasmalarina ve farkl kiiltiirden askerlerin
birbirleriyle karsilasmalarina neden olmustur (Tiigen, 2019: 635). 10.000
km’den daha fazla bir uzunluga sahip olmasi nedeniyle énemli bir ticaret
yolu olmustur (Hedin, 1974: 228). Boylesine uzun yolcuklara sebebiyet
vermesi ve yol gilizergahlarinda 6nemli bolgelerin olmasindan dolay:
seyyahlarm uzun seyahatlerine neden olmustur. Tiiccarlarin ve seyyahlarin
degerli esyalarina ve elzemli emtialarina goz koyan hirsizlar ve haydutlar
i¢in ise kolay maddi kaynak kazanacaklar1 bir yol halini almistir. Insanlarin
karakterleri disinda Ipek Yolu'nun birlestirici 6zelligi ile felsefi, dini ve
sanatsal akimlarda bir araya getirilmistir ve bu olgularin aligverisi
yapimistir (Kirpik, 2012: 176).

Kitalararasi mesafeleri bulan Ipek Yolu gibi bir ticaret yolunda giinlerce yol
gitmek zorunda olan tiiccarlar i¢in konaklama yerleri 6nemli bir konuma
gelmistir. Bu yilizden sehir disinda kalan bolgelerde aralarinda deve
yliriiyiisii ile 10 saat fark olan kervansaraylar yapilip tiiccarlar igin ticretsiz
olarak sunulmustur (Tiigen, 2019: 636). Ancak bu {icretsiz konaklamalar
genellikle ii¢ giin ile siurlandirilmistir (Alkan, 2006: 148). Her bolgenin ve
her ticari yiiriiyiisiin kaideleri olusturulmustur. Ornegin Asya’da
sicakliklardan korunup rahat havada yolculuk yapmak ve bir konaklanacak
olan kervansaraya giindiiz varma istegi gibi nedenlerle kimi kervan
yolculuklar: gece yapilmistir (Tavernier, 1980: 68-69).Bu kadar uzun ve
yorucu bir giizergahta elbette 6liimlerde yasanmaktadir. Bir¢ok zorlukla
miicadele etmek, insan ne kadar kuvvetli ya da ekonomik olarak varlikli da
olsa tistesinden gelinemez bir hal alir. 1600°lii yillarda 117 kisilik bir kafilede
7 varlikli tiiccarin hayatini1 kaybetmesi buna 6rnektir (Sahillioglu, 1968: 66).
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Kadim, saygin ve antik Ipek Yolu'nun ¢aglar boyunca; insan hayatina,
kervansaraylar gibi ticari mimari yapilara, diisiincelere, dini goriislere.
ekonomik iliskilere, kiiltiir ve medeniyetlere, etkisi bu sekilde olmustur.

Giinlimiiz diinyasina geldigimizde ise artik eski Ipek Yolu'nun kadim
glizergahinin {istiinde 21. ylizyilin en biiyiik kalkinma plani olarak
ongoriilen bir ekonomi stratejisi Cin tarafindan ortaya konulmustur (Tuncel,
2017:87). 2013 yilinda Cin bagkani Xi Jinping iki ayr1 yerde ¢ok 6nemli iki
ifade de bulunmustur. Kazakistan ziyaretinde Yeni Ipek Yolu diye
adlandirdig1 bir ekonomik kusak ile Endonezya ziyaretinde de Deniz Ipek
Yolu adiyla adlandirdig1 bir deniz ticareti rotasinin insa edilmesi
onerilerinde bulunmustur (Hong, 2016: 1). Bu durum iki bin yildan daha
fazladir ipek yolu ruhunda bulunan ticari ve kiiltiirel aligveris gelenegini
stirdiirerek ekonomideki toparlanma i¢in ¢ok 6nemli bir déniim noktasi
olabilecegi Cin Halk Cumhuriyeti'nin Ulusal Kalkinma ve Reform
Komisyonu tarafindan 2015 yilinda belirtilmektedir. Ciinkii 2016 yilindaki
6,8lik biiyiime oran ise Cin’in son 27 yilin en diisiik biiyiime oraniyla
karsilasmasina neden olmustur (Karagol, 2017: 3). 2017-2019 yillar1 arasinda
61n iistiinde ve 7'nin altinda seyreden ekonomik biiytime 2020 yilina
gelindiginde biiyiik bir diisiisle 2,2 oraninda gerceklesmis ve nihayet 2021
yilinda kayda deger bir artigla 8,1 diizeyine ¢ikmistir (worldbank.org, erisim
tarihi: 21.12.2023). Cin’in bu biiyiime rakamlari ile beraber diger bir 6nemli
nokta ise ABD ve Cin arasindaki ekonomik biiyiime savasidir. Yiikselen giic
Cin’in gergeklestirmekte oldugu projelerle siiper gii¢ ABD'nin ekonomik
liderligini elinden alacag: gozlemlenmektedir. Ancak 2028 yilinda Cin’in
gayri safi yurtici hasila gelirleriyle ABD ekonomisini gegecegi (Al ve Kaya,
2019: 2) diistincesi yerini 2030’da gegebilecegine birakmustir.

Bu calismanin amaci ve ortaya koydugu verilerle bulunacag oneri, eski ve
yeni Ipek Yolu ticaret giizergahlarmin ne kadar birebir ayni cografyada
geciyor olsa da bu ticaret yollarinin ayn1 diisiince ve mantik yapisiyla ortaya
cikmadigini anlatmaya galigmaktadir. Bunun sonucunda kadim Ipek
Yolu'nun insanlik tarihindeki 6nemi ve baglayiciligi ile giintimiiz ticaret
yolu olan yeni Ipek Yolu'nun diinya iilkelerini baglayiciligimin ne kadar
farkli oldugu ifade edilmistir.

2. Literatiir Taramas1

Liu(2010) kitabinda, tarihi Ipek Yolu'nun Cinlilerin Hsiung-nu(Hunlar) ile
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olan miicadelelerinde Yiiegilere ittifak isteginde bulunmak istemesiyle
ortaya giktigini ifade etmektedir.

Onay (2019) makalesinde, bir Tiirk devleti oldugunu belirttigi Hun
Devleti'nin Cinlilere ¢ok zor bir tarihsel siire¢ yasattigini belirtmektedir.
Hunlar ve Cinlilerin tarihsel siirecteki rekabetleri sonucunda da tarihi yolun
ortaya ciktigini soylemektedir.

Caglar (2021), 1pek Yolu ismini Cin’den kervanlarla uzun yollar asilarak
tasinan Bati'nin ihtiyaci olan ipekten aldigini soylemektedir. Bu tarihi yolun
tek glizergahtan olusmadigini kara ve deniz yoluyla olmak {izere iki yoldan
Akdeniz’e ulagtigini ifade etmektedir. Bu iki ana yolun zamanla kendisine
baglanarak eklenecek baglanti yollarinin birlesimiyle de bir yol ag:
olusturdugunu belirtmektedir.

Odabas vd. (2020) Ipek ve ipege dair dokuma iiriinlerinin kesfi ile Cin
onemli bir sekilde ekonomik bolluga ulasmis bu bolluk Cin'i zirveye tasimis
oldugunu belirtmektedir. Ipek dyle 6nemli bir metadir ki kendisi igin siirler
yazilmustir.

Kubota (2010) calismasinda, Milattan 6nce Iskender’den dahi 6nceleri, Cin

ve Hindistan arasinda ticari iliskiler oldugunu bu ticari iliskinin ana 196
konusunda Ipek oldugunu belirtmektedir. Oyle ki bu degerli esyaya sahip

olmaya ¢alismak ve gii¢ gosterisinde bulunmak igin devletler bu ticari iiriin

igin ilgili ticari yollar1 ele gecirmeye calismiglardir.

Cinkara (2019) Uygular ve Ipek Yolu adl calismasinda, Ipek Yolunun
hakimiyetini uzun stire Tiirklerin elinde bulundurdugunu ve Cin’in asil
ticaret ve ekonomi kaynaginin ipek olmasindan dolay: tarihin hemen hemen
her devresinde Tiirkler ve Cinlilerin arasinda bir savas oldugunu
belirtmektedir.

Toprak (2008), eski ipek Yolu'nun ¢ok 6nemli bir yol oldugunu, bu tarihi
yolu kontroliinde bulunduran iilkelerin hizli bir biiy{ime ve giiclenme
dénemi yasadigini ifade etmektedir. Ulkelerin Ipek Yolu iizerinde hakimiyet
saglayabilmek i¢in XI. ytizyila kadar bir¢cok rekabete sebep olacak savaslara
ve gerilimlere sebebiyet verdigini belirtmektedir. Bu hakimiyet seriiveninde
yogun bir faaliyet icerisinde olan irklar sunlardir; Cinli’ler, Tiirkler, Araplar,
Hintliler, franlilar, Romalilardir.
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Ipek Yolu'nun en énemli metasi olan ipek, sahip olan kisi i¢in dnemli bir
zenginlik gostergesidir. Oyle ki Yilmaz (2021) aragtirmasinda kesin
olmamakla birlikte Romalilar arasinda ilk ipek kiyafetin Julius Caeser
tarafindan (M.O 100- M.O 44) yilinda giyildigini ve sonrasinda ise Roma da
halk tabasina inemeyecek degerde oldugundan soylularin 6zel kiyafetlerinin
dikildigi bir ticari tiriin oldugunu ifade etmistir.

Adam Smith’in (2018), 1759 yilinda ilk baskis1 yapilan kitabindaki ifadeye
gore {ist siuf modayi belirler ve dolayisiyla herkesin giydiginin moda
olmadigin, iist sinif ne tiir seyler giyerse bunun moda olacag ifadesinde
bulunmustur. Bu ifade tiim insanlik tarihinin ekonomik ve ticaret mantig1
icinde ¢ok 6nemlidir. Clinkii ekonomik farkliliklar1 olan insanlarin
zenginligin gostergesi olan iiriinlere kars: isteklerinden dolay1 hangi tarihsel
siirecte ve/veya cagda olursa olsun modanin o dénem neyin zenginlik
belirtisi olursa onun pesinden gittigini gostermektedir. Ipek Yolu'nda
kitalararas: ticarette zamanin modast keza dolayisiyla zenginligi ve bu yolun
bu kadar kiymetli olmasmin da temel nedeninin ipek oldugu literatiir
taramasinda goriilmektedir.

Giinlimiizdeyse Ipek Yolu'nun tekrar canlandirilmast icin galismalarda
bulunuluyor. Tabi ki bu sefer Ipek Yolu'nun degerli metast ipek degil. Tsui
vd. (2017) belirttigi gibi, yeni Ipek Yolu Projesi olan Tek Kusak Tek Yol
projesi, asir1 endiistriyel {iretim kapasitesinin yani sira ortaya ¢ikan finansal
sermaye ¢ikarlarinin yonlendirdigi Cin kapitalizminin 6nemli cografyalara
yayilan genis ticari yapisini ifade etmektedir.
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Cakailer (2021), Cin Devlet Bagkani Xi Jinping tarafindan 2013 senesinde
ortaya atilan Ipek Yolu projesi ile ticaretin agirliginin Dogu merkezli bir hale
doniistiiriilmeye ¢alisildigini ifade etmektedir. Bu sekilde bir doniisiimiin
amacini, Cin’in ekonomik biiyiimesinin 6niinde duvar gibi beliren
durgunluk endisesinin ortadan kaldirilmasi, diger diinya tilkelerini biiyiik
bir lojistik ag1 araciligiyla kendine entegre etmesini ve Rusya ile ABD
tehditlerini bertaraf edecegini diistinmek olarak analiz etmektedir.

Ates ve Seymen (2022), Cin’in 2013 yilindaki Bir Kusak Bir Yol adli
girisiminde deniz giizergdhina verdigi ad: “21. yiizy1l Deniz Ipek Yolu”
olarak belirtmis ve kara giizergahina “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” admnin
verildigini ifade etmislerdir. 2022 yilina gelindiginde bu giizergahlar
tizerinde bulunan 140 iilke ve 30 kurulus ile imzalanan anlagmalarla Asya,
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Avrupa, Afrika kitalarinda ticaret maliyetlerini azaltan ve aym zamanda
ticaret hacmini artiran bir lojistik ag diinyasmn ortaya ¢iktigini belirtmisler
ve bu projenin siyasi ve sosyo -kiiltiirel amaclarmin bulundugunu
belirtmislerdir.

Okur (2017), yaptig1 calismasinda Bir Kusak Bir Yol Projesi ile beraber Cin’in
Amerika ile olan rekabetin daha da artacag ifade etmektedir. Buna gore
ABD Cin arasinda bir ekonomik ve askeri ¢atisma durumunun ortaya
cikabilecegini dolayisiyla Cin'in projede daha gok kara yollari {izerinde daha
etkin bir ticaret ag1 diisiinecegini ifade etmektedir.

Yilmaz (2020), Cin'in bu proje i¢in ¢ok sayida ulusal ve ayrica uluslararasi
fon kuruluslari ile bankalar: seferber ettigini ifade etmektedir. Bu
seferberlige gore Cin ve diger iilkeler arasinda bir borg¢ diplomasisi
olusturulmaktadir. Cin'in krediler verip hibelerde bulundugu {ilkelerle
arasindaki iliskilerin onemli ticari avantajlar: oldugu gibi ayrica Cin’in borg
diplomasisi sayesinde etkilesimde oldugu bu iilkeler {izerinde bir hakimiyet
olusturabilecegi goriisiindedir.

Liu vd (2018), Bir Kugak Bir Yol projesinin bolgesel bir isbirligi modelinin
kurulmasinda 6nemli oldugunu belirtmislerdir. $6yle ki, Asya, Afrika,
Avrupa’nin genisligi ve uzunlugu boyunca yeni bir ekonomik bolge
diplomasi ¢ag1 baslatmaya calisiyor. Amag, sinur otesi ticaretin darbogazini
hafif seviyelere indirmek ve etkili lojistik hizmetleriyle iyi baglantili bir
ulasim altyapisina ulasmaktir.

3. Calismanin Amac

Bu galisma, Bir Kusak Bir Yol Projesini farkli perspektiften incelemektedir.
Bu calismanin amaci, kadim Ipek Yolu'nun nasil ve neden ortaya giktigini
ortaya koymakla beraber giiniimiiz Ipek Yolu projesi olan Bir Kusak Bir Yol
Projesi'nin neden ortaya atildigini analiz etmektedir. Eski ve Yeni Ipek Yolu
glizergahlari {izerinde nasil bir diistincesel farklilik oldugunu tarihsel siireg
igerisinde karsilagtirmali olarak inceleyip farkliliklarini ortaya koymaktadir.

4. Kapsam ve Yontem

Arastirmanin kapsamy, ilk olarak milattan 6nce ortaya ¢ikmis bulunan
kadim Ipek Yolu'nun giizergahlari temel alinarak tarihsel siirecte
incelenmesi ile baslayip, yeni ipek Yolu projesinin sinirlarini ve projenin
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igeriginden bahsederek Bir Kusak Bir Yol Projesinin hangi diistincesel
smirlar iginde olusturuldugunu anlatmaktadir. Bu ¢alismada, nitel arastirma
yontemleri arasinda yer alan dokiiman analizi yapilip veri toplama araci
olarak ise dokiimantasyon kullanilmistir (Caglayan, 2023: 73-109).
Dolayistyla, konumuzla ilgili onceki bilimsel arastirmalardan faydalanmakla
beraber ¢alismamiz i¢in elde ettigimiz sayisal verilere ise Diinya
Bankasi’'ndan erisim saglanmustir.

5. Bulgular

Eski Ipek Yolu giizergahi, Cin’den baslayan hikayeyle Orta Asya’ya ulagmis
devam eden yolculukta ise Avrupa’ya kadar ilerlemis; Bati'yla Dogu'yu
birbirine baglamis, orta Asya’y1 boylu boyunca gezmis kitalararas: bir
yoldur (Sahin ve Kalayc1,2014: 127). Bu gilizergahin temel mevzusu ipegin
bat1 uygarliklariin kesfi ile dnemli bir hal almasiyla beraber kitalararas:
ticarette tiim uygarliklarin birbirinden ticari ve hayati ihtiyaglarim
karsilamak igin firsatlar ortaya koymasi olmustur (Toprak, 2008:3).
Dogu’dan ziyade Bati iilkelerinin ihtiyaci ve istedigi iiriin olan ipek
sebebiyle yol giizergahi hayat kazanmustir (Tezcan, 2014: 97). Tabi ipek
diginda bir¢ok degerli iiriin; baharatlar, taslar ve emtialar bat1 uygarliklarina
tasinuirken Dogu istikametine (Cin’e) dogru da degerli madenler ve cam
trtinleri tasinmustir (Yilmaz ve Sabanci, 2021, 88).

Richthofen’a gore bu kadim giizergahta seyahat edip Orta Asya'nin
yollarini, ¢6llerini gegen bu yolda barisin temsilcisi ya da savasin baslaticisi
olan, dini ve kiiltiirel bilgileri gittigi yerlere gotiiren her insanin bu yolun
hikayesinde katki saglayicilari oldugunu ifade eder. Dini inanglar olarak
konuya baktigimizda Ipek Yolu iizerinde zamanla Yahudilik, Budizm,
Huristiyanlik, Islamiyet kendi bulunduklari cografyalarin disinda da hayat
bulmaya ve bu dinlerin benimsenip idrak edilmesiyle farkli uygarhklar
birbirleriyle dini etkilesime girmislerdir (Ersoy, 2014: 21).

Uygarliklar aras: miicadele olarak Sasani ve Goktiirkler arasindaki
¢ekismeyi biliriz ki bu ¢ekismenin amaci da gene aslinda ipek ticaretinden
dolayidir (Uhlig ve Kirim 2000: 383). Dolayisiyla ipegin kendi doneminin
kitalararasi ticaretinde ana meta oldugunu anlamak hig de zor degildir.Oyle
ki, Akdeniz uygarliklarinda Cin’den gelen ipek icin esdeger kiymette
karsilik olarak verilebilecek bir 6deme araci yoktu ama tabi ki altin her
zaman ipek ticaretinde is gormiistiir.
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Cin, kaliteli ipek dokumacilig ile diger cografyalardaki uygarliklara kars:
biiyiik ekonomik iistiinliik kurmustur (Karaca, 2022: 156). Ipek
dokumaciligl, asirlarca insanlik tarihi icin ¢ok entelektiiel ve rekabetlere
sebep olan bir yasam sunmustur.

Sekil 1: Sadelestirilmis bir bigcimde eski 1pek Yolu ve eski deniz ipek Yolu
glizergahlari
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Kaynak: (Bedirhan, 1994: 8-17; Kubota, 2010: 7-13; Kirpik, 2012: 173-180;
Williams, 2015: 2-20; Deniz, 2016: 197; Winter, 2016: 4; Caglar, 2017: 29-34;
Cinkara, 2019: 331; Tiigen, 2019: 635-637; Onay, 2019: 78) ¢alismalarindan
alinan verilerle, giizergahlar yazar tarafindan sadelestirilip ¢izilmistir.

Sekil 2: Sekil 1'in numaralandirilmis konumlarini gosteren tablo

Eski Ipek Yolu (Kirmizi ve

Eski Deniz Ipek Yol i Giizergah
Mor Giizergah) ski Deniz Ipek Yolu (Mavi Giizergah)

1 Xi’an - eski adiyla

Changan (Cin) 1 Quanzhou (Cin)

2 Dunhuang (Cin) 2 Guangzhou (Cin)
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3 Hotan (Sincar Uygur . .
Ozerk Bolgesi) 3 Ho6i An (Vietnam)
4 Kasgar (Sincar Uygur Malakka Bogaz1 (Endonezya ve Malezya
. o 4 L
Ozerk Bolgesi) arasinda bir bogaz)
5 Tagkent (Ozbekistan) 5 Budin ¢evre kiy1 seridi (Myanmar)
6 (Sogrzrlt)eerll((;rtl:n) 6 Tamralipti (Bat1 Bengal, Hindistan)
7 Mevr (Tiirkmenistan) | 7 Bhf'iru.ch - eski ad1yla Barygaza
(Hindistan)
8 Rey - Tahran'in 7 km
Giineyi dogusunda 8 Karagi (Pakistan)
(fran)
9 Bagdat (Irak) 9 Apologos (Irak)
10 | Antakya (Tiirkiye) 10 MyosHormos “El Qoseir” (Misir)
11| istanbul (Tirkiye) 11 Iskenderiye (Musir)
12 Izmir Cevresi e .
(Tiirkiye) 12 Izmir (Tiirkiye)
13 | Taxila (Pakistan) 13 Roma (italya)
14 | Yeni Delhi (Hindistan) | *Mogadisu (Somali). Buray1 haritada yildiz ile
15 | Karaci (Pakist gostermemizin sebebi: Guangzhou limani -
araci (Pakistan) Malakka bogazi - Hindistan - Mogadisu(Somali)
16 | Bharuch - eski bilinen | glizergahi (MS. 10-13. yiizyillarda) Song
adiyla Barygaza hanedanlig1 doneminde olustugu Somali’de
(Hindistan) yapilan ¢alismalarda ortaya ¢tkmasindan
dolayidir.
Haritada hem deniz hem kara giizergahi beraber verilmistir. Bu yol,Parthlar
< | ve Sasaniler tarafindan Iran Ipek Yolu giizergahi engellenip veRoma
%D Imparatorlugu tarafindan Kizildeniz araciligiyla yapilan ticaretin 570
:§ yilinda yine Sasaniler tarafindan engellenmesiyle Karadeniz’den bir
Qé giizergah belirlenmesiyle ortaya ¢ikmustir. Yol giizergah, Istanbul(Tiirkiye)
S | - Novorossiysk(Rusya) - Atryrau(Kazakistan) - Semerkand civarlaridir.

Kaynak: Bu tablo Sekil 1’de kullanilan kaynaklarla yazar tarafindan
olusturulmustur.
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Sekil 3: Eski deniz Ipek Yolu limanlarindan *Mogadisu limaninin giiniimiiz
goruntiisii

Kaynak: (Google Earth, Erisim tarihi: 19.12.2022) gorselin ekran goriintiisii yazar tarafindan
cekilmistir.

21. ylizyil diinyasinda ise artik bu kadim ticaret yolunun tekrar o heybetli
tarihine sirtin1 dayayip giiglii bir diplomasi ile canlanmasi diisiincesi Cin

Halk Cumhuriyeti lideri Xi tarafindan dillendirilmistir.

204
2012 yilinda Liderlik makamina gelen Xi, 7 Eyliil 2013 tarihinde Kazakistan

ziyaretinde Cin'in Orta Asya ve ayn1 zamanda diger baglantili oldugu
noktalarla ticari iligkileri giiclendirmek i¢gin ipek Yolu Ekonomik Kusagt
fikrini 6nerip bir ay sonra ise Endonezya’da 21. yiizy1l Deniz Ipek Yolu
ifadelerini diinyaya sunmustur (Sidaway ve Woon, 2017: 591). Iste Bir Kusak
Bir Yol Projesi ad1 da tam olarak bu iki fikrin bir araya gelmesiyle
olusmaktadir. Kusak, Ipek Yolu Ekonomik Kusagini, yol ise 21. yiizy1l Deniz
Ipek Yolu'nu anlatmaktadir (Du ve Zhang, 2018: 189).

Bu proje, ifade edilen sekliyle temel olarak ilgili cografyalar icin finansal is
birligi, alt yaps, bolgesel kalkinma, ticaret ve alt yapr ile ilgili baglantilara atif
yapmaktadir (Hafiz vd., 2018: 9580) Boylece iilkelerin kazan-kazan stratejisi
ile beraber biiyiimesi bu ticaret yolunu ortaya ¢ikarmaistir.

Kiiresel anlamda ne kadar biiyiik bir cografyaya hakim olmak isteyen bir
proje oldugunu diinya niifusunun yaklasik %70’ini (68 iilke), diinya
GSMH'nin yiizde 55'ini ve kesfedilen enerji rezervlerinin %75"ini
bilinyesinde bulunduran cografi bir alana sahip olmasindan anlasilmaktadir
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(Buranelli, 2018: 209).

Cin bu kapsamli ve 6nemli ticari projenin finansmani i¢in yogun yatirimlar
yapiyor. 2014 yilinda 40 milyar dolarlik Ipek Yolu Fonu kurulmakla beraber
ardindan 100 milyarlik Asya Altyap: Yatirim Bankas:1 (AIIB) kurulmustur
(Sarker vd., 2018: 624). Bu Fon ve Bankanin kurulmasinin diger sebebi
Cin’in IMF ve Diinya Bankasi'mu kiiresel ekonomiye uyacak sekilde
modernize etmeye ¢alismasi ve durumun Amerika Kongresi tarafindan
engellenmesi sebebiyledir (Overholt, 2015: 2-3).

Tabi ki bu kadar biiyiik bir ticari organizasyon igin giiven saglayacak ortak
bir noktaya isaret etme gerekliligi duyulmustur. Bu giivenli ortak nokta,
herkesin bildigi antik bir ticaret yoludur. Bu ticaret yolu, insanlar asirlarca
birbirine baglamis olup kiiltiirel cesitlilige ve ekonomik refaha katki yapmus
olan Ipek Yolu’dur (Winter, 2016: 3).

Kusak Yol projesi, karayolu baglantisi olarak alt1 koridordan (ekonomik
koridor) olusmaktadir:

Sekil 4: ipek Yolu Ekonomik Koridoru

Cin- Mogolistan- Rusya Rusya’nin Avrasya ile baglantisini saglayan Trans
Ekonomik Koridoru Sibirya demiryolu ve Mogolistan’in Bozkir Yolu
projelerinin ele alinmastyla olusturulan bir is
birligidir.
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Cin-Hindigini Yarimadas1 | Cin ile Hindigini Yarimadasi'nda bulunan
Ekonomik Koridoru (Kambogya, Singapur, Myanmar, Vietnam, Tayland,
Laos) iilkelerin hem kara hem de deniz yoluyla
ticari iliskilerini giiglendirmek i¢in olusturulmustur.
Bu koridorla ASEAN iilkelerinin bulundugu
bolgede ticaretin yogunlasmasi beklenmektedir.

Cin-Pakistan Ekonomik Pakistan’da bulunan Gwadar Limanu ile Sincan
Koridoru Uygur Ozerk Bélgesi'ni birbirine baglamayan
projedir. Bu proje icin 3000 km otoyol ve demiryolu
ingas1 bulunmaktadir.

Cin Orta Asya- Bat1 Asya | Bu koridorla beraber Cin’in amaci, Orta Asya’daki
Ekonomik Koridoru Kazakistan-Kirgizistan- Tacikistan- Ozbekistan-
Tiirkmenistan gibi bes iilke ile iran ve Tiirkiye'yi
kapsayacak olan bir ekonomik koridor

The International New Issues in Social Sciences (tini-SOS), issn: 2149-4266, e-issn: 2645-
9140, Year 2023 Winter — Volume 11, Number 2



“Bir Kugak Bir Yol Projesi: Eski ve Yeni fpek Yolu'nun Karsilastirmali Incelenmesi”,
(ss. 157- 188) Talat Mescioglu ve Umut Sarag

olusturulmaktadir.
Cin-Banglades- Hindistan | Cin ve Hindistan gibi ekonomik yonden giiclii iki
- Myanmar Ekonomik iilke ve bliyliyen iki pazar olan Banglades ile
Koridoru Myanmar arasindaki ticaretin giiclenmesinde katki

saglayacak koridordur.

Yeni Avrasya Kara Cin’den Bat1 Avrupa’ya kadar uzanan biiyiik bir
képriisii Ekonomik demiryolu hattidir. Cin’den ¢ikan yol Kazakistan,
Koridoru Rusya ve Belarus’tan gecerek Bati’da Hollanda ve

Belcika ile birlesmektedir.

Kaynak: (Gtiner, 2018: 117-118; Filiz, 2020: 124-125; Yilmaz, 2020: 635-638;
Ayvaz ve Ramadhan, 2021: 84-86)

Kusak Yol projesi, deniz yolu (Deniz Ipek Yolu) iki koridordan olusmaktadir
(Enfu ve Jing, 2020: 20; Yilmaz, 2020: 639):

Cin’den baslayip 6nce Giiney Cin Denizi'ne ve oradan da Hint Okyanusu’'na
giden rotada son durak Avrupa’dir. Diger giizergah ise Cin limanlarindan
baslay1p ardindan Giiney Cin Denizi'nden Pasifik’e kadar uzanmaktadir. Bu
rota ile Arap Yarimadasi, Somali ve Kenya'ya ulasildig1 gibi Akdeniz’den ise
Avrupa’ya ulasilmaktadir.

Sekil 5: Bir Kusak Bir Yol Projesi Kara ve Denizyolu Haritas1

digin Ya%dasu
ik Koridol

w  Kara ipek Yolu

? 0 1000 Km
=== Deniz ipek Yolu A

Kaynak: (Giiner, 2017: 118)

2008 krizine kadar siirekli iki haneli biiyiime oranlarina ulasmis Cin i¢in bu
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proje, i¢ piyasa dinamigini yeniden canlandirip biiyiime hizinin dinamosu
olacaktir (Yilmaz, 2020: 633). Bir Kusak Bir Yol Projesinin giiniimiiz i¢in
onemli bir diger yanu Cin’in ABD ile arasindaki biiyiime rekabetine yapacagi
etkidir. Cin yaptig1 hamlelerle uluslararas: ticarette rekabeti artirmis ve
girdigi tiim pazarlarda kendi biinyesinde bulunan gii¢ olgularini kullanip

biiytik ilerlemeler saglamistir (Al ve Kaya, 2019: 3).

Sekil 6: Cin ve ABD'nin Satin Alma Giicii Paritesine Gore GSYIH degerleri

(trilyon $)
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0
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mCin | 17,88

18,71

19,81

21,66

23,36

24,17

27,21

30,34

mABD| 18,21

18,7

19,48

20,53

21,37

20,89

23,32

25,44

Kaynak: (worldbank.org, Erisim tarihi: 21.12.2023) alinan verilerle yazar tarafindan

olusturulmustur.
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Sekil 7: Cin ve ABD'nin Biiyiime Oranlar1 (2007-2022)

200 200 200 201 201 201 201 201 201 201 201 201 201 202 202 202
7 8 9 0 1 2 3 4, 5 6 78,9 0 1 2

B Cin 14,2 9,7 94 106 96 79 78 74 7 68 6967 6 22 84 3
W Amerika 2 0,1 -26 27 1,523 18 2327 1,7 23 29 23 -34 59 19

16
14
12

=
o

N AN O N B O ®

HCin ®Amerika
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Kaynak: (worldbank.org, Erisim tarihi: 21.12.2023) alinan verilerle yazar
tarafindan olusturulmustur.

6. Sonug

Yapilan galismada goriilmiistiir ki tarihi Ipek Yolu ile giiniimiiz Ipek Yolu
glizergahlarinin ortaya ¢ikma sebebi, insanlik tarihine ve diinya ticaretine
kattiklari ile katacaklar1 birbirinden gok farklidir. Kadim Ipek Yolu
planlanarak ve ¢ok biiyiik yatirimlarla finanse edilerek insan eliyle degil
dogal bir sekilde ortaya ¢ikmakla beraber yeni Ipek Yolu Projesi daha fazla
ekonomik biiyiimeye sahip olmak isteyen Cin’in tirettikleri emtialar1 ve/veya
hizmetleri diinya tilkeleriyle bir ticari hat kurmak istemesi sonucu
olugmaktadir.

2016 yili ili itibariyle dikkat edilmelidir ki Cin ABD’yi satin alma giicii
paritesine gore GSYIH’'da geride birakmustir. 2016 yilinda Cin’in satin alma
giicii paritesine gore GSYIH’s1 18,71 trilyon dolarken ABD’nin 18,7 trilyon
dolar diizeyinde gerceklesmistir. 2016 yilindan sonraki yillarinda da Cin’in
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satin alma giicii paritesine gore GSYIH liderligi siirmekte ve 2022 yilina
gelinde bu rakam Cin i¢in 30,34 trilyon dolar olurken ABD’de ise 25,44
trilyon dolar diizeylerinde kalir.

GSYIH biiyiime yillik yiizdesine bakildiginda ise ABD'nin 16 yillik
ortalamasi % 1,65 iken ayni oranin ortalamasi Cin i¢in % 7,72 diizeylerinde
seyretmektedir. Cin’in bu yillik biiylime verilerine bakildig1 zaman siiper
gilic ABD'nin artik kiiresel giiciin zirvesini yavas yavas Cin’e birakmaya
basladigini ifade edebiliriz.

Yapilan analiz sonucunda, bu bir kadim ticari yolun ayn1 duygularla tekrar
diriltilmeye ¢alisilmasi degil de yillardir daha fazla ekonomik miicadele
igerisine giren insanligin su ana kadar ki en biiyiik kalkinma planidir.

Diinya tarihindeki Marshall Plan1 gibi Amerikan hegemonyasinin ardindan
diinyamiz simdi de Bir Kusak Bir Yol projesi ile Cin hegemonyasinin
baslayabilecegi diisiincesinin igerisine girmektedir.

7. Tartisma

Eski Ipek Yolu'nun insan hayatlarma ve tarihe olan katkilariyla giiniimiiz
ticaret yolunun katkilar1 da birbirinden farklik gostermektedir. Giiniim{iiz de

Bir Kusak Bir Yol diye adlandirdigimiz yeni Ipek Yolu ticaret agina dair
olumlu ve olumsuz olarak bakis acisy, fikir ve bilimsel yazilarin var oldugu
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gorilmiistiir.

Algiil (2020) projeye yapilan olumsuz yorumlar ve yayinlar birgok kitleye bu
projenin ortaya ¢ikmasinda olumsuz yoniiniin daha agir bastigini ifade edip
21. ylizyil insanlarini ¢tkmaza diistirdiigiinti ifade etmistir.

Bedirhan (1994) calismasinda, Uzak Dogu ve Avrupa diinyasini kastederek
sar1 ve beyaz irki bir araya getiren seyin insanin temel ihtiyaglarimi
karsilamak i¢in baska insanlarla miibadele i¢cinde olmasina baglar ve 1pek
Yolu'nun da bu yiizden ortaya ¢iktigini ifade etmektedir.

Cakar (2021) arastirmasinda, bahsi gegen projenin ortaya ¢ikisinda bazi
calismalarda ekonomik entegrasyon ve is birlikleri agisindan 6nemli bir
kalkinma plani olmast yattig1 goriisiinii savunmustur. Ipek Yolu'nun ortaya
cikisina geldigimizde durum daha farkl bir noktada oldugu
anlagilmaktadir.
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Benzer sekilde Karluk (2014) ilgili calismasinda, ipek Yolu'nun olusumunu
tarihsel siirecte Hunlar ve Cinliler arasinda gerceklesen gerginligin vermis
oldugu sebebiyetle Cin’in ittifak arayisina girmesinden dolay1 ortaya
ciktigini ifade etmektedir.

Sabanci’da (2018), Karluk’'un ifadesini reddetmeden ticaretin etkisine vurgu
yapar ve Ipek Yolu'nun, uygarliklar arasindaki iiriin fazlaliklarmni (Cin igin
onemli iirtin fazlahig: ipek) satip ve iriin eksiklerinin de satin alinmasi
seklinde ortaya ¢ikacak olan ticaretin(miibadelenin) gerceklesmesi ve
ekonomik hayatin devami igin éneminden dolay1 da ortaya ¢iktigini ifade
etmektedir.

Gliniimtiz 1pek Yolu'nda ise Bir Kusak Bir Yol Projesi'nin ortaya ¢ikmasina
sebep olan durum artik o kiymetli Ipek ve ipekli iiriinler sebebiyle olmadig
goriilmektedir. Tat vd. (2018) gore baz1 akademisyenler i¢in bu proje biiyiik
bir nimet olmamakla beraber ortaya ¢ikmayla olusan imaj, somiirgeciligin
yeni bir sekil almuis halini tezahtir etmektedir.

Haggai'de (2016) ¢alismasinda Cin’in yasadig1 ekonomik yavaslamay1 bu
proje ile gli¢lendirip diizgiin altyap: yatirimlariyla ve Cin firmalarinin
kapasite fazlaliklarini kullanarak bir ekonomik dirilme gabasinin sonucu
olarak ortaya ¢iktigini ifade etmektedir.
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Gebauer (2017) yaptig1 calismada Cin bagkani Xi'nin bu projeyi ortaya
atmasinin nedeninin milyarlarca dolarlik finansman projelerinin
gerceklestirilmesi tizerine kurulan altyapisal yol ve ticaret baglantilarim
kurarak Cin ile finansman tahsisi yaptig1 tilkeleri birbirine baglamakta
oldugu ifade etmektedir.

Hussain ve Hussain (2017), batililarin diisiincesine gore Cin'in boylesine
yatirimlar gerektiren ticaret yolu projesine girisme nedeni uluslararasi
ticaretin ve lojistik aginin Dogu’ya kaydirilmak istenmesinin bir resmidir.

Hong (2016) Uzak Dogulu arastirmacilarin goriislerini derledigi
calismasinda bu projenin ortaya ¢ikma vizyonunun asil nedenini Cin
egemenliginde bir Asya kitasi inga etmek degil de aslinda Cin’in Asya
ekonomisini giiclenmesine liderlik yapip entegrasyonu derinlere yaymasi
olarak degerlendirmektedir.

Overholt (2015) bu mevzu bahsi gegen projenin ortaya ¢tkmasinin ana
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nedeninin Cin Halk Cumhuriyeti'nin 2008 Kiiresel capl mali krizi
hesaplayamamasindan kaynaklandigini ifade eder. Ciinkii bu kriz Cin'in
yiiz milyarlarca dolarlik doviz rezervine sahip olmasindan kaynakli kendi
hatasindan kaynakli olmayan bir nedenden dolay1 6nemli derecede
kayiplara ugrayabilecegini 6gretmistir. Bu fonlar1 kendi para birimi (RMB)
ile yatirnmlar yapmanin daha giivenli olacagini anlamig bulundugunu ifade
etmektedir.

Yine benzer bir goriisiin {iriinii olan Greer (2018) “Tek Kusak Tek Yol Tek
Biiyiik Hata” adli ¢calismasinda Cin'in jeopolitik sorunlarini ¢6zmek igin
elzem tek seyin varil para ($) oldugu goriisiiniin yanlis oldugunu anladigini
ve diktator bagkan Xi'nin bu hatay iilke insanina kabullendirdigini ifade
etmektedir. Sonucunda da kusak yol projesinin bu durumdan kurtulmak
i¢in vazgecilemeyecek bir ¢ikis yolu oldugu icin ortaya ¢iktigini ifade
etmektedir.

8. Oneriler

Yaptigimiz ¢alismanin sinurlari igerisinde goriilmdistiir ki, entelektiiel bir
yapida olan kadim Ipek Yolu ticaret diinyas ile giintimiizdeki Ipek Yolu
ticaret diinyas: birbirinden farkl: tarihi siirecte ve diizende olusmustur. Fark
edilmesi gereken durum tarihi Ipek Yolu daha dogal bir gelisim ile ortaya
¢ikmus ve ¢ok 6nemli bir meta olarak ipek ile beraber ipek dokumacilig
ticaretin 6nemli konumunu olusturmustur. Giintimiizde ise Cin’in yapmaya
calistig1 seyin biiytiik bir yatirim projesi oldugunun ve bunun ne gibi
sonuglar getireceginin arastirilmasi gerekir.

Cin ve ABD arasindaki kiiresel gii¢ savasinda Bir Kusak Bir Yol Projesi,
tilkelerin kisisel hirslar1 igin bir masa m1 olacak yoksa diinya tilkeleri igin
daha ¢ok bir kalkinma ve biiyiik bir ticaret agimi ortaya ¢ikaracak
diisiincesine dair fikirler diisiindiiriiciidiir. Bu iki iilkenin bu proje ile ilgili
durumu ayrica incelenmelidir.

Cin tarafindan bu proje icin finansman ve kredi saglayacak olan 6nemli ¢ok
uluslu ve ulusal finansal kurumlar vardir. Cin Kalkinma Bankasi, Cin ihracat
ve ithalat bankasi ve Ipek Yolu Fonu Cin devletine ait olan kuruluslardir
Birde Asya Kalkinma Bankasi, Asya Altyap1 yatirim bankas: gibi
uluslararas1 kuruluglar vardir. Dikkat edilmesi gereken nokta bu
kuruluslarin mevcut durumdaki proje icin finansal isleyisleri ve is
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birliklerinin artilar1 ve eksileri nelerdir sorusunun ¢ok derinlemesine
irdelenmesi olacaktir.

Cin’den gelip Tiirkiye’den gecmekte olup Avrupa’ya gitmekte olan
demiryolu aginin ve ayni zamanda bu giizergah {izerinde bizim iilkemiz
igerisinde gerceklesecek olan proje ve yatirimlarin bize sosyo kiiltiirel ve
ekonomik olarak avantajlarinin ve dezavantajlarinin degerlendirilmelerinin
iyi bir sekilde yapilmas: gerekmektedir. Ayrica Bir Kusak Bir Yol Projesi i¢in
Ozellikle demiryolu lojistigi ve diger tasima tiirlerindeki lojistik aglarinin
tilkemiz i¢in nelere gebe oldugunun analizlerinin ayrintili yapilmasi
gerekmektedir.

Kiiltiirel paydaslarimiz olan ve Bir Kusak Bir Yol Projesinde yer alan
tilkelerden olan Azerbaycan ve Kazakistan gibi iilkelerin ve ayrica Tiirkiye
olarak bizim dikkat etmemiz gereken nokta Cin ile yapilacak olan borg
diplomasisidir. Cin’in bu borg diplomasisini kullanarak yapacag:
anlasmalarda ortak kiiltiirde oldugumuz paydaslarimiza kars: tutumu ve
anlasmalarin baslangi¢c durumlari, gidisati, sonuglar: ve nihayet kistaslar:
¢ok iyi bir sekilde analiz edilmelidir.
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