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Ozet: Toplum etkilesimi igin giivenli- konforlu- erisilebilir alanlar, siirdiiriilebilir ve yasanabilir kentlerin
en temel bilesenidir. Bu nedenle kentsel alanda, cazibe merkezi niteligi tasiyacak, arag¢ trafiginden
arindirilmig yaya oncelikli alanlar sunmak, sosyal, estetik ve ekonomik agidan gereklidir. Kentsel alanlarda
var olan ya da yeniden yapilandirilmasi diisiiniilen yaya bolgelerinin siirdiiriilebilirligi igin, planlama ve
tasarim siirecine kentlinin katilimimin saglanmasi, ihtiya¢ ve onerilerinin belirlenmesi agisindan akilci bir
yontem olacaktir. Bu baglamda, Antalya kent merkezinde yer alan Cumhuriyet Caddesinde gerc¢eklestirilen
gozlem ve etiitler, fotograf ¢ekimleri ve yapilan anket ¢aligmasi ile farkli yas, cinsiyet ve meslekten 100
kisiye, bu ¢alisma i¢in hazirlanmis sorular (alanin kullanim amaci, sikligi, alana ulagim sekli, alanin
iizerlerinde biraktig1 etki, eksik donat1 ve etkinlikler gibi) yoneltilmistir. Cumhuriyet Caddesi drneginde
fiziksel ve sosyal ¢evre verileri ile kullanicilarin goriisleri ve istekleri saptanarak, kullanict memnuniyeti
analiz edilmis, kullanici goriisleri dogrultusunda degerlendirilerek Antalya kent merkezinin en 6nemli yaya
bolgelerinden olan arastirma alani i¢in Oneriler getirilmistir.

Anahtar kelime: Yaya, Yaya bolgesi, Kentsel alan, Antalya, Cumhuriyet caddesi

A Region that Pedestrianized: Antalya Cumhuriyet Avenue

Abstract: Safe, comfortable and accesible areas for the society interaction are the most important
components for sustainable and inhabitable cities. Therefore its necessary in economic, aestethic and social
way to provide areas that are free from vehicular traffic, act like an attraction point and give priority to
pedestrians in urban areas. For the sustainability of the pedestrian zone that exists or thought to be
restructured, citizen participation to the planning and designing process is a rational method to determine
the needs and suggestions. In this context, the questions (the utilization purpose and frequency of this
avenue, the transportation type, the impact of the area, missing pieces and events, etc.) that prepared from
the observations, studies, photo shoots and surveys are directed to 100 people from different gender, age
and proffesions about Cumhuriyet Avenue that takes places in the city center of Antalya. In the example of
Cumhuriyet Avenue with determining the physical and social environmental datas and the comments and
requests of users, user satisfaction analized and avaluated through the user opinions, suggestions are made
for the research zone, which is one of the most important pedestrian zones of Antalya city center.
Keywords: Pedestrian, Pedestrian zone, Urban area, Antalya, Cumhuriyet avenue

Giris

Yaya Bolgesi, tasit veya yaya trafiginin
yogun oldugu kent merkezlerinde yayalara
daha giivenli ve rahat hareket imkani
saglayan, kentin mimari yapisini bozmadan
yaya trafigine acilan c¢ok yonlii islevlerle

donatilmis  kentsel agik  mekanlardir
(Bayraktar ve ark, 1987).

Yaya bolgeleri planlanirken, yaya
bolgelerinin  gelisimini  etkileyen  biitiin

faktorler (fiziksel, islevsel, sosyal, ekonomik
faktorler gibi) ile ilgili bilgi toplanmali ve bu
bilgiler analiz edilmelidir.  Yayalastirma
calismalarinin  saglikli, siirdiiriilebilir ve
gorsel kalitesi yiiksek yasam mekanlar
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yaratmaylr amaglayan yapisal ve bitkisel
peyzaj tasarimi c¢alismalariyla desteklenmesi
gerekmektedir. Aksi takdirde, yayalarin
oldugundan daha hizl1 hareket etmek zorunda
oluslari, tasitlarin ise yayalarla ayni ortami
paylasmalart nedeniyle hiz kesmek zorunda
oluslari, her iki taraf i¢in problem yaratacaktir
(Kuntay 1994). Ayn1 zamanda yaya bolgeleri
belirgin smirlara, kimlige, toplu tasim
olanaklarma, kolay ulasilabilirlige ve otopark
olanaklarma da sahip olmalidir (Birig¢i vd.
2002).

Yaya ulasiminda amag; Oncelikle yaya
yolculuklarina mekan agmak ve ayni zamanda
trafik karmasasindan arindirilmig, toplumsal
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ve kiiltiirel yasami zenginlestiren mekanlar
olusturmak olmalidir (Cebeci ve Cakilcioglu,
2001).

Tarihte yaya bolgeleri

Medeniyetlerin tarihi gelisimi
incelenirken, hayatin baglica sahnesinin
sokaklar oldugu goriiliir (Aru, 1965). Sokakta,
yayalar ile arabalar arasindaki ilk catisma,
Roma’da yasanmistir. Sezar, Roma’da sabah
giines dogusundan batigina kadarki siirede
yayalarin sehir icinde rahat hareket etmesini
saglamak icin araba gecisini yasaklamistir
(Cnar, 2007).

Yaya ile ara¢ yollarimt kesin olarak
birbirinden ayirma fikri ise, ilk olarak XV.
yiizyilda Leonardo Da Vinci tarafindan ortaya
konulmus ve yayalar igin farkli yiikseltilerde
yollar  tasarlanarak = yaya  mekénlar
diizenlenmistir (Kuntay, 2008) ve tarihte bu
durum kaldirima ilk 6rnek olmusgtur XVIII
ylizy1l baglarinda geometrik planlar icinde
yine yaya trafigi 6n plandadir (Renda, 1996).
XIX. yiizyilda araglarin artmasi ile kentler,
sokaklar yayalar i¢in daha tehlikeli alanlar
olmaya baslamis ve bu nedenle yayalarla
motorlu araglarin  birbirinden  ayrilmasi
giindeme gelmistir. Bu amagla XIX. yiizyil
ortalarinda halk i¢in parklar ve yiiriime yollar
tasarlanmistir.  Bunun  ilk  Orneklerine
Ingiltere'de rastlanmistir (Renda, 1996). XIX.
yiizyilin sonlarina dogru sehirlerarasi yollarin
mevcut kentlerin i¢inden gegirilmesiyle, kent
orglisi ve yaya mekanlart bozulmaya
baslamistir (Ozkal 1990). XX. vyiizyilin

baglarinda  yeni  ulasgim  sistemlerinin
artmasiyla kentler daha genis alanlara
yayllmaya baglamistir. Rayli sistemler,

istasyon cevresinde yeni dolagim sisteminin
olugmasini saglamig, metrolar ise yaya
dolagiminda farkli  bir 0Ozellik ortaya
koymusglardir (Kavi, 2003). XX. ylizyilin
ikinci yarisindan itibaren ise yayalar, hizla
artan motorlasma endeksiyle kentlerde
kendilerine yer bulamamaya baslamislardir.
Sayilan giderek artan motorlu tasitlar, yaya
yollarmi, kaldirimlari, meydanlari, tasit
ulasimi ve otopark gereksinimini kargilamak
icin kullanmaya baglamislardir (Ozkal, 1990).
Gilinlimiizde var olan trafik sorunu, yayalarin
sehirlerde can giivenliginin kalmamasi,
giriiltt  ve hava kirliligi gibi tasitlarin
kentlerde yarattig1 sorunlar1 engellemek i¢in

ise, kent merkezlerinin tasit trafigine tamamen
yada kismen kapatilmasi ve yayalastirilmasi
gibi c¢ozlimler gelistirilmeye calisilmistir
(Demir, 1999). Yayginlasan bu durum 6nemli
bir kentsel planlama olgusudur.

Yaya bolgesi diizenleme kriterleri

Yaya bolgesi olarak planlanmak istenen
alanin, toplu tasima istasyonlar1 ve otopark
alan yeterlilikleri, mevcut yapilarin mimari
nitelikleri  gibi  kiiltiirel ~ 6zelliklerinin;
topografya, iklim, bitki durumu gibi dogal
ozelliklerinin; niifus, gilivenlik, alandaki
yapilarin - miilkiyet durumu gibi sosyo-
ekonomik o6zelliklerinin ve alanin siyasi ve
sermaye Ozelliklerinin belirlenmesi gereklidir
(Demir, 1999). Bu alanlarda, sinirin net olarak
tanimlanmasi1 planlamay1 kolaylastirmaktadir
(Okten ve Sancar, 2004). Alanin biiyiikliigii,
kullanict sayisina  uygun  olmahdir
(Untermann, 1991). Yaya bolgelerinin, kolay
erigilebilir ve goriilebilir, estetik c¢ekicilige
sahip, bakiminin kolay, ekonomik ve giivenli
olmast Onemlidir (Francis,1991). Alan;
konforlu ve kullanigl olmali, sosyal, ¢ekici ve
davet edici 6zellikler tasimali, istirak etme
istegi uyandirmalidir (Kavi, 2003). Yaya
bolgeleri i¢in toplu tasima olanaklart ve
mutlaka uygun kapasitede otopark alanlari
disiiniilmelidir.  Otopark alanlar1  yaya
bolgelerinin disinda tutulmali, girigleri ise
yaya  bolgelerine  yakin  noktalardan
saglanmalidir (Cinar, 2007).

Yaya bolgeleri planlamalarinda, insan
faktorii calismanin ana amaci olmalidir.

Kullanicilarin alandan cok yonlii
yararlanabilmesi  i¢in  uygun ortamlar
yaratilmali, islevler kazandirilmalidir

(Giindiiz, 1991). Yaya bolgelerinde miimkiin
oldugunca fazla sayida dogal peyzaj unsuruna
yer verilmeli, yapay ve dogal 6geler arasinda
biitiinlik kurulmalidir. Kullanim amaci ve
islevlerine uygun, kullanmcilarm istek ve
ihtiyaglarina cevap verebilecek ve teknik alt
yapiya sahip donatt elemanlar1 tercih
edilmelidir (Okten ve Sancar, 2004). Yaya
bolgelerinde, yaya bir noktadan digerine
giivenli ve en kisa yoldan ulasmali, en uzun
mesafe 1 km’yi agsmamalidir (Cinar, 2007).
Yaya yollari, hareketi kolaylastirmals,
kullanicilar tarafindan kolay
benimsenebilmelidir. Yayay1 yonlendirecek
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mekéansal diizenlemelere gidilmelidir. Yaya
yollarmin genisligi, yolun kullanilma amacina
ve kullanim yogunluguna bagli olarak degisir
(Okten ve Sancar, 2004). Yaya bolgelerinde,
merdiven kullantmimin  zorunlu oldugu
durumlarda merdiven kullaniminin yanina
rampali ¢oziimler gelistirilmelidir (Pakdil,
2001). Engellilerinde gereksinimleri g6z
Ontine almmalidir. Yaya bolgelerinde,
yayalart sicak, soguk, riizgér, yagmur, kar vb.
hava kosullarinda korumak ig¢in arkadlar,
kapali carsilar, kapali avlular yapilmalidir
(Kuntay, 2008). Yaya bolgelerinde yeterli
kalitede yer dosemesi secilmeli ve
uygulanmalidir. Aydinlatma yeterli diizeyde
olmalidir. Ozgiin ve nitelikli donat1 elemanlari
bulunmalidir. ilgi gekici su dgeleri ve plastik
elemanlara, oturma mekanlarma  yer
verilmelidir. Yaya bdlgesini yasatacak
eglence, kiltlir, spor, sanat etkinliklerine
olanak verecek mekanlar olusturulmalidir
(Biris¢i vd., 2002). Ayrica yaya bolgesinde
kullanilacak bitki tiirleri, ortamin ekolojik
kosullarina, kullanici isteklerine ve kullanim
islevlerine bagh olarak secilmelidir (Cinar,
2007).

Materyal ve Metot

Bu c¢alismanin amaci, Antalya kentinde
bulunan Cumhuriyet Caddesi’ndeki planlama
ve tasarim uygulamalarinin ne 6l¢iide basarili
oldugu, cevresi ile etkilesimi, kullanim
amaglar, kullanicilarin  ihtiyaglarina ne
Olclide cevap verebildigi, temel sorunlar,
genel  eksikliklerinin  belirlenmesi  ve
sorunlara  iliskin  ¢0ziim  Onerilerinin
getirilmesidir.

Aragtirma Alan1 kent merkezi igcinde; Yaya
mekanlarinin ara¢ trafiginden ayrilmasi,
Kentin kiiltiirel ve rekreasyonel aktivitelerinin
bu alanda gergeklestirilmesi, Kentin en
O6nemli ulagim aks1 olmasi, Tarihi yapilar
alanda barindirmasi, Diger ulasim akslar ile
kesisen toplanma ve dagilma noktalarina
sahip olmasi 6zellikleri ile 6nem tagimaktadir.

Calisma alanmin dogal ve kiiltiirel
6zelliklerinin saptanmasinda, alanda
dogrudan yapilan inceleme ve gozlemlerden,
cekilen fotograflardan yararlanilmustir.

Yapilan caligmalarla arastirma alaninin
mevcut durumlart arazi ¢aligmalar1  ve
fotograflarla tespit edilmistir. Arastirmada
gézlem ve analizlerin yam swra 100

kullanictya anket calismasi uygulanmistir.
Yapilan anketler SPSS programi ile analiz
edilerek irdelenmistir. Analiz sonuglari
dogrultusunda  sorunlar ve  eksiklikler
belirlenmis ve bunlara iliskin ¢6zlim Onerileri
ortaya konulmustur.

Bulgular

Belirlenen amaglar dogrultusunda,
Arastirma Alaninin konumu, mevcut yapilar
ve alami kullanan kent halki ile yapilan
gorlismeler degerlendirilmistir.

Konumu: Antalya kenti, Tiirkiye'nin en
kalabalik besinci sehridir. 2014 itibariyla
2.222.562 kisilik niifusa sahiptir (URL-1,
2016). Antalya’nin merkezinde Kaleigi ve yat
limanmin hemen iist kisminda yer alan
Cumbhuriyet Caddesi Calisma Alan1 olarak
secilmigtir.

Cumhuriyet Caddesi, 2008 yilinda tasit
trafigine tamamen kapatilmistir. Cumhuriyet
Caddesi’ne Kuzeybati’da Valilik,
Gilineybati’da Yat Limani, Giiney de Kaleici,
Dogu’da Atatiirk Caddesi ve Kuzeydogu da
Ali Cetinkaya Caddesi iizerinden
ulagabilmektedir (Sekil 1).

Antalya
Bl : Caddesi

=~ Ali Cetinkaya

OLCEK:
| 1/300.000

Sekll 1. Cumhurlyet caddesme ulaslm akslar1
(Google Earth’den uyarlanilmistir)

Cumhuriyet Caddesinde, tarihi nitelige
sahip Cumhuriyet Meydani, Yivli Minare
Cami ve Kiilliyesi, Saat Kulesi, Tekeli
Mehmet Pasa Cami yer almaktadir. Yaya
bolgesi boyunca bir¢ok magaza, biiro, eczane
vb. diikkdnlar bulunmaktadir (Sekil 2).
Cumhuriyet Caddesi girisinde bir kapali
otopark mevcuttur (Sekil 3). Cadde
icerisinden nostaljik tramvay hatt1 gegmekte
(Sekil 4) ve faytonlar (Sekil 5) bulunmaktadir.
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Cumhuriyet

OLCEK:
1/300.000
Antalya

Sekil 2. Cumhuriyet Caddesi (Google
Earth’den uyarlanmilmistir

Antalya’ya ismini veren II. Attalos’un
Heykeli de (Sekil 6) burada yer almaktadir.
Helenistik donemde Bergama Krali II. Attalos
(MO 159-138), askerlerine "Gidin ve bana
yeryiiziindeki cenneti bulun." der.

Sekil 3. Kapali otopark

Askerlerinin  gosterdigi yeri begenen II.
Attalos, bolgenin stratejik onemini dikkate
alarak buraya bir liman sehri kurdurur ve
Attalos’un adna binaen "Ataleia" olarak
adlandirilir.  Yerlesme, 20. yilizyihin ilk
ceyreginden baslayarak "Antalya" olarak
adlandirilmistir (URL-2, 2016).

Cadde boyunca oturma alanlari, ¢gesmeler,
151kl su gosteri havuzlari, yesil alanlar
yeralmaktadir (Sekil 7).

Sekil 5. Fayton kullanimi

Mevcut yapilar:

Cumhuriyet  Meydani: Cumhuriyet
meydant 8000 metrekarelik bir alam
kapsamaktadir. Cumhuriyet Meydani'ndaki
“Ulusal  Yiikselis Anit1” 1964 yilinda
acilmustir (Sekil 8). Heykeltiras Prof. Dr. H.
Gezer tarafindan yapilan ve bedeli Antalya
halkindan toplanan bagislarla karsilanan bu
heykel, anit heykelciligine bir yenilik
getirmistir. Kaidedeki dik yiizeylere Istiklal
Savasimin ¢esitli evrelerinin adi yazilmaya
calisilmisg, ancak tamamlanamamigtir
(Cimrin, 2006).

Sekil 6. Attalos heykeli

Yivli Minare Cami ve Kiilliyesi: Yivli
Minare, Kaleici'nde, Iskele  Caddesi
Tabakhane Sokak'ta, Vakiflar miilkiyetindeki
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kendi adi ile amilan kiilliye igerisinde yer
almaktadir (Sekil 9) (Anonim 1). Minare
etrafinda sekillenen Yivli Minare Kiilliyesi
farkli kotlarda teraslanmis egimli bir arazide
yer almaktadir. Kiilliyenin ana yapis1 Yivli
Minare ve Alaeddin Cami ya da Ulu Cami
olarak da bilinen Yivli Minare Cami'dir
(Avc1,2015). Yivli Minare, XIII. yiizyila ait
bir Selguklu eseridir. Yiiksekligi 38 m. olup
90 basamakl1 bir merdiven ile ¢ikilan 8 yivli
minare, giinlimiizde Antalya kentinin sembolil
durumuna gelmistir. (URL-3, 2016).

Sekil 7. Su gosteri havuzu

Sekil 8. Meydanda yer alan anit

Saat Kulesi: Sehrin merkezinde, kale
kapisi mevkiinde yer alan Saat Kulesinin
(Sekil 10), kim tarafindan ve ne zaman
yapildigr bilinmemektedir. II. Abdilhamid
doneminde yapilmis olabilecegi tahmin
edilmektedir (Riefstahl, 1941). Giiniimiizde
eski saat mekanizmasi yerine, elektronik saat
takilarak yenilenmistir. Eski saat
mekanizmasindan sadece ¢ani kalmustir.

Tekeli Mehmet Pasa Camii: Antalya
Kalesi girisinde ve Saat Kulesi'nin arkasinda
yer alan bir Osmanli eseridir (Sekil 11). Daha
once mevcut bagka bir binanin 17. yiizyilda
tekrar elden gegcirilerek buglinkii halini aldig:
iddia edilmis; hatta 18.ytlizyilda

Mevlevihane'yi tekke haline getiren kisinin
Tekeli Mehmet Pasa oldugu varsayimm ile
caminin simdiki adini da ancak bu yiizyildan
sonra aldig1 one strilmistiir (Yilmaz, 2002).

Sekil 11. Tekeli Mehmet Pasa Cami

Gilizel Sanatlar Galerisi: Cumhuriyet
Meydaninda bulunan tarihi Mevlevihane
binasinda uzun yillar sanata ve sanatgiya
hizmet sunduktan sonra  Mevlevihane
binasinin biiylik ¢apli bir onarima ihtiyag
oldugunun tespit edilmesi ve 2014 yili
baslarinda kapsamli bir tadilata alinmasi
nedeniyle yeni bir Galeri hizmet binasi arayisi
sonucunda Giizel Sanatlar Galerisi olarak
hizmet vermesi amaciyla 44 sanat¢inin 59
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eseriyle resmi agilig1 yapilarak halen burada
faaliyetini stirdiirmektedir (URL 4, 2016).

Kent halki ile yapilan anket calismasina
iliskin bulgular

Aragtirma alani olarak secilen Cumhuriyet
Caddesinin  yayalar tarafindan  giincel
kullanimlariin saptanmast, kullanict
ozelliklerinin ve egilimlerinin belirlenmesi,
alanin tercih edilme nedenleri, kullanim
amaglari, kullanicilarin  ihtiyaglarina ne
Olciide cevap verebildigi, alanin yasamakta
oldugu temel sorunlar ve planlamasindaki
genel eksiklikler ve/veya yeterliliklerin
belirlenmesi amaciyla 100 kullaniciya anket
calismasi uygulanmistir. Anket ¢alismasinin
ilk boliimiinde, Cumhuriyet Caddesi’nin
kullanim  &zelliklerinin ~ belirlenmesine
yonelik sorular yoneltilmistir. Sonuca gore;
anket yapilan kisilerin cumhuriyet caddesine
ziyaret sikliginin dagilimi; %29°u ayda birkag
kez, %29’ hergilin, %16’s1 haftada bir,
%12’si ayda bir, %11°i haftada birka¢ kez ve
%3’1i nadiren oldugu gorilmistir (Sekil 12).
Anket sonuglart dogrultusunda; Cumhuriyet
Caddesinin kullanildig1 aylara bakildiginda,
kullanicilarin %52’si i¢in fark etmedigini,
%35’inin ise her mevsim, diger %13 liik bir
dilimin ise tiim aylara dagilarak kullanildigi
gortilmektedir (Sekil 13). Anket sonucuna
gore  Cumhuriyet caddesini  kullanan
kullanicilarin %50’ si giin olarak degisken,
%37’si hafta sonu, %81 hafta i¢i, %5’1 her
zaman kullantyor oldugunu belirtmistir (Sekil
14). Cumbhuriyet Caddesini; kullanicilarin
%40’1 bulusma yeri olarak, %37’si tarihi
turistik niteligi, %36’s1 igerdigi fonksiyonlar,
%30’u nedensiz rastlant1, %25°1 aliskanlik,
%151 dini mekanlar, %10’u yakinlik, %5’
diger ve %]1’i tavsiye lizerine tercih ettiklerini
belirtmislerdir (Sekil 15).

nadiren 3%
ayda bir 12%
ayda birkag kez 29%
haftada bir 16%
haftada birkag kez 11%

her giin 29%

0% 10% 20% 30%

Sekil 12. Alanin ziyaret edilme siklig1

Antalya Kenti’ndeki Cumhuriyet Caddesi
Yaya Bolgesi, barindirdigr eski ve yeni kent
dokusu ile bu doku igerisinde yer alan ticaret
alanlar1 yayalar agisindan bir ¢ekim merkezi
ve gecis arteridir.

kasim
eylul
agustos
temmuz

haziran

mayis
nisan
mart
fark etmiyor 52%
her mevsim 35%

20% 40% 60%

Sekil 13. Alanmin aylara gore kullanimi

degisken
her zaman
hafta sonu

haftaici 8%

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Sekil 14. Alaninin giinlere gore kullanimi

diger 5%
ahskanhk 25%
tarihi turistik niteligi 37%
nedensiz rastlanti 30%
icerdigi fonksiyonlar 36%

bulusma yeri niteligi 40%

tavsiye L 1%
dini mekanlar 15%
yakinlik L10%

0% 10% 20% 30% 40%

Sekil 15. Alaninin tercih edilme nedeni

Aragtirma alaninda ¢ok sayida magaza,
isyeri, diikkan, banka ve biiro gibi kullanimlar
mevcuttur. Anket sonuglarina goére alanda
yapilan etkinliklerin dagilimi; %56’s1 gecis,
%49°u gezme inceleme, %41°1 seyir, %33°1
sohbet sosyallesme, %29’u oturma, %27’si
yeme igme, %21°1 aligveris, %20’si bekleme,
%]17’si fotograf ¢ekme, %16’s1 dinlenme
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uzanma, %15°1 ibadet etme, %8’1 diger, %7’si
miizik dinleme ve %I1°1 okuma olarak
goriilmistiir (Sekil 16).

diger 8%
ibadet etme 15%
yeme icme 27%

alisveris 21%
bekleme [20%
miizik dinleme 2%
okuma L1%
oturma 29%
dinlenme uzanma [16%
fotograf cekme [17%
sohbet sosyallesme 33%
seyir 41%
gezme inceleme 49%
gecis 56%

0% 20% 40% 60%

Sekil 16. Yapilan etkinliklerin dagilim

Anket  sonuclarina  gore;  kullanicilar
Cumbhuriyet Caddesi’nde tahmini kalis
siirelerini; %39’u 1-2 saat, %34’ 10 dakika-
1 saat, %13l 2-4 saat, %12’si 1-10 dakika,
%2’si ise 4-6 saat olarak belirtmislerdir (Sekil
17). Anket yapilan kigilerin = %48’
Cumhuriyet Caddesindeki kullanimlar ve
fonksiyonlan yeterli goriirken, %52°si yeterli
gormemektedir (Sekil 18). Ankete katilan
kullanicilarin,  Cumhuriyet = Caddesi’nde
olmasini istedikleri fonksiyonlarin dagilimi;
%40’1 dinlenme alani, %30’u yesil alan,
%30’u acik hava gosteri alani, %19’u acik
hava sergi alami, %18’1 otopark, %7’si su
Ogesi/oyunu, %4’ ¢ocuk oyun alani, %4’l
restoran/kafeterya, %3’i 151k oyunu, %3’0
cok amacl merkez, %2’si diger ve %2’si spor
alani oldugu goriilmiistiir (Sekil 19).

4 -6saat 2%
2 - 4 saat 13%
1-2saat

10 dakika - 1 saat
1-10 dakika 12%

0% 10% 20% 30% 40%

Sekil 17. Kullanicilarin tahmini kalis siireleri

Cumbhuriyet Caddesi’nde bulunan agik ve
yesil alanlar yeterli mi, kullamis ve yer
acisindan uygun mu sorusuna %42’si yesil
alanlarin yetersiz ve uygun olmadigi, %33’
yetersiz-uygun oldugu, %20’si yeterli- uygun
oldugu, %5°1 ise yeterli fakat uygun olmadig:
cevabini vermistir (Sekil 20). Ankete katilan
kisiler; Cumbhuriyet Caddesi’'nde bulunan
kentsel mobilyalar (bank, ¢op kutusu vs.)
yeterli mi, kullanis ve yer agisindan uygun mu
sorusuna %48’si  kentsel mobilyalarinin
yetersiz ve uygun olmadigi, %27’si yetersiz-
uygun oldugu, %20’si yeterli- uygun oldugu,
%51 1se yeterli fakat uygun olmadigi cevabini
vermistir (Sekil 21).

hayir
evet 48%

46% 48% 50%

Sekil 18. Alanin kullanim ve fonksiyonlar
acisindan yeterliligi

diger 2%
cok amagh merkez 3%
isik oyunu 3%
su 6gesifoyunu 7%
restoran/kafeterya 4%
otopark 18%
acik hava sergi alani 19%
acik hava gésteri alani 30%
spor alani 2%
gocuk oyun alani 4%
yesil alan 30%
dinlenme alani | 40%

0% 10% 20% 30% 40%

Sekil 19. Alanda istenilen fonksiyonlar

yetersiz -... 42%
yetersiz - uygun 33%
yeterli-... 5%

yeterli - uygun 20%

0%

Sekil 20. Alanda yesil alanlarin yeterliligi

Kullanicilara Cumhuriyet Caddesi’nde
yetersiz ve kullanim agisindan yanlis bulunan
donatilarin ne oldugu sorulmustur. %80’
alanda bulunan banklar1 yetersiz ve kullanim
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agisindan yanlis bulmustur. Bunun yani sira
kullanicilarin 9%60°1 gdlgelik ve aydinlatma
elemanlar1, %54°1 ¢iceklik, %50’si doseme
kaplamalari, %40’1 anit, heykel, sanatsal
Ogeleri, %40’1 bisiklet yolu, %26’s1 reklam
panolarmi yetersiz bulmustur. %21°i ¢esme,
%17’si durak, %15’1 ¢op kutusu, %15’
biife/satis birimleri, %15’1 bankamatikler,
%14°1 bina/vitrin/diikkdn cepheleri, %13’
tabelalar/isaret levhalari, %13’ WC, %9u
bariyerler/sinirlayicilar, %9’u posta kutusu,
%8’1 su oyunlari, %?2’si saati yetersiz ve
kullanim agisindan yanlis bulmustur (Sekil

22).

Anket calismasinin ii¢lincli boliimiinde
kullanicilara Cumbhuriyet Caddesi’nin
ulagimina yonelik sorular yoOneltilmistir.

Anket yapilan kisilerin %35’ Cumhuriyet

Caddesi’nin  ¢evresiyle  ulasilabilirligini
yeterli gormezken %65’ ise yeterli
gormektedir.  Kullanicilarin =~ Cumbhuriyet

Caddesi’ne gelirken tercih ettikleri ulagim
araclarmin dagilimi; %40°1 otobiis, %38’
yaya %37’si otomobil, %20’si tramvay, %6’s1
taksi, %5°1 bisiklet, %4’ iniin ise motosiklet
oldugunu belirtmisglerdir(Sekil 23). Anket
uygulanan kisilerin %70’ine gore alana girigin
belirgin ve yeterli oldugu, %30’una gore ise
alana giris noktalar1 belirgin ve yeterli
olmadig1 sonucuna varilmustir.

yetersiz - uygun degil % 48

yetersiz - uygun % 27

yeterli - uygun degil %,5

yeterli - uygun % 20

%0 %20 %40 %60

Sekil 21. Alanda kentsel mobilya yeterliligi

Anket yapilan kisilere ulasimla ilgili
problemlerin neler oldugu soruldugunda
alman cevaplara gore; %64’0 yogun tasit
trafiginin olmasi, %50’si otopark alaninin
yetersizligi, %33’ ulasim  araglarinin
kalabalikligi, %30’u durak yerinin yanlis
olmasi, %17’si yogun yaya trafiginin olmasi,
%16’s1 ulagim araclar yetersiz olmasi, %11’
dosemelerin bozuklugu, %11°1 yonlendirme
yetersizligi, %3’lniin ise diger niteliginde
oldugu gorilmiistir (Sekil 24). Giizergahin,
kent merkezinin yolcu ve arag yiikiinii tagiyan

Onemli

engellemektedir.

diger

su oyunlari

bariyerler / sinirlayicilar
durak

ciceklik

WC

¢op kutusu
bankamatikler

bina / vitran / diikkan...

bisiklet yolu

doseme kaplamalari

gesme

anit, heykel, sanatsal...

bufe / satig birimleri
aydinlatma elemanlari
reklam panolar

tabelalar / isaret levhalari
saat

posta kutusu

golgelik

bank

(73

caddelerden biri
girisinde yolun kenarlari
araglar tarafindan isgal edilmesi, hem yaya
hem de ara¢ trafik akisim biiylik olgiide

0%
8%
9%

17%

54%
13%
15%
15%
14%
40%
50%
21%
40%
15%
60%
26%

13%
2%

9%

60%
80%

olmasi
ve kaldirimlar

20% 40% 60% 80%

cadde

Sekil 22. Kullanicilarin yetersiz ve kullanim
acisindan yanlig buldugu donatilar

Anket caligmasinin dordiincii boliimiinde
anket  yapilan  kisilere =~ Cumhuriyet
Caddesi’'nin ~ imaji =~ hakkinda  sorular
yoneltilmistir. Anket c¢alismasinda kisilerin
%40°1  Cumhuriyet Caddesi’nin  genel
durumundan memnunken, %60’ 1nin memnun
olmadig: goriilmiistiir (Sekil 25).

motorsiklet 4%
otobis
6%

pA

taksi

tramway
37%

otomobil
bisiklet
yaya

5%
38%

0% 10% 20% 30% 40%

Sekil 23. Kullanilan ulagim araglari
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Kullanicilarin %24’ Cumbhuriyet
Caddesi’nin fiziksel kurgusu ile sagladigi
aktiviteler ~mekanin tarihi  yapis1 ile

ortiistiigiinii  diisiinmekte, %74’ linlin  ise
ortiismedigini  diistinmektedir (Sekil 26).
Alanda kullanicilar1 rahatsiz eden unsurlarin
dagilimi; 9%48’1 seyyar saticilar, %46’s1
engelli diizenlemelerin eksikligi, %46’s1
ulasim sorunu-trafik, %31°1 gilriiltd, %231
kalabalik, %23’ kirlilik, %7’si vandalizm,
%6’s1min ise diger oldugu goriilmistiir (Sekil
27). Calisma alaninin i¢inde barindirdig tarihi
doku ile uyumsuz oldugu kullanicilar
tarafindan da belirtilmistir.

diger 3%

yonlendirme yetersiz 11%

ulagim araclari yetersiz  16%

otopark alani yetersiz 50%
ulasim araglari kalabalik 33%
durak yeri yanlis 30%
désemelerin bozuklugu 11%
yogun yaya trafigi  17%
yogun tasit trafigi 64%

0% 20% 40% 60% 80%

Sekil 24. Alandaki ulagim problemleri

40%

20% 40% 60%

Sekil 25. Genel durumdan memnunlugu

26%

0% 20% 40% 60% 80%

Sekil 26. Alan tarihi yapisi ile uyumu

Anket caligmasinin son boliimiinde ise
kullanict1 ~ Ozelliklerine  yonelik  sorular
yoneltilmistir. Ankete katilan 100 kisiden
%47’si bayan, %531 ise erkektir. Yaslari ise;
%51 18 yas alti, %45’1 18-30 yas arasi,

%37’si 31-45 yas arasi, %12’si 46-60 yas
arasi, %1°1 ise 61-75 yas arasidir (Sekil 28).
Ankete katilanlarin egitim durumu; %3’0
ilkokul mezunu, %3’ ortaokul mezunu,
%4310 lise mezunu, %47’si liniversite
mezunu, %3’ ylksek lisans mezunu ve
%1’inin diger oldugu belirtilmistir.

diger 6%

ulagim sorunu - trafik
engelli diizenlemelerin...

kirlilik

glrdlta

kalabahk

vandalizm

seyyar saticilar 48%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Sekil 27. Alanda kullanicilar: rahatsiz eden
unsurlar

Ankete katilan  kigilerin  meslekleri
degerlendirildiginde; %16’s1 6grenci, %15’1
turizm, %81 miihendis, %8’1 peyzaj mimari,
%7°si i glvenligi uzmani, %7’si satis
temsilcisi, %5°1 finans, %5°1 tekniker, %4’
emekli, %4’ ev hanimi, %3’ esnaf, %3’
muhasebe, %?2’si miizisyen, %?2’si insan
kaynaklari, %2’si bilgi islem, %2’si memur,
%2’si hemsire, %2’si doktor, %2’si 6gretmen,
%1°1 ¢ift¢i olarak belirlenmistir (Sekil 29).
Ankete katilan kisilerin gelir dagilimi da ;
%24°1 0-1000 TL arasinda, %59’u 1001-3000
TL arasinda, %10’u 3001-5000 arasinda,
%7’si ise 5000 TL’den fazla olarak
saptanmigtir.

61-75
46 - 60
31-45
18 -30
18alti 5%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Sekil 28. Katilimcilarin yas aralig

Farkli meslek gruplar1 ve farkli gelir
diizeyine sahip kullanicilarin  varliginin
nedeni, farkli islevlerde kullanimlart olan
igyerleri ve dnemli yapilan ile kullanicilarin
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en ¢ok kullandiklar1 giizergah olmasi ve
Antalya’nin en islek caddesinden biri
olmasindan kaynaklanmaktadir.

ciftci 1%
emekli " 4%
esnaf 3%
evhanmi ‘4%
turizm
mizisyen 2%
satig temsilcisi 7%
insan kaynaklari 2%
finans 5%
tekniker 5%
bilgiislem 2%
memur 2%
muhasebe 3%
is glivenligi uzmani 7%
hemsire 2%
doktor 2%
muhendis 8%

peyzaj mimari 8%

dgretmen 2%
égrenci 16%

0% 5% 10% 15% 20%

Sekil 29. Katilimcilarin meslegi

Tartisma ve Sonu¢

Kent iginde kentlinin yasanabilirligini
arttiran, sosyal ve kiiltiirel aktivitelerini
stirdiirebilecekleri, kentin kimligini koruyan,
kolay erisilebilir, glivenli, kentsel planlama ve
tasarim ilkelerine uygun, toz ve giriiltii
kirliliginden uzak, yaya ile dost alanlarmn
planlama ihtiyac1 giin gegtikge artmaktadir.
Son yillarda iilkemizde yayalagtirma
calismalarinin arttigi, fakat yapilan yaya
oncelikli alanlarda aliman yanlis kararlar,
cevre ile uyumsuzluklar, getirilen ¢oziimlerde
eksikler oldugu goriilmektedir.

Aragtirma alan1 olarak secilen Antalya
kent merkezindeki Cumhuriyet Caddesi,
birgok tarihi dokuyu iginde barindiran, ticari
potansiyeli yiiksek, yogun kullanim igeren,
318 metre uzunlugunda bir yaya bolgesidir.
Calisma alani olarak secilen yayalagtirilmis
alanda yapilan mevcut durum analizi ile
sosyal, kiiltiirel, estetik ve ekonomik agidan
daha iyi bir sonug¢ nasil ¢ikartilir sorusuna
cevap aranmistir. Anket calismasindan elde

edilen verilere gore ise; ziyaretgiler tarafindan
alanda c¢evre ulasilabilirligi, alan igi
ulagilabilirlik ve giris noktalar1 algilanabilir
fakat ¢ok yogun bulunmustur. Alan girisinde
bulunan ulasim araglarinda ki yogunluk da
sorun olarak tespit edilmistir. Gliniimiiz
kentlerinin en 6nemli sorunu, tasit trafigi ve
otopark sorunudur. Alanda 19 otobiis, 76
binek otomobil kapasiteli bir kapali otopark
mevcuttur. Yapilan anket ¢aligmalarinda
¢ikan sonu¢ dogrultusunda otopark alaninin
yetersiz oldugu saptanmistir. Cevredeki
otopark alanlarinin ivedilikle artirilmasi
gereklidir. Cumhuriyet caddesi tasit trafigine
kapali olmasina ragmen, caddenin giris
cikislart  yogun tasit trafigine maruz
kalmaktadir. Cumhuriyet caddesinin giris
kisminda yer alan otobiis duragi ve alan
girisinde duran tur otobiisleri zaten sikisik
olan trafigin daha da artmasina neden
Olmaktadir. Toplu tasima araglari ve tur
otobiislerinin durak noktalarinin  yerini
degistirerek trafigin yogunlugunun
azaltilmasi saglanmalidir. Elde edilen veriler
dogrultusunda;  gerek  yesil alanlarin,
dinlenme alanlarin ve kentsel mobilyalarin
yetersiz oldugu goriilmiistiir. Kullanicilarin
yaya bolgesinde daha fazla zaman gecirmeleri
ve dinlenmelerine olanak saglayacak oturma
mekanlar yaratilmali, yesil alan
diizenlemeleri arttirilmali, alanda bulunan
kentsel =~ mobilyalar ve  ddsemelerde
iyilestirmeler yapilmalidir. Tam merkezde yer
alan saat kulesi, odak niteligi tagidigindan
déseme ile vurgulanmasi, Giizel sanatlar
galerisi Oniinde agik sergi alanlarina yer
verilmesi, Cumhuriyet meydaninin tekrar
revize edilerek caddenin daha estetik bir
gorlinime  kavusturulmasi  saglanmalidir.
Gorsel kirlilige neden olan reklam levhalari,
kent mobilyalari, aydinlatma elemanlar1 ve
satig alanlar1 arasinda malzeme ve doku
uyumu saglanarak birbirleriyle ve tarihi
gevreyle uyumlu gorsel bir biitiinlik
saglanmali ve alan tarihi  dokusunu
yansitmalidir.  Engelsiz  ulagilabilirligin
eksikligi de tasarim sorunlardan bir tanesidir.
Tim  alanda  engelsiz  ulasilabilirligi
saglayacak  dlizenlemeler  yapilmalidir.
Alanda rahatsiz eden unsurlardan biride
alanda dagmik, diizensiz olan seyyar
saticilarin - varligidir. Seyyar saticilar igin
gerek gorsel ve gerekse tarihi alana uyum
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saglayan nitelikte alanlarin olusturulmasi
gerekmektedir.  Biiyiiksehir ~ Belediyesi
Cumbhuriyet Caddesi ve icerisinde bulunan
Cumbhuriyet Meydani i¢in yeni bir diizenleme
yapmay1 planlamaktadir (Sekil 30, 31).
Onerilen  Projede, kent meydan1 ve
yakinindaki kent parki bir araya gelebilecek
sekilde ele alinmistir. Alanin mevcut halinde
yesil alanlarin azlig1 ve kent mobilyalarin
yetersizliginden dolay1, Onerilen projede kent
mobilyalarinda diizenlemeler yapilmis ve
yesil alanlar arttirilmistir. Bu projenin temel
amact; bitki ve tarihi degerlerin korunmasi ve
tyilestirilmesidir.

Sekil 30. Onerilen proje (URL — 5, 2016)

Proje tasarim ve uygulama asamalarinda

sadece bu alanla degerlendirilmemeli,
gevresiyle uyumu da goz  Oniinde
bulundurulmalidir. Tarihi dokudan

uzaklasmig bir alan, kimligini kaybetmeye
mahkimdur. Cumhuriyet Caddesi yeniden
yapilandirilirken, kentlinin ihtiyaglart goz
oniinde bulundurularak kent halkinin da
planlama siirecine katilimin saglandigi bir
diizenleme yapilmalidir. Ozellikle iilkemizde
yapilan c¢alismalarda koruma bilincinin halen
gelismemesi, yerel yonetimlerin aldig1 yanlis
kararlar ve hatali miidahaleler, tarihi dokunun
bulundugu alanlarda, alana uymayan
tasarimlarin yapilmas: ve mekana anlamsiz
islevler yiiklenmesi, bazi degerleri tamamen
ortadan kaldirarak dokuyu yok etmeye neden
olmaktadir.

Bu baglamda, Tarihi kent merkezleri
teknoloji  ¢aginin modernlesme c¢abalari
sonucu, tarihi degerlere bagliligin azalmasi
sorunu  karsisinda  bugiin  kimligini
kaybetmeye yiiz tutmus bir siirii 6rnekle karsi

karsiyadir. Dogru kararlarin  alinabilmesi
disiplinler arast bir calisma gerektirirken,
kuskusuz en biyiikk goérev de peyzaj
mimarlarina diismektedir.

Sekil 31. Onerilen proje (URL — 5, 2016).

Yaya Dbolgeleri  kentin  karakterini
belirleme yetisine sahiptir. Kim i¢in ve hangi
amagla tasarlandig1 anlagilamayan alanlarda,
kaliteden =~ de  uzaklagilmaktadir.  Bu
yaklasimla; mekanin 6znesi olan kullanici
dikkate alinmamaktadir.

Oysa  kentsel = mekanlarda  insan
gereksinimlerinin g6z Oniine alinmasi ¢ok
onemlidir (Gehl, 2010). Dogal ve Kkiiltiirel
degerleri korunmus bir ¢evrede yasamak
mekanin kullanan her kullanicinin hakkidir.
Tarihi yapilar1 ve yiiksek ticari potansiyeli ile
onemli bir yaya bolgesi olan Cumhuriyet
Caddesi, Antalya’nin kent kimligi ve kullanict
istekleri ile uyumu dikkate alinarak islevsel ve
estetik gereksinimlere uygun olarak yeniden
ele almip kente ve yayalara sunulmalidir.
Boylece Antalya’nmin en prestijli mekan
olarak, mekansal kalitesi yiiksek bir yaya
bolgesinin gelecek nesillere de miras olarak
aktarilmasi da saglanacaktir.

Unutulmamahdir ki, cagdas kentlerde,
yaya her zaman istiin ve Onceliklidir ve
cagdas kentsel mekanlar, kaliteli toplum
olusturmada 6nemli islev goren alanlardir.

Kaynaklar

Anonim 1: Antalya Kiiltiir Envanteri, Antalya:
i1 Ozel idaresi Kiiltiir Yayinlar1 2004/1.

Aru, K.A., 1965. Yayalar-Tagitlar: Sehir
Dokusunda Yeni Ulastirma Diizenleri, 1.T.U.
Mimarlik Fak. Yayinlari, Istanbul

Ave,, U., 2015. Stileyman  Demirel
Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi Hakemli

67



Kastamonu Uni., Orman Fakiiltesi Dergisi, 2017,17 (1): 57-68

Kastamonu Univ., Journal of Forestry Faculty

Altingeki¢ ve Doktur

Dergisi ART-E Mayis-Haziran 15 Say1:15 ISSN
1308-2698

Bayraktar, A., Aslanboga, G., Ozkan, B.,
Giiney, A. Ve Tiirkyilmaz, B; 1987. Izmir Kenti
Icinde Halkin Acik Alan  Gereksinimini
Karsilamak Amaciyla Baz1 Yol Ve Meydanlarin
Tasit Trafiginden Armndirilmast  Olanaklari
Uzerine Arastirmalar. E.U.Z.F. Peyzaj Mimarlig
Boliimii, Bornova.

Biris¢i Yildiim T., Ozel, A. E. ve Oktay, P.
2002. Yaya Bolgeleri Planlama Ve Tasarimu:
Canakkale Carsi Caddesi Yaya Yolu Orneginde,
Uluslararasi Trafik ve Yol Giivenligi Kongresi'nde
Sunulan Bildiri, Gazi Universitesi, Ankara.

Cebeci, O.F, Cakilcioglu M., 2001. Ulasimda
Gozden Kacan Ayrint: Yaya. Istanbul’da Kentici
Ulasim  Sempozyumu. TMMOB  Makine
Miihendisleri Odasi, 28-29 Haziran, Istanbul.

Cinar, H.S.,2007, Yaya Bolgeleri Ve Meydan
Tasarmm Ilkeleri, I.U. Peyzaj Mimarlig1 Lisansiistii
Ders Notlari, Istanbul.

Cimrin, H. 2006; Bir Zamanlar Antalya,
Antalya Ticaret ve Sanayi Odasi (ATSO).

Demir, S., 1999, Yaya Bolgelerinin Kent I¢in
Onemi, Kente Katkilari Ve Ankara’daki Yaya
Bolgelerinin Irdelenmesi, Y. Lis Tezi, Ankara
Universitesi, Fen Bilimleri Enst., Ankara.

Francis, M., 1991, TheMaking of Democratic
Streets, Public Streets ForPublicUse, (Ed: A.V.
Moudon), Part: 1-Page: 23-40, Columbia
UniversityPress, New York, 0-231-07599-5.

Gehl J., 2010, Cities for People , ISBN 978-
1597265737, Washington

Giindiiz, O., 1991, Kent Mekanlarinin
Yasatilmasi, 1. Kamu Mekanlar1 Tasarimi ve Kent
Mobilyalar1 Sempozyumu, 15-16 Mayis 1989,
Istanbul, M.S.U. Matbaasi, 143-144.

Kavi, F., 2003, Istanbul’daki Yaya Yolu
Diizenlemelerinin Bitkisel Tasarim Agisindan
Degerlendirilmesi, Yiiksek Lisans Tezi, I.T.U. Fen
Bilimleri Enstitiisii, [stanbul

Kuntay, O. 1994. Yaya Mekani. Aymtap
Yaymcilik. Ankara.

Kuntay, O. 2008. Yaya Mekan1. ilke Yaymnevi.
Ankara, 978-605-5983-08-6.

Okten, N. Ve Sancar, C., 2004, Kentsel
Donatilar-Ulasim, Kentsel Alanlarin Planlanmasi
ve Tasarimi, Akademi Kitabevi, Trabzon

Ozkal, A., 1990. Sehirlerde Yaya Alanlar1 ve
Yayalastirma. I.T.U. Fen Bilimleri Ens., Sehir
Planlama Anabilim Dali, Yiiksek Lisans Tezi,
Istanbul

Pakdil, F., 2001, Yash ve Oziirliller i¢in
Kentsel Alanlarin Tasarimi, I. Uluslararasi Kent
Mobilyalar1 Sempozyumu, 9-10-11 Mayis 2001
IBB, ISTON, 353-360, Istanbul.

Renda, Y., 1996, Sehir Ve Ulasim, Bilim
Teknik Dergisi, TUBITAK Yayini, istanbul.

Riefstahl, R., (1941). Cenubi Garbi Anadolu'da
Tirk Mimarisi, Cezmi Berktin (Cev.), Maarif
Vekaleti Yaymevi, istanbul.

Untermann, R.K, 1991, Can
Wepedestrianizethesuburbs, Public  Streets
Forpublicuse, (Ed: A.V. Moudon), Part: 2-Page:
123-132, Columbia Universitypress, New York, 0-
231-07599-5.

URL-1 https://tr.wikipedia.org/wiki/ Antalya
erigim tarihi 2.3.2016

URL-2 https://tr.wikipedia.org/wiki/ Antalya
erigim tarihi 10.6.2016

URL3. https://tr.wikipedia.org/wiki/
Yivli_Minare erisim tarihi 2.3.2016

URLA4.http://www.antalyakulturturizm.
gov.tr/TR,67641/genel-bilgi.html erisim tarihi
16.6.2016

URLS.http://www.antalya.bel.tr/calismalarimi
z/ imar-ve-kentsel-iyilestirme-calismalari/
cumhuriyet-meydani-hak-ettigi-guzellige
kavusacak erisim tarihi 3.5.2016

Yilmaz, L., (2002). Antalya-Bir Ortagag Tiirk
Sehrinin Mimarlik Mirast ve Sehir Dokusunun
Gelisimi (16. Yiizyilin Sonuna Kadar), Tiirk Tarih
Kurumu Basimevi, Ankara.

68


http://www.yandex.com.tr/clck/jsredir?from=www.yandex.com.tr%3Bsearch%2F%3Bweb%3B%3B&text=gehl%202010&uuid=&state=PEtFfuTeVD5kpHnK9lio9dFa2ePbDzX7b-M9kgonC9_FD9hvh_oYRKggFToP1FXtBxUrCZE4BzvC3E_Fh36ZCw&data=UlNrNmk5WktYejR0eWJFYk1Ldmtxc0JvckxaWkRJYjh4Rk1LZFF4d19ZTjd0dUktWjhVNFp0U3lBS3R1S1MtRm53YUp4bGdxR29oZHpfdFFZQXNRYTdjTHRHM1R2SzdkV3NGRGJFMUxTSk03WFlFUXpfZWxmdEQtcDljMndKQzR3ZGQyU1NLXzBqdUdjMEJDQ1hKeFNZN2Nid2hBaVJ2OFdmUlJwTWdVS3J5RzNoZWdqZXQzenBFWmgzWTRsUWla&b64e=2&sign=9e5d11d3709cf527d6615e88797f9758&keyno=0&cst=AiuY0DBWFJ5Hyx_fyvalFBc_qkvajS_vs2cbzyN0rtZwhOQO2XFmaTIEp8yIK6kNl3NquQmrbKCwbMlk7g48qZhi99c1dQdEkxyUDONyVavS744UO-sD4FFdgJHzwLoKFpW58yLAnakNV2NSXFGB8AQOJQ5A0wEpz9B_7Xr1b9s1I6ealJrXSCyhyrbRgFadugtr9GcoPEaH_7_akHLQHximZWgGiaNT5veomwp6WpmvOVlzSQtyaEuw2KniofUATq36woHCq7Rhf8sE3FqGzb4jxaVxqF8bXWEQ7YggVcWjBDl4hXRWSiKVeC8th2czgbPz7shcZ4O-FpeLFHSEXBFM1XcX8xmDkH-0FYlvdjQ&ref=orjY4mGPRjlSKyJlbRuxUvsT0GjzAcksDAAmi70NfXPzQUDddC_kFQUx78ylrHtBjAfyb_juGybCmMsIMMXsvWNRglxmNINDyLZyozMtAhqlfbavAotT06y8TCcfqGTRVjDl7qGQPjfV47_s9SRfnm79CfwG0meL&l10n=tr&cts=1463599541482&mc=4.368051015926779
https://tr.wikipedia.org/
https://tr.wikipedia.org/wiki/
https://tr.wikipedia.org/wiki/%20Yivli_Minare
https://tr.wikipedia.org/wiki/%20Yivli_Minare

