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Oz: Marmara Bolgesi’nin Giiney Marmara Boliimii’nde yer alan Gemlik, yaklasik 413
km? alaniyla Bursa’min gelismis ilgelerinden biridir. Cografi sartlarin saglamis oldugu avan-
tajlardan dolay1, tarih boyunca buraya egemen devletler icin biiyiik onem tasimistir. Osmanli
devletinin egemenligi ile birlikte onceleri liman gehriyken daha sonra Osmanl saraymn ih-
tiyaglarimin karsilandigi tarum ve ticaret sehrine doniismiistiir. Tarihsel stirecte Gemlik, her
zaman iki baskent sehri olan Iznik ve Bursa arasinda deniz ulagiminm saglayan, gemilerinin
inga edildigi ve konaklandigi cok onemli bir liman sehridir.

Limanlarin ¢cogunlugu, Gemlik Korfezi’nin giiney kiyilarinda yer almaktadir. Limanlar
cografi konum agisindan bolgesel, ulusal ve uluslararasi stratejik oneme sahiptirler. Liman-
larin kurulug ve gelismesinde dogal faktorlerin yani sira, sanayilegsmiy illere yakinlik etkili
olmustur.

Bu calismada; Gemlik Korfezi cevresinde yer alan Gemlik Limanlari’nin konumu, dogal
cevre kosullarimi, cografi konumundan kaynaklanan avantajlari, limanlarin genel ozellikle-
rinin yaminda, Gemlik sehrine etkileri, tasimacilik faaliyetleri, limanlarin gelisimini etkileyen
dogal-beseri unsurlar ve karsilasilan sorunlara ¢coziim onerileri sunmasi amaglannustir.

Anahtar Kelimeler: Gemlik Limanlari, Tagimacilik, Ticaret, Ekonomi

Gemlik Ports

Abstract: Gemlik is a developed sub-district of Bursa, spans a total of 413 km? and located
in South part of Marmara Region. The area has great importance throughout history because
of the advantages of the geographical location. In early time of Ottoman Empire, Gemlik
was a port city then its function was converted into agriculture and commerce for the needs
of Ottoman palace. However, it has always been an important port city between two major
capitals of Ottoman, Iznik and Bursa, for sea transportation of goods and people, shipyards
and accomodation of travelers.

The majority of the ports are located on the southern shores of the Gulf of Gemlik. All
of those ports have regional, national and international strategic importance because of
their geographic locations. Proximity to industrialized cities has played an important role to
establishment and development of the ports, as well as natural factors.

This study aims to investigate advantages of these ports based on their geographical
locations and their features based on the services that they provide. It is also an attempt to
offer solutions for the problems related to locations, natural environment, ports impacts on the
city and other natural and human factors which effects developments of the ports.
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Giris

Genel anlamiyla ulagim; insan ya da esyanin bir yerden bir yere taginmasini ifade
etmektedir. Yasadigimiz kiiresellesme ¢agi, insan ve esyanin diginda bilginin, paranin ve
hizmetlerin bir yerden digerine taginmasina olanak saglamistir. Son yiizyilda fikirlerin
taginmasina onayak olan ulagim hizmetleri, sanayi ve ticaret gibi tretim sekli olmustur.
Ayrica ulagim ve iletisimde meydana gelen teknolojik degisimler kiiresellesme ve kalkin-
manin gerceklesmesinde en 6nemli etkendir (Tiimertekin ve Ozgiig, 2009: 495).

Tarihin ilk ¢aglarindan itibaren ulagim, insanoglunun en 6nemli ugraglarindan biri
olmustur (Doganay vd., 2012: 347). Tarihi siire¢ icerisinde bircok medeniyete ev sahipli-
&1 yapan Gemlik, 6nemli ge¢is gilizergahi lizerinde yer almasindan dolay1 ulagim ag1 her
donemde 6nemini korumustur. flcedeki mevcut sanayi ve ticaret alanlari ulagimin sagla-
mig oldugu avantajlar sayesinde gelisim gostermistir. Ekonomik faaliyetlerin gelismesi
ve varligini stirdiirebilmesi ulagim faaliyetlerinin gelismesine bagli olmaktadir. Sanayi,
ticaret ve buna bagli olarak gelisen ekonomik kollar, sehir ve toplumlarin ulagim imkén-
larinin uygunlugu ol¢tisiinde ilerleme gostermektedir (Koday, 2000: 262).

Liman, denizyolu ile gelen yiikiin demiryolu ve kara yolu ulagim sektdrlerine, daha
ufak kiyr gemiciligine ait gemilere, kara i¢i suyollarina (akarsu, kanal) veya ad1 gecen
ulagim sektérlerinden deniz ulagimina aktarilmasinin yaninda limanlar ayni zamanda bir-
cok ekonomik faaliyetlerin de deniz ulagimina bagl olarak gelismis oldugu alanlardir
(Timertekin, 1987, 16). Ayn1 zamanda jeomorfolojide bir kiy1 sekli olan liman, akarsu-
larla islenmis bir plato veya hafifce tepelik sahalarda, vadi sebekelerinin asagi yataklari-
nin sular altinda kalmasi ve agizlarinin kiy1 oklar1 ve koy setleri ile kapanmasi sonucunda
lagiine doniigmiis eski haliglerdir. Bunlara Karadeniz kiyilarinda liman ad1 verilir. Rich-
thofen bu tip kiyilara limanl kiyr ad1 verilmesini teklif etmis ve bu terim cografyacilar
tarafindan kabul edilmistir (Ardel, 1968:144-145).

Liman; deniz, gol kiyis1 veya akarsu agizlarinda, gemilerin girebilmesi i¢in yeter-
li derinlige sahip, dogal olarak veya mendirek ve dalgakiranla riizgira kars1 korunmus,
firtinali havalarda deniz tasitlarinin barindigi, deniz yoluyla gelen yiik ve yolcularin di-
ger ulagim hatlarina veya bu ulagim hatlarindan deniz ulagim hatlarina aktarilmasi igin
gerekli tesislere (yolcu salonu, iskele, rihtim, ambar, antrepo, sundurma, silo, akaryakit
istasyonu, ving ve atik toplama ve aritma tesisleri) sahip su ve buna baglh kara alanidir
(Doganer, 1991: 115-116). Bununla birlikte, gemiden karaya, karadan gemiye, gemiden
gemiye ve gemiden bagka bir tasita ylik aktarimini saglayan lojistik destek gerektiren ula-
sim altyapisidir. Glintimiizde ulagimin bir pargasi olan limanlar, lojistik agidan da hizmet
vererek lilke ve bolge ekonomisine 6nemli katkida bulunmaktadir. Limanlar, bulundugu
bolgenin sanayisinin gelismesine ve ticari faaliyetlerin cesitlilik kazanmasia yardimci
olmaktadir (Koldemir, 2008: 32-33). Ayrica limanlar, denizagir1 iilkelere ac¢ilan kapilar
olup, deniz ticareti yoluyla ilgili tilkelere ekonomik, siyasal avantajlar saglamaktadirlar
(Doganay, 2014, 1).
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Deniz kiyilariin kullanimi genel olarak ulagim (karayolu), ticaret (liman, serbest bol-
ge), sanayi tesisi (rafineri, tersane v.b), tarim, savunma (deniz (issii) yerlesme ve turizm
yoluyla olmaktadir (Doganer, 1992: 60). Bununla birlikte limanlar sanayi ve ticari faa-
liyetleri ile birlikte kiyisinda yer aldiklart sehirlerin gelisiminde ve sehirdeki ekonomik
hayatin canlanmasinda 6nemli rol oynamiglardir (Yasar, 2008: 3). Bazen limanlar sehirle-
rin ortaya ¢ikip gelismesine etki ederken, bazen de liman kurulmasimin miimkiin oldugu
sehirler, limanlarin ortaya ¢ikip sekillenmesine yardimci olmustur. Sonug itibariyle kiy1
kullanimiyla birlikte limanlar ve sehirler karsilikli etkilesime sahiptirler. (Koday, 1999:
467).

Limanlar tilke ekonomisi ile yakindan ilgilidir. Bu nedenle talepleri karsilayacak fiziki
ve sosyal kapasitelerinin olmasi1 gerekmektedir. 8333 km olan kiyilarimizda bircok gemi
barmmma ve gemi ugrak yeri vardir. Fakat bunlarin biiytik bir kismi kiiclik gemi barmakla-
r1, yat limanlar1 ve motorlu deniz tagitlarinin yanastigi iskelelerdir (Koday, 1998: 211).

Denizyolu tagimaciligi ve ticareti eski donemlere dayanmaktadir. Denizler, bircok
uygarligin gelismesinde 6nemli rol oynamis ve imparatorluklarin giicti de denizlerde ki
ekonomik ve siyasal egemenlige dayanmugtir (Ttiimertekin ve Ozgiic, 2009: 512).

Diinya ticaretinin biiyiik boliimii (yaklasik % 85°1) deniz yoluyla yapilmaktadir (Kol-
demir, 2008, 32-45). Bu durumun baglica nedeni denizyollariyla yapilan tagimaciligin
kara ve demir yolara goére daha ucuza mal olmasinin yaninda kitalararasi ulagimda al-
ternatifinin bulunmamasidir. Az miktarda yakitla binlerce ton yiik tasiyabilen gemilerin
kullanilmasi, yol bakim ve onarimi i¢in harcamalarin olmamasi, tek seferde kara ve de-
mir yollarina gére daha fazla yiikiin uzak mesafelere taginabilmesi denizyolu ulagiminin
tercih edilmesinin baslica nedenleridir (Tiimertekin ve Ozgii¢, 2009: 512). Ulagim mali-
yetlerinin yani sira gemilerin limanda daha az siire kalarak zamanin verimli kullanilmasi
deniz tagsmaciliginda maliyetlerin azaltilmasina ve maksimum kar elde edilmesini kolay-
lagtirmaktadir. Bu baglamda modern gemi ve arag-gereg¢ ihtiyacinin ortaya ¢ikmasiyla
birlikte, deniz tagimaciliginda rekabet giicii saglayan ve tagimalara oldukca hiz kazan-
diran faaliyetler gelistirilmistir. Maliyet acisindan maksimum kar elde edebilmek icin
1940’11 yillardan itibaren Ro-Ro tagsmacilig1 diinya genelinde ilerleme gostermistir. En
basit tanimiyla Ingilizce Roll-on / Roll-off teriminin kisaltilmig sekli olan Ro-Ro Tasi-
macilig1; arag, treyler ya da konteyner tasiyan gemilerle yapilan tagimaciliktir (Ozdemir,
ve Deniz, 2013: 105). Bu nedenle iilkemizde deniz yolu tagimacilifinin gelistirilmesi
konusunda alinmas1 gereken en 6nemli 6nlem konteyner tagimaciliginin gelistirilmesidir
(Doganay, 2011: 699).

Giintimtizden 2600 yil 6nce Giliney Marmara kiyilari ile Bergama, Efes, Milet ve
Bodrum gibi liman sehirleri deniz vasitasiyla etkilesim halinde olmustur. Liman sehir-
leri, Anadolu, Mezopotamya ve Misir uygarliklarindan gelen mallari Mudanya, Erdek
ve Gemlik iskelelerinden Ege ve Akdeniz’deki uygarliklara pazarlamaktaydilar. Gemlik
iskelesi bu siirecin ardindan Roma zamaninda bagsehir yapilan {znik’in iskelesi olmus-
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tur. M.S 8-9. yiizyilda Gemlik’de Romalilar tarafindan bir tersane kurulmustur. Bu dé-
nemde Gemlik Romalilarin dig diinyaya agilan kapisi olmustur (Orkun, 1947, 108-110).
Romalilardan sonra Selguklu kumandanlarindan Ebu Kasim Istanbul’u isgal etmek icin
Gemlik’de ki tersaneyi faaliyete gecirmis gemi yapimina baglamistir. Daha sonraki siirec-
te Osmanlilar tarafindan ele gecirilen Gemlik’de ilk donemlerde tersanede ufak gemiler
yapilmis ilerleyen doénemlerde de savas gemileri yapilmistir (Kamis Bulur, 1993: 9). Ilk
caglardan itibaren liman sehri olma 6zelligi gosteren Gemlik, sahip oldugu tersane nede-
niyle devamli istilalara ugramistir.

Iznik ve Bursa’y1 yoneten uygarliklarin liman sehri olan Gemlik, tarihin her donemin-
de ulagim olanaklarimin saglamis oldugu avantajlarin yani sira, deniz ticaretinin yapildigi
alan olarak 6nemini korumustur. Gemlik, tersanenin yaninda ¢evre yerlesim alanlarinin
da iskelesidir. Gemlik, Roma ve Osmanlilar doneminde Bursa ve ¢evresinde yetistirilen
zirai Uirtinlerin, sanayi maddelerinin, ¢ikarilan madenlerin ihracat ve bolgede yetismeyen
zirai tirtinlerin de ihracat limani olmustur. Giiniimiizde de Gemlik’in 6nemli ticaret ve
sanayi merkezlerine yakinligi, deniz yolu ulasiminin ulusal ve uluslararasi 6nem kazan-
masinda en 6nemli etkendir. Bu nedenle Gemlik ve ¢evresindeki ticari mallarin, ulusal ve
uluslar arasi pazarlara girig-¢ikis yaptig1 yerlerden biride Gemlik Limanlar1’dir.

Kiyilarin dogal 6zellikleri limanlarin kurulugsunu kolaylastirict ve zorlastirict etkide
bulunmaktadir (Bekdemir ve Giiner, 1999: 597). ligede kurulan limanlar uygun fiziki
kosullar neticesinde gelisim gostermistir. Kurulug yeri seciminde fiziki ve iktisadi fak-
torlerin 6nemli 6l¢iide etkili oldugu limanlar, tarihsel siirecte Gemlik ve cevre yerle-
sim alanlar1 icin 6nemli ticaret alanlar1 olmustur. Gemlik’de 2012 yili itibariyle Liman
Bagkanligi’'nda 4359 kayitli gemici bulunmaktadir. Ayrica Liman Bagkanligi’nda balik¢1
tekneleri agirlikli olmak tizere, hizmet ve 6zel teknelerle beraber 535 adet gemi kayitlidir
(Yalman, 2012, 64). Gemlik’de bulunan limanlar, gemi barmagi ve lojistik agidan ilge,
bolge ve lilke ekonomisine onemli katkilar saglamaktadir.

Bu calisgmada; Gemlik Korfezi cevresinde yer alan Gemlik Limanlari’nin konumu,
dogal cevre kosullari, cografi konumundan kaynaklanan avantajlari, limanlarin genel
ozellikleri yaninda, Gemlik sehrinin gelisimi tizerinde olan etkileri, tasimacilik faaliyet-
leri, limanlarm gelisimini etkileyen dogal-beseri unsurlar ve karsilagilan sorunlara ¢6ziim
Onerileri sunmasi amaglanmigtir.

Arastirmanin genel amaglarina ulagilabilmesi icin cografyanin temel arastirma yon-
temleri olarak kabul géren, yerinde gezi-gézlem, anket ve miildkat yontemleri uygulan-
mig, elde edilen verilerin analiz-sentez stirecinde yorumlanmasiyla ¢esitli sonuglara ula-
stlmigtir.

Arastirma, mevcut rapor, tez ve diger calismalarin taranmasi ile pek ¢cok kurum ista-
tistiginden yararlanilmas: yoniiyle nicel bir boyut tagimaktadir. Ancak caligmada, saha
etiitleri esnasinda gergeklestirilen anket ve miilakatlar ile gézlem yoluyla birinci elden
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bilgi toplanmis olmasi dolayisiyla 6nemli Sl¢iide nitel yontemlerden de yararlanilmagtir.
Bu acidan caligmayi, nicel ve nitel yontemlerin bir arada kullanildigi karma desenli bir
aragtirma olarak kabul etmek mtimkiindiir.

I. Konumu ve Dogal Cevre Ozellikleri

Gemlik ilgesi, yurdumuzun kuzeybatisini olugturan Marmara Bolgesi’nin giineydogu-
sunda, Giiney Marmara Boliimii niin Bursa ili sinirlar icinde yer almaktadir. 40° 18° —40°
34’ kuzey enlemleri ile 28° 58’ - 29° 20 dogu boylamlar1 (MSB, 1977) arasinda yer alan
ilce topraklari, Bursa ilinin 29 km kuzeybatisinda Marmara Denizi’ nin sakin bir kérfezi
olan Gemlik Korfezi’nin kiy1 seridinin buyiik bir boliimiinii olusturmaktadir. Yiizolgtimu
yaklagik 413 km? olan ilce, bagli bulundugu Bursa ilinin toplam yiiz6l¢timiiniin (10.819
km?) % 5,5’lik boliimiinii kaplamaktadir (MSB, 1973). Sahip oldugu yiiz 6lctimle Bursa
ilgeleri arasinda 8. siradadir.

Ilge topraklarini dogudan Yenisehir ve Orhangazi ilgeleri, batidan Marmara Denizi
(Gemlik Korfezi) ve Mudanya ilcesi, kuzeyden Yalova ili, giineyden ise Osmangazi met-
ropol ilgesi, Giirsu, Kestel, ve Yenigehir ilgeleri ile ¢cevrelenmektedir.

Bursa’nin kuzeybati kesimini olusturan, giineyden doguya uzanan Katirli Daglar1 ve
kuzeyden doguya uzanan Samanli Daglarinca ti¢ tarafi ¢cevrili olan ilge topraklari, bu dag-
larin arasinda uzanan Gemlik Korfezi-iznik Golii Depresyonu icerisinde yer almaktadar.
Karsak Deresi’nin tasimis oldugu materyallerin Gemlik Korfezinin dogusuna birikmesi
sonucunda olusan Gemlik Ovasinin batisinda, Gemlik Limanlar1 bulunmaktadir. Liman-
lar Gemlik sehir merkezine yaklasik olarak 5 km mesafededir. Limanlarin kurulug yerinin
seciminde dogal 6zelliklerin yani sira ilgenin begeri ve ekonomik cografya 6zellikleri de
etkili olmustur.

Iznik Géli-Gemlik Kérfezi depresyonu iginde kurulmus olan Gemlik (Atalay, 2004:
47), Samanli ve Katirli Daglarindan inen kiigiik derelerin biriktirmis oldugu kil, kum
ve ¢akil gibi malzemeler ve Iznik Golii’niin fazla sularmin Karsak Bogazi’ndan Gemlik
Ovast’na karigan, Karsak Deresi’nin getirmig oldugu aliivyonlarin olusturdugu ovanin
kenarinda yer almaktadir. Gemlik Korfezi ve Gemlik Ovast’nin jeolojik yapisina bak-
tigimizda heniiz genglik safhasinda oldugu goriiliir (Ardel, 1973: 160-173). Bu nedenle
Gemlik Korfezinin doguya dogru daralmast ile beraber aliivyon tabanlt vadi tabanina d6-
niisen ova, 3 km uzunlukta ve 1,5 km genisliginde aliiviyal karakterli bir kiy1 ovasi haline
dontigmiistiir (Kamig Bulur, 1993: 18). Yapilan bilimsel ¢aligmalarda Cakaldere mevkii
ve cevresindeki aliiviyal tabakalarin kalinliginin 90-100 metre arasinda degistigi g6z-
lemlenmistir (Kanttirer, 1987: 38-39). Deniz kenarinda bulunan bir ovada 100 metre ka-
linliginda aliiviyal tabakanin g6zlemlenmis olmast ovanin daha 6nce Gemlik Kérfezi’nin
devamu niteliginde oldugunu gostermektedir. Gemlik Ovasi’nin da Tiirkiye’ nin diger kiy1
ovalar1 gibi denizel-karasal depolarla doldugu ve halen de dolmakta oldugu gozlemlen-
mektedir (Ardos, 1995: 70).
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Gemlik’de ki diger 6nemli ova ise Gemlik Limanlari’nin da tizerinde bulundugu En-
gtirtictik Ovast’dir. Engtirticiik Ovasi’nin kuzey ve glineyinin Kuzey Anadolu Fayi’nin
kollar1 arasinda kalmis olmasindan dolay1 ovada tektonik ¢okiintiiler meydana gelmis-
tir. Bu ¢okmeler sonucunda Katirli Daglari’ndan gelen irili ufakli bir¢ok derenin tasimig
oldugu altivyonlar Engiiriiciik Ovasi’n1, Gemlik Ovasi’nda oldugu gibi delta karakterli
bir kiy1 ovast haline getirmistir. Ovanin olusumuna katk: saglayan en 6nemli dere ise
Kocadere’dir. Engiiriiciik’den gecerek Marmara Denizi’ne dokiilen dere tagimis oldugu
altivyonlarla Engiiriiclik Ovas1’n1 olusturmugtur.

Gemlik ilcesinde ana jeomorfolojik unsurlar; algak tepelikler, daglar, aliiviyal diiz-
liikler ve kiyr diizlikleridir. Korfezin giliney kiyilarindaki elverigli yiizey sekilleri, kiy1
gerisinde ulagim faaliyetlerinde kolaylik saglamaktadir. Uygun yiizey sekilleri limanla-
rin ticari faaliyetlerinin kara igine kolaylikla yayilmasina etki etmektedir (Koday, 1998:
211). Gemlik il¢esinin giiney kesiminden kuzey kesimine dogru, genisleyen kiyr diiz-
liiklerinden olugmasi nedeniyle limanlarin yer se¢imine dogrudan etkili olmustur. Mor-
folojik yapinin etkisiyle birlikte, Gemlik Limanlari’nin bolgedeki sanayi kuruluslartyla
baglantilar1 kolaylagsmakta ve ticari faaliyetlerin ¢esitlendirilmesiyle birlikte limanlarin
etki alanin1 genislemektedir.

Gemlik kiyilarinda liman faaliyetlerine uygun koylar korfezin glineyindedir. Gem-
lik-Mudanya smirini olugturan Kursunlu’da bulunan yat limani turizm sezonu boyunca
tatilciler icin 6nemli bir destinasyondur. Koca Cukur Mevkiinde iilkemizin 6nde gelen
sanayi tesislerinin ithalat ve ihracatlarini gerceklestirdigi limanlar ile birlikte, tarihsel sti-
recte Osmanli Devleti ve diger medeniyetler tarafindan kullanilan Gemlik tersanesi liman
faaliyetleri bakimindan uygun yerlerdir. Kuzey kiyilarinda, yiizey sekillerinin kiy1 ile art
bolgesi arasinda diizliiklerin olmamasi liman faaliyetlerini sinirlandirmigtir. Bu kiyilarda
Narli ve Kumla koylerinde tatilcilerin yaz sezonu boyunca turizm amach kullandiklari
kiictik iskeleler bulunmaktadir.

Iklim kosullar1, liman faaliyetlerini ve deniz ulasimim etkileyen dogal faktorlerdir.
Gemlik, makroiklim tipi olarak Akdeniz iklim kugag1 icerisinde bulunmakla beraber, Ak-
deniz ile Karadeniz iklimleri arasinda gegis 6zelligi tasityan Marmara iklimi 6zelliklerini
tagimaktadir. Sicaklik bakimindan Marmara Bolgesi’nden farklilik gosteren Gemlik, yo-
resel klima 6zelligi tagir. 1970-2013 yillar1 arasi iklim verileri incelendiginde (Tablo 1);
yillik ortalama sicaklik 15,9° C, yillik ortalama yagis miktar1 691,5 mm’dir. Dogu ve gii-
neydogu sektorlii riizgrlarin estigi Gemlik’de, yillik riizgargiilii incelendiginde (Sekil 1);
en yiiksek esme siklig1 % 25,9 ile ESE’dan esen riizgardir. Bunu % 16,3 esme sikligiyla
E, % 11,5 esme sikligiyla WNW, % 10,2 esme sikligiyla ENE , % 8,5 esme sikligiyla W,
% 6,2 esme sikligiyla SE, % 5,3 esme sikligiyla NE yoniinden esen riizgarlar izlemekte-
dir. Gemlik’de ortalama riizgar hiz1 yillik 3,5 m/sn’dir. En hizli riizgér yonii ESE ve hizi
3,8 m/sn’dir D-B uzantili Samanli Daglar1 kuzey yonlii hava kiitlelerine kargt dogal bir
engel olusturmaktadir. Bu nedenle Gemlik Limanlari, kuzey yonli sert esmesi beklenen
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Harita 1. Gemlik ve Limanlarin Lokasyonu

riizgarlara kars1 korunaklidir. Aylara gore ortalama sicakliklarin, yilin tiim aylarinda eksi
degerler arz etmemesi, sisli ve kar yagish giin sayilariin birkag giinle sinirli kalmasi ve
sert esen rilizgarlara kars1 korunakli olmasi gibi dogal o6zellikleri, Gemlik Korfezi’nde
deniz ulagimina ve liman faaliyetlerine avantajlar saglamaktadir.
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Sekil 1. Gemlik’in Riizgar Giilii Diyagrami (1970-2013)

Tablo 1. Gemlik’de Aylik Ortalama Rasat Sonuglar1 (1970-2013)

Gemlik |O | S|M|[N|[M|[H|T|A|E|EK|K]| A [Top.
Yags (mm)|94.3(88.4]71.1[53.8[ 51.6 [33.8]21.5] 9.4 |33.8] 58 [74.8] 101 [691.5
?‘g)‘k"k 69| 7.499|129] 184 |23.4|26.1|262]21.6]16.8|12.7] 92 | 15.9
Riizgar
i sy | 36 [ 33 |33 [29] 3 [32]37]38]35]33 (353835
5‘.(;][11%"“' ESE|ESE |ESE|ESE|WNW/|ESE |ESE |ESE | ESE |ESE|ESE |ESE

Kaynak: Meteoroloji Genel Miidiirliigii

II. Liman Faaliyetlerinin Tarihsel Onemi

Gemlik, Marmara Denizi’ne kiyis1 olan Bursa’nin kuzeybatisint ¢evreleyen ve eski
kiigiik bir yerlesim yeridir. Bir Iyon kolonisi olarak kurulan Gemlik/Kios M.O. 1000 y1l-
larinda Antik Cag’da ilk donemlerde Yunan sehridir. Stratejik acidan bulundugu cografi
konum geregi farkli medeniyetlerin egemenligi ve istilasi ile karsilasan Gemlik; Frig,
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Lidya, Brithanya, Makedon, Pers, Roma, Bizans donemlerinde farkli etnik gruplarin ya-
samis oldugu bir yerlesim yeri haline gelmistir (Orkun, 1947: 60-66). Onemli merkezlere
yakin olmast, ulagim kolayligi, dogal korfeze sahip olmasi, verimli topraklari, icme suyu
kaynaklarinin varligi ve savunulabilir olmasi gibi 6zellikleri nedeniyle tarihin her done-
minde ilgi goren ve sikga istila edilen bir yer olmustur.

Tiirklerin ilk olarak Gemlik’e yerlesmeye baglamasi Selcuklu Devleti donemine rast-
lamaktadir. Gemlik her zaman iki bagkent sehri olan Iznik ve Bursa arasinda onlara deniz
ulagimi saglayan, gemilerinin inga edildigi ve barindigi, ¢ok onemli bir liman sehridir.
Gemlik’in liman 6zelligini Hacli Seferleri sirasinda da gérmekteyiz. Hagli Seferleri sira-
sinda Kios Liman1 Anadolu iclerine gonderilecek Hacli askerlerine iskele tegkil etmistir
(Coskun, 1999:120). Haglilar Sel¢uklularla yaptiklari savaglar esnasinda Gemlik’i lojistik
tis olarak kullanmiglardir (Bingiil, 1999: 92).

Selcuklu Devleti egemenliginden sonra 1333’te Osmanli Devleti egemenligine kati-
lan Gemlik, Ttirk sehri olmustur (Cantemir, 2005: 27). Fakat Ttirklerin devamli istilalara
acik olan bu liman gsehrinde yasamak istememis olmasi asirlar boyunca Gayrimiislim
niifusun burada yogun sekilde yasamalarinda etkili olmustur. 1892 ve 1908 yillarinda
yapilan niifus sayimlarinda Gemlik niifusunun 6nemli bir kismimin gayrimtislimlerden
olugmas1 Cumhuriyet oncesi donemde il¢e niifusu hakkinda bilgi edinilen ilk kaynak-
lardir. 1892 niifus sayiminda 5147 olan il¢e niifusunun; 4600’ Rum, 107°si Ermeni ve
242’si Miisliimanlardan olugsmaktaydi. Niifus miibadelesi sonrasinda, ilcede gayrimiislim
niifusun cogunlugu sona ermistir (Atasoy, 2002: 51).

Osmanlt doneminde Gemlik, 6nceleri liman sehri daha sonra ise Osmanli sarayimnin
ihtiyaclarinin karsilandigi tarim ve ticaret sehrine dontismiistiir. Stratejik konumunun ya-
ninda verimli topraklara sahip olan ilge, ayn1 zamanda iznik’in liman1 konumundadar.
Bundan dolay: siklikla isgallere maruz kalmis ve cesitli kavimlerin egemenligi altina
girmigtir.

Orhan Bey zamaninda Bursa ve ¢evresindeki sehirler ticaret, ziraat ve sanayi gibi
her alanda biiyiik ilerleme gostermistir. Bu bakimindan Bursa, Bilecik, Yenisehir, Iznik
ve Gemlik icin altin ¢aglar yasanmaya baglamistir. Ayrica deniz kuvvetlerini giiclendir-
mek amaciyla Izmit, Gemlik ve Gelibolu’da tersaneler kurulmugtur. Osmanli devletinin
denizciliginde biiyiik hizmetleri goriilen Gemlik, ylikselme devrinde de gemi yapim sehri
olarak gelistirilmistir. Daha sonraki yiizyillarda zeytinciligi, kozacilig1 ve kiymetli mer-
merleri ile Gemlik, Osmanlilarin en ¢ok ilgi géren sehri olmustur. Duraklama ve Geri-
leme donemlerinde her alanda ve memleketin her yerinde oldugu gibi Gemlik de ihmale
ugramig, tersanenin yeri batakliga donmtis, saraylar1 ve abideleri stisleyen mermerleri
yok olmustur. 1789 yilinda iktidara gecen III. Selim devriyle Tiirk yurdu her alanda oldu-
gu gibi denizcilik alaninda da 1slahatlara kavagsmustur. III. Selim’in Fransa’dan getirttigi
miihendisler Gemlik Tersanesi’ni yeniden insa etmis ve kisa bir zaman zarfinda korfezde
yeniden gemiler ylizmeye baglamistir (Bingiil, 1993: 101-104).
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Fotograf 1. Eski Sahilde Bulunan Kayikhane Limani’ndan Bir Goriiniim

IIL Limanlari Genel Ozellikleri

Gemlik’de bulunan limanlar1 turizm sezonu boyunca kullanan yolcu limanlart ve
sanayi tesisleri tarafindan kullanilan sanayi limanlar1 olarak iki grupta inceleyebiliriz.
Tatilciler tarafindan turizm sezonu boyunca kullanilan limanlarin en gelismisi Kursunlu
Limanir’dir. Gemlik’in giliney batisinda bulunan Kursunlu Limani ufak capta tekne ve mo-
torlu deniz tagitlari tarafindan kullanilmaktadir. Yaz mevsimi boyunca tatilciler tarafinda
kullanilan liman, turizm sezonu diginda gemi barinagi olarak balik¢i teknelerinin hiz-
metindedir. Ayn1 sekilde ilcenin kuzey batisinda bulunan Narli Limani da turizm sezonu
disinda gemi barmagi olarak balik¢r teknelerinin kullanimindadir.

Gemlik Iskelesi sadece gemilerin yanastig1 bir alan degildir. Turizm sezonunun basla-
masiyla birlikte, Istanbul Deniz Otobiisleri A.S. (IDO) tarafindan Yenikapi-Gemlik arasi
deniz otobiisii seferleri baz1 yillarda diizenlenmektedir. Seferlerin diizenlendigi yillarda
Deniz otobiis seferlerinin sadece yaz donemini kapsayan cuma, cumartesi ve pazar giinle-
ri gidis-gelis olmak iizere giinde bir adet seferi bulunmaktadir. IDO seferleri yaz dénemi
23 Temmuz - 16 Eyliil tarihleri arasinda uygulanmaktadir. Bunun disinda yaz mevsi-
minde olmak tizere yolcu tagiyan motorlarla, kdrfez turu ve civardaki yerlesim yerlerine
gezinti amaciyla Gemlik Iskelesi kullaniimaktadir.

Gemlik’de uzun yillar ithalat-ihracat faaliyetlerinde Belediye Iskelesi kullanilmustur.
Iskelenin uzunlugu 125 metre olup, derinligi 6 metredir. Ayn1 anda iki geminin yanasa-
bildigi iskelede, depolama alan1 yoktur. Gemilerden bosaltilarak veya kara tagitlarindan
gemilere yiiklenen mallar kara yoluyla iskele digina tasinmustir. Iskelenin sehir icinde bu-



Gemlik Limanlar 441

lunmasindan dolay1 mallarin yiiklenmesi ve bosaltiminda trafigin yogunlagsmasina neden
olan iskele 2008 yilinda gemi yanagmasina kapatilmistir. Son yilinda 42 gemi hareketinin
oldugu iskele gecmisten giiniimiize kadar etkinligini bazen arttirip bazen azaltarak kul-
lanilmaya devam edilmigtir. Uzun yillar deniz ulagim1 ve 6zellikle ticaret i¢in kullanilan
Gemlik Iskelesi, giiniimiizde diger limanlarinda hizmete girmesiyle birlikte yerini ulagim
hizmetlerine birakmustir.

Fotograf 2. Kursunlu Limanindan Bir Goértintim

Gemlik’de sanayi tesislerinin tiriinlerinin ithalati ve ihracatinda kullanmis oldugu li-
manlar y1l boyu ticari faaliyetlerin yogunluk kazandig: yerlerdir. Cesitli tirtinlerin ithalat
ve ihracatinin yapildigi limanlar 1992 yilinda agilan Gemport Limani’yla birlikte etki
alanini genigletmistir.

Marmara Bolgesi’nin Giiney Marmara Boliimii’nde sanayi tiriinlerinin ithalati ve ih-
racatt Gemport, Borusan, Roda ve Azot Limanlari’ndan yapilmaktadir. 1992 yilinda kér-
fezin glineyinde, Koca Cukur mevkiinde Tiirkiye’nin ilk 6zel liman1 olan Gemport faali-
yete gecmistir (Kamis Bulur, 1993:66). Asil ticari faaliyeti konteyner hizmetleri olmakla
birlikte, Marmara Bolgesi'nde iiretim yapmakta olan ticari ve binek arag treticilerinin
onemli bir ihracat limani olan Gemport, her tiirli arag ithalati ile oto yedek pargalari, ce-
lik rulo, demir ve sac tirtinleri, kagit, seltiloz, tekstil ham madde ve trtinleri, sogutulmusg
veya dondurulmus her tiirlii gida tirtinleri, makine parcalari, tomruk, kereste, maden ve
mineraller gibi muhtelif ithalat ve ihracat ytiklerine de hizmet vermektedir. Gemport ayri-
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ca Bursa Serbest Bolgesi’ne yakinlig1 nedeniyle Serbest Bolge nin limani olarak faaliyet
gostermektedir.

Gemport Liman1 5 adet rihttimiyla konteyner, Ro-Ro, genel yiik, pilotaj hizmetlerini
gerceklestirmektedir. Birinci rthtimin uzunlugu 265 metre olup -12 metre derinlige sa-
hiptir. Konteyner yiikleme ve bosaltma islemlerinde kullanilmaktadir. Ikinci ve tigiincii
rihtimin uzunlugu 285-316 metre olup, -18 ile -36 metre arasinda derinlige sahiptir. Tkinci
ve ligtincii rihtimlar konteyner yilikleme ve bosaltmanin yani sira Ro-Ro gemilerinin yiik-
leme ve bosaltilmasinda da kullanilmaktadir. Dérdiincii rihtimin uzunlugu 65 metre olup
-8 ile -12 metre arasinda derinlige sahiptir. Rihtim, pilotaj ve romorkaj botlar1 tarafindan
kullanilir. Besinci rihtim ise 120 metre uzunlukta olup -8 metre derinlige sahiptir. Genel
yiik ve proje kargolarinin yiiklenip bosaltma faaliyetleri besinci rihtimda yapilmaktadir
(Gemport, 2013).

Fotograf 3. Gemport Limant Depolama Sahasindan Bir Gortinim

2005 yili sonlarinda bagladigi ilave giimriiklii alan ve teknolojik yatirimlari da ta-
mamlayarak yillik konteyner ellegleme' kapasitesini 600 bin TEUya?, yillik arag ellegle-
me kapasitesini de 250 bin adet araca ytikseltmistir (Gemport, 2013).

1) Ellegleme: giimriik kontrolii altindaki esyanin muhafaza edilip tasinmasi ve istiflenmesi gibi iglem-
lerin timd.

2) TEU, 20 feet’lik koyteyneri ifade etmektedir ve 34 metrekiipliik bir hacme sahiptir. Konteynerlen-
mis yiikler i¢in bir endiistri standardi olarak kullanilmaktadir.
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Yaklasik 400 personelin istihdam edildigi Gemport’ta, ayrica kilavuz kaptanlik hizme-
ti de verilmektedir. 2008 yilinda 336.287 TEU konteyner ellecleyen Gemport, bu miktar
ile tilkemizin deniz yoluyla yapilan konteyner dis ticaretinde % 6,4 oraninda paya sahip-
tir. 2008 yilinda Renault ve Tofas basta olmak iizere binek ve ticari ara¢ elleglemesinde
206.053 adet arag ellegleyen Gemport’un iilkemiz ara¢ dis ticaretindeki pay1 ise % 17 dir.
Gemlik limanlar1 yillik yiikleme bosaltma ara¢ sayilart bakimindan incelendiginde (Tablo
2); Gemport Limani Borusan Limani’na gore 6nemli bir potansiyel olugturmaktadir. Bazi
yillarda Gemport Limani’nda konteyner ve arag elleglemesinde donemsel azalma olmasi-
na ragmen ilce ekonomisi ve istihdam acisindan etkinligi her y1l devam etmektedir.

Tablo 2. Gemlik Limanlar1 Yillara Gore Arag¢ Sayilarinin Dagilimi.

Liman | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

Gemport | 96.261 (107.311{127.079(161.824{206.053|259.952|287.818 -
Borusan | 74.439 | 48.730 | 60.488 | 63.964 [112.781]125.686(142.064{164.250{170.000
Kaynak: Ttirklim 2012

Gemlik Limanlar1 genel kargo ve kati1 dokme yiik elleclemeleri bakimindan incelendi-
ginde (Tablo 3); Gemport Limani, Borusan ve Roda Limanlari’ndan sonra tigtincii sirada
yer almaktadir. 2005-2012 yillar1 arasinda Gemport Limani’nda 1.340.008 ton genel kar-
go ve kat1 dokme yiik elleclemesi yapilmigtir.

Tablo 3. Gemlik Limanlar1 Genel Kargo ve Katt D6kme Yiik Elleclemelerinin
Yillara Gore Dagilimi (Ton)

Liman 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Gemport| 669.357 | 235.321 | 52.184 3.317 37.973 | 143.049 | 119.076 | 79.731

Borusan |1.909.306(2.113.664|2.525.083(2.193.514|2.013.514|2.831.892|2.860.772|3.200.414
Roda - - 5.677 [1.290.900(1.601.799|1.755.216|1.683.094 1.589.749
Toplam (2.578.663|2.348.985(2.583.574|3.487.731|3.653.286|4.730.157|4.662.942 4.690.766

Kaynak: Tiirklim 2012

Gemlik’in bir diger limani Borusan Limani’dir. Borusan Limani, Gemsaz Mevkii’nde
stratejik konumuyla Giiney Marmara, Ege ve I¢ Anadolu’dan gerceklestirilen ithalat ve
ihracat faaliyetlerinde Tiirkiye’nin en 6nemli giimriik alanlarindan biridir. 1984 yilinda
Borusan Lojistik biinyesinde bulunan liman faaliyetleri 2007 yilinda Borusan Lojistik’in
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stratejik is alanlarindan biri olup, ayri bir is Ulinitesi olarak ticari faaliyetlerini stirdiirmek-
tedir. Konteyner, genel kargo, ara¢ park hizmetlerini alaninda uzman kadrosuyla tiim y1l
boyunca caligmalarina devam etmektedir.

Borusan Limani 280.000 m? giimriiklii ve 80.000 m? giimriiksiiz toplam 360.000 m?
alaniyla iki ayr1 terminalde hizmet vermektedir. 2010 yilinda acilan konteyner terminalin-
de konteyner gemi yiikleme bosaltma hizmetleri, reefer® konteyner liman hizmetleri, kon-
teyner sabitleme hizmetleri, konteyner terminal hizmetleri, ara¢ parki hizmetleri, mevcut
diger terminalde ise kargo ve proje ytikleri elleclenmektedir. Toplamda 2.500 m? giimriik-
lii kapali konteyner sahasi ve 240.000 m? giimriiklii acik konteyner sahasi bulunmaktadir.
Ayrica glimriiksiiz 70.000 m? ve 70.000 m? bog konteyner sahast da konteyner depolama
hizmetlerinde kullanilmaktadir. Konteyner terminalinin rihtim derinligi -14 ile -15 metre
arasinda degismektedir. Rihtimin uzunlugu ise 450 metredir. Deniz iistii terminal alan1 ise
120.000 m?’dir. Rihtimlarda her tiirlii yiikii bosaltmak ve ytiklemek iizere yeterli kapasi-
tede vin¢ler bulunmaktadir (Borusan Limani, 2013).

Borusan ¢ok amagli terminalde ise genel kargo yiikleme bosaltma hizmetleri, glimriik-
lii depolama, antrepo, glimriiksiiz depolama hizmetleri, proje kargo hizmetleri ve dékme
yiik hizmetleri verilmektedir. -12 metre en derin yeri olan rthtim 788 metre uzunluktadir.
Deniz tistii terminal alani ise yaklagsik olarak 160.000 m?’dir.

Giimriikli-glimriiksiiz, agik-kapali depolama alanlari ile 75.000 m? alanda kargo faa-
liyetleri yapilmaktadir. Genel kargo liman kapasitesi 5.000.000 ton olup, glimrtiklii kapalt
depolama kapasitesi 80.000 ton civarindadir.

Bolgesinde genel kargo pazar lideri olan Borusan Limani’nda ¢elik tiriinleri, paletli
ve ambalajli iirtinler elleclenmektedir. Yillik 5.000.000 ton ellecleme kapasitesi olan li-
manda, giinlimtizde giinliik ellecleme kapasitesi ortalama 6.000 tondur. Limanin genel
kargo ve kat1 dokme ytik elleclemeleri incelendiginde (Tablo 3); 2005 yilindan itibaren
2009 yilina kadar artan ve azalan kargo elleclemeleri goriilmektedir. Limanlarda kargo
elleclemesi, 2009 yilindan itibaren devamli artig gostererek, 2012 yilinda 3.200.414 tona
ulagmustir.

Giliney Marmara Limanlar’’nin konteyner elleclemeleri incelendiginde (Tablo 4);
Borusan Limani’nin konteyner is hacimleri 2005 yilindan itibaren devamli artig goster-
mektedir. 2012 yilinda 230.075 TEU konteynerin yiikleme ve bosaltilmas: yapilmstir.
2005 yilindan giiniimiize kadar 1.209.957 TEU konteynerin yiikleme ve bosaltma iglemi
yapildigi liman, Gemlik ve ¢evre yerlesim alanlarina istihdam imkani saglamasinin yant
sira ticaretin gelismesi konusunda da bit katki saglamaktadir.

3) Bozulmast muhtemel tiiketim malzemelerinin taginmasi i¢in sogutmali (sogutulmus ya da dondu-
rulmusg) yiiklerin taginmasinda kullanilan konteyner tiirtidiir.
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Tablo 4. Gemlik Limanlari’nda Yillara Gére (2005-2012) Konteyner Elleclemeleri
(TEU)

Liman 2005 2006 | 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Gemport |240.953 | 274.559 [ 341.326 | 336.287 | 214.056 | 269.276 | 462.897 | 374.914
Borusan | 90.523 | 94.772 | 114.772 | 145.189|146.240 | 193.190 | 195.196 | 230.075
Roda - - - 21.809 | 84.653 |108.083|110.308 | 134.216
Toplam |331.476(369.331|456.098 | 503.285|444.949|570.549 | 768.401 | 698.229
Kaynak: Tiirklim

Borusan Limani, Bursa ve ¢evresinde tiretimi yapilan araglarin ihracat ve cesitli tilke-
lerin araclarimin ithalatinin yapildig: 6nemli alanlardandir. Liman 5500 araglik terminal
alani sayesinde bolgenin en yiiksek kapasiteli ara¢ parkina sahiptir. Arac parki kapasitesi
glimriiklii 90.000 m? liman ara¢ sahasi da 90.000 m? olmak tizere toplam 180.000 m?’dir.
2004 yilindan itibaren arag ithalat ve ihracatinin yapildigi liman da ara¢ sayis1 incelen-
diginde (Tablo 2); 2008 yilindan itibaren ithal ve ihra¢ edilen arac¢ sayisi devamli artig
gostermistir. 2012 yilinda yaklasik olarak 170.000 adet ara¢ limandan ithal veya ihrag
edilmigtir. Ara¢ parkinin rihtima yakinligi Ro-Ro gemilerine yapilan yiiklemeleri kolay-
lagtirmaktadir. Saatte yaklagik olarak 100-150 ara¢ gemilere yiiklenmektedir (Borusan
Lojistik, 2013).

Borusan Limani’nin diger faaliyet alani proje kargo hizmetleridir. Tiirkiye nin en bti-
yiik proje ytiklerini ellecleyen liman, uygun lokasyon avantajlar1 sayesinde proje kargo
konusunda tercih edilmesinin en 6nemli nedenidir. Fakli ebat ve tonajlarda yilda yaklagik
olarak 40.000 ton proje kargo elleclenmesi yapilmaktadir. 2010 yilinda Tiirkiye geneli
yapilmis en yliksek tonajli tek parca kargo yiiklemeleri (1.100 ton, 550 ton ve 350 ton)
Borusan Limani’nda yapilmistir. Ayrica liman sahip oldugu ving ve lastik tekerlekli ytik-
leyiciler ile dokme ytik ellecleme faaliyetlerini de stirdiirmektedir.

Gemlikte bulunan bir diger liman ise Roda Limani’dir. Roda Limani, 2007 yilinda
genel yiik ve konteyner yiikleme fonksiyonu ile beraber depolama ve lojistik hizmetleri
de vermeye baglamigtir. 646 metre uzunlugu ve -4 ile -15 metre arasinda derinlige sahip
rthtimt ile genel yiik-konteyner yiikleme ve bosaltma faaliyetlerini siirdiirmektedir. Li-
man, Gemsaz mevkiinde 103.600 m? giimriiklii ve 67.000 m? giimriiksiiz alan tizerinde
kurulmustur. Istifleme kapasitesi yaklasik 5.500 TEU olup, ellecleme kapasitesi genel
yiikte 2.000.000 ton/y1l, konteyner yiiklerinde ise 250.000 TEU/y1l kapasiteye sahiptir
(Roda Port, 2013).
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Fotograf 4. Roda Limani Isletme Binasindan Bir Goriiniim

Limanin genel kargo yiikii elleglemeleri incelendiginde (Tablo 3); 2012 yilinda
1.589.749 tona ulagsmistir. Genel konteyner yiikleme ve bosaltma faaliyetleri incelendi-
ginde; (Tablo 4); 2012 yil1 itibariyle 134.216 TEU” ya ¢ikarmigtir. Liman 2012 yil1 itiba-
riyle 348 konteyner ve 434 yiik gemisi ile beraber toplamda 782 gemiye hizmet vermistir.
Elde etmis oldugu gelirlerin % 57°lik kismu1 konteyner, % 43’liik kismi genel yiik gemi-
lerine aittir. Yiikleme ve tahliyesi yapilan tirtinler incelendiginde; komiir % 19, hububat
% 18, hurda % 13, madenler % 10, cam kumu % 9, cimento % 9, kil % 8, rulo sa¢ % 5,
sunta % 3, tomruk % 1, seramik % 1 ve diger iirlinler % 4’diir.

Gemlik’de ticari faaliyetlerin sosyal ve ekonomik alanda etkinliginin biraz daha art-
mas1 Bursa Serbest Bolgesi’nin kurulmasiyla birlikte olmustur. Bursa Serbest Bolgesi,
Bursa Sanayi ve Ticaret Odasinin énderliginde Bursa Sanayici ve Is adamlarmin ortakli-
giyla Bursa Serbest Bolge Kurucu ve Isletici A.S. (BUSEB) olarak 1998 yilinda Serbest
Bolge kurmak ve isletmek tizere kurulmustur (GTSO, 2013). Serbest Bolgenin kurulma-
styla beraber ilge genelinde hissedilir derecede ekonomik hareketlilik yaganmaya basla-
mugtir. Bursa merkezde tiretilen iirtinlerin ithalat ve ihracini hizli bir sekilde pazarlayabil-
mek i¢in kisa siire icerisinde kurulmus ve faaliyet alanlarini genisletmistir. Ayrica giimriik
uygulamalar1 ve ¢esitli yasal prosediirleri en aza indirerek yerli ve yabanci yatirimeilari
kendi simirlarina ¢cekmek isteyen devletler haberlesme, altyapi olanaklarimi gelistirerek
Serbest Bolgeleri olugturmast (Oztiirk, 2004, 111) ilgede de ticari hareketliligin yagan-
masina etki etmisgtir.

BUSEB’in Gemlik’de kurulmus olmasi il¢enin ulasim olanaklarinin elverisli olma-
sindan kaynaklanmaktadir. Ciinkii liman1 olan yerlesmelere kurulan Serbest Bolgeler
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(SB) ithal ve ihrag¢ edilen iiriinleri kolay ve daha diisiik maliyetle istenilen bolgelere
ulagtirmaktadir. Bu nedenden dolayi tilkemizin dogusunda kurulan Serbest Bolgeler ile
tilkemizin batisinda kurulan Serbest Bolgeler kargilastirildiginda, dogu bélgelerde kalan
Serbest Bolgelerin fazla gelisim gostermedigi goriilmektedir. 2009 yilinda yapilan bir
aragtirmada Serbest Bolgelerin deniz kenarina yakin alanlarda kurulmasiyla beraber ucuz
isgiicti, hammadde ve tiretimi yapilan tirtinlerin kolay ve daha diisiik bir maliyetle ulagti-
rilabilecegi belirtilmigtir (Oztiirk, vd., 2009, 364-365).

BUSEB’in faaliyete bagladig1 yildan itibaren ticaret hacmi her sene artig gostererek
Tiirkiye’nin ilk ti¢ Serbest Bolgesi arasina girmistir (GTSO, 2013). Bu hizli ytikselis
ulagim imkanlarinin yan sira istihdam sorununun yagsanmamasindan kaynaklanmakta-
dir. Ayrica Serbest Bolge’nin tiim altyap: hizmetinin tamamlanmasi ve isteyen firmalarin
bolge icerisinde arazi satin alabilmeleri Serbest Bolge’ nin gelisim stirecini hizlandirmig
ve ticaret hacmini artmasina neden olmustur. Yaklasik 130 faal firmanin 825.000 m?’lik
bir alanda ticari faaliyetlerini siirdiirdiigii Serbest Bolge’de (Buseb, 2013), firmalarin yil-
lik ticaret hacimleri bakimindan incelendiginde (Tablo 5); baz1 yillarda olumsuz ticari
hareketlilik olmasina ragmen ilce, bdlge ve iilke ekonomisi i¢in 6nemli bir potansiyel
olusturmaktadir.

Tablo 5. Gemlik {lgesi 2006-2013 Yillar1 Arast Ithalat-ihracat Durumu

Gemlik Giimriik Miidiirliigii ithalat - ihracat Istatistikleri Mukayese
(2006-2013) Oram
VILLAR |1 YIL-TOPLAM _ 2.YIL-TOPLAM ihe. | ith.
ithalat ($) Thracat ($) ithalat ($) fhracat ($) | (%) | (%)
égggg 6.127.216.740 | 6.061.429.428 |4.638.369.256| 4.402.213.782 | +%37 | +%31
;gggﬁ 7.143.017.044 | 8.062.151.159 |6.127.216.740| 6.061.429.428 |+% 33|+ %16
1.2009
12000 15316992070 | 7.781.217.275 |7.143.018.201 [8.062.151.159 | - %5 |- %25
;'38(1)8 5.955.031.118 | 9.415.272.902 |5.316.992.070| 7.781.217.275 | +%21 | +%12
éggié 9.325.532.220 [10.093.027.414|5.955.031.118| 9.415.272.902 | +%23 | +% 14
12012
12002 18.132.786.149 | 9.426.382.834 9.325.532.220(10.093.027.414 %13 | - %7
12013
L0 17.963.926.738 | 9.391.401.103 [8.132.786.149|9.426.382.834 | %2 |-%0.3

Kaynak: Gemlik Giimriik Midiirligii.
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BUSEB ’nin i¢inde ve digindaki sahanin ticari faaliyetleri incelendiginde biiytik 6lcek-
li sanayi tesislerinin iiriinlerinin ithalat1 ve ihracatina dayal1 iiriinler nemli bir ekonomik
potansiyel olusturmaktadir. Ozellikle deniz yolu tasimaciligi ile yapilan ithalat ve ihra-
cat faaliyetleri ilgenin ticari potansiyelini belirlemek ac¢isindan faydali olacaktir. Gemlik
Guimriik Midiirliigii ithalat-ihracat rakamlart incelendiginde (Tablo 5); 2006 yilindan
itibaren devamli bir ticari hareketlilik géze carpmaktadir. Ozellikle 2006-2008 yillar1 ara-
sinda hizli gelisim gosteren ticari faaliyetler 2008-2009 yillar1 arasinda diistis gdstermis-
tir. Ticari hareketlilik 2009-2011 yillar1 arasinda 6nemli oranda artis gostermistir. Fakat
son iki yilda ticari faaliyetler (2012-2013) bir 6nceki yillar ile karsilastirildiginda, ithalat
ve ihracat gelirlerinde 6nemli 6lciide bir azalma gozlemlenmistir. Son yillardaki bu geri-
lemelere tilke genelinde ki ekonomik gelismelerin etki ettigi yapilan arazi ¢aligmalarinda
igverenler tarafindan belirtilmisgtir.

Serbest Bolge ve ¢evre yerlesim alanlarinda sanayi kuruluslari ve firmalar tarafindan
gerceklestirilen ticari faaliyetler biiytik 6lctide deniz yolu tasimaciligr ile gerceklestiril-
mektedir. Limanlara gelen-giden tasit istatistik degerleri incelendiginde (Tablo 6); itha-
lat ve ihracat oranlarinda yakinlik s6z konusudur. Serbest Bolgenin kurulmasi ve tam
kapasite caligmasiyla birlikte yogun bir ticari faaliyetin yagsandigi Gemlik’de, limanlar
vasitasiyla gelen giden tasit sayisinda da artis gbze ¢carpmaktadir.

Tablo 6. Gemlik ilcesi 2007-2013 Yillar1 Aras1 Gelen-Giden Tagitlarin Durumu

Gemlik Giimriik Miidiirliigii Gelen-Giden Tasit Istatistikleri (2007-2013)

Yillar (Gelen Tir| Giden Tir |Gelen Gemi| Giden Gemi belon Ll
Konteyner | Konteyner |

2007 8284 5626 2326 2313 - -

2008 8827 6117 2564 2566 - -

2009 8258 4587 2409 2422 - -

2010 9935 5595 2975 2983 - -
2011 10.811 5180 3120 3143 178.916 186.189
2012 | 10.717 4761 2818 2830 180.987 184.762

2013 8780 4137 - - - -
Toplam| 65.682 36.003 16.212 16.257 359.903 370.951

Kaynak: Gemlik Giimriik Midiirligi.

Gemlik’de ticari faaliyetlerin buiyiik bir bolimt limanlardan gerceklesmektedir. Ge-
len-giden tagit istatistikleri incelendiginde (Tablo 6); 2012-2013 yillari ile birlikte gelen-
giden tasit miktarinda azalma gozlemlenmektedir. Bu durum ithalat ve ihracattan elde
edilen gelirin 2012-2013 yillar1 arasinda yapilan karsilastirmada da goze carpmaktadir.
Gelen-giden tagit sayisina paralel olarak ihracattan elde edilen gelir incelendiginde (Tablo
5) ; bir onceki yila gore (2012 ile 2011 karsilastirildiginda) yaklasik % 13 azalma gortil-
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mektedir. Ayn1 sekilde ithalattan elde edilen gelirde de % 7 azalma géze carpmaktadir.
Benzer durum 2013 yilinda da devam etmis olup ihracatta % 2 ithalatta % 0,3 azalma
goriilmektedir.

Gemlik Limanlari’ndan diinyanin birgok ilkesine ithalat ve ihracat yapilmaktadir. Th-
racat yapilan iilkeler incelediginde (Tablo 7); Almanya, 1ngiltere, Fransa, 1spanya ve Cin
ilk siralarda yer almaktadir.

Tablo 7. Gemlik Limanlari’ndan Ithalat ve Ihracat Yapilan Ulkeler

Ulke Oran (%) Ulke Oran (%)
Almanya 18 Italya 3.9
Ingiltere 9 Belcika 2,6
Fransa 7,6 Romanya 2,5
Ispanya 5,5 Irak 2,2
Cin 5 Isvec 2,1
Israil 43 Diger 33,2
ABD 4,1 Toplam 100

Kaynak: Gemlik Ticaret ve Sanayi Odast.

Limanlara bagli veya bagli olmayarak ihracat yapilan trtinler incelendiginde (Tablo
8); otomotiv, mermer, gida tirtinleri, seramik, demir ¢elik, tekstil ve beyaz esya tirtinleri
biiyiik bir boliimiinii olugturmaktadir. Thracati yapilan iiriinlerin basinda otomotiv sana-
yinin (% 39,3) olusturmasinda 1968 yilinda kurulan ve giiniimiize kadar ticari etkinligini
arttirarak devam eden Tiirk Otomobil Fabrikas: Anonim Sirketi (TOFAS) ve Renault ile
Dacia otomotiv markalarinin Tiirkiye geneli bes subesinden biri olan, Renault Bursa Sube
Miidiirliigti'niin ticari faaliyetlerini Gemlik Limanlari’ndan stirdiirmeleri etkili olmakta-
dir. Tofag ve Ranault markalarinin yani sira diger firmalar ile birlikte otomotiv yan sanayi
riinleri yine Gemlik Limanlari’ndan ihra¢ edilmektedir. Tarihsel siirecte Gemlik ekono-
misinde onemli bir yeri olan madenler, giintimiizde de ihracati yapilan en 6nemli dogal
kaynaklardandir. Thrag edilen iiriinler arasinda mermerin ikinci sirada yer almasi (% 13,3)
Gemlik ve ¢evresinin madencilik faaliyetlerinin 6nemli bir potansiyel olusturmasindan
kaynaklanmaktadir. Uygun cografi kosullar nedeniyle Bursa ve civarinda yetistirilen ta-
rimsal triinlerin ihracatinin biiyiik bir b6liimii yine ilgede bulunan limanlardan dagitimi
yapilmaktadir. Her tiirlii tirtintintin ithalat ve ihracat1 yapildig1 Gemlik Limanlar1, cografi
konumundan dolay1 Gemlik ve ¢evre yerlesim alanlarinin ticari faaliyetleri dogrultusun-
da (baz1 yillardaki azalmalara ragmen) devamli bir gelisim gostermistir. Cevresindeki
sanayi kentlerine yakin olusu limanlarin en 6nemli avantajt olup, tarim ve sanayi tirtinle-
rinin ithalat-ihracati zengin bir ticari potansiyel olusturmaktadir.
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Tablo 8. ihracat Yapilan Uriinlerin Sektérlere Gére Dagilimi

Sektl());lgllizfore Belge Adedi (()‘1'7;1 )n Sektorlere Gore Dagilim E:;leg(fi (();f )n
Otomotiv 11.336 39,3 Diger 632 2,2
Mermer 3844 13,3 Elektrik, Elektronik 603 2,1
Gida 3587 12,4 Kimyevi Mamuller 504 1,7
Seramik, Porselen 3044 10,6 Makine Vb. 313 1,1
Demir Celik 1902 6,6 Mobilya 218 0,8
Tekstil 1833 6,4 Pvc, Plastik 183 0,6
Beyaz Egya 700 24 Maden ve Tag San. 141 0,5
TOPLAM 28.840 | 100,0

Kaynak: Gemlik Ticaret ve Sanayi Odast.

IV. Limanlarim Gemlik Ilcesine Etkileri

Tarihsel stirecte Gemlik tersanesi ¢evre yerlesim alanlarindan gelen iiriinlerin tagin-
masina yonelik hizmet sunarken, Gemlik Limanlar1 son donemlerde sanayi tesislerinin
ithalat-ihracat taleplerine yonelik uluslararas: 6nemi artarak cesitli iirtinlerin tagindigi lo-
jistik merkez haline gelmistir.

Gemlik, Tiirkiye’nin niifus bakimindan en biiytik 4. ili olan Bursa’nin dis ticaretinin de-
niz yoluyla gerceklestirdigi merkezlerin basinda gelmektedir. Bursa’daki fabrikalarin bii-
yiik bir boliimiiniin ihracati ve hammadde ithalati Gemlik Limanlari tizerinden yapilmakta-
dir. Bu bakimdan Gemlik, limanlarin saglamig oldugu avantajlarla birlikte stratejik 6nemini
gelistirmistir. Gemlik’de bulunan Deniz Giimriik Kapist aracilig ile tilkemize onemli kat-
ma deger katan otomotiv ve yan sanayi lirlinleri ithalat ve ihracati yapilmaktadir.

Gemlik ticaretine ¢ok biiytik katkilar: olan sanayi kuruluglar: 1970 yilindan sonra ilge
bolge ve tilke ekonomisinde ki etkinliklerini arttirmaya baglamiglardir. Sanayi tesislerin-
de tiretimi yapilan tirtinlerin yurt ici ve yurt digina pazarlanmasi ile beraber yurt i¢i ve yurt
digt ile ticari baglantilar kuvvetlendirilmistir. Ilgede tiretimi yapilan iiriinler diginda ilge
disindan getirilip ticareti yapilan iiriinler de 6nemli bir ticari potansiyel olusturmaktadir.

Gemlik Korfezi’nin giiney kiyisinda yer alan limanlar, Gemlik’de ticaret ve ulagim
faaliyetleriyle birlikte tarihi donemlerden itibaren 6nemli ekonomik potansiyel olugtur-
maktadir. Bolgedeki nemli sanayi kuruluslari, tesislerinin kurulug yeri olarak limanla-
ra yakin alanlar1 segmesi, korfezin giiney kiyilarinin dogal liman olma 6zelliginin yani
sira, sanayi tesislerinin tirlinlerinin pazarlama noktasinda en ucuz ulagim sektori (Erog-
lu ve Bozyigit, 2013: 110) olarak deniz yolundan yararlanma olanaklaridir. Bu nedenle
Gemlik’de sanayi sektorii ile deniz ulagimi birlikte gelisim gostermistir.

Gemlik Limanlari’ndaki ticari hareketlilik sehirdeki ekonomik faaliyetlerin gesit-
lenmesi ile birlikte istihdam olanaklarinin artmasina katki saglamistir. Ozellikle Serbest
Bolgenin kurulmasiyla beraber merkez ilge niifusunda artig gézlemlenmistir. Yeni ticaret
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merkezlerinin ve ig alanlariin kurulmasiyla beraber isgiicline ihtiya¢ duyulmasi mer-
kez ntifusun artmasina neden olmustur. Cevre yerlesim birimlerinden gogler ve koylerde
yasayanlarin merkeze gelmeleri niifus artisinda etkili olmugtur. 1980 (21.257) yilindan
itibaren 2000 yilina kadar fazla degisim gostermeyen koy niifus orani, Serbest Bolgenin
kurulmasindan sonra hizli bir azalma gostermistir. 2000 yilinda % 27 olan k&y niifus
(24.762) orani, 2007 yilinda (19.140) % 19,5, 2013 yil1 itibariyle de (8.315) % 8 seviye-
lerine inmistir. Bununla birlikte faal niifusun sektérlere gére dagilimi (2013 y1l1) incelen-
diginde; ntifusun % 66,8 sanayi, % 17,8 tarim ve % 15,4’ hizmet sektoriinde calistig
goriilmektedir. Bu veriler agisindan ilgenin sahip oldugu ekonomik hareketliligin, sanayi
ve sanayiye bagli sektorler ile dogrudan iligkili oldugunu belirtmek miimkiindiir.

Gemlik ilcesinde denizyolu tagimaciligi ilce ekonomisine katki saglamakla birlikte
baz1 donemlerde altyap: eksikliklerinden kaynaklanan bircok sikintiyr da beraberinde
getirmigtir. Gemlik Iskelesinin kullanildigi dénemlerde kamyon ve tirlar sehir trafigini
olumsuz yénde etkilemistir. Iskelenin gemi yiikleme ve bosaltmaya kapanmastyla bera-
ber sehir ici trafiginde rahatlama g6ze carpmaktadir. Ayrica Kocagukur Mevkiinde kam-
yon ve tirlar karayollariin fiziki yapilarini 6nemli 6l¢iide bozmaktadir. Bu durum trafik
kaza risklerini arttirip 6liimciil kazalara neden olmaktadir. Yine bu alanda sanayi tesisleri
ve limanlarin depolama ihtiyaglari istenilen diizeyde olmayip tarim alanlart kullanilmak-
tadir. Bu durum amaci diginda arazi kullanimindan kaynaklanan arazi kayiplarina ne-
den olmaktadir. Limanlarin il¢ceye yapmis oldugu katkilar belirli yerlerde olumsuz 6rnek
teskil etse de, ilcenin sahip oldugu dogal ve beseri 6zellikleri dogrultusunda, kamu ku-
rumlarinin analiz ve planlamalariyla sorunlar ¢6ztime kavusturulabilir. Bu planlamalarda
Gemlik Limanlart’nin fonksiyonel 6zellikleri, ticari potansiyeli, limanlarin etki alanlar1
ve arazi kullanimlaria dikkat edilmesi gerekmektedir.

Sonuc¢

Arastirmamiza konu olan Gemlik ilgesi yurdumuzun kuzeybatisindaki Marmara
Bolgesi’nin Giiney Marmara Boliimii'nde yer almaktadir. Idari bakimdan Bursa’ya baglh
olan Gemlik, Gemlik Kérfezi-iznik Gélii Depresyonu icinde kendi adiyla anilan bir kérfe-
zin ¢evresinde kurulmustur. Gemlik Korfezi kiyisinda yer alan limanlar, Gemlik ilgesinde
sanayi sektoriine bagl olarak geligmistir. Limanlarin sahip oldugu cografi konum, kiyila-
rin liman i¢in elverigli olmasi, liman faaliyetlerinde modern teknik ve donanimlara sahip
olmasi, limanlarin bolgesel, ulusal ve uluslararasi 6nem kazanmasinda etkili olmustur.

Gemlik’de sanayi kuruluslarinin limanlarmin yani sira Kursunlu Limani, Belediye Is-
kelesi, Kayikhane Limani, Suniipek Limani ve Narli K6yii Limani bulunmaktadir. Sanayi
tesislerinin limanlarinda, yilikleme bosaltma (ithalat, ihracat, yiik-ara¢ tagimacilig) ya-
pimaktadir. Diger limanlar ise turizm sezonu boyunca tatilciler tarafindan kullanilmakta
olup, turizm sezonu diginda ise balik¢1 barimagi olarak hizmet vermektedir.

Gemlik’de sanayi tesislerinin limanlar1 bolgesel etkiye sahiptir. Limanlar oncelikli
olarak ilce ekonomisinde etkili olmakla birlikte, etki alan1 Yalova, Bursa ve Eskisehir
illerini de kapsayacak sekilde genislemektedir. Bolgenin ve tilkemizin dis ticaretinin ge-
lismesinde 6nemli bir konumdadir.
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Gemlik’de sanayinin gelisiminde limanlar ve ulasim kosullarinin elverigliligi etkili-
dir. Sanayiciler iirettiklerini kolayca limana ulastirabilmektedirler. Iicede bulunan biiyiik
sanayi kuruluglariin tamamina yakinit kiytya yakin kurulmakla birlikte hemen hepsinin
kendine ait limanlar1 bulunmaktadir. Ayrica sanayi tesislerinin kiytya yakin konumlanma-
st korfezde kirlilige yol acabilmektedir. Yapilan ¢aligmalar ve aritma tesisleri ile birlikte
korfezde kirlilik miimkiin oldugunca 6nlenebilmekte olup deniz tagimaciligi beraberinde
kara tagimaciligini da gelistirerek bdlge sanayisinin hinterlandini ve etki alanini gelistir-
mektedir.

Ulkemizin en 6nemli limanlar1 arasinda yer alan Gemlik Limanlari’nda bazi sorun-
larla kargilagilabilmekteyiz. Bu sorunlar ve ¢6ztim 6nerilerini su sekilde belirtebiliriz:

* Gemlik Limanlari ile ¢cevre alanlar arasinda baglantiy1 saglayan Yalova-Bursa kara-
yolu ve karayolu ile baglantiy1 saglayan tali yollarda, limanlara ytik getirip gotiiren tagitlar
baz1 ge¢is noktalarinda trafik yogunluguna neden olmaktadir. Ayrica sanayi tesislerinin
bulundugu bolgelerdeki yollarin tek serit olmasi, kamyon gibi biiyiik arac¢larin kullanimi-
na zorluk olusturmasi, buralarda yol genigletme ¢alismalar1 yapilmasini gerektirmektedir.
Ozellikle Yalova-Bursa karayolu yol ayriminin elverigsiz kosullari trafik yogunlugunun
yasanmasina neden olmaktadir. Anayol ayrimindan fabrika girislerine kadar Hisar Mevki
yolu genigletilmelidir.

* Gemlik Limanlari’nin etki alaninin genislemesiyle birlikte, Bursa Serbest Bolgesi’nin
de ticari faaliyetlerini arttirmasi sonucu depolama alanlari ihtiyaci karsilamakta yeter-
siz kalmaktadir. Liman faaliyetlerinden kaynaklanan depolama sorunun ¢6ziimii i¢in
Islamkéy’de ki yerlesim alani kaldirilmalidir. Mevcut yerlesim alanmin kaldirilmak is-
tenmesinin nedeni sanayi tesislerinin etrafinin tarim alanlari ile ¢evrili olmasidir. Verimli
tarim arazilerinde olasi tahriplere yol agmamak i¢in, yapilacak olan arazi kullanim plan-
larinda dogal cevre biitiinliigii dikkate alinip, begeri faaliyetler bilimsel metotlara gore
planlanmalidir. Sanayi ve ticari faaliyetler i¢in biiylik 6nem arz eden depolama tesisleri,
yapilacak yeni depolama alanlartyla birlikte ilcedeki ticari faaliyetlerinin gelismesine
katk1 saglayabilir.

*Gemlik’de bulunan limanlar yolcu tagimaciligt agisindan deniz tagimaciligr potan-
siyelinin ¢ok altindadir. Yolcu potansiyeli bulunmasina karsin Istanbul-Gemlik arasinda
deniz seferleri sadece yilin belirli donemlerinde yapilmaktadir. Bunun yaninda arabali
vapur seferleri ve RO-RO seferlerinin istenilen diizeyde yapilamamasti, deniz ulagimi ve
tasimacilik potansiyelinin olmasi gereken seviyenin altinda kalmasina neden olmaktadir.

* Gemlik il¢esinin korfezde bulunan diger ilgelerle ve alt yerlesim {initeleriyle kara
ulagimi trafik yogunlugu, uzaklik gibi nedenlerden uzun siirebilmektedir. Bu duruma al-
ternatif bir ¢6ziim olarak bu yerlesmelerin birbirleri ile ve Gemlik merkezle olan ulagim-
lar1 deniz yoluyla saglanabilir. Belediyenin kendisi kiiciik deniz otobiisleri alarak dogru-
dan isletmesini yapabilir ya da 6zel isletme aracilig ile ilgili yerlesmelerin birbirlerine
olan deniz ulastirmasini yaptirabilir. Deniz yoluyla gerceklestirilebilecek olasit uygulama
ayn1 zamanda ilgili yerlesmelerin sahip olduklari kiy1 turizmi ve rekreasyon alani 6zelli-
ginin gelistirilmesine ve aktif bir sekilde kullanilmasina olanak saglayacaktir. Ote yandan
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bu alt yerlesim {(nitelerinin turizm potansiyelleri kullanimini artirmakla birlikte bolge
turizmini de destekleyecektir.

Gemlik Limanlart mevcut iskeleleri, iskelelerin sahip oldugu modern teknik, her tiirlii
yiikleme-bosaltama faaliyetlerinin yani sira deniz yolu tasimaciligi ile birlikte tilkemizin
diinyaya acilan 6nemli sanayi ve ticaret alanlarindandir. flcedeki ekonomik potansiyel ile
birlikte limanlarin 6nemi giderek artmaktadir. Fakat ekonomik ilerleme limanlar ve li-
manlarin art bolgelerinde olumsuz 6rnek tegkil eden kosullarin iyilestirilmemesine engel
olmamalidir.
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