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L.GIRIS

Eskisehir niifus ve ekonomik potansiyel bakimdan orta dlgekli bir sehirden biiyiik sanayi
sehrine gegis stirecinde dnemli bir mesafe almistir.

Sehir merkezinin geleneksel iki katli kargir yapilarin yerine sekiz kath yapilarla
yenilenmesi neredeyse tamamlanmus, yesil alan olarak agilabilecek veya korunabilecek
fazla bir yer kalmamus. sehir igindeki yapilasmanin bitisik nizam olmasi dolayisiyla
yogun bir yasama tarzi hitkiim siirmektedir.

Acikega, artik sehir merkezine yapilabilecek fazla bir sey kalmamistir ve yapilacak
olanlar ancak modern sehircilik ve ingsaat mithendisligi verilerine uygun olémk
merkezden uzakta gergeklestirilmelidir.

Eskisehir’deki vyapilasma, sehrin zemin  yapist, kullanilan ingaat malzemeleri,
mithendislik hizmetlerinin kalitesi, depreme dayanikli tasiyict sistemler ve gevre

anlayisi agisindan incelenecek ve ¢oziimler teklif edilecektir.

H.ESKISEHIR'IN ZEMIN YAPISI

Osmangazi Universitesi, Mithendislik- Mimarlik Fakiiltesi Ingaat Miihendisligi Boliim
Geoteknik Anabilim Dali tarafindan Eskisehir’in cesitli bélgelerinde yapilan zemin
etiidleri sonuglarina gére [1] Eskisehir’in genel zemin yapis: agagida belirtilen sekilde
Hzetlenebilir.

Cifteler ve Seyitgazi Caddelerinin giineyinde yer alan bolgelerde - eski Eskiselhir de
denilebilir — ( Emek mahallesinden Meselik’e kadar) zemin sinifi. sertlesmis tabakalar
halinde silt-kil, kum. ¢akil (tepelerde veya tepe yamaglarinda Sultandere ve
Universiteliler kooperatifi mevkisinde, kaya ) goriinimiinde, sert veya ¢ok sert
kivamda, viik tasima kapasitesi 1.0 — 3.0 kgflem® arasinda degismekte ve yeralti su
seviyesi diisiik veya ¢ok diisiik bulunmaktadir.

Bu bélgeler, genel olarak yakin ve uzak ¢evresini, fiziksel gevre, kent dokusu ve her
tiirlit kentsel alt yap yoniinden etkileyen bir yap: tiirii ve son kat tavan doseme kotu
30.80 m" yi ve / veya bodrum kat dahil olmak iizere toplam kat adedi 13'1i agan (13 kat
hari¢) yapilar olarak tarif edilen yiiksek yapi [2] insa edilmesine uygundur.

Tepebast bolgesinde zemin genel olarak bosluklu kétii derecelenmis kum-—gakil

goriiniimiindedir. Yer alti su seviyesi diigiiktiir. Zeminin yiik tasima kapasitesi 1.0 = 2.0



kgflem? dir. Yapilarda temel sistemi olarak, ani oturmalara izin vermeyen miitemadi
(stirekli) veya radye temel tercih edilmelidir.

Seyitgazi-Cifteler Caddesi glzergaht ile Bozdag etekleri arasinda (Organize Sanayi
Bélgesinden Osmangazi mahallesine kadar) yer alan-yeni Eskisehir de denilebilir-
Dinar’daki zemin yapisina benzeyen, diizliik aliivyonlu tanm alanlarinda Zemin simf;
deprem aninda sivilasmaya miisait killi-kumlu silt, silt, kum karisimlan ve vilksek
plastisiteli siltli kil goriintimiinde, zemin kivamu, genel olarak yer alt: suyunun fizerinde
var kati veya plastik, yer alti su sevinde veya altinda plastik veya akici durumda olan
yumusak veya gok yumusak olarak nitelendirilebilir.

Bu bolgede yer altr su seviyesi 2.0-5.0 m. arasinda olup sebeke suyu olarak
kullanilmasindan vazgecildigi i¢in zamanla yitkselme egilimi gostermektedir. Zeminin
yik tagima kapasitesi 0.40-1.0 kgf/em® arasinda degisirken zeminde farkli tabakalasma
56z konusudur,

Genelde bosluklu ve kotii (yer ver 1yi) derecelenmis kum-gakil tabakasinin baslama
derinligi 5.50-7.50 m. olup yiik tasima kapasitesi 1.0-3.0 kgf/cm? dir.

Bu bolgede temel alt kotu (genellikle uygulanan derinlik olan) —3.00 m. olarak teshit
edilen yapilarda kat adedi altiyr gecmemeli ve tekil temelden mutlaka kaginilmaly, eger
(Sivrihisar caddesindeki YIMPAS insaatinda oldugu gibi) daha fazla kath yapifar insa
edilmek isteniyorsa en az —-5.50 m. kotuna kadar inilip saglam zemin bulunmahidir.
Ayrica, rastlanilan yer alti suyu yapinin ekonomik émrii boyunca uygun drenaj teknikleri
ile yapidan uzaklastiriimalidir.

Eskisehir'de inga edilecek yapilar icin zemin etidii yaptirma zorunluluéu miispet bir

adum olarak takdire sayandur.

HILESKISEHIR'DE KULLANILAN INSAAT MALZEMELER]
Eskigehir'de beton ve hazir beton iiretimi incelendiginde bolgesel (Akcayir kumu)
malzemelerle iiretilmis beton dayammlar 100 kgflem? civarinda gergeklesince Sakarya
nehri (Osmaneli) kumu ile Sogiit bolgesi kirma taslarinin kullanimi yayginlagmstir.
Sayilan tatmin edici seviyeye ulasmis hazir beton tesislerinin TSE standartlanna uygun
ve BS25 ve BS30 gibi yiksek kaliteli beton iiretebildikleri gozlenmektedir.

Kontrol birimleri tarafindan Eskisehir'de beton kalitesi denetimlerinin yeterli derecede

vapilamadigi ve betona farkli 6zellikler kazandirmak iizere ilave edilen katki maddeleri,
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beton bakimi ve beton kalitesinin tayini ile ilgili olan recete diizenlemesi konulannda
insaat sahiplerinin bilgisiz veye bilingsiz oldugu goriilmektedir.

Hazir beton imalatinda kalifiye eleman temininde giigliikler cekilirken, uygulamada
beton kalite sembolleri yeni silindir dayanimi yerine literatiiriin aksine kiip dayammlari
olarak kullaniimaya devam edilmektedir. Bu da kargagaya sebep olmaktadur.

Osmangazi Universitesi, Mithendislik- Mimarlik Fakiiltes: Insaat Miihendisligi Bolimil
Yapi Malzemesi Laboratuvarlaninda {3] her tiirlii beton deneyi yapilabilecek teknik

kapasite ve damigmanlik hizmeti meveuttur.

V. ESKISEHIR'DE YAPI TASIYICI SISTEMLERI

IV.1. Yigma Yapiar

Eskisehir'de kenar semtlerde yapilasma en fazla ii¢ katli yigma yapilardan olusmaktadir.
Yigma yapilarda tastyicr olarak ya harman tuglasi veya TS705 standardina uygun
(bosluk oram en fazla %35) diigey delikli tagiyici tugla kullantlmas: gerekir.

Eskisehir 3. derece deprem bélgesinde bulunmasindan dolayt yigma yapilar deprem
yonetmeligi [4] tarafindan 6ngoriilen asagidaki kriterlere uymalidir, ki bunlar;

Bodrum hari¢ izin verilen kat adedi en fazla 2,

Tugla duvarlarin kalinhgi en az 1.5 tugla veya 30 em.,

Siirekli duvar uzunlugu 5.5 m’yi gegemez, duvar iginde 4.0 m’de bir digey betonarme
hatil yapilirsa uzunluk en fazla 15 m.,

Duvar bosluklar: kenardan en az 1.0 m. uzakta olmali,

Bosluklar arasinda kalan duvar pargasinin boyu en az 75 ¢cm olmall,

Duvar boyunca bosluklarin toplam uzunlugu duvar uzunlugunun %40’ asmamall,
Duvar vapt taslarinin en az basing dayanimi 50 kgf/cmz olmalidir.

Fskisehir'de yigma yapilarda (genel olarak biitiin Ttirkiye'de oldugu gibi) [5] yukanda
sayilan kriterlerin timiine birden ¢ogunlukia uyulmadigi gibi. tastyici olamayan (bosluk
orani %30 nin {izerinde) hafif izolasyon tuglalan ve kalitesi diigtk harg kullamilarak orta
siddetteki bir depremde agir hasara davetiye gikaniimaktadir.

IV.2. Karkas Yapilar

Eskisehir’de betonarme olarak inga edilen karkas yapilarda merkezi yerlesim bolgesinde
~bitisik nizam” yapilasma gergeklesmektedir. Depremde binalarin salimm esnasinda

birbirlerine ¢arpmamalari igin binalar arasindaki disey dilatasyon derzi bina
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vilksekliginin 1/200" tinden az olmamali ve farkli kat seviyeleri dolayisiyla, bir binanin
kat seviyelerindeki yatay ve daha rijit tasiyic1 elemanlarin digerinin kolonlarinda “¢ekic
etkisi” denilen darbelerle hasar meydana getirerek binanin gd¢mesini engellemek icin
komsu binanin kat seviyeleri aymi yiikseklikte olmalidir.

Yukarida sayilan kriterlere Eskisehir’de cogunlukla uyulmadig basit bir gozlemle tesbit
edilebilir.

Merkezi yerlesim bélgelerinde zemin katta iyi rant saglanmasi dolayisi ile vitrin
diizenlenmekte bdylece “yumusak kat” denilen ve zemin katin tistiindeki bosluklari daha
az katlardan daha az rijit bir kat ortaya konmasiyla deprem etkilerinden en fazla zemin
kat etkilenmekte, gogu zaman tamiri imkansiz hasarlara meydan verilmektedir.

Yumugak katin mahzurlari, ya zemin katta iist katlardan daha rijit perdeler kullanilarak
veya Tagbagi Carsist gibi tek kath garsilagmayla giderilebilir.

Depreme dayamikli yapilarin siinek olmasi gerekirken binada katlarin birbirine gdre
yapabilece@i nispi yanal deplasmanin kat yiiksekligine oram 0.002'yi asmamalidir. Aksi
taktirde 1995 Dinar depreminde goriildiigii gibi binalar asiri yanal deplasman yliziinden
¢Okecektir. Anilan kriterleri saglayabilmek igin bina plan perifesine ve her iki
dogrultuda simetrik olarak ve toplum alanlar toplam kat plan: alaninin 0.00133 tinden
az olmayacak sekilde perde duvar yerlestiriimelidir.

Bu orana ve simetri kriterine uymasa da Eskisehir’de perde uygulamas: bilinci yerlesmis
gibi gozikmektedir.

Yapilarin “stinek davrams” sergileyerek deprem enerjisinin tilketilmesi i¢in gerekli
kilinan digiim noktalarinda etriye siklastirmas: uygulamasi, bilhassa 1992 Erzincan ve
1995 Dinar depremlerinin yaganmasindan sonra Eskisehir'de yayginiasmaya baslamistir.
Fakat halen kiris yiiksekligi boyunca etriye kullanilmasinda demirciler biiyitk ihmaller
gostermektedirler. Ayrica ¢atr kalkan duvarlarinda gati egimi boyunca hatl
diizenlenerek agafidan gelen kolonlar devam ettirilip bir cerceve tesekkiil ettirilmesi ve
cat kafes sistemlerinin tasiyict sistemlere baglanarak catimin donerek deplasman
yapmasinin Snlenmesi gergeklestirilmemektedir. 1995 Dinar depreminde binalar saglam
kalirken amlan kalkan duvar gergevesi yapilmadig: igin kalkan duvarlar ¢okmiis ve

asagrya dokiilmiistiir.
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Eskisehir'de yukanida tarifi verilen yliksek yapilar insa edilmeye baglanmustr.
Sehrimizde de Izmir Biiyik Sehir Belediyesi'nde baslanmis olan yiksek yapilar

yénetmeligine uyma zorunlulugu yiirtirlige ¢ok gegmeden konulmalidir.

V. ESKISEHIR’DE MUHENDISLIK HIZMETLERI

Eskisehir’de yapilarnin statik ve betonarme hesaplannin. yapimasinda ve uygulama
cizimlerinin bilgisayar kullanilarak gergeklestirilmesinde biiylik mesafe kat edilmigtir.
Fakat. bilgisayarin bizatihi kendisinin miihendislik biirosunda bulunmasindan
kaynaklanan psikolojik etki ile yetinilmesi ve test edilmemis ve yeterli programlama dili
ve statik ve betonarme konularinda giintimiizde kullanilan matris metodlari (bilhassa
deplasman metodu) ve tagima giicti metodu kullamilmadan yazilan geligigiizel paket
programlarin meveudu. yeterli gérlinen paket programlarin limitlerinin ve kapsamlarinin
kullanici tarafindan iyi bilinmemesi ve bazi kistmlarinda boyutlandirma problemlerinin
bulunmasi, ayrica data girislerinin bazen lise mezunu kigilerce gergeklestirilmesi
programeilik terminolojisiyle stylenirse “gOp igeri ¢op disar” dan bagka bir sey ortaya
koymayacaktir. Kisacasi paket bilgisayar programi kullanma bilinci heniiz
gelismemistir, Deprem ve deprem etkisi, yapi-zemin etkilesimi ve planda afirhk
merkezi ile rijitlik merkezinin mimkiin mertebe ististe getirilmesi kenularinda
davranis bilgisi eksikligi vapilan uygulamalarda gorilmektedir. Teknik Uygulama
Sorumluluguna. mutlaka yeni bir anlayis getirilmelidir. Clinkii sorumluluk fistlenen bazi

teknik elemanlarin insaatlarinin nerede oldugunu dahi bilmedikleri bir gercektir.

VI.ESKfSEHfR 'DE ULASIM DURUMU

Eskisehir'in kent merkezi niifusu 1935 yilinda 120.000 iken bu say1 1990°da 413.00%e
kadar ¢ikmugur. 2000 yili tahmini 590.000, 2010 yili tahmini ise 840.000 dir.
Eskisehir’in fiziksel geligmesindeki en énemli sorun, tarimsal agidan son derece degerli
olan ova topraginin, tarimsal amaclt kullaniminin kentsel rantla rekabet edemeyip sehre
katilmasidir. Kentin gelismesine o6nemli etkenlerden biri olan ulasim agimn
planlanmasinda. bir santimetre kalinh@mndaki tanm topraginin yiiz yilda meydana
geldigi de gozodnline alinarak. kentin ovaya dogru genislemesini dnleyici bir ulagim ad

planfanmalidir [6].



Sehir merkezindeki yollar genellikle sicak kanigim asfalt kaplamadir. Ana caddelerin
cogu ¢ift yonli trafige agikur ve genellikle iki seritli yollardir. Son yillarda yeni yapilan
veva yeniden diizenlenen Hasan Polatkan Bulvari ve Caliskanlar Caddesi’nde refiijle
bélinmiis yoilar ve Iki Eylil Caddesi ve Sair Fuzuli Caddesi gibi tek yonlii arag
trafigine izin verilen yollarla trafik yogunlugu azaltilmaya ¢alisilmaktadir.

Ozellikle kent merkezinin cekirdek kismu olmak iizere sehrin biiyiik bélimiiniin

Eskisehir Ovasi’nda kurulu olmasi sebebiyle. yollar ¢ok az egimlidir ve kolay bir ulasim

saglar. Ancak Tepebasi ve Odunpazar Bélgelerinde egimi % 10°a varan vollar

bulunmaktadir [7].

VL1. Eskisehir’deki Sehir Ici Ana Yollarin Trafik Ozelliklerinin Neufert'in

Ounerileriyle Karsilagtirimas: [8]

- Neutert, kaldirim genisliginin 4,00 metreden biiyiik olmasim 6nerirken Eskigehirde
bu pek ¢ok yerde saglanamamaktadir.

- Neufert, ayrilmis yollarda refuj genisliginin 4,00 metreden biyiik olmasint dnerirken
Eskisehir'de bu sadece Cifteler Caddesi ve Hasan Polatkan Bulvari’'nda
saglanabilmektedir.

- Neufert, ¢ift yonlii ve 4 seritli yollarin en az 13 m yapumasint Snerirken, Atatiirk
Caddesi, Kizilekklh Mahmut Pehlivan Caddesi, Seyitgazi Caddesi ve Iki Eyliii
Caddesi’nin Odunpazari-Tasbasi kismi bu dletye uymamaktadir.

- Neufert'in gift yonli ve 6 seritli yollarin en az 18-20 m yapilmas: 6nerisine
Eskisehir’deki yollar uymamaktadir.

- Neufert 8 seritli yollar i¢in bir &éneri getirmemektedir. Ancak Onerdigi standart serit
genislig@ine bakarak bu durumdaki Hasan Polatkan Bulvar:’ mn 24 metrelik
Gl¢uistiniin uygun oidugu séylenebilir.

- Neufert'in tek yonlii ve 3 seritli yollar igin 8,5 metrelik dnerisine bu durumdaki tek
ana yol olan Sair Fuzuli Caddesi uymaktadir.

- Neufert’in tek yonli ve 4 seritli yollar igin bir nerisi yoktur. Ancak dnerdigi
standart serit genisligine bakarak bu durumdaki yollar i¢in 12 metrenin oldugu ve

bununda Eskisehir'de saglandig: gériilmektedir.
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Kisaca Ozetlenirse: Eskisehir'deki yollar &zellikle refiij ve kaldinm genisligi
yonlerinden istenen dl¢iilere uymamaktadir. Ayrica Atatiirk Caddesi, Kizilcikli Mahmut
Pehlivan Caddest, Seyitgazi Caddesi ve iki Eyliil Caddesi’nin Odunpazari-Tagbasi kismi
da yol genisligi bakimindan istenen blelilere uymamaktadir.

V1.2. Eskigeltir Ulagtm Sistemi I¢in Gelecege Yonelik Oneriler{9]

Eskisehir gibi biiyik kentlerin ulagim sorunlari, sosyal ve ekonomik varliklarini
siirdiirebilmeleri, gelecekte yasanir gevreler olabilmeleri agtsindan bilylik 6nem
tasimaktadir. Ancak artan bu ulagim talebinin mevcut kent yollar iizerinde G&zel
otomobil veya lastikli toplu tagim araglanyla kargilanmasi, mevcut kent yapisindan
kaynaklanan kisith yol clanaklart nedeniyle bir gok yerde imkansizdir, Ayrica bu tiir bir
ulastrmanin kent iizerinde yaratacagi olumsuz gevre etkileri de goz éniine alnmalidir.
Biitiin bu kosullar, kentsel ulagtirma iginde rayh sistemlerin yayginlasmasina yol
agmaktadir.

Biiyiik kentlerin ulagtirma sorunlarim ¢ozmek igin en iyi ¢dzim yolu olarak rayl:
sistemler goriilmektedir. Rayh sistemler yiiksek kapasite, hiz, diizenlilik ve enerji
verimliliklerinin yam sira kentlesmeyi olumlu yénde etkileme ve ¢evrenin korunmasina
katkilart dolayisiyla oldukga avantajlidirlar. Rayl tasitlarin ekonomiklii su omek
{izerinde kolayca goriilebilmektedir: Sehir iginde isleyen doluluk oraninin 1.4 oldugu bir
zel otomobil 60 gr/yolcu-km yakit harcarken, doluluk orant % 18 olan bir banliyd treni
20 gr/yolcu—km yakit harcamaktadur.

Niifusu 500.00%e yaklasan ve en yiiklii ulasim eksenlerinde pik saatlerde 6.000 yolcu
bulunan sehirlerde, 15-20 yil iginde bu sayinin ikiye katlanacagi dtig.iinii]iiyorsa hafif
rayl sistem tiirii bir sistem igin hazirhklara baglanmas: tavsiye edilmektedir. Eskigehir
bu tanima tam olarak uymaktadir. Bu yiizden de ileride daha da agirlasacak ulastirma
problemleri ile kargi kargiya kalacagimiz gergegini gdz dniinde bulundurup, hafif rayh
sistem yapilmast igin haznliklara baslanmasi yerinde olacaktir.

Genis ufuklu bir yaklasimla bu sistemin maliyetini zamana yayarak, maliyetin yerel
yonetim iizerindeki zorlayic: etkilerini azaltmak miimkiindiir. Bu amag dogrultusunda
ise 6zel otobiis yollar1 olusturmaktan baglayarak, daha sonra bu yollara ray dosenip hafif
rayli sistem tiirii bir tagimaciliga kademeli olarak gecmek en uygun ¢oziim olarak

tavsiye edilebilir.



VI.3. Onerilen Hafif Rayli Sistem Hatlar: [10]

1.Hat: Odunpazar, Merkez Postane, Esnaf Sarayi, Cengiz Topel Caddesi, Anadolu
Universitesi, Eczacilik Fakiiltesi, Uluonder, Sirintepe,  Zincirlikuyu, Camlica,
Ertugrulgazi. Basma Fabrikas, Siimer, Osmangazi, Demirkaprii, Stadyum, Akarbasi,
Odunpazar.

2.Hat: Odunpazari. Pazaryeri, Atalar Caddesi, Stimerbank. T.E.K. Isletmesi, Stadyum,
Sehitlik. Visnelik, Calisanlar. Tip Fakiiltesi, Mithendislik Fakiiltesi, Universite Evleri,
Yenikent I, Yenikent I, Akarbasi, Odunpazari.

3.Hat: Odunpazar, Pazaryeri, Atalar Caddesi, Muttalip Caddesi, Sarhéyik, Kuyubas:,
Sivil Havacilik Y.0., Esentepe, Siitliice, Bahgelievler, Gegit, Stimerbank, Esnaf Saray:.
Merkez Postane, Odunpazari.

4.Hat: Odunpazari. Alandnii, Cezaevi, Devlet Hastenesi, Erenksy, Oto Sanayi, Ticaret
Borsasi, Otogar, Seker Fabrikasi, Tabakhane, Atalar Caddesi, Stimerbank, T.E.K.
Isletmesi, Stadyum, Akarbasi, Odunpazan.

5.Hat: Oto Sanayi, Eston, Terzievleri, 71 Evler, Toptancilar Sitesi, Organize Sanayi,
Sultandere,

Hizli ekonomik gelisme sonucu genigleyen ve kalabaliklasan sehirlerimizde ulasimin
saglanmasi dnemli bir sorun olarak ortaya gikmaktadir. Ulasim problemleri cok yiiksek
toplumsal maliyetlere sebep olmaktadir. Bu problemlerin ¢bziimiinde mevcut sistemler
giderek daha yetersiz hale gelmekte ve rayls sistemler gibi daha biiyiik kapasiteli ve daha
verimli sistemlere ihtiyag oldugu agik¢a gériilebilmektedir.

Artan ulasim problemleri altinda ezilen Eskisehir’in de boyle bir sisteme ihtivag
duydugu agik olup, bu, yakin gelecekte daha da iyi bir sekilde kendini gosterecektir.
Ancak rayl sistem uygulamasina gegilmesi dogrultusunda gok ge¢ olmadan karar
verilmeli ve insaata bir an &nce baglanarak, problemlerin daha da agrirlasacag: yakin
gelecekte Hafif Rayl Sistemin hizmete sokulmas: saglanmalidir,

Rayli sisteme gegis icin ilk asamada Gzel otobiis yollar olusturulmasi, daha sonra bu
bolgeye ray désenerek tramvay sisteminin isletmeye agilmasi, zaman i¢inde sistemdeki
korunmus hat oraninin arturilip, diger bazi ilave ve diizenlemeletle beraber bu sistemin

Hafif Rayli Sisteme donistiiriilmesi uygun olacaktir. Bu sebeple ilk asamada tramvay
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sistemine gegiste sorun yaratmayacak uygun araglar secilmeli. ancak bu araclarin Hafit
Rayh Sisteme kolayca adapte olabilecek 6zeliiklere sahip olmasina dikkat edilmelidir.
ilk asamada kullanmak igin yapilacak tramvay araglarinin 30 ton agirhiginda, 300 Kw
giiciinde olmas! uygun olacaktir. Bu araglar yaklagik 200-250 yoleu tagima kapasitesine
sahip olmaldir.

Arag Giretimi konusunda ise tilkemizde iki kurulug bulunmaktadir. Bunlar TULOMSAS
(Tiirkive Lokomotif ve Motor Sanayii Anonim §irketi) ve TUVASAS (Tirkiye Vagon
Sanayii Anonim Sirketi)” dir. TULOMSAS lokomotif. TUVASAS ise vagon yapimi ve
onanimi isleriyle ugrasmaktadir. Her iki kurulus da konularinda yeterince tecriibeye
sahip olup, bazi parcalart ithal ederek bu araglarm tretim ve bakim-onarim iglerini
vapabilecek kapasitededirler. Ayrica TULOMSAS® in  Eskisehir'de bulunmasi da

sehrimiz igin 6nemli bir avantajdir.

VII. SONUC

Eskisehir'de sehir merkezi yerine sehir disina uydu kentler planlayarak modern
sehircilik anlayist ve yapim teknolojileri géz oniinde bulundurmak suretiyle bitisik
nizamdan vazgegilmeli. boylece, daha fazla yesil alana sahip olunacak ve sehir temiz ve
ferah bir aumosfere kavusturulacakur.

Bolim VIL3® te verilen ringlerden uygun olani segilerek. hafif rayl sistemlerle
ulasilabilen Uydu kentler, zemini saglam tepeler lizerine kurularak hem deprem
hasarindan hem de daha fazla tanm arazisi yok edilmeyecek sekilde, kaliteli yap
malzemeleri ve miihendislik hizmetlerinde yap: sigortast ve profesyonel mitthendislik

uygulamalarina gegilerck gergeklestiriimelidir.
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