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PETROL URUNLERININ DENIZ YOLU iLE
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Ozet:

Bu calisma, Petrol Ofisi A.S. icin yapilan genig kapsamh bir
projenin, tagima maliyeti minimizasyonuna iliskin olan planlama
modillinil icermekiedir. Konu edilen tapma planlamasinin amaci,
planlama yih boyunca mevcut rafineriler ve kiyi depolan arasinda
siirecek olan tasima faaliyetini, 6ngdriilen talebi minimum maliyetle
karsilayacak sekilde yapmaktir. Gelistirilen tasima modeli, sirkete ait
tankerlerin yamsira, o yil igin pivasadan kiralanabilecek tankerleri de
icermektedir. Burada sadece hangi tankerlerin taguma faaliyetinde
kullamlmas: gerektigine cevap vermekle kalinmayip, tasima plamna
alinacak tankerlerin yil boyunca hangi rafineri-depo hattnda, ne tiir
petrol {iriind tasiyacaklan ve planlama dénemi boyunca kag sefer
yapacaklari da belirlenmistir. Boylece Petrol Ofisi'nin ihtiyag duydugu
bir degerlendirme olan “ofis mali tankerlerden, etkinlikleri ya da
venumlilikleri diigitk olanlann belirlenmesi” de mimkin olmustur.
Aragtirmanin  sonucunda  geligtirilen optimal tasima plami, Petrol
Ofisi'nin hazirladify tapima plam  ile aym  varsayimlar altinda
karsilastinldiginda, %4 1.1 daha az maliyetli bulunmustur.
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Abstract:

Cost Minimisation in Seaborne Transportation of
Petroleum Products: A Mixed Integer Programming
Application for the Petrol Ofisi

This study comprises a planning module regarding transportation
cost minimisation of the project completed for the Petrol Ofisi. The aim
of the transportation plan is to perform the transportation activity

. between the refineries and the coastal depots during the planning year in
such a way that the forecasted demand is met with the minimum cost.
The developed transportation model includes not only the fleet owned by
the Petrol Ofisi but also the rental tankers available on the market.
Herein, not only the question related to which tankers should be
employed in the transportation activity is answered, bui also it is
determined in which refinery-depot route and which type of petroleum
product must be iransporied, and how many trips must be done during a
planning period by the tankers considered in the transportation plan.
Hence, a crucial evaluation for the Petrol Ofisi upon, “the determination
of inefficient and/or ineffective POAS-owned tankers,” is also obtained.
The optimal transportation plan obtained in this research is 41.1% less
costly in comparison to the one prepared by the Petrol Ofisi.

i. Girisg

Bu calhgma, Petrol Ofisi A.S. igin yapilan genis kapsamli bir
projenin, tagpma maliyeti minimizasyonuna iliskin olan modiliini
igermektedir. Proje kapsaminda aynca yeralan, farkli tip petrol iiriinleri
icin bolgesel talep miktarlanmumn 6ngorilmesi ve stok planlamas: ile ilgili
olarak siparis diizeylerinin belirlenmesi gibi konulara girilmemigtir. Bu
yizden, stok planlamasi ve tazma planlamas: arasindaki etkﬂewn
modelleme sirecine katilmamgtir,

Tagima planlamasiun  amaci, planlama yili boyunca mevecut
rafineriler ve ki1 depolan arasmda siirecek olan tagima faaliyetini,
ongérillen  talebi minimum maliyetle kargilayacak bir  sekilde
gergeklestirmektir. Bunun igin geligtirilen model sadece bir yillik . bir
planiama dénemini kapsamaktadir. Her planlama donémi baginda tekrar
hazirlanmas: gereken tapima modelinin genel yapisi degismedigi igin,
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sadece yeni model parametrelerini veri olarak alan ve iligkili matematiksel
modeli Ureten bir model jeneratéri gelistirilmistir. Ayrica model
sonuglanm yorumlayan bir bilgisayar programu hazirlanmugtir. Ancak son
kullamiciya yonelik olarak tasarlanan bu “karar destek sistemi” g:ah;;rnamn
kapsami diginda oldugu igin burada incelenmemigtir.

Gelistirilen tagima modeli, sirkete ait tankerlerin yant sira o yil igin
piyasadan kiralanabilecek tankerleri de igermektedir. Burada sadece hangi
tankerlerin tagima faaliyetinde kullamlmas: gerektigine cevap verilmekle
kalinmay1p, tagima planina ahnacak tankerlerin y1l boyunca hangi rafineri-
depo hattinda, ne tiir petrol irinil tagiyacaklart ve planlama dénemi
boyunca kac sefer yapacaklari da belirlenebilmektedir. Boylece Petrol
Ofisi’nin ihtiya¢ duydugu bir degerlendirme olan “ofis mah tankerlerden,
etkinlikleri ya da verimlilikleri disgiik olanlarin belirlenmesi” de mimkan
olmaktadir.

Modelleme, kansik tamsayr programlama teknifi kullamlarak
gerceklestirilmistir. Coziim siirecinde, modelin boyutlanmn ¢ok biyik
olmamasi yuzinden, “dal-sir algoritmas” kullanan matematiksel
programlama modeli ¢dziclilerinden faydalanilmustir. Cok biiylik boyutlu
modellerin ¢6ziimiinde ise “Lagrange esnetme” teknikleri ve cesitli
kestirimlerden faydalanmak, ya da problemlerin 6zel sebeke yapilan
gostermeler: durumunda sebeke modellerini kullanmak gerekebilir.

Tlgili literatiir incelendiginde, benzer olmakla birlikte, farkli yapilan
ve varsayimlan olan problemlén'n ele alindig1 birgok caligma bulmak
mimkiindiir. Bu konudaki yayinlann baglangici Dantzig ve Fulkerson’un
Hitchcock ulagtrma problemini inceledikleni ¢aligmasidir(1954, s.217-
222). Belimore ve digerleri ise toplam tanker kapasitesinin talebi
kargilamaya yetmedigi durumu incelemistir.(Bellmore, Bennington,
Lubore 1969; Bellmore, Bennington, Lubore 1968, s. 404-411) Burada
problem “yay akis defiskenleri” kullanilarak formale edilip “Dantzig-Wolf
algoritmast” yardimuyla ¢ézilmistir. Bu ¢alismada kullamlan yaklagimin
bir benzeri Appelgren(1971, s.64-78) tarafindan tek depolu ulastirma
problemlen i¢in kullamlmustir. Florian(1985) Bianco ve La Bella(1988) ve
Jaiswal’in(1981) eserleri ise bu konu ile ilgili birgok ¢aligmanin derlendigi
onemli kaynaklardir,
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- 2. Petrol Ofisi ve Cevresi

Ikinci Diinya Savasi srasinda Turkiye’nin ham petrol ve petrol
Griinleri' temin ve dagitiminda kargilagtifn  giiclikler nedeniyle Tiurk
hitkiimeti, 1941 yilinda Petrol Ofisi’ni (POAS) kurmustur. POAS’n temel
gorevleri, ulusal gereksinimleri kargilamak i¢in gerekli olan her tiirli petrol
ve dUrunlerinin satin  alnmas;, depolanmasi ve satilmasi olarak
tarumilanmustir. '

POAS, Tirkiye pazanndaki en biiyiik petrol dagitim sirketidir.
Yapilan dagitimm biyiklogine paralel olarak POAS’m en &nemli
sorunlarindan birisini petrol dagitimmin planlanmasi clusturmaktadir.
Isletmenin tiim giderleri iginde nisbi yeri biiyiik olan dagitim giderlerinde
- saglanacak tasarrufun 6nemi ise agikiir.

Cahsmann  konusunu, rafinerilerde iiretilen petrol iriinlerinin
depolara dagitiminin matematiksel programlama yardimiyla optimizasyonu
olusturmaktadir. Bilindigi gibi ham petrol, petrol trtinleri haline getirilip
tilketiciye ulasincaya kadar birkag kez el depistirmektedir. Bu el
degistirmelerdeki tasima islemlerini baslica su G¢ agamada inceleyebiliriz:
(i) Ham petroliin rafinerilere tagmmast, (i) Rafinerilerde iiretilen petrel
Griinlerinin depolara taginmasi, (iii) Petrol tirinlerinin depolardan servis
istasyonlanna taginmas: N

Bunlardan ham petroliin rafinerilere taginmasi, asagida belirtilen
‘nedenlerle galismanin kapsamuna alinmamigtir. Ik olarak, Tirkiye’de
dretilen ham petrol esas itibariyle Giineydogu Anadolu’da gikarilmakta ve
buradan rafinerilere génderilmektedir. Yurt icinde bagka petrol alam
bulinmadigindan, yurt igi ham petrol dagitimnin  alternatif kaynak
‘olmamas: sebebiyle optimizasyonu da anlamb degildir. Benzer sekilde,
petrol ihtiyacim kargilamak icin yapilan ithalatin hangi iilkelerden ve ne
miktarda yapilacagim tayin eden faktor, tamma maliyetlerinden ¢ok
ulkeleraras: ticari ve politik iligkilere bagh oldugu icin, ham petroliin
rafinerilere taginmasi tasima modeline almmarmustir.

POAS’m' kontrolinde bulunan depolara rafinerilerden gelen petrol
trinleri, buradan, nihai tiketiciye ulastirilmak iizere petrol istasyonlarina
taginmaktadir. Bayilerin satinalma kararlan fizerinde POAS 1in kontrolii
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bulunmamaktadic. Bu yiizden petrol @rinlerinin depolardan  servis
istasyonlanna taginmasi, yalmzca bayiler agismdan toplam tasima
giderlerinin minimizasyonu problemidir ve dolayisiyla ¢alismanin kapsamu
disinda birakalmustir. ’

POAS, petrol trinlerini rafinerilerden tilketiciye ulastirirken kayida
yeralan depolardan yararlanmaktadir ve bunlara, tankerler aractigiyla
petrol Griinlerinin bosaltim yapilmaktadir. Yukanda da belirtildigi gibi bu
galismanin amaci, rafinerilerden sadece kiyilardaki depolara tankerler
aracthfyla petrol drinleri tagnmasim minimum maliyet ile saglayacak
politikalarin bulunmasidir.

3. Mode} Formiilasyonu

Bu kisimda caligmada kullamlan notasyon ve problemin
formilasyonu verilmittir.

i j sirasiyla tanker /=/,...,m ve depoyu j=/,...,n, ifade eder.

Ay talebi p rafinerisi tarafindan karsilanan depolarin kimesidir.
p=1,....k, (k toplam rafineri saysidir).

I; tanker / tagima planina alinursa 1, alinmazsa O degerini alan
{0,1} degiskenidir.

IP %) tanker 7 siyah (beyaz) iirinlerin taginmasinda kullanilirsa 1,

kullaniimazsa O degerini alan {0,1} degiskenidir.

K (H") tanker 7 siyah (beyaz) iriinleri tasiyabilme ozelligine
sahipse 1, degilse O degerini alan parametredir.

X,f (X,;V ) J deposuna siyah (beyaz) triin tagimak tizere tanker / nin
yillik toplam hizmet verme siiresinden ayrilabilecek zamam
(ytizde olarak) gosterir.

G; (G;V) eger tanker / nin yillik toplam hizmet verme siiresinin tiimi
depo j ye tahsis edilmitse, tanker / tarafindan depo j ye
taginacak siyah (beyaz) Grtiniin toplam miktandir.

d; (d D) depo j nin yulik toplam siyah (beyaz) tiriin talebidir.

K tanker 7 nin yillik sabit maliyeti ve

C, tanker i nin depo j ye atanmasi durumundaki degisken

maliyetdir.



194 Armagan TARIM, Aydin ULUCAN

AsaZida 1se onceki kisumda tammlanan, yukanda da notasyonu
sunulan tasima modeli verilmistir:

min Z=Y K1, +> > C, (X7 +x¥) (1)
i=1 i=1 j=1

Kayitlamalar,

L =1F-1F 20 ' i=1,...m, (2)

REIP - XEP20 i=l..,m p=1..,k (3)
led,

"KIP =Y ¥ 50 i=1...m p=1._k 4

le4, : "

2.G X} zd} 7=1...8 (%)

i=]

Z:G;F“Xjf 2&';” j:l:""na (6)

XX 20, LIEIF o} (7)

Yukanda verilen modelde rafineriler dikkate ahmmamustir. Bunun
sebebi POAS™in, kendi politikalan gercevesinde kayi depolarimun hangi
rafinerilerden petrol {irini getirtmesi gerektigini belirlemis olmasidir. Eger
depolann talepte bulumacaklan rafinerilerin belirlenmesi gerekseydi, o
zaman verilen model bu durumu da igerecek sekilde kolaylikla
gelistinlebilirdi.

(1) deld amag fonksiyonu, toplam sabit ve degisken maliyetlerin
minimize edilmesine kargilik gelmektedir.

Tankerlerin tagidiklan yakatlar, beyaz ve siyah olmak iizere iki gruba
ayrlmugur. Tankerlerin bazilan tek bir yakit tipi -siyah veya beyaz-
tagtyacak donamma sahipken digerleri siyah ya da beyaz yakitin her ikisini
de -aymt anda olmamak kaydiyla- tasiyabilmektedir. Her iki tip yakiti da
tagiyabilen tankerlerin beyaz ariin yerine siyah triin tagiyacak hale veya
siyah iiriin yerine beyaz iirlin tasiyacak hale gevirilmesi ise zaman alic1 ve
-maliyetli bir siiregtir. Bu nedenle POAS, tankerlerin sadece tek bir renk
liriniin  taginmasina  tahsis edilmesini  politika olarak belirlemigtir.
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Dolayistyla her -iki renk Grind de tagtyabilecek donamma sahip olan
tankerleri depolara tahsis. edecek modeli kurarken, bu 6zellikteki
tankerlerin planlama dénemi siiresince sadece aym tip firiinii tasiyabilmesi
kisit1 getirilmigtir. (2). Kayitlama, tanker i nin tasima yapilacak filoda
bulunmasma karar verildiginde, siyah ya da beyaz urunden sadece, birini
tasimaya atanmasini saglamaktadir.

(3). ve (4). kayitlamalar, tanker / nin yillik toplam hizmet siiresinin
en fazla %100 inin sirasiyla siyah ve beyaz triinlerin tagmmasinda
kullanilmasint saglamaktadir. (5). ve (6). kayitlamalar ise, sirasiyla depo j
deki siyah ve beyaz riin talebinin karsilanmasim saglamaktadir.

4. Model Parametrelerinin Hesaplanmas:

Petrol trinlerinin taginmasinda maliyeti minimize etmek {izere
kurulan ~ kangtk  tamsayi  programlama  formundaki  modelin
parametrelerinin nasil hesaplanacag asagida kisaca agiklanmugtir,

Ik olarak, matematiksel programlama modeline ahnan tankerlerin
degisken maliyetleni 6nceki planlama yilh baz almarak belirlenmistir. Ofis
miilkii tankerler igin toplam degisken maliyet, toplam maliyetten personel,
yiyecek ve amortisman maliyetlerinin diigiilmesi ile bulunmustur. Kiralik
tankerlerin toplam degisken maliyeti ise toplam maliyetten kiralama
bedelinin ddsilmesiyle bulunur. Caligmada tanker degisken maliyet
parametresi adi verilen ve TL/(mil*ton) olarak tammlanan bir sabit, her
tanker igin ayn ayn hesaplanmigtir. Bunun igin her tankerin toplam
degisken maliyeti, onceki yilda katedilen toplam yol (mil) ve, toplam
taginan yakit miktannn (ton) ¢arpumuna boéliinmektedir. Yapilan inceleme
gOstermistir ki, daha ¢nceki yillanin verilerinden faydalanilarak tanker
bazinda aym sab1t hesaplandifinda, bulunan degerler b1rbzr1ne ¢ok
yakindir. : ’

Ikinci olarak, tankerlerin rafineri ve depolarda harcadiklari ortalama
-sureler (bekleme, yikleme, tahliye sireleri vb.) tonajlarina bagh olarak
saat cinsinden, ve rafineriler ile depolar arasindaki mesafeler de mil
cinsinden listelenmisgtir.

Ugiincii  olarak, tiim olast tanker-depo-rafineri kombinasyonlar
belirlenmigtir. Her hat kombinasyonu i¢in her seferin aldig sire (yani
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rafineride gegen siire, depoya ulagana kadar gecen seyahat siiresi, depoda
gegen siire, ve rafineriye geri donene kadar gegen seyahat siiresinin
toplamu) hesaplanmustir. Burada, uzmanlarm verdigi bilg cergevesinde
tankerlerin ortalama hizlar, taoker tipinden bagimsiz bir sabit ofarak
alinmustir. Bunlan kullanarak her hat kombinasyonu igin bir yilda
yapilabilecek toplam sefer sayist bulunmustur. Uzman gorlsine dayals
olarak, bir yillik siire 11 aylik fiili gahsma siiresine esit olarak alinmugtir; 20
giinlik sire tamir-bakim, 10 giinlik siire ise beklenmeyen durumlar icin
ayrilan paylardir.

. Dordinci olarak her bat kombinasyonunda bahsedilen tankerin tiim
yil bu hata tahsis edilmesi sonucu depoya tagmabilecek toplam yakit
miktan fton cinsinden ve katedilen toplam mesafe mil cinsinden
bulunmugtur. Ve son olarak, yukarida agiklanan siregte elde edilen veriler
1ipginda degisken maliyetler hesaplanmugtir.

Bu bolimde hesaplamslanimn anlatidig: degisken maliyet verileri,
onceki bélimde agiklanan optimizasyon modelinin temel girdilerini
olusturmaktadir,

5. Senug

Kurulan model,” gercek verilerle Lindo matematiksel programlama
¢oziimleyicisi kullanilarak ¢ozillmis ve optimal fasima plam bulunmustur.
Optimal tagima plani, Petrol Ofisi'nin hazirladify tasima plan: ile aym
varsayimlar altinda karsilagtimldiginda, %41.1 daha az maliyetli
bulunmustur. Bu tasarrufun altinda yatan neden tagimada kullanilan
tanker filosunun 1/3 oramnda kigiiltilmesi ve plana ahinan tankerlerin
daha etkin olarak kullamimasidir. Ayrica, analiz sonucunda ofis mal
tankerlerden %401 tasima plani diginda birakilmugtir ki, bu da ofis mah
tankerlerden hangilerinin etkin olmadiklanmn iyi bir géstergesidir. POAS
uzmanlaniyla birlikte yiritilen bu proje, son 5 yildir Petrol Ofisi
tarafindan tagima plamnm yapilmasimda kullaniimaktadir, Yapildigi giinden
bu yana gok fazla degisiklige ugramamug olmas: ve hala uygulamada
bulunmasi, Petrol Ofisi yonetimi ve uvzmanlartyla koordineli olarak
yuritilmag olan bu projenin bagarisim géstermektedir.
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YAZARLARA DUYURU

Hacettepe Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi'ne Tiirkge, Ingilizee,
Fransizca ve Almanca yazlar ginderilebilir. Makaleler, hem bir disket iizerine bilgisayar ¢tictisi
olarak kaydedilmig bigimde ve hem de kafidin bir ylizine en az ild satir araliftyla yazilmug
bigimde iki kopya olarak gonderilmelidir. Su andald tekmolojik olanaklarimiz nedeniyle disketteki
yazumin Macintosh uyumlu olmasi gerekmektedir.

Makaleyle birlikte, makalenin yazildif dilde en gok 150 kelimelik bir tzet (8z, abstrak)
hazmrlanacaktir. Bundan bagka, efer makale Tiirkee ise, yine en ¢ok 150 kelimelik Ingilizce bir
ozet eklenmelidir. Malale Ingilizee ise, ikinci ¢zet Tiirkge olacaktir, Makale Fransizea veya
Almanca olarak kaleme alinmissa, aym dilde yazilan Gzetin diginda, en ¢ok 150°ser kelimelik
Tiitkge ve Ingilizee dzetler de gereklidir. Her durumda Tiirkee Gzetin yaninda ingilizce dzetin de
istenmesi, iktisadi ve idari bilim kollarmda Ingilizce yaymnlanan uluslararasi agiklamali
bibliyografyyalann ve veri tabanlaninin gittikge fazlalaymasm gergegine dayanan ve yazmlarin daha
genis bir okur kitlesine sunulmasi ilkemizden esinlenen bir zorunluluktur.

Ozetleri hazirlarken unutulmamast gereken en dnemli husus, bunlarm bir girds veya makale
konusunun tamtinu anlammnda degil, makalenin sonug ve katkulanmin zetlenmesi amacryla
yazlmas: gerektigidir. Bu agidan yamlacak Ggette, caligmanin (varoldugn 6lglide) dayandigr
kuram ve geligtirip §lctiigit hipotez ve modellerine, (varsa) kutlanilan ampirik teknik ve yontemler
ile veri toplama siire¢lerine ve bulgulara deginmek uygun diigecektir. Ozetin hitap edecedi okur
kesimi diizeyl, nzmanlasmms meslek adanmu seviyesindedir.

Ozetler dikkatle hazrienmalidir, Clinkii bazi hallerde, kabul edilen makalelerin yaz: iceriZini
yeterince yansimayan Ozetler, yazariara diizelttirilmekte ve bu durum, makalenin yaymum
geciktirebilmektedir, Lditdrliik, istee bagh olarak, kapsamli bir ozet cikartma lalavuzunu
yazarlara yollama olanagma sahiptir.

Makalenin gesitli veri tabanlannda yer almasmi kolaylaghrmak fizere, yazaimn konu aldids
kavram, 68e ve iligkileri belirten anahtar stzciikler veya birkag sizciikten olugan anahtar deyimler
de, yazarlarca makale ile birlikte gonderilmelidir. Anabtar sizciik veya deyimler, makalenin
dzetlerinin yazildig tiim dillerde ifade edileceklerdir. istek halinde 8zet gikarma kilavuzu ile
biriikte anahtar sgzciik tiiretme lalavuzu da yazarlara génderilebilir. Yazarlar, metinigi notu veya
dipnotu veritken, kaynakgalanmu hazilarken, sekil ve grafiklerini diizenlerken, tablolanm
clustururken, formiiller yazarken dergi standartlarma uymak zorundadirlar. Bu standartlar,
genelde kabul gdrmiis kurallan igeren, yazar stilini ve hukuk, ekonomi gibi gesitli alanlardaki
yazim abgkanlikdarmm da uluslararas) standartlarm elverdifi Slgiide koruyan, esnek yapilara
sahiptirler. Dergimizin standartlan agsindan yazarlar igin er iyi nygulamali &mek, elinizdeki
dergi sayisidir.

Dergide yaymlanmak iizere kabul edilmiy olan yazilardaki kiigiik hatalar ve sdzkonusu
standartlar ile ilgili ufak uyumsuzluklar, editdrliikge diizeltilecektir. Ancak standartlardan ¢ok
sayida, sistematik veya ciddi sapmalar varsa, bunlann diizeltiimesi yazarlardan istenir. Aym
sekilde imla ve dilbilgisi hatalanmn giderilmesine yeterli dzen gosterilmemis olan Tiirkse veva
yabanet dildeki yazx metinleri (eger makalelerin onlarm diizeltilmesi ile yaymlanabilecek duruma
gelmeleri miimldinse), yazarlanna diizelttirilirler. Dergi standartlanmi ayrmtih bir sekilde
acidayan kalavuz, istek halinde veya yukanda definilen diizelttirmelere gerek duyulduunda
yazara gonderilir. Ote yandan basilmasi uygun bulunmus bir yazda, editdrliikee istenen
degisiklildler yapilmadikea onun yaymlanmas: miimkiin olamayacagmdan, yazarlann gerekenleri



200~

yapma hususunda yeterli bir dzen ve,¢abnidukla dayranmalanmn ne degin yararh olacag aciknr.

Verilen ¢ifi arahkh yazim hoyu esas alindifinda, bir makalenin wzunlugu, 25 adet A4
buywdijgunae sayfan’ gepmemehdxr Yazimn daha ‘uzun obmasim gerektiren &zel durumlarda,
editorliikle ayrica ﬂe-.tis:m kum!mahdlr Anca.k hcr ;dunmnda yazl uzunlugu yukarida verilen

Derglye gondedien yamlann daha dnce bagka bu yerde yayinldnmamis olmasy, genel olarak
tercih edilir. Ote yandan, daha &nce dzetlenerck veya genigletilmis bir gekilde diger bir yerde
yaynmlanmig buiunan bir * gahigna sozkonusu ise, dergmuze yapilan bagvuruda bu - husus
belirtilmel: deglmlen yaymin bir futoLoplm ekte gondenlmeh ve galismanin dergiye teklif edilen
veni hahyle basilmaginin yazarca m;:m dngoriilmiis oldngu da gerekg:e}endmlmehdxr

Dergmm politikas), ézgiin aligmalarn yaymlanmasma vonehimr Bu baku:ndan q:cvmjsr
tesvik' edilmez. Yine de, derglye geviri yazilar ghnderilebilir. Cevirmenin editére, gevirin
yayinlanmas halinde saglayangun du.stmdugu katloy:, yazihh olarak anlatmasi gerekir. Sozil
edilen ve benzeri tiim durumlarda dergi editSrliigh, yayin ilkeler r,:crc;evesmde: gerekli kararlan
alacakm , o ‘ . :

Yukanda deginilenlerin otesmde derg;ye k.ltap elegtirileri, bilimsel duyurular, yayin duyuru
ve Gzetleri, bilimsel notlar, ednorluge mekruplar ve dnceden yamliug bir makaleye getirilen
(Ingilizce “addengum™ anlammda) ekler, (]ngﬂlzce “comment™ anlaminda) elestin ve yorumlar,
(Jngilizee *“fepiy™ snldmunda) yamtiar, (Ingilizce “rejoinder” anlaminda) yanita yawtlar da
yazilabilir. Bunlann yaymnlanmas: ve vaymnlanma bi¢imi ile ilgili kararlar, editdrliikee verilir.
Editdrliik ve yazann isbirigini zoruniu kilan durunﬂarda, yazarlardan beldenen duyarlihgin

dnemini vurgula.maya herhalde gerek vokwur. o

Dergx aiunrlumme u]a,wm makaleler ed.ﬁorlukc;e, yaz: konuja.nna gom lmlar]enacek uzman
hakemlere deferlendirtileceltir. “Editdriik, hakem raporlanndan yararianarak, bir makale
haidonda yaymlanmamn reddi, degr.stmlmeden _yaymlanma veya riegx;,nnlerek yayinlanma
sonug;iarmdan bmna varabﬂ;: )

Deglgmﬂe,rek yaymlanma karars ahm.rsa, onerilen degwl.khk: ekdeiné ve iasalm:a]a: yazara
bildirilir. Yazmmmn icerigi ile ilgili: bu dznel taleplerin dtesinde, elbette ki yanm sekline ve
standartlara dzgh yukanda bekirtilen nesnel talepler de sbzkonusu olabilir. icerik Gperilerinden
coguoun, konusimup, uzmanlan olan adi sakh hakemlerden gelmis olacaf: gozénine alimirsa,
6znel defisildiklerle ilgili olarak yazann, editér aracihifiyla kurabilecegi verimli bir diyalogla yazr
kalitesini bazen ne derecede yukseltebi}ecag:m tzhmin szmek 201 o]masa gerekdir.

Vespyny
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