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OZET

Cevresel sorunlar ve ¢evre kirliligi konusunda 6nemli etkenlerden biri de lojistik sektoriidiir. Lojistik faaliyetler
esnasinda kullanilan tagimacilik araglari; hava, giiriiltii gibi bir¢ok alanda kirlilige yol agmaktadir. Bu nedenle
lojistik sektoriinde ¢evre duyarliligi konusunda uygulamalar planlanmis ve faaliyete gecirilmeye baglanmustir.
Lojistik sektorii, bu faaliyetler ile kaynak kullaniminin azaltilmaya, ulasimin ¢evresel sorunlari en aza indirmeye,
tiim faaliyetleri sirasinda ¢evre duyarliligini 6n planda tutmaya ¢alisiimaktadir. Bu uygulamalar lojistik sektoriiniin
hem ¢evresel konularda duyarlilik gosterdigi hem de kendi sektorii igerisinde stirdiiriilebilirligini ve devamliligini
saglamaya calistig1 anlasilmaktadir. Bu calismanin amaci lojistik sektoriiniin ¢evresel duyarlilik konusunda
yapmis oldugu ¢alisma ve uygulamalari aragtirmaktir.

Bu aragtirmada, dokiiman analizi teknigi kullanilmistir olup sonugta sektorde yesil lojistik, tersine lojistik gibi
uygulamalarin yayginlastigi gézlenmistir. Bu uygulamalar arasinda uluslararasi alanda karayolu tasimaciligindan
kaynaklanan sera gazi salinimlarini azaltmak i¢cin The WestMed Bridge ve Scandinavian Shuttle gibi projeler yer
almaktadir. Bunun gibi projelerin uygulamaya konulmasi ile birlikte lojistik sektoriiniin ¢evresel sorun olusturan
etkileri biiylik oranda azaltilmis ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik konusunda 6nemli asamalar kaydedilmistir.
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ABSTRACT

One of the important factors in environmental problems and pollution is the logistics sector. Transport vehicles
used during logistics activities causes pollution in many areas such as air and noise. For this reason, practices
regarding environmental awareness in the logistics sector have been planned and started to be put into operation.
With these activities, the logistics sector tries to reduce resource use, minimize the environmental problems of
transportation, and prioritize environmental awareness during all its activities. These practices indicate that the
logistics sector is both sensitive to environmental issues and tries to ensure sustainability and continuity within its
own sector. The aim of this study is to investigate the studies and practices of the logistics industry regarding
environmental awareness.

In this research, document analysis technique was used and as a result, it was observed that applications such as
green logistics and reverse logistics have become widespread in the sector. These applications include projects
such as The WestMed Bridge and Scandinavian Shuttle to reduce greenhouse gas emissions from road transport
internationally. With the implementation of projects like this, the environmentally problematic effects of the
logistics sector have been greatly reduced and important progress has been made in environmental sustainability.
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1. GIRis

Sanayi devrimi sonucu makinelesme, igbdliimii ve uzmanlagmanin yayginlasmasi ile birlikte askeri
kokenli bir terim olan lojistik kavrami, miisterilerin ihtiyaglarmni karsilamak tizere her tiirlii iiriiniin
iiretim noktasindan tiiketiciye kadar olan siirecteki hareketinin etkin bir sekilde yiiriitiilmesi eylemlerini
icermektedir (CSCMP, 2023). Giirdal (2006:10-11) ise lojistik kavramini, tiretim girdilerinin, stoklarin,
mamul hale gelmis iiriinlerin ¢ikis noktasindan tiiketim noktasina kadar etkin bir sekilde ulasabilmesini
kapsayan iglemler olarak tanimlamustir. Lojistik kavrami tanim olarak ulasima ¢ok benzemekle birlikte
aralarindaki en dnemli fark lojistik sektoriiniin faaliyetlerinde ulasim altyapisini kullaniliyor olmasidir
(Kuyzu ve Tekin, 2013:4).

Lojistik sektorii tasimacilik faaliyetlerinin yan1 sira depolama, stoklama, hizmet sunumu ve bilgi akist
konusunda da 6nemli bir yere sahiptir. Sektorde; tedarik yonetimi, iiretici ve tiiketici arasinda koprii
olusturma, fiziki dagitim, ambalajlama, glimriik iglemleri, stoklanan iirlinlerin yonetimi ve depolanmasi
gibi islemlerin belirli diizen ve koordinasyon igerisinde isleyisi saglanmaktadir. Bu sektor ayrica,
tireticilerin ve tiiketicilerin ihtiyact olan hammaddelerin temini, kullanilan ve 6mrii tamamlanmis
iriinlerin yeniden degerlendirme amaci ile geri doniisiimiiniin saglanmasi, siirecin sorunsuz islemesi
amaci ile gerekli planlama ve kontrollerin gergeklestirilmesi gibi ¢esitli hizmetleri de sunmaktadir.

2. LOJISTIK FAALIYETLERIN CEVRESEL ETKIiLERi VE SURDURULEBILIR
LOJISTIK

1950’lerden itibaren diinyada yasanan ¢evre sorunlari, yeryiiziindeki dogal kaynaklarinin asiri tiiketimi
sonucu ortaya ¢ikmis olup bu kaynaklarin ne kadar degerli oldugu anlasilmis bulunmaktadir. Bu
kaynaklarin sinirsiz ve sorumsuz bir bigimde kullanilmasi ve gelisen teknolojilerin ¢evre tizerindeki
olumsuz etkileri daha ¢ok fark edilmeye baglanmistir. Bunun sonucu olarak ¢evrenin korunmasi
gerektigi anlasilmis, bu amagla sera gazlar1 saliniminin azaltilmasi, enerji verimliliginin artirilmasi,
alternatif enerji kaynaklarinin kullanilmasi, dogada ¢oziiniir malzemelerin kullanilmasi ve atik sularin
aritilmasi ve geri doniisiime yonelik teknolojilerin gelistirilmesine agirlik verilmeye baglanmustir.

Artan ¢evre bilinciyle birlikte lojistik sektdriinde de daha az enerji harcayan ve daha az sera gazi salimi
yapan sistemlerin ve uygulamalarin gelistigi gozlenmistir. 1990’1lardan itibaren kent merkezlerindeki
trafik sikigikliginin azaltilmasim konu alan Kentsel Lojistik kavrami dogmus ve bu konuda etkin
tedbirler alinmaya baglanmigtir. Ayrica tiretim sektoriinde ambalajlama ve paketlemede dogada kolayca
¢oziilebilen, geri doniistiiriilebilen malzemeler kullanilmaya baslanmistir. Boylece lojistik sektoriinde
stirdiiriilebilirlik egemen olmaya baslamistir. Siirdiiriilebilirlik kavrami Diinya Cevre ve Kalkinma
Komisyonunun 1987’de yayimladigi raporda “gelecek nesillerin ihtiyaglarini karsilayabilme
yeteneklerine imkan vererek simdiki nesillerin ihtiyaclarini karsilamasi1” olarak tanimlamistir (Sharma
vd., 2010:2). Bu ilke hem kamu hem de 6zel sektor kuruluglari tarafindan benimsenmis ve bu dogrultuda
uygulamalar gelistirilmistir.

Lojistik faaliyetler sirasinda hammadde ve {irlinlerin bir noktadan digerine taginmasi, tiiketilen yakatlar,
atmosfere salinan gazlar 6nemli derecede gevresel, sosyal ve ekonomik sorunlar olusturmaktadir. Bu
nedenle siirdiiriilebilir olmayan her faaliyetin olumsuz sonuglari olmaktadir (Akbal, 2022:17-18).
Lojistik sektorii kiiresel sera gazi salinimlarinin yaklasik %14 {inii olusturmaktadir (Sustainablefuture,
2023). Ayrica diinyada tiiketilen akaryakitin yaklasik %60’ m1n, enerjinin ise % 25’inin lojistik sektorii
kaynakli oldugu bilinmektedir (Rodrigue vd., 2006:45). 2030 y1lina kadar sektdriin karbon saliniminda
“stirdiiriilebilir hale getirmek i¢in uzun doénemde sadece karbon salinimlarimi azaltmak yeterli
olmayacaktir. Lojistik sektoriinde siirdiiriilebilirligin saglanmasi i¢in Avrupa Birligi, lojistik sektorii
kaynakli karbon salinimini 2050 yilina kadar %60 oraninda azaltmay1 planlamistir (Turgut ve Budak,
2022:918)
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Lojistik sektorii, yogun fosil yakit kullanimi nedeniyle yiliksek miktarda karbon salinimina yol
acmaktadir. Yik tasimaciligi, depolama ve ambalajlama vb. eylemler dogrudan ¢evresel etkiye sahiptir
(Mckinnon vd., 2010:1-30). Cevre koruma konusunda 6nleyici politikalari 6ne ¢ikaran yonetmeliklerin
yiiriirliige girmesi ¢cevre konusunu sektoriin dnceliklerinden biri haline getirmistir. Isletmeleri etkileyen
bu durum lojistik hizmet saglayicilar1 da etkilemektedir. Ustelik lojistik yoneticileri aldiklar1 kararlarla
isletmelerin ¢evresel uygulamalarinda kritik role sahiptirler. Lojistik faaliyetlerde ¢evre konusunun
onem kazanmasi asagidaki nedenlerle agiklanabilir:

-Karbon salinimindaki artis ve buna bagli gelisen kiiresel 1sinma tehlikesi,

-Dogal kaynaklarin miktarinin azalmasi nedeniyle yasanan fiyat artislari,
-Tiiketicilerin ¢evrenin kornma bilincinin artmasi,

-Lojistik faaliyetlerde yesil uygulamalar ile ekonomik ve rekabet avantaji saglanmasi,

-Cevrenin korumasina yonelik ulusal ve uluslararasi diizenlemelerin yiiriirlige girmesi (Biiyiikkeklik,
2023: 3-4).)

2.1.Siirdiiriilebilir Lojistigin Bilesenleri

Kiiresellesmenin sonucu olarak ortaya c¢ikan gelismelere isletmelerin hemen ayak uyduramamasi,
isletmeler i¢in karlilik ve verimlilik kayiplarina yol agnustir. Isletmeler yenilikleri takip etme ve yeni
teknolojiye uyum saglama konusunda ellerinden geleni yapsalar da bunu bir noktaya kadar
basarabilmektedirler. Ciinkii bu degisime ayak uydurabilmek onemli miktarda yatirim ve istihdami
gerektirmektedir. Giliniimiizde yasanan teknolojik gelismeler sirketlerin ¢ok biiylik bir evrensel ag
olusturmasina yol agmistir. Bu ag yoluyla isletmeler kiiresel 6l¢ekli gelisme ve degisimleri kolayca takip
edebilme olanagina kavusmuslardir. Bu durumda, firmalarin gevresel biling yaratmadan ve bu konuyu
giindemlerine almadan sadece gelencksel anlayisla faaliyetlerini slirdirmeleri miimkiin olmayacaktir.
Firmalarin c¢evresel konulara duyarli politikalar1 benimsemeleri toplum tarafindan da olumlu
karsilanacaktir (Murphy and Deweck, 2016: 67).

Jarsfelt vd. (2016)’ya gore surdiiriilebilir lojistik anlayist gelisen sosyal biling sonucu sivil toplum
kuruluslart tarafindan gergeklestirilen baskilar, dogal kaynaklardaki azalma ve kiiresel i1sinmanin
olumsuz etkilerinin goriilmeye baglanmasi nedeniyle isletmeler tarafindan daha ¢ok benimsenmeye
baslamistir (Akt. Cetin ve Sain, 2018:913).

sahip olmak ve bu ¢evreyi gelecek nesillere aktarmaktir (Beken, 2016: 80). Karayolu tagimaciliginin
yogun olarak kullanildig1 lojistik sektdriinde salinim degeri yiiksek olan nakliye araglarinin kullaniliyor
olmasi toplam sera gazi salinimi artirmakta ve hava kalitesini diisiirmektedir. Bu sorundan kurtulmanin
yolu olarak sektorde siirdiiriilebilir lojistik uygulamalarina daha gok yer verme 6nerilmektedir.

Lojistik sektoriinde dikkat edilmesi gereken diger bir konu da atik yonetimidir. Atiklar hava kalitesine,
topraga ve suya dogrudan zarar vermektedir. Bunun igin sektdrde iretilen atiklarin ¢evreye zarar
vermeyecek sekilde bertaraf edilmesi gerekmektedir. Bu uygulama isletme maliyetini artiran bir faktor
olsa bile stirdiiriilebilir lojistik faaliyetleri a¢isindan vazgecilmez bir uygulamadir (Chopra ve Meindl,
2017: 504-505).

2.2.Siirdiiriilebilir Lojistigin Temel Stratejileri
2.2.1.Yesil Lojistik

Yesil lojistik kavramu, literatiire 1990’lardan itibaren girmeye baslamistir (Giilen, 2011: 185). Yesil
lojistik kaynaklarin daha verimli ve etkin kullanimini1 yayginlagtirmasi, dogal kaynak kullaniminin en
aza indirilmesi ve miimkiin olduk¢a ikame mallarin kullanilmas1 gibi eylemlerle yer veren bir anlayistir
(Yangmlar ve Sari, 2014: 183). Yesil lojistik, {riinlerin tiretimi ve dagitiminda cevresel ve sosyal
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faktorlerin goz oniinde bulundurulmasi ile ilgili olup iireticiden tiiketiciye, tiiketiciden de iiretici dogru
olan biitilin siirecleri kapsamaktadir. Yesil lojistik anlayisi lojistik faaliyetlerinin her asamasinda yesil
uygulamalara daha ¢ok 6nem verilmesi ile her gegen giin daha da yayginlagsmaktadir.. Lojistik sektorii
yesil lojistik uygulamalarini hayata gecirmede basarili sektorler arasinda yer almistir (Cetin ve Sain,
2018:914, Tanriverdi, 2018:115).

Tablo 1’de yesil lojistik uygulamalarinin temel konular bazinda nelerden olustugu agiklanmistir. Buna
gbre mimaride yesil binalara, enerjide yenilenebilir enerji kaynaklari kullanimina, atik yonetiminde
maksimum geri doniigiime 6nem vermek gerekmektedir. Maksimum geri doniisiim konusunda giizel bir
proje 6rnegi olarak BMW fabrikasinin iiretilen otomobillerin tiim pargalarinin tamamen geri doniisebilir
malzemelerden olan bir arag¢ tasarlamasi verilebilir (Tanriverdi, 2018:186)

Tablo 1 Yesil Lojistik Uygulamalari

Konu Uygulamalar

Egitim Cevre bilincinin artirilmast

Cevrenin koruma hakkinda alinan 6nlemler

Cevre duyarlilig egitimleri verilmesi

Mimari Yesil bina

Enerji Riizgér ve giines enerjisi kullanimi

Diisiik enerji tiikketim donanimlara ver verilmesi

Atik Yonetimi Maksimum geri doniisiim uygulamalarina yer verilmesi

Arac ozellikleri Etkin filo yOnetimi

Bilgi sistemi Online arac takip

Yonetim Isletmenin uluslar arasi standartlara sahip olmasi
Kaynak: Kutlu ve Ercoskun, 2021:59’dan sadelestirilerek alinmistir.

Yesil lojistik konusunda en yeni ulusal diizenleme olarak 27 Mayis 2022 tarihli Resmi Gazetede
yayimlanan ‘Kombine Tagimacilik Ynetmeligi’dir. Bu yonetmelik ile yesil lojistik faaliyetlerine iliskin
ilke, esas ve kosullar belirlenmis, cevreyle dost bir tagimacilik diizeninin olusturulmasi ve
yayginlagtirilmasi tegvik edilmistir (RG, 2022).

2.2.2.Tersine Lojistik

Tersine lojistik kavrami tiim {iretim materyallerinin son tiiketiciden iiretildikleri yere dogru ters yonli
bir hareketini ifade etmektedir (Fettahlioglu ve Birin, 2016:91-93). Ayrica kullanim dig1 kalmig ttim
iiriinlerin, iiretim i¢in tekrar bir girdi olarak kullanilmas: siireci de bu kapsamda degerlendirilir.

Firmalar, miisteri ihtiyaglarin1 daha az girdi kullanarak karsilamak durumundadir. Bunun i¢in iiriiniin
pargalarindan birinin veya birka¢inin veya tamaminin tekrar kullanimim saglamak gerekmektedir.
Boylece tiretim girdileri hem {ireticiden tiiketiciye hem de tiiketiciden iireticiye dogru bir yolu da kat
ederek kaynak kullanimi azaltilmis olur. Bu uygulama daha basit sekliyle geri doniisiim kavrami ile ayni
anlama gelir. Boylece klasik mamul yasam dongiisii yerine sonsuz bir dongii anlayisi benimsenmis olur.
Tersine lojistik miisterilerin kullandiklar1 tirtinlerin atik kisimlarinin geri doniisiimiini saglamak igin
kurulan sistem kapsamindaki faaliyetler olarak da tanimlanabilir (Giilen, 2011:41).

Tersine lojistik faaliyetlerinin basarili olmasi i¢in {irliniin tim yasam donglisii boyunca atik hale
gelmeyecek bigimde tasarlanmasi gerekmektedir. Bu yiizden iirlin yasamimin her donemindeki
aktivitelerin birbiri ile iligkili ve birbirini destekler nitelikte olmasi gerekmektedir. Tersine lojistige konu
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olan geri kazanilacak iiriiniin daha fazla degerlendirilebilmesi, iirliniin tasarim asamasinda bu 6zellik
gbz onlinde bulundurulmalidir. Tersine lojistik islemlerinin asamalar1 ve bu kapsamda yapilan
tanimlamalar; {iriin gelistirme, yeniden isleme, yeniden iiretim, iirlin yenilestirme, yenileme, geri
doniisiim, yeniden degerlendirme, yeniden kullanim, aynen yeniden kullanim ve tamir olarak
stralanabilir (irak ve Kurt, 2019:377; Parkinson ve Thompson, 2003:249)

2.2.3.Yahn Lojistik

Geleneksel anlamda lojistik isletmelerin miisteri taleplerini zamaninda ve tam olarak karsilayabilmek
icin yaptiklan faaliyetler olarak tanmimlanirken yalin lojistik daha ¢ok ekonomik siirdiiriilebilirlige
odaklanmaktadir. Bowersox vd. (2002: 37-40)’ye gore yalin lojistik, lojistik faaliyetlerinde israfin ve
maliyetlerin en aza indirildigi bir yonetim anlayigini ifade etmektedir. Yalinlik, hem rekabet tistiinligii
elde edebilmek i¢in hem de siirdiiriilebilirlik i¢in dnemlidir (Miicevher, 2021:47).

Geleneksel lojistik ve yalin lojistik kavramlari karsilagtirmali olarak incelendiginde su sekilde bir
degerlendirme yapilabilir. Yalin lojistik genellikle giiniimiiziin iletisim ve teknolojik gelismelerinin
geregi olarak calisma bicimini ve genel yaklagimimi degistirmis ve daha etkin bir yonetim modeline
doniismiis bulunmaktadir. Ornegin yonetim anlayisi geleneksel lojistikte pazar odakli iken yalin
lojistikte kendi kendini yonetmeye odaklanmistir. Geleneksel lojistikte dikey bir orgiitsel yapilasma
hakim iken yalin lojistikte kiimelesme anlayis1 benimsenmistir. Kurum i¢i ve dis1 iletisim segenekleri
geleneksel lojistikte daha kisitli iken yalin lojistikte ¢ok ¢esitlidir. Tiim geleneksel lojistik anlayiglarinda
benzeri bir degisim yasanmistir (Nightingale, 2005:4).

3.SURDURULEBILIRLIK VE CEVRESEL KORUMA ODAKLI LOJISTIK PROJE
ORNEKLERI

Lojistik sektorii de diger sektorlerde oldugu gibi ¢evre sorunlari ile miicadele edebilmek, doga korumaya
ve iklim degisikligi ile miicadeleye katkida bulunmak i¢in ulusal ve uluslararasi diizeyde farkli projeler
gelistirmig bulunmaktadir. Bu bolimde bunlardan bazilar1 hakkinda kisaca bilgi verilmistir.

3.1.Marco Polo Programm

Avrupa Birligi (AB), havayolu, demiryolu, denizyolu ve karayolu gibi farkli ulastirma sektorleri
arasindaki dengenin saglanmasina yonelik olarak 22 Temmuz 2003 tarihinde, Marco Polo Programim
kabul etmigtir. Bu program; yiik tagimaciligini miimkiin oldugunca karayolu tagimaciligindan kurtarip
alternatif tagima segeneklerine kaydirmay1 amaglayan bir projedir. Bu projeye AB finansman saglamistir
(EU, 2023). AB, Marco Polo Programi i¢in 2003-2006 déneminde 115 milyon Euro, 2007-2013 Marco
Polo II Programi igin ise 400 milyon Euro finansman destegi saglamistir (EC, 2020; Cevik ve
Giilcan:2011:42). Bu program kapsaminda iki ayr1 alt proje hayata gecirilmistir.

3.1.1.The WestMed Bridge Projesi

Marco Polo Programi gercevesinde desteklenen 6rnek projelerden bir tanesi The WestMed Bridge
projesidir. 4,5 Milyon Euro biit¢esi olup Nisan 2008’de baglanmis ve Mart 2011°de tamamlanmistir. Bu
proje Italya ile Ispanya arasindaki karayolu tasimaciligindan vazgegilerek denizyolunun tercih edildigi
bir projedir. Bu projenin en onemli cevresel katkist onceki projelerde oldugu gibi hem tasima
giderlerinden tasarruf saglamak hem de karbon salinimini azaltimina katkida bulunmaktir. Béylece kara
yoluna gore hem daha hizli sevkiyat hem de maliyetlerde %40 oraninda tasarruf saglanmistir. Bu proje
ile toplamda 2,25 milyar ton/km yiik deniz yoluyla tasinmis ve 66,5 milyon Euro tasarruf edilerek daha
az sera gazi salmimi gergeklesmistir (Keles ve Giingor, 2021:571-572; EC, 2010; Cevik ve Giilcan,
2011:42-43).

3.1.2.Scandinavian Shuttle Projesi

AB tarafindan desteklenen bir diger proje de Scandinavian Shuttle projesidir. Bu proje ile de
tagimaciligin  karayolundan demiryoluna kaydirilmas: hedeflenmektedir. Avrupa Birligi projeye
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2.5000.000 Euro destek saglamis olup projenin amac1 Avrupa ve Iskandinavya arasinda bir demir yolu
hatti kurulmasidir. Bu projede de karayolu tagimaciligindan vazgecilerek demiryolu tagimaciligina
dénme amaglanmistir. Proje ile birlikte en az kara yolcugu kadar esnek ve kaliteli bir demir yolu hayata
gecirilmistir. Projeye 2006 yilinda baslanmis ve 2010 yilinda tamamlanmistir. Bu projenin hayata
gegmesiyle 923 milyon ton yiik tasimacilifi kara yolundan demir yoluna kaydirilmistir. Bdylece
toplamda 27,5 milyon Euro tasarruf saglanmis ve buna bagli karbon salinmimindaki azalmadan
kaynaklanan cevresel katki elde edilmistir (Keles ve Giingér, 2021:571-572; EC, 2010; Cevik ve
Giilcan, 2011:42-43).

3.2. Ulusal diizeydeki uygulamalar

Ulusal diizeyde faaliyet gosteren bazi lojistik firmalari, yesil lojistik anlayist gercevesinde cesitli
uygulamalar1 hayata gecirmis bulunmaktadirlar. Bu uygulama 6rnekleri su sekilde listelenebilir. Karbon
salinimlarini azaltma, atiklarini geri kazanma, biiro faaliyetlerinde geri doniisiime 6nem verme, ¢aligma
saatlerini giin 151¢1ndan maksimum yararlanacak sekilde ayarlama, giines panelleri kurarak enerji elde
etme, rota planlamasi yaparak akaryakit tiiketimini azaltma, yagmur suyunu degerlendirme, atik
azaltimi, dogalgazla c¢alisan araglar1 kullanma, yazigsmalarda kagit yerine elektronik evrak kullanimina
gecme, tagimacilikta olabildigince demiryoluna ge¢me, daha ¢evreci olan Euro motora sahip araglari
kullanma gibi uygulamalar lojistik firmalarinin en ¢ok tercih ettigi yesil lojistik uygulamalar1 arasinda
yer almaktadir.

4. DEGERLENDIRME VE SONUC

Lojistik sektoriinde faaliyet gdsteren isletmeler yol actiklar1 ¢cevre sorunlarina ¢oziim bulabilmek icin
farkli arayislar i¢ine girmislerdir. Bu amagla ekonomik ve dogal kaynaklarin verimli ve etkin kullanimi
saglamak i¢in koruyucu uygulama ve diizenlemeler yapmislardir. Yakin ge¢mise kadar isletmelerde
cevre koruma bilinci yeteri kadar benimsenmemis olmasina ragmen 2000’11 yillardan itibaren firmalarin
cevre degerlerine daha cok onem verdikleri gozlenmektedir. insanoglunun ge¢ de olsa gevrenin en
bliyikk deger oldugunu anlamasi ile birlikte her gecen giin bu konuda toplumsal bilincin arttigi
gbzlemlenmektedir. Artan bu bilingle birlikte lojistik sektoriindeki isletmeler de ¢evreye verdikleri
zararlari en aza indirilmeye ¢alisilmaktadir.

Gilinlimiizde tiim isletmeler lojistik hizmetlerine gereksinim duymaktadir. Lojistik faaliyetler; ¢evre
kirliligi, hava kirliligi ve dolayisiyla iklim degisikligi gibi konularda dogrudan olumsuz bir etkiye
sahiptir. Ulusal ve uluslararas1 alanda lojistik hareketliligin artmasi ile birlikte g¢evresel kirlilik
faktorlerinde de artma gozlenmistir. Artan hava kirliligi ile miicadele ve siirdiiriilebilir lojistik
anlayiginin yayginlagmasi ile birlikte lojistik sektoriinde bazi temel yontemler belirlenmistir. Bu
yontemler arasinda yesil lojistik, tersine lojistik ve yalin lojistik uygulamalari 6nemli bir yer isgal
etmektedir. Bu uygulamalarin hayata gecmesi ile birlikte lojiktik sektorii kaynakli ¢evre sorunlar ile
daha etkin bir miicadele baslatilmistir. Bu miicadelenin sonucu olarak dogal kaynaklarin etkin
kullaniminin saglanmasi, maksimum geri doniisiim, karbon salimiminin azaltilmasi gibi konularda
onemli gelismeler saglanmis bulunmaktadir.

Sektoriin cevresel siirdiiriilebilirlik alanindaki projeleri, ¢evresel sorunlara yonelik dnemli adimlar
atilmasini saglamistir. Bunlarin basinda en ¢ok karbondioksit salinimina yol agan karayolu tagimaciligi
yerine demiryolu ve denizyolu gibi alternatif ulasim sektorlerinin devreye alinmasi gelmektedir. Bu
sayede cevresel alanda lojistik sektoriiniin sorun olusturan etkileri biiylik oranda azaltilmis ve ¢evresel
stirdiirtilebilirlik konusunda ciddi adimlar atilmstir.
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