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Gemilerin seyir jurnali defterleri, nesiller boyunca aktarilan bilgi birikiminin
bir gostergesi oldugu kadar donanmanin profesyonellesmesi ve
standardizasyonundaki ilerlemeleri yansitan 6nemli tarihi yazili kaynaklardir.

Ancak Turkiye'de akademik alanda bu kaynaklarin potansiyelinden yeterince
yararlanildigini séylemek pek mimkiin degildir. Oysa mevcut sinirli sayidaki
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seyir defterine ragmen, siyasi tartismalarin odagindaki Il. Abdulhamid dénemi
donanmasinin denizasiri bolgelerde ve dnemli deniz gegis yollarinda mutevazi
bir varlik olusturmayr amagladigi ve bu amaca ulasmak igin onemli
faaliyetlerde bulundugunu goésteren verilere rastlamak miamkindiar. Bu
calismanin temel amaci, Il. Abdilhamid dénemi harp gemilerinin seyir jurnali
defterleri lzerinden donanma politikasina farkli bir yorum getirmek ve
boylece bu alanda yapilacak yeni galismalara 6zgtin bir katki sunmaktir.

Anahtar Kelimeler: Seyir Jurnali Defteri, Il. Abdilhamid, Osmanli
Donanmasli, Osmanli Denizciligi, Girit Adasi

Analysis of Sultan Abdulhamid II's Navy through the Warship Logbooks
Abstract

Naval logbooks are one of the most important historical sources for tracing
the accumulation of knowledge passed down through generations and reflect
the progress made in professionalizing and standardizing the Navy. However,
it is clear that the potential of these sources has not been sufficiently
exploited in the academic field in Turkey. Despite the limited number of
logbooks available, however, it is possible to find data indicating that the
Abdulhamid period navy, which was at the center of political debates, aimed
to establish a modest presence in overseas regions and important sea lanes
and carried out crucial activities to achieve this goal. The main objective of
this study is to provide a different interpretation of naval policy based on the
navigation logbooks of warships from the Abdulhamid period, offering an
original contribution for future studies in this field.

Keywords: Logbooks, Abdulhamid 1l, Ottoman Navy, Ottoman Seafaring,
Crete Island

Giris

insanligin denizle olan {insiyetinin seyriisefer teknikleri ve gemi
tasarimindaki gelismelerle birlikte artmasi, agik denizlerde daha pratik
ve glivenilir yolculuk yapmayi mimbkin kildi. Bu basarinin arka planinda
nesiller boyu aktarilan bilgi birikiminin de etkisi buyulkti. Gemilerin
seyir jurnali defterleri; yeni ve glvenli rotalardan haberdar etmek,
denizcilikteki birikimleri aktarmak, gelecegin deniz subaylarinin
egitimine katkida bulunmak gibi faydalarinin yani sira gemilerin
idaresine dair resmi yazili kanitlar sunmasi agisindan miihim tarihi
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kayitlardir. Denizciligin profesyonellesen ve buna bagh olarak
standartlasan yiziine isaret eden bu defterler, tecriibe aktariminin
yaninda, tasinan mallarin kayip veya hasar durumundan kaynaklanan
bildirim ve taleplerin degerlendirilmesinde, deniz subayinin
muharebeye iliskin eylemlerini askeri mahkeme veya sorusturma
esnasinda savunmakta adeta bir kara kutu islevi de gérmektedir. Ayrica
geminin guizergahi, ugradigl limanlar, hava ve denizin durumu ile varsa
vukuata dair konulari yansitmasi acisindan da énemlidir.! Kristof
Kolomb’un (1451-1506) 1492'de Amerika'yi kesif yolculuguna
¢iktiginda karadan uzaklastiklarinda gemilerin hizinin, seyir yoniiniin ve
diger seyir ayrintilarinin kaydini tutmasi seyir jurnali defterinin en
erken Orneklerinden biri sayilmaktadir. Daha sonraki yillarda
donanmalarin boyutu blyldikce ve seferler siklastikga gemilerdeki
kayit meselelerinin daha dizenli bir hale gelmesi zorunlulugu ortaya
cikti. Oyle ki 17. yizyilin sonlarinda seyir defterlerinin bigimi,
ginimize kadar sadece kiglk degisikliklerle ayakta kalan bir
standardizasyonu beraberinde getirecekti.?

Bati literatirinde butlncll bir perspektifte bakildiginda seyir
jurnallerindeki bilgilere dayandirilarak donemin iklim degisikliginin ve
denizdeki buzlanmanin tespit edilmesi, klimatoloji ve osinografi
arastirmalarina  katki saglanmasi dahi mimkin olabilmektedir.?
Turkiye'de ise buna benzer akademik calismalar heniliz kendine yer
bulmaktan uzaktir. Bunun sebeplerinden biri basta harp gemileri olmak
Uzere askeri ve sivil gemilere ait seyir jurnali defterlerinin ya diizenli
tutulmamasi yahut tutulmus olsa da arsivlere intikal etmemesi
neticesinde yasanan sorundur. Erisim imkani mevcut olan kisith

1 R. Garcia-Herrera, C. Wilkinson, F.B. Koek, M.R. Prieto, N. Calvo ve E. Hernandez,
“Description and General Background to Ships’ Logbooks as a Source of Climatic Data”,
Climatic Change 73, 2005, s. 2.

2 Dennis Wheeler, “British Naval Logbooks From The Late Seventeenth Century: New
Climatic Information From Old Sources”, History of Meteorology 2, 2005, s. 134.

3 Seyir defterlerinin klimatoloji ¢alismalarina katkisina dénik bir baska galisma igin
ayrica bkz. Hannaford, M. J., Jones, J. M., ve Bigg, G. R. “Early-Nineteenth-Century
Southern African Precipitation Reconstructions From Ships’ Logbooks”. The Holocene,
25(2), 2015, 379-390. Denizdeki buzlanmayla iliskili bir akademik ¢alisma igin bkz. A. J.
W. Catchpole, “Hudson’s Bay Company Ships’ Log-books as Source of Sea Ice Data,
1751-1870”, Ed. Raymond S. Bradley- Philip D. Jones, Climate Since A.D. 1500, New
York 2004, 17-39.
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sayidaki harp gemilerine ait seyir jurnali defterlerinden gemilerin
rotalarini, ugradigl limanlari, butlinleme merkezlerini, gemideki
personel sayisini ve genel bir degerlendirmeyle donanmanin etkinligini
anlamak mimkiin olabilmektedir. Mevcut sinirliliklar dogrultusunda
Sultan Abdilhamid Dénemi harp gemilerinin de bliyik bir boliminin
seyir jurnallerinin gliniimlze kadar intikal etmedigini, Hali¢’te demirli
olanlarinin ise seyir jurnallerinin hi¢ doldurulmadigini belirtmek gerekir.
Dolayisiyla bu galisma, erisilebilir ve kismen veri girisi yapilmis olan
harp gemilerinin (56 gemi) seyir jurnalleri temel alinarak bu gemilerin
gorevleri, seyir rotalari ve ziyaret ettikleri limanlar tGzerinden donanma
politikasina doniik bir analiz sunmaktadir.

Osmanli Donanmasi’nda Seyir Jurnali

Gemilerde tutulan seyir jurnali defteri, glinlik olaylarin belirli bir
diizen ve kurallar dahilinde yazilmasi olarak tanimlanabilir. Tirk
denizcilik tarihinde seyir jurnali defterinin ilk defa ne zaman tutulmaya
baslandigina dair kesin bir tarih tespit edilememekle beraber bunun
denizcilikte kurumsallasma sirecine girilen 18. yizyiln sonlarindan
itibaren basladigl degerlendirilmektedir. Bilhassa Kigik Hiseyin
Pasa’nin 1792-1803 vyillari arasindaki kaptan-1 deryaligi doneminde
ihdas edilen bu uygulama ile ilk olarak denizlerde kalyonlarin uymasi
gereken kurallarin kaydedildigi ve bunun yaninda seyrusefer sirasindaki
gelismelerin  kaleme alindigi iki defter tutulmasi usuli ortaya
konulmustu.?

Konunun tarihgesine bakildiginda, Kaptan-i Derya Mezemorta
Hiseyin Pasa tarafindan hazirlanan ve 1701 yilinda yirirlige giren ilk
Osmanli Bahriye Kanunnamesi’'nde seyir defterine dair bir bahis
mevcut degildir. Ill. Selim’in Nizam-1 Cedid dénemi islahat ¢alismalari
kapsaminda bahriyeye dair meselelerin ele alinmasi neticesinde
olusturulan 8 Kasim 1804 tarihli Bahriye Kanunnamesi'nde ise
dogrudan seyir jurnali defterinden s6z edilmese de kalyonlarda gorev
yapacak katiplerin vazifelerinin siralandigi maddelerde bu konuya
kismen deginilmistir. Kanunnamede, bir kebir kalyonda ¢ okur yazar
katip bulunacagi, bunlardan bashoca unvani tasiyan kaptanin her tirli

4 [dris Bostan, “Kalyonun Yiikselisi ve Akdeniz’de Osmanli Donanmasi (XVIII. Yiizyil)”,
Ed. Zeki Arikan-LUtfU Sancar, Tiirk Denizcilik Tarihi, Cilt: I, istanbul 2009, s. 22.

QNDp e
V. VaRgnuvis



Mehmet Korkmaz — Evren Mercan 2972

katiplik hizmetini icra edecegi, gemideki zabit ve neferlerin mevcudunu
tutacagi, hasta veya vefat edenleri ve gemideki silah ile mihimmat
mevcudunu yazmakla yikimli oldugu aciklanmistir. ikinci hocanin
(katip) gemideki erzak ve zahire miktari ile sarfini, li¢lnci katibin ise
“jurnal” tabir edilen yevmiye vukuat defterini tutmakla gérevli oldugu
beyan edilmistir. Gemi katiplerinin ehil kisilerden ve Hendesehane’de
tahsil gérmis olanlardan secilmesi icap ettigi de belirtilmistir.®
Katiplerinin gorev tanimi yapilirken jurnal defteri tutma usuliine dair
maddelere yer verilmesi artik Osmanli donanma gemilerinde diizenli
olarak jurnal defteri bulundurulmasina ve bunun tespit edilen usule
uygun olarak doldurulmasina dair uygulamanin baslangici olarak
gorilebilir.  Glinimize intikal edilen seyir jurnali defterleri
incelendiginde de bu bilgi teyit edilebilmektedir. 1804 tarihli Bahriye
Kanunnamesi’'nde seyir jurnali defteri tutma usulliine dair kaidelere
rastlanilmakla beraber Osmanli gemilerinde bu uygulamaya dair ilk
arsiv vesikasi kaydina yine lll. Selim’in saltanati dénemine denk gelen
1798'de rastlanilmaktadir. ilgili maddede denize agilacak gemilerde
donanma ve seyirle ilgili talimat ve dlzenlemeleri iceren kavaid-i
bahriye defteri ile seyir defteri bulundurulmasi, bu defterlerin her
birinden 15’er olmak lzere 30 cilt defter hazirlanarak kalyonlara teslim
edilmesi emredilmistir.®

1849 yilinda yayimlanan Bahriye Nizamnamesi’'nin 49. maddesinde
seyirde olan gemilerin aylik jurnal defterleri ile ambar muhasebesi
tutanaklarinin 6nce Bahriye Meclisi'ne oradan da Kaptanpasa’ya
takdim edilmesine dair bir madde bulunmaktadir.” Hem bu madde ile
hem de sonraki yillarda yayinlanan bazi teblig ve emirlerle seyir jurnali
defteri tutulmasi hususu artik donanmadaki devamli emirler arasina
dahil edilmistir  Osmanli  bahriye teskilati ve donanmasinin
modernlestiriimesinde ingiliz Kraliyet Donanmas’nin érnek alindig

5 4 Subat 1219 Tarihinde Sultan Selim-i Sdlis Hazretlerinin Bahriyenin Islahina Dair
Tanzim Ettirdi§i Kanun-1 Cedid, s. 11. (IBB Atatiirk Kitapligi, Muallim Cevdet El
Yazmalari Kismi, MC.YZ.B0025). Bahse konu kanunnamenin &zeti igin bkz. Ali ihsan
Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezareti’nin Kurulusu (1789-
1867), Ankara 2001, s. 73-88.

6 {dris Bostan, a.g.m., s. 22.

7 Bahriye Nizamnamesi (1849), Haz.: Coskun Giingen, Terciime: Sabahattin Oksiiz,
Ankara 1996, s. 15-16.
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bilinmektedir. Jurnal tutulmasi meselesinde de bu tutum kendini agikca
gostermektedir. Zira 1870 yilinda Sadaret’ten Bahriye Nezareti’'ne
gonderilen bir tezkerede donanma gemilerinde savas ve baris
zamanlarinda tutulmak (zere Kraliyet Donanmasi’nda halen
kullanilmakta olan® vukuat jurnaline uygun ve benzer bir bicimde
Bahriye Islahat Komisyonu’nca hazirlanan cetvellerin/listelerin Sultan’a
arz edildigi ifade edilmektedir. Bu jurnallerin donanma gemilerinde
kullanilmasinin subaylarin disiplin ve liyakatlerinin ilerlemesine katkida
bulunacagi mitalaasi da tezkerede yer almistir.’ Bahriye Nezareti'nden
Donanma-yl Himayun Kumandanhgi’'na yapilan bir tebligatta Bahriye
Kanunnamesi’'nin hiikiimleri geregi donanma gemilerinde kullanilacak
olan yevmiye ve vukuat jurnallerinin gemi slivarilerine gonderilerek
ahkamina uygun hareket edilmesi, buna uymayanlarin ise sorumlu
tutulacagi ihtarinin yapilmasi dikkat cekicidir.*

Il. Abdiilhamid’in saltanatinin ilk yillarinda yirirlige giren Bahriye
Kanunnamesi'nde (Hicri 1297 / Miladi 1880-1881) donanma
gemilerinde vukuat ve seyir jurnallerinin tutulma esaslarina dair
maddelere de yer verildigi goriilmektedir. Seyyar filo kumandanlarinin
gorevlerinden birinin de emrindeki gemilerin mevcut durumlarina
iliskin jurnal suretlerinin her ay, vukuat jurnalinin ise (¢ ayda bir
Bahriye Nezareti’'ne gonderilecegi ilgili maddede agiklanmistir. Gemi
slivarisinin de geminin durumunu ve resmi vakalari detayli agiklayan bir
rapor tanzim ederek Bahriye Nezareti'ne takdim edecegi beyan
edilmistir. Kanunnamede gemilerdeki seyrisefain memurunun seyir
jurnalini tutmakla mikellef oldugu, muntazam olarak tutulacak
jurnalde yer alacak malumatin dogru olmasina 6zen gostermesi,
aksamleyin siivariye onaylatmasi, onaylattiktan sonra lzerinde asla bir

8 Benzer sekilde ABD Donanmasi’nda ingiltere Kraliyet Donanmasi’na yakin bir seyir
jurnal modeli kullaniimaktaydi. Ancak Osmanl Donanmasi’'ndan farkli olarak hava ve
deniz durumu, bulut siniflandirmasi, enlem, boylam ve pusula degisimi igin tim
astronomik gozlemlerin kaydi, vb. gibi daha ¢ok detay barindirmasidir. Detay igin bkz.
“Log of USS BROOKLYN: 1/20/1876-7/21/1876”, National Archives (NARA), NAID:
167158681, Logbooks of u.s. Navy Ships ca. 1801-1940.
https://catalog.archives.gov/id/167158681 Erisim Tarihi: 08.05.2023.

9 Bagkanlik Osmanli Arsivi (BOA), Deniz Tarihi Arsivi (DTA), Bahriye Nezareti Mektubi
Kalemi Defterleri (BH.MKT.d.) 66/19, “Sadaret’ten Bahriye Nezaretine”, 22 Agustos
1870.

10 BOA. DTA, BH.MKT.d.145/7. Sadaret’ten Bahriye Nezaretine, 29 Nisan 1871.
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degisiklik yapilmamasi hususlari yer almistir. Onaylandiktan sonra
jurnal Uzerinde dizeltilmesi veya ilave edilmesi gereken bir durum
olursa, silivarinin ve imzasi bulunan noébet¢i subayin onayiyla
diizeltilecek ifadenin lzeri hafifce cizilerek yanina eklenmesi gereken
ibarenin ilave edilecegi de izah edilmistir.!! Seyir jurnalinde yer almasi
gereken maddeler ise su sekilde tespit edilmistir: Seyir halinde meyil
zaviyesinin derecesi ve varsa karsilasilan sorunlar, akintilarin sirati,
gemideki filika, top, mihimmat zayiati, seyir esnasinda alinan veya
verilen demirbas esyanin kaydi, haricten alinan veya harice verilen
erzak miktari, sarf olunan erzak miktari, gemide harigten amele
istihdam olunmussa bunlarin sayisi ve 6denen lcret miktari, icra edilen
talim ve manevralarin icra usuli, sarf edilen barut ve miihimmat
miktari, gemide islenen suglar, gemiden harice gorevlendirilen
miurettebat, zabitlere ve askerlere verilen toplam maas miktari, vefat
edenler varsa isimlerinin yazilmasi gibi hususlarin jurnalde yer alacagi
beyan edilmisti.'?

Osmanh Donanmasi’ndaki seyir jurnalleri incelendiginde ilk
jurnallerin bos bir deftere el yazisiyla ve yine el ile ¢izilmis cizelgeler
doldurularak hazirlandigi daha sonraki yillarda matbu defterler
kullanilmaya baslandigi goriilmektedir. Matbu seyir jurnallerinin giris
kisminda defterin doldurulma talimatinda su maddelere yer verilmisti:
Jurnal yalniz seyir halinde tutulacak ve defter bittiginde Bahriye
Kitiphanesi'nde muhafaza edilmek (izere Bahriye Nezareti'ne
gonderilecekti. Jurnalin hangi gemiye ait oldugu, hangi tarihler
arasinda hangi glizergahlar (zerinde seyirde bulundugu, ugradig
limanlarin isimleri agik¢a yazilacakti. Gemiye ait teknik hususlara da yer
verilecek olup makine, kazan ve pervanenin teknik 6zellikleri ile alinan
komir miktari da vyazilacakti. Jurnal doldurulurken Bahriye
Kanunnamesinde isaret edilen maddelerin esas alinacagi, gemi her ne
vakit bir mahalle lengerendaz olursa orada c¢apraz kerteriz alinacagi,
durumu acik¢ca belli olmayan liman ve korfezlerin iskandil edilerek
derinliginin Olgllecegi ve elde edilen bilgilerin jurnale yazilacag
actklanmisti. Demir mahallinin portolunu tanzim edilecek, akintilarin

11 Bahriye Kanunname-i Hiimayunu (Sene Hicri 1297), Basim yeri ve yil yok, s. 33, 88,
140.
12 Bahriye Kanunname-i Hiimayunu (Sene Hicri 1297), s. 141-143,
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mevkii ve siddeti, havanin 6gleden dnceki ve sonraki durumu, rizgarin
siddeti de vyazilacakti. Eger jurnalin talimata uygun olarak
doldurulmadigi tespit edilirse gemi siivarisi mesul tutulacakti.’?

Osmanl gemilerine ait olup da giinimuize intikal ederek arsivlerde
muhafaza edilen gemilere ait jurnal defterleri Bahriye Nezareti'nin
Erkan-1 Harbiye-i Bahriye Jurnal Kalemi’nde muhafaza edilmislerdir.
1804-1922 yillari arasi tutulan jurnal defteri kategorisi altinda sadece
seyir jurnalleri mevcut olmayip liman, makine, isaret, demirbas esya
jurnal defterleri de bulunmaktadir. Bunlar 2021 yilina kadar Deniz
Mizesi bilinyesindeki Deniz Tarihi Arsivi‘'nde muhafaza edilmekteyken
ayni yil alinan karar geregi bahse konu arsiv, Cumhurbaskanhgi Devlet
Arsivleri Baskanligi’'na (Kagithane) devredilmistir. Osmanh Arsivi’ndeki
Osmanli gemilerine ait jurnal defteri fonundaki defterlere Erkan-i
Harbiye-i Bahriye Jurnal Defterleri (EHB.J.d.) koduyla erisim
saglanabilmekte olup bu fonda 1.634 adet defter mevcuttur. En eski
tarihli gemi ve donanma seyir jurnalleri 19. yizyilin ilk yillarina (1804,
1813, 1832, 1835 gibi) kadar gitmektedir. Ancak 19. ylzyilin ikinci
yarisindan sonra ve 20. yizyilhin baslarina dogru gelindiginde seyir ve
harekat durumundaki artis sebebiyle defter sayisi da fazlalasmaktadir.'*
Osmanl donemi donanma gemilerinin glinimize ulasan jurnal
defterleri Osmanli Arsivi‘'nde muhafaza edilmekteyken Cumhuriyet
donemi donanma gemilerinin jurnal defterleri Deniz Kuvvetleri

13 BOA, DTA, Erkan-1 Harbiye-i Bahriye Jurnal Defteri (EHB.J.d). 607/1-5.

14 Osmanl Arsivi'ndeki Osmanl gemilerine ait seyir, liman ve makine jurnalleri Erkan-i
Harbiye-i Bahriye Jurnal Kalemi Defterleri (EHB.J.d.) fonunda yer almaktadir. Bu fonda
1.634 defter mevcuttur. Gemilerin seyir defterleri esas alinarak yapilmis az da olsa bazi
galismalar bulunmaktadir. Bkz. Senay Ozdemir, “Osmanl Donanmasinda Bir Seyir
Defteri ve XVIII. Yiizyil Osmanl Denizciligine iliskin Bazi Gézlemler”, Ankara Unv. DTCF.
Tarih Aragtirmalari Dergisi, Mart 2005, Sayi 37, s. 113-163; Nurcan Bal, Marmara’da
Denizalti Avi Sultanhisar ve Stoker’in Denizaltisi AE 2, istanbul Deniz Miizesi K.g1 Piri
Reis Arastirma Merkezi Yayinlari, istanbul 2006; Ersan Bas-Arif Emre Kara- Ahmet
Kiigiikoglu, Gazi Hamidiye, istanbul Deniz Miizesi K.ig Piri Reis Arastirma Merkezi
Yayinlari, istanbul 2006; Ahmet Kiigiikoglu, Hamidiye Seyir Jurnalleri ile Akin Harekati,
[y.y., t.y.], Deniz Basimevi, istanbul; Hacer Bulgurcuoglu, Efsane Gemi Mahmudiye
Kalyonu, istanbul Deniz Miizesi K.ligi Piri Reis Arastirma Merkezi Yayinlari, 2. Baski,
istanbul 2009; Biisra Arabaci; Sailing Through Modernity: Journey Of Mirror Of Victory
To Portsmouth And Connected History Of The Ottoman Naval Modernisation, TOBB
Ekonomi ve Teknoloji Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi, 2020.
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Komutanligi’nin Gglincli kademe arsivi olan Ankara Lalahan’daki Deniz
Arsivi'’nde muhafaza edilmektedir.

Sultan Il. Abdilhamid Donemi Donanma Politikasini Etkileyen
Faktorler

Sultan 1l. Abdllhamid doénemi harp gemilerinin seyir jurnali
defterlerini analiz etmeden Once, dénemin donanma politikasini
sekillendiren faktorlerine ¢ok genel olarak bakmak donanmanin
operasyonel hareketliligini anlamamiza katki saglayacaktir. Karada
Ruslar karsisinda savunma muharebeleriyle gegen 18. yizyil ve Sanayi
Devrimi’ni arkasina alan Bati'ya karsi askeri reform ihtiyacinin zirveye
ylradugl 19. vyazyill, Osmanli Devleti’'nin beka kaygisinin da
siddetlendigi bir gecis donemine isaret etmektedir. Denizde ise birlesik
Dlvel-i Muazzama Donanmasi’nin  marifetiyle binlerce yetismis
personelin kaybedildigi 1770’deki Cesme Faciasi, miiteakiben 1827
yihinda Navarin sularinda ve 1853 yilinda ise Sinop’ta diismanin baskin
tarzi harekdtina maruz kalmasi neticesinde alinan agir yenilgiler
Osmanh donanmasindaki hummali yenilesme hareketinin temel
motivasyonu oldu. Ozellikle Kirnm Harbi sonrasinda demir zirhla kapli
harp gemilerine sahip olmanin zorunlulugu ve makro seviyede
donanmalarin harbin gidisatini degistirmekteki stratejik rolti, Osmanh
ileri gelenlerini donanma sahasinda iddiali bir atiim yapmaya tesvik
etti. Sultan Abdilaziz’in seleflerinin birikimlerini kullanarak ortaya
koydugu heybetli, ancak imparatorlugun ekonomisini ¢okiintiye
ugratacak derecede pahali ve stratejik bir planlamanin da c¢iktisi
olmayan donanma programi, bu yenilesme motivasyonunun bir
GrinUydi. Ne var ki, 1877 yilinda Osmanh-Rus Harbi (93 Harbi) patlak
verdiginde yurt disindaki tersanelerden tedarik edilen son teknolojiyle
donanmis zirhli muharebe gemilerinden miitesekkil ve rakibine gore
bariz bir kuvvet Ustlnligline sahip olan bu donanma, Osmanli
Devleti’'nin ylzyilin en biyik yenilgisiyle karsi karsiya kalmasina engel
olamamisti.’® Hezimetin arka planinda hazrliksiz girilen bir savasta
cephe hattinda kara ve deniz glicinin misterek harekat planini
uygulayamamasi etkin oldugu kadar, harekat sirasinda sahadaki askeri
komuta heyetinin alacagi kararlara istanbul’dan miidahale edilmesinin
de olumsuz etkileri gériilmustd. Sultan Il. Abdilhamid tahta cikisinin ilk

15 Evren Mercan, 93 Harbi’nde Deniz Harekéti, istanbul 2020, s. 8-11.
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yillarinda aldigi bu agir askeri yenilgi ayni zamanda devletin bekasina
yonelik en biliyik tehdit olarak da degerlendirilmekteydi.

Meseleye askeri boyuttan bakildiginda Karadeniz’de hasmiyla kesin
sonuglu bir muharebeye girisebilecek 6lcekte bir donanmadan yoksun
olan Ruslarin, savas sirasinda torpido atabilen, ¢cok daha az maliyetli
torpidobotlarla ve Rus Denizcilik ve Ticaret Sirketi’ne (ROPiT) ait silahh
vapurlarla diizenledigi taciz ve baskin igerikli harekatinin etkinligi 6n
plana c¢ikmaktadir.’®* 93 Harbi'nde Karadeniz’de Rus Donanmasi’nin
izledigi yenilik¢i deniz harekati neticesinde Osmanh zirhli filosunun
deniz kontrolinli tesis edemeyip savunma yapmaya zorlanmasi,
modern deniz harekatinda ciddi bir degisiklige de delalet etmekteydi.
Mayin ve torpido gibi yeni nesil silahlarin ve ucuz maliyetli bir
torpidobot filotillasinin gerektiginde glicli bir donanma programinin
Urind olan zirhli muharebe gemilerine karsi asimetrik bir kuvvet
carpani olabilecegi gortlmistli. Hatta bunun yarattigi psikolojik felg
durumunun harbin seyrini dahi degistirebilecegi tecriibe edilmisti.
Abdiilaziz’den miras kalan ve sahadaki askeri etkinligi hayal kirikligi
yaratan zirhli filonun teknolojik ve hizmet 6mrinin ciddi bir gerileme
sirecine girmesi de Osmanl karar alicillarinin ylzlesmesi gereken,
edinimi pahaliya mal olan bir diger tecriibeydi.'’

Siyasi perspektiften bakildiginda ise 1882’de Misir’in bir oldubitti ile
ingiliz hakimiyetine girmesiyle baslayan gerginlik siireciyle birlikte
Osmanl’nin geleneksel hamisi artik 6nde gelen hasimlardan birine
doniismesi kayda deger bir degisikligi sembolize etmekteydi. Nitekim
1880'lere gelindiginde, Osmanli Devleti'nin bitlinliglinl tehdit eden
oncelikli dis gliclerden biri ingiltere olmustu. Keza Osmanli Donanmasi,
Kraliyet Donanmasi'nin teknolojik, idari ve kuvvet yapisini kendine
model alarak gelisme hedefi belirlemis olsa da bu siiregle birlikte ingiliz
teknik desteginden yoksun kalmis ve hatta lizerine bir de diisman
olarak ilan edilmisti. Bu da donanma gibi idamesinde biylk kaynaklara
ihtiyac duyan bir kuvvetin 1881 vyilinda imzalanan Muharrem

16 Mesut Karakulak, Osmanli Sularinda Rus Vapurlari Buharli Caginda Rus Vapur ve
Ticaret Kumpanyasi (1856-1914), Ankara 2020, s. 52-56.
17 Mercan, 93 Harbi’nde Deniz Harekdti, s. 53-64.
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Kararnamesi ile ortaya ¢ikan mali iflasin yaninda teknik iflasla da karsi
karsiya kalmasi anlamina gelmekteydi.®

Teknik yonden bakildiginda ise donanmada teknolojik 6mri disinda
faydah kullanim 6émdirlerini de tamamlamak Uzere olan, diinya deniz
harp platformlarindaki hizli teknolojik degisimler karsisinda iptidai hale
gelmeye baslayan zirhli muharebe gemilerini blyik meblaglar
karsihliginda aktif hizmette tutmak mali-teknik iflas ikliminde mantikli
bir secenek olmaktan uzakti. istisnai olarak Abdiilaziz Dénemi’nde
alinan dévme demir zirha sahip eski sistem muharebe gemilerinin
(ironclads) -Avrupa’daki muadillerinin- tim onarim ve bakimlarinin
zamaninda vyapilmasi kaydiyla hizmette kalma slresi en elverisli
kosullarda 20 yildan az bir siireydi. Osmanli Donanmasi’'nda, tedarik
edilen zirhlilarin bircogunun 6denek veya teknik imkansizliklardan
oturd bakimlarinin agir aksak yapildigl géz 6niinde bulunduruldugunda,
eldeki platformlarin azami hizmette kalma slresine erisemeden
kullanilamayacak duruma gelecegi 6ngorilebilir bir gercektir. Boylelikle
93 Harbi’nin akabinde teknolojik émdrlerini tamamlamak Uzere olan
bu zirhhlara yoénelik olarak yapilacak kapsamli tadilat veya yari émir
modernizasyon girisimlerinin ekserisinin bosa ¢ikmasi muhtemel
gdzikmekteydi.??

Osmanh Devleti kendisini 93 Harbi sonrasinda kaybettigi topraklar
ve su yollariyla birlikte hizla degisen ve derinlikte savunma hattindan
mahrum bir jeostratejik konumun icinde buldu. Ozellikle stratejik gegis
glzergahlar olan Bogazlar’'in yaninda imparatorluktan kara baglantisi
kopan topraklarda dahil 8.567 millik uzunluktaki kiyi seridinin
miidafaasi ve Divel-i Muazzama’nin sonu¢ almaya odakli gambot
diplomasisi girisimleri Osmanli Devleti’'nin bitinligliine doniik tehdit
potansiyeli olduk¢a yliksek bir stratejik a¢maz vyaratiyordu. 93
Harbi’nden sonra Rusya ve Yunanistan’in artan yayilmaci siyaseti ve
askeri GstlnlGginli hisseden Osmanh karar alicilari nezdinde, bu
tehditlere set cekebilmek adina yeni bir donanma teskili tekrar
giindeme gelecekti. Abdilaziz Devri'nde askeri ve siyasi bir hedef
gidilmeden musrifce bir araya getirilen donanma, salt bir gli¢c gosterisi

18 Daniel Panzac, Osmanli Donanmasi, 1572-1923, Cev.. Ahmet Maden-Sertag
Canpolat, istanbul 2018, s. 372-375.
19 Eyren Mercan, II. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi, istanbul 2018, s. 189.
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yansitma arzusuna dayandiysa da Abdilhamid Dénemi’nde Ulkenin
askeri, siyasi ve jeopolitik tablosu hesaba katilarak, daha gercekgi ve
Uzerinde ¢ok daha distnilmis bir donanma viicuda getirilmesi
hedeflenmisti.?®

Diger taraftan Osmanli askeri geleneginde kok salmis “karaci” bakis
acisinin  bir yansimasi olarak Abdilhamid’in  silahli  kuvvetlerin
modernlestirmesinde onceligi kara kuvvetlerine verme tercihinde
bulunmasinin da donanmanin kaderi lzerinde etkisi bliylkti. Nitekim
Osmanli devlet ricalinin zihninde hakim olan deniz giicii sahasinda
Avrupali Ulkelerin teknolojik ilerlemelerine yetisilemeyecegi ve
donanmanin  operasyonel  kabiliyetleri  bakimindan  rekabet
edilemeyecegi disiincesi, mali zorluklarla birlestig§inde Osmanh
Devleti'ni kara kuvvetlerine ve buna mukabil demiryollarina daha fazla
odaklanmaya yonlendirmekteydi. Tarih¢i Francois Georgeon’un
Osmanh Ordusu’'nda gorev vyapan karact kokenli Alman askeri
danismanlarin etkisi Gzerinden Sultan'in donanmayi ikinci plana attigi
ve bu kuvveti tedafiii nitelikte bir askeri stratejisinin bir parcasi olarak
gormesiyle sonuclandigl iddiasi ilginctir. Georgeon’a gore hem Tirk
askeri kaltliriindeki baskin karaci yaklasimin hem de Alman askeri
danismanlarin etkisiyle Sultan; piyadeyi bahriyeliye, demiryolunu
denizyollarina, mustahkem mevkileri kruvazorlere, kara kuvvetlerini
deniz kuvvetlerine Ustiin tutmustu.?

Yukaridaki degerlendirmeler 1siginda Il. Abdiilhamid, 93 Harbi’ndeki
performansi g6z o©ninde bulunduruldugunda vyeni nesil deniz
harekatinin ihtiyaglariyla uyusmayan donanma vyerine esnek, yeni
teknolojiyle bezenmis ve ¢ok daha disik maliyetli donanma
seceneklerine odaklanmisti.?? Padisahin yeni bir donanma politikasini

20 Saim Besbelli, “istibdat Devrinin Osmanl Donanmasi”, Deniz Kuvvetleri Dergisi,
440.VIl. istanbul 1963, s. 69; Daniel Panzac, a.g.e., s. 371-374.

21 Frangois Georgeon, Sultan Abdiilhamid, Ceviren: Ali Berktay, istanbul 2006, s. 286.
Ayrica 93 Harbi’'nden sonra Il. Abdiilhamid’in daha evvelki yillarda Tanzimat devrinin
dnde gelen devlet ricalinden Al ve Fuad pasalarin, biiyiik bir donanmanin gereksizligi
ve boyle bir donanma olusturulmasindaki sakinca beyan eden mditalaalarini dikkate
aldigi mitalaasi degerlendirilebilir. Bkz. Kemal Beydilli, “Kiiciik Kaynarca’dan Yikilisa”,
Osmanli Devleti ve Medeniyeti Tarihi, c. 1, istanbul 1994, s. 107.

22 Ali Pasa, kendisine atfedilen vasiyetnamesinde Abdiilaziz Dénemi’'nde dis borgla
alinan gemilere yapilan masrafi elestirmis, blyik devletlerin sdmirgelerine ulasmak ve
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sekillendirmekte, diinyadaki torpido ve mayin (izerine kurulu tedafuf
bir egilime yoneldigi gorilmektedir. Ulkenin mali durumunun bu yeni
planlama da etkili oldugu,?® 93 Harbi’nde beklenin altinda bir harekéat
etkinligi gosteren zirhli gemilerin artan bakim, idame, personel ve
modernizasyon giderlerinin sirdirilemez diizeyde olmasinin da yeni
donanma politikasinin belirlenmesinde 6nemli rol oynadigl yorumu
yapilabilir.2* Baska bir ifadeyle, Sultan’in eldeki acik deniz konseptine
uygun olan zirhli filonun mali ve teknik idamesine déniik tasinamaz
ylikind omuzlamak yerine ¢ok daha az masrafli, kiyi savunma ve
karakol gorevini basariyla ifa edebilecek ¢ok yonlii torpidobot, gambot
ve kruvazorlere yonelik “kiyi sularinda muharebe” agirlikli bir donanma
kurma girisimi 6nem kazanmisti.

Gelgelelim, Abdiilhamid Dénemi’nin kaotik sayilabilecek sui generis
kurumsal-idari yapisi ve iktisadi kosullariyla gcelisen bu tarz iddiali bir
askerf dontisimi hayata gecirmek tam anlamiyla mimkin olamamisti.
Il. Abdllhamid rejiminin 6nemli agmazlarindan biri olan kendi otokratik
karar olusturma mekanizmasinin devlet birokrasisinin isleyisini
etkileyecek diizeyde baskinhgi uzun vadede tutarli strateji gidilmesine
imkdn tanimamisti.®® Diger taraftan merkezi hazinenin iginde

elde tutmak icin blylk evsafta donanma olusturduklarini, Osmanli Devleti gibi
devletlerin muharebe filosu olusturmalarinin gemilerin tedariki ile bunlarin isletme,
tamir, bakimi ve sair idame masraflarinin son derece gereksiz meblaglara sebep
olacagini iddia etmistir. Buna mukabil kiyilarin korunmasina yonelik bir deniz stratejisi
gelistiriimesi gerektigi degerlendirmesinde bulunarak buyik zirhli harp gemileri yerine
nispeten kiguk, hizh, asker ve harp malzemesi tasiyabilen, baris zamani kiyilari
koruyabilen, ticaret filosunu destekleyecek, maliyeti disik gemilerden olusan hafif
siklette bir donanma vicuda getirilmesini savunmustur. Bkz. Engin Deniz Akarli,
Belgelerle Tanzimat, Osmanli Sadrazamlarindan Ali ve Fuad Pasalarin Siyasi
Vasiyetnameleri, istanbul 1978, s. 40-41.

23 Mali sorunlarin Osmanli bahriyesinde ve yeni bir donanmanin teskilinde ortaya
cikardigi krizlere iliskin bkz. Kaori Komatsu, “Financial Problems of the Navy During the
Region of Abdilhamid II”, Oriente Moderno, say1 XX (LXXXI), 2001, s. 209-219.

24 93 Harbi’nin sonrasinda bizatihi Il. Abdilhamid tarafindan zirhli filo icerisinde aktif
hizmette tutulmasi elzem olan gemilerin modernizasyonu hususunda ¢ok sayida
emirler (irade-i seniyye) verilmesine, hatta dénemin bahriye nazirinin da bu konuya
bircok defa dikkat c¢ekmesine ragmen maliyeden tahsisat alinamamasi dikkate
degerdir. Detayh bilgi icin bkz. Mehmet Korkmaz, Bahriyede Bir Omiir Sultan II.
Abdiilhamid’in Bahriye Ndziri Hasan Hiisnii Pasa, istanbul 2022, s. 146-147.

25 Evren Mercan, Il. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi, s. 232.
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bulundugu mali mizayaka sebebiyle biitceden, hedeflenen ¢ok daha az
maliyetli donanma programina dahi yeterli kaynak saglanamamasi bir
diger dnemli sorun olarak ortaya ¢ikmisti.2®

Harp Gemilerini Seyir Jurnali Defterleri Isiginda Il. Abdiilhamid
D6nemi Donanmasi’nin Tahlili

Bu galismanin arastirma safhasinda, 93 Harbi'nden sonraki yillarda
(1880-1909) Osmanli Donanmasi'nin faaliyetlerini ve hareket
kapasitesini incelemek amaciyla kullanilabilecek potansiyele sahip
sinirli sayida harp gemisinin seyir jurnali defterine ulasiimistir. Arsivde
erisilebilir olan ve jurnal defteri tam anlamiyla doldurulmus harp
gemisi sayisi toplamda 56 civarindadir. Bu nedenle bu calisma, farkl
tipteki 56 harp gemisinin seyir jurnali defterine dayali olarak
hazirlanmistir. Bu gemiler arasinda zirhli/ahsap firkateynler, muhafazal
kruvazorler, zirhli/ahsap korvetler, ahsap gambotlar, torpido gambotlar,
torpido istimbotlar ve torpidobotlar gibi cesitli tipler bulunmaktadir.
Kagit tizerinde agik deniz egitim faaliyetleri istanbul’dan aylarca uzakta
gecirilerek ekseriyetle atis talimleri, seyir-yelken egitimi ve torpido
denemeleri gibi askeri hazirlk siregleriyle gecirilmekteydi. Bu yilizden
yaklasik 8 ay boyunca en uzun seyir ve liman ziyaretinde bulunan
platformlarin basinda Mehmet Selim Firkateyni (38 liman) ve
arkasindan Heybetniima Korveti (12 liman) gibi talim gemilerinin
gelmesi sasirtici degildir.?’

Talim gemisinde uygulamali egitim eskiden beri siregelen bir
uygulama olup Il. Abdilhamid doneminde de bu uygulama devam
ettirilmistir. DOneme dair vyapilan bazi elestirilerde bahriyeli
ogrencilerin artik mektep gemilerinde talim gbérmelerine son
verildiginden egitim seviyesinin distlgl ve dolayisiyla deniz egitimine
onem verilmedigine iliskin iddialar bulunsa da 6grenciler igin her yil
hangi mevkiye, hangi talim gemisinin tahsis edildigi arsiv vesikalariyla
sabittir. Bu uygulama, 1877-1878 Osmanli Rus Harbi (93 Harbi)

26 Mali sorunlardan dolayi gemilerin modernizasyonunda ve Tersane-i Amire yasanan
sikintilara dair bkz. DTA, Sura-yi Bahriye Defterleri (SUB.d.) 123/2. 24 Ocak 1885; DTA,
MKT. 614/60. 25 Mart 1890; BOA, Babiali Evrak Odasi (BEO.) 35/2563. Lef 2. 18
Temmuz 1892; BOA, BEO. 279/20920. 21 Eylil 1893; BOA. Y.MTV. 83/107. 22 Eylil
1893.

27 BOA, DTA, EHB.J.d. 378; 383; 384; 391; 404 410 420; 455; 496.
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senelerinde icra edilememis, sonraki yillarda 1880 yilinda ahsap Niivid-i
Fiituh briki Gemlik ve izmit Korfezi civarinda, 1884 ve 1886 senelerinde
ise Mehmet Selim firkateyni Girit ve c¢evresinde seyir amaciyla talim
gemisi olarak tayin edilmistir. 1891 ve 1892 vyillarinda yine Mehmet
Selim firkateyni Bahriye Mektebi’nden mezun milazimlarin acik deniz
egitimleri icin talim gemisi olarak tayin edilmistir. Gemi, Girit'ten
acilarak Trablusgarb’a, orada birka¢ giin gecirildikten sonra Beyrut’a
gitmis, muteakiben Trablussam, Mersin, Silifke, Antalya iskelelerine
ugradiktan sonra istankdy ve Bodrum iskelelerini ziyaret etmistir. Sonra
Sakiz yoluyla izmir’e dénmiistiir. Burada bir miiddet ikamet edildikten
sonra Selanik ve Arnavutluk sahillerine kadar acgiimistir. Bu seyir
esnasinda geminin hareketi icin komirden tasarruf maksadiyla
mumkiin mertebe vyelken kullanimina gayret edilmesi uyarisinda
bulunulmasi dikkat cekmektedir.? Nitekim emir aynen tatbik edilmis ve
mayis ayl basinda Beyrut’ta bulunan geminin talimleri boélgedeki
askeri/mulki idareciler ve halk tarafindan ilgiyle izlenmistir. Bu sirada
gemide 6nce top, tifek, kilig ve arma talimleri icra edilmistir. Sonra
gemideki Bahriye Mektebi’'nin 3. ve 4. sinif 6grencileri tarafindan iki
adet Schwarzkopf torpidosu atisi gergeklestirilmis ve 6nceden tespit
edilen hedefler tam isabetle vurulmustur. Mektepten 1895 vyilinda
milazim-1 sani rltbesiyle mezun olan 39 subay o yilin Nisan ayinda
tahsillerini iki yil sireyle talim gemisinde ikmal etmek maksadiyla
Girit'te bulunan Mehmet Selim firkateynine génderilmislerdir. Ayni yil
mektep Ogrencileri icin Girit'te Mehmet Selim firkateyni ile birlikte
bulunmak lzere Heybetniima korveti de gorevlendirilmistir. Tersane-i
Amire’de insa edilmis olan geminin bu suretle denizde seyri
gerceklestirilerek test edilmis ve makinelerinin ve diger aksaminin arzu
edilen nitelikte oldugu da gériilmistiir.?® Ozetle ifade etmek gerekirse,
daha evvelden Bahriye Mektebi 6grencilerinin uygulamali egitimine
tahsis edilmis olan ve daimi surette mektebin 6niinde duran ahsap
Niivid-i Fiituh briki kullanilmaya devam edilmis, gemi yazin 6grencileri
alarak izmit Kérfezi’'ne kadar agilmistir. Mektebin harbiye sinifinin son

28 BOA, DTA, EHB.J.d. 353/1-48; BOA, Y.PRK.ASK. 39/92, 114/37; BOA, Y.MTV. 4/57;
DTA, SUB.d. 42/32; DTA, MKT. 501/49.

29 BOA, DTA, SUB.d. 171/58; DTA, MKT. 501/49; 684/32; 710/51; 863/75; 1036/16, 44.
BOA, Y.MTV. 117/75; Ceride-i Bahriye, 9 Temmuz 1307, Sayi 65, s. 74; Ceride-i Bahriye,
28 Nisan 1308, Sayi 77, s. 35; Ceride-i Bahriye, 21 Temmuz 1308, Sayi 83, s. 82.
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iki sinifina tahsis edilen ve Girit adasi dnlerinde Suda limani civarinda
bulunan Mehmet Selim firkateyni ve Heybetniima korveti de mektep
gemisi olarak istihdam edilmistir. Ayrica gedikli (astsubay) efradin
egitimi icin Selimiye firkateyni ve torpido egitimi maksadiyla da
Muhbir-i Stirur firkateyni talim gemisi olarak kullaniimigtir.

Talim gemileri disinda en aktif harp gemileri ise ortalama bir yillik
siire zarfinda karakol seyri icra eden Zuhaf korveti (8 liman)®, Bursa
korveti (8 liman)3!, Mansure korveti (6 liman)*?* ve Sayyad-1 Derya
gambotudur (6 liman).3® Elbette bu liman ziyaret sayilarinin limanlar
arasindaki mesafeyle iliskili oldugunun altini gizilmesi gerekir. istanbul
ve c¢evresinde daha fazla sayida liman ziyareti yapan gemilerin sayisal
verisini hesaba katmak yerine uzun mesafeli seyrin sonunda yapilan
liman ziyaret verisi esas alinmistir. Heybetniima korvetinin Beyrut,
iskenderun, Rodos, Girit, Urla, Midilli ve Dersaadet liman ziyaret
druntisi buna iyi bir 6rnek teskil etmektedir.3*

Donemin harp gemilerinin jurnallerinde acik ara en ¢ok bahsi gecen
glzergahlarin basinda Girit Adasi’nin limanlari yer almaktadir. Osmanli
Akdeniz Filo Kumandanligi’nin tersane ile birlikte komir ve erzak
temininde ana ikmal ve bakim {ssl olan Girit'teki en islek limanlarin
basinda Suda, sonrasinda Hanya ve Kandiye gelmektedir.®*® Bunu
sirastyla Sakiz, izmir, Rodos, Beyrut, Selanik, Marmaris ve Midilli
limanlar izlemektedir3® Seyir jurnallerinde ortaya c¢ikan hareket
motifine baktigimizda ise Osmanli donanma ricalinin Osmanh
Devleti'ne ait stratejik mahiyetteki liman ve gecis glizergahlarinda
gerek miidafaa veyahut karakol gorevleri olsun gerekse okul gemisiyle
yapilan agik deniz egitim seyirleri olsun donanma varligini muhafaza
etmek suretiyle stratejik bir amag guttiigiine iliskin bir egilim kendini
gostermektedir. Nitekim jurnallerdeki harp gemilerini esas aldigimizda
Selanik’ten, iskenderun’a Beyrut’tan Preveze’ye, Port Said’ten Cidde’ye

30 BOA, DTA, EHB.J.d. 447; 524.

31 BOA, DTA, EHB.J.d. 365.

32 BOA, DTA, EHB.J.d. 428.

33 BOA, DTA, EHB.J.d. 446; 512; 524.

34 BOA, DTA, EHB.J.d. 455; 496.

35 BOA, DTA, EHB.J.d. 378; 383; 391; 393; 404; 430; 455; 524.

36 BOA, DTA, EHB.J.d. 378; 383; 399; 455; 496; 512; 513; 521; 524; 530; 568; 581; 587;
590; 595; 604; 632

QNDp e
V. VaRgnuvis



Mehmet Korkmaz — Evren Mercan 2984

kadar devasa kiyi seridinde Osmanl Donanmasi’na ait gemilerin bayrak
gosterdigi gercegi karsimiza ¢ikmaktadir. Tespit edilen gemi jurnalleri
zaviyesinden bakildiginda tim bu bolgelerde aktif olan harp
gemilerinin Eregli®” ile nadiren Sinop®, Trabzon ve Rize* disinda
Karadeniz’de neredeyse hi¢c boy gostermemesi dikkat cekici bir
durumdur.

Harp gemilerinin sayica yetersiz kaldigi durumlarda idare-i
Mahsusa'ya ait nakliye vapurlari, Bahriye Nezareti emriyle top ve diger
silahlarla donatilarak sahil bdlgelerinde karakol ve kiyi savunma
gorevlerinde bir harp gemisi islevinde kullaniimaktaydi. Gerektiginde
ihtiyac duyulmasi durumunda idare-i Mahsusa vapurlarinin da tahsis
edilmesiyle hangi sahillerde kag geminin ve hangi gemilerin
bulunduguna dair malumata seyir jurnallerinin yani sira Bahriye
Nezareti’nin siireli yayini olan Ceride-i Bahriye’de yayinlanan listelerden
de takip edilebilmektedir. Ornegin, 1890 yilinda Osmanli sahillerinde
toplam 42 geminin bulundugu bu kaynak vasitasiyla tespit edilmis ve
bu gemiler asagida detayli bir sekilde siralanmistir:*°

Bulundugu Gemilerin Siniflari ve Adlar Gemi
Sahiller Sayisl

Basra Korfezi Zuhaf Korveti, Merih Korveti, Muzaffer | 6
Korveti, Akka Vapuru, Miijderesan Vapuru,

Sahir Vapuru

Kizildeniz Bursa Korveti, Utarit Korveti, Necmfesan | 4
Vapuru, [stankéy Vapuru

Trablusgarp Zirhli Mukaddeme-i Hayr Korveti, | 2
Iskenderiye Korveti

Bingazi Marmara Vapuru 1

Girit Adasi Mehmet Selim Firkateyni, Mansure Korveti, | 10

Beyrut Korveti, Sat Vapuru, ismail Vapuru,
Ziver-i Derya Vapuru, Rodos Vapuru,
Aynalikavak Vapuru, Nedim Vapuru, Firat
Vapuru

37 BOA, DTA, EHB.J.d. 380; 399; 434; 524¢

38 BOA, DTA, EHB.J.d. 380; 524.

3% BOA, DTA, EHB.J.d. 524.

40 BOA, DTA, EHB.J.d. 378; 384; 391; 404; Ceride-i Bahriye, 6 Mart 1306, Say1 129, s. 4
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Limni Adasi Seyyar Vapuru 1
Preveze Sayyad-i1 Derya Vapuru, 1
izmir Sevketniima Gambotu, Sinop Korveti, | 3
Kilitbahir istimbotu

iskodra Niizhet Vapuru 1
Selanik Hanya Vapuru 1
Beyrut Arkadi Vapuru 1
Rodos Stireyya Vapuru 1
istankoy 4 Numarali Tarak Vapuru 1
Sisam Musul Vapuru, 5 Numarali Tarak Vapuru 2
Sakiz Sulhiye Vapuru 1
Ayvalik Ziynet-i Derya Vapuru 1
Midilli Tevfikiye Vapuru 1
Kala-i Sultaniye | Bozcaada Vapuru, Neveser Uskunasi 2
Eregli Eregli Vapuru 1
Trabzon Trabzon Vapuru 1
Gemlik Seyyar Vapuru 1
Ertugrul Japonya Seyahatinde 1
Firkateyni

1890 yilina ait Osmanli sahillerinde gorevli gemileri gosteren listenin

1893 yilinda gilincellenen halinde gemi sayisi toplamda 53’e yiikselmis,
1894 yilindaki listede ise sahillerdeki toplam gemi sayisinin 45 oldugu
tespiti yapiimaktadir.*! Bu rakamlar degerlendirildiginde 1. Abdilhamid
doneminde Osmanl Bahriyesi'nin sahil bolgelerindeki gemi sayisina
bakarak imparatorlugun Basra Korfezi, Kizildeniz ve Trablusgarp dahil
olmak Uzere denizasiri vilayetlerinde bir donanma varligi gosterme
¢abasi icerisinde oldugu tartismasizdir. Kuskusuz bu gemilerin
sahillerdeki tek basina niceligi, operasyonel kabiliyeti, personel egitimi,
altyapi ve lojistik gibi unsurlari hesaba katilmadan yapilacak yorum
yalnizca kagit tzerinde bir rakamdan ibaret olsa da diger taraftan

41 BOA, BEO, 253/13973, Lef 3; DTA, SUB. 2330/8-9. Vesikalarin suretleri igin bkz.
Mehmet Korkmaz, Basra Korfezi'nde Osmanli Denizcilik Faaliyetleri (1847-1914),
Ankara 2021, s. 279; ayni yazar, XX. Yiizyil Baslarinda Kizildeniz’de Osmanli Denizcilik
Faaliyetleri, MSGSU SBE, Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, istanbul 2012, s. 171-172.
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Osmanl Devleti’'nin bu bolgelerde kendi nifuzunu ve givenligini tesis
etme noktasinda bir yerde donanmaya bel bagladigini da gostermesi
acisindan tzerinde durulmaya deger bir yaklasimdir. Ayni sekilde, Basra
Korfezi ve Kizildeniz'den sonra en ¢ok geminin bulundugu sahilin
Akdeniz'de ticaret rotalarinin kavsak noktasindaki stratejik konumuyla
Girit olmasi da sasirtici degildir.

Il. Abdilhamid doéneminde sahillerde gorevlendirilen gemiler
arasinda tek zirhli gemi olarak gorilen ve Trablusgarp’ta bulunan
Mukaddeme-i Hayr korveti dikkat cekmektedir. S6z konusu korvet,
1877-1878 Osmanli-Rus Harbi’nden 1897 Osmanli-Yunan Harbi’'ne
kadar bu bolgede gorev yapmis, Yunan Harbi baslayinca Canakkale’ye
(Nara) cekilmistir. Yukaridaki listede korvet, gambot turi gemilerin
yaninda nakliye vapurlarinin c¢ogunlukta oldugu goriilmekte olup
bunlar sahil muhafazasinin yani sira basta asker nakliyat olmak Uzere
silah, mihimmat ve erzak tasimak gibi lojistik hizmetlerde
kullanilmaktaydi. Bilhassa Kizildeniz sahillerindeki Cidde &nlerinde
kutsal mekanlarin muhafazasi, olasi bir ecnebi saldirisina mahal
verilmemesi, hac mevsiminde deniz yoluyla gelen hacilarin giivenliginin
saglanmasi gibi sebeplerle daimfi surette harp gemileri bulundurulmaya
gayret edilmistir. Kizildeniz ve Basra Korfezi ile bilhassa Sattilarap
sahillerinin su derinligi az oldugundan buralara az su c¢eker ve hizli
hareket kabiliyetine sahip gemilerin tahsisine dikkat edilmistir.*?

Diger taraftan, Il. Abdilhamid dénemi harp gemilerinin seyir
jurnallerine bakildiginda, Batili érneklerinden farkli sekilde ve Bahriye
Kanunnamesi’nin seyir jurnal talimatinda yazan maddelere de tam
uyulmadan dolduruldugu gorilmektedir. Birgok gemi jurnalinde liman
ve korfezlerin iskandille derinliginin olgllmedigi, akintilarin mevkii ve
siddeti, havanin 6gleden 6nceki ve sonraki durumu, riizgarin siddetiyle
ilgili bilgilere yeteri kadar yer verilmedigi acik¢ca goriilmektedir. Dahasi,
bir limana yanasma, onemli bir vukuatin (6r. makine arizasi)
raporlanmasi disinda tanzim edilen jurnallerde gemilerdeki cari isleyis

42 1869’da Stiveys Kanali’nin agilmasindan sonra Kizildeniz ile Basra Korfezi sahillerinde
daimf surette donanma gemileri bulundurulmaya baslanmis olup s6z konusu sahillerde
hangi yil hangi gemilerin bulunduguna iliskin istatistiki veriler icin bkz. Mehmet
Korkmaz, Basra Kérfezi‘'nde Osmanli Denizcilik Faaliyetleri, s. 276-383; ayni yazar, XX.
Yiizyil Baslarinda Kizildeniz’de Osmanli Denizcilik Faaliyetleri, s. 171-172, 194-198.
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ve sorunlara iliskin bilgi bulunmadigi gibi batili muadillerinde kolaylikla
takibi yapilabilen klimatolojik ve osinografik verilere rastlamak da pek
mimkin degildir. Ancak yine de jurnallerde geminin seyir slresi,
ugradig limanlar, glizergdh ve bazi zamanlarda tesadif ettigi donanma
gemilerine yani deniz trafigine iliskin veriler mevcuttur. Bu durum,
Osmanli Donanmasi'nin faaliyetleri ve gemilerin seyirleri hakkinda bazi
aydinlatici bilgiler saglamaktadir. Netice itibariyla tespit edilen seyir
jurnali defterleri Uzerinden yola ¢ikildiginda Hali¢’te demirli blyuk
tonajli zirhh firkateynler disinda Osmanli harp gemilerinin neredeyse
tamaminin farkli gérev gamiyla Marmara, Karadeniz, Adalar Denizi (Ege
Denizi), Dogu Akdeniz ve Kizil Deniz’'de boy gostermesi, disik profil
dahi olsa bir sancak gdsterme faaliyetinde bulundugu gorilmektedir.

Sonug¢

Artik gliniimuz literatirinde iklim degisikligi ve denizdeki buzlanma
gibi 6Gnemli konularin tespiti ve klimatoloji ile osinografi arastirmalarina
katki saglanmasi icin gemi seyir jurnalleri temel kaynak mertebesinde
degerlendirilmektedir. Tirkiye'de ise bu potansiyelden yeterince
istifade edildigini ve bu sahada akademik calismalarin yayginlastigini
soylemek heniiz mimkin degildir. Osmanl Devleti’nden intikal eden
mevcut seyir jurnalleri, batili muadillerine gore oldukga eksik veri girisi
yapilmis olmasina ragmen donanma gemilerinin seyriisefer rotalari,
liman ziyaretleri ve harp gemilerinin etkinligi gibi kritik bilgileri ihtiva
etmeleri agisindan 6nemli birer tarihi vesika oldugu bir gercektir. Bu
¢alisma kapsaminda arsivde 56 adet mubhtelif tipte, farkh yillara ait harp
gemisinin seyir jurnallerinde faydalanilarak Il. Abdilhamid devri
donanmasina bir perspektif olusturulmasi amaglanmistir. Netice olarak,
“Osmanli Donanmasi'nin Hali¢’te ¢liriimeye terk edildi” seklindeki
kaliplasmis siyasi ¢ekisme zemininden c¢ikarilamayan pesin kabule
karsilik olarak dénemin operasyonel harp gemilerinin bir kisminin
kayda deger bir hareketlilige sahip oldugu ortaya cikarilmistir. Bu
etkinligin verimliligi sorgulanmaya acik olsa da ortada bilingli bir strateji
gudildugini gosteren emareler de bulunmaktadir. Oldukga uzun
Osmanh kiyilarini kusatan deniz alanlarinda disik profil dahi olsa bir
“varlik gosterme” niyeti oldugunu jurnallere konu harp gemilerinin
ziyaret ettigi liman ve glzergdh paterni (izerinden tespit etmek
mumkiindir. Dahasi, Osmanh karar alicilarinin baris donemindeki bir
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donanmanin misyonuna uygun olarak egitim, karakol ve nakliyat
gorevlerinin yerine getirilmesinde yari dmiir modernizasyonuna ihtiyag
duyan ve oldukga maliyetli bliytk zirhli gemiler yerine isletme maliyeti
disuk, gerektiginde yelken seyri yapabilecek harp gemilerini tercih
ettigi de seyir jurnalleri lizerinden analiz edilebilmektedir.

Suphesiz, Sultan Il. Abdilhamid déneminin jeopolitik ve stratejik
sorunlari dikkate alinmadan, dénemin siyasi ve iktisadi konjonktiri
analiz edilmeden ve Osmanli hitkimetlerinin bu zorlu kosullar altindaki
karar mekanizmasina niifuz etmeden, Osmanl birokrasisinin temel bir
parcasi olan silahli kuvvetlerin donanma kulvarini anlamak pek
mimkin degildir. Ancak bilimsel temelli ve birbirini tamamlayan
akademik calismalarin sonuclari esas alinirsa Il. Abdilhamid donemi
donanmasiyla ilgili saglam temellere dayanan bir yaklasim
gelistirilebilir. Bu ddénemin donanma gemilerinin seyir jurnallerinin
detayli olarak incelenmesi neticesinde cikarilacak istatistiksel verilerin
degerlendirilmesi doneme dair donanma politikasinin anlasiimasina
onemli bir katki yapacaktir. Dolayisiyla bu ¢alismanin seyir jurnallerinin
onemine dikkat cekerek donemin donanma politikasini anlama
gayretine yeni bir bakis acisi getirmesi ve bu kapsamda yapilacak yeni
calismalara kapi aralamasi durumunda asil amacina ulasmis olacagi
degerlendirilmektedir.
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Extended Abstract

In contemporary academic literature, ship logbooks have emerged as a
primary resource for the study of important topics such as climate change
and sea ice, and have made valuable contributions to climate and
oceanographic research. In Tirkiye, however, this potential remains largely
untapped due to the scarcity of comprehensive academic studies, the
difficulty of accessing relevant archives, and the irregular preservation of
many warship logbooks to date. Nevertheless, it is undeniable that essential
information such as the Ottoman Navy's navigational routes, port visits, and
warship activities constitute a significant historical document despite the
limited number of available logbooks.

On the contrary, if one examines the logbooks of the warships during the
reign of Abdulhamid Il, one finds that they were incompletely filled in and
deviated from the practices of their Western counterparts and were contrary
to the logbook instructions of the naval law. Many ship's logbooks lacked
essential information such as measurements of port and gulf depths by
soundings, detailed records of current positions and strengths, weather
conditions before and after noon, and wind strength. In addition, these
diaries did not adequately document ongoing ship operations and problems,
except for events such as docking in a port or reporting significant incidents
such as engine failures. It was also difficult to find climatological and
oceanographic data that were readily available in British Royal Navy logbooks.
Nevertheless, despite these limitations, it is still possible to uncover valuable
data regarding the duration of the ship's voyages, ports of call, routes taken,
and occasionally encounters with other naval vessels. In essence, information
related to maritime traffic can be derived from these logbooks, providing
some illuminating insights into the activities of the Ottoman Navy and the
navigation of their ships.

For this study, the logbooks of 56 warships of various types were
identified after the Russo-Turkish War (1877-1878) that have the potential to
comprehensively reveal the activities and movement patterns of the Ottoman
Navy between 1880 and 1909. These ships were armoured/wooden frigates,
protected cruisers, armoured/wooden corvettes, wooden gunboats, torpedo
gunboats, and torpedo boats. A close examination of these logbooks reveals
that almost all Ottoman warships, with the exception of the larger armoured
frigates anchored in the Golden Horn, participated in discrete flag-hoisting
operations in the Sea of Marmara, the Black Sea, the Aegean Sea, the Eastern
Mediterranean, and the Red Sea, each with different areas of operations.
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From the logbooks it appears that the main tasks of these warships were
patrol, training and transport tasks. On paper, training activities were often
conducted far from Istanbul when needed and focused mainly on military
preparations such as gunnery exercises, navigation and sailing training, and
torpedo trials. These logbooks shed light on the naval activities of the
Ottoman Navy, offering insights into the ships' tasks, ports of call, routes, and
encounters with other ships. The routes most frequently mentioned in the
warships' logbooks during this period were associated with the ports of Crete.
Among these ports, Souda proved to be the busiest, as it served as the main
supply and maintenance base of the Ottoman Mediterranean Fleet Command
for coal and provisions, in addition to being a shipyard. It was followed by
Chania and Heraklion, with Chios, lzmir, Rhodes, Beirut, Thessaloniki,
Marmaris, and Lesbos following in order. The remarkable point to highlight is
that despite their active presence in various regions, warships were rarely
observed in the Black Sea, with the exception of Eregli and occasionally Sinop,
Trabzon, and Rize.

In addition to the training ships, the corvette Zuhaf (8 ports), the corvette
Bursa (8 ports), the corvette Mansure (6 ports), and the gunboat Sayyad-i
Derya (6 ports) are the most active warships. It is important to emphasize
that these numbers of port visits depend on the distances between ports.
Instead of looking at the numbers of ships that called at more ports in and
around Istanbul, the data of port visits after the completion of the long-
distance voyages are used as the basis for the evaluation. An illustrative case
is the pattern of port visits by the corvette Heybetnuma to Beirut, Iskenderun,
Rhodes, Crete, Urla, Lesbos, and Istanbul.

In the era of Abdulhamid IlI, through the allocation of warships and the
occasional use of the steamers of the Idare-i Mahsusa, records of the number
and types of ships stationed on the various coasts were made available
through the lists published in the Ceride-i Bahriye, the official journal of the
Ministry of the Navy, as well as in the logbooks. Based on these sources, it
was possible to determine that a total of 42 ships were on the Ottoman coast
in 1890. Contrary to the preconceived notion that "the Ottoman Navy rotted
away at the Golden Horn" during the reign of Abdulhamid Il, a notion closely
intertwined with political struggles, the identified logbooks play a crucial role
in demonstrating that some operational warships were active to a significant
degree during this period and even that a strategy was pursued to this end,
even if its effectiveness is questioned.

The 8,567 mile Ottoman coastline was surrounded by maritime areas, and
the intent to show "naval presence" albeit with a low profile, can be inferred
from the pattern of ports and routes visited by warships documented in the

SRR
V. Vargnuvis



Mehmet Korkmaz — Evren Mercan 2994

logbooks. In addition, the logbooks indicate that Ottoman state officials
preferred warships with lower operating costs and the ability to sail when
needed over large ironclad warships that required extensive
modernization/maintenance and were very costly. These preferred ships
were used for training, patrol, and transport duties, as befitted the role of a
peacetime navy.

Understanding the naval operations of the Ottoman bureaucracy, a critical
component of the armed forces, during the reign of Sultan Abdulhamid II
undoubtedly requires a thorough consideration of the geopolitical and
strategic challenges of the era, an analysis of the prevailing political and
economic circumstances, and a deep understanding of decision-making
processes adopted by state officials under such difficult conditions.
Developing a well-grounded approach to Abduhamid IlI's navy can only be
accomplished by relying on scientifically based and complementary academic
research.

The analysis of statistical data obtained from a careful study of the
logbooks of naval ships during the Abdulhamid Il period is expected to make
an important contribution to the understanding of the naval policy of that
particular era. This study will be considered successful if it not only sheds new
light on the understanding of naval politics during this period, but also
highlights the critical importance of the navigational journals, thus stimulating
further research efforts in this area.
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