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Phokaia iizerinde yasadigimiz bu topraklarda erken zamanlardan itibaren
bir liman olarak belli bir 6neme sahiptir. Akdeniz ticaretinin erken ve modern
zamanlarinda kimi zaman ¢ok parlak donemler ge¢iren Liman, zaman zaman da
komsusu ve rakibi Izmir limaninin goélgesinde varligini devam ettirmistir. Bu
calisma Foca Limaninin Osmanli dénemindeki durumunu degerlendirirken,
Izmir'in Bati Anadolu’da bir liman kenti olarak yiikselisini ve bu degisimin

etkilerini g6zlemlemeye odaklanmaktadir.
Anahtar Kelimeler: Foca, Liman, Ticari Tarim, Demiryolu, {zmir.

A Port in the Shadow of Izmir: Phokaia
Abstract

Phocaea has played an important role as a port from early times in the lands
on which we live. In the early and modern periods of Mediterranean trade, the Port
sometimes went through very bright periods and from time to time it continued its
existence in the shadow of its neighbour and rival Izmir port. In assessing the
situation of Phocaea Port during the Ottoman period, this study focuses on
observing the rise of Izmir as a port city in Western Anatolia and the impact of this
change.
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GIRIS

Bat1 Anadolu bolgesi sarp daglarin, ¢etin ovalarin ve 1lik bir denizin
olusturdugu kendine 6zgii bir bélgedir. Osmanli Imparatorlugu simrlar
icerisinde bu bélge sayisiz savasa, eskiyalik hareketine, kahramanliklara ve
Bat’'dan gelen bir¢cok yenilige ev sahipligi yapmistir. Bununla birlikte
calismamizin konusu olan Foca Limani bu bélge icerisinde Izmir'in
ylkselisine kadar ayricalikli bir yer tutmustur. Limanin bu ayricalikli
durumu c¢ok eski tarihlere dayanmaktadir. Nitekim Herodotos kent

hakkinda séyle demektedir; “lonlar, kentlerini bizim yeryiiziinde bildigimiz
en giizel gokyiizii altinda ve en giizel iklimde kurmuslardir. Ne daha
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kuzeydeki bélgeler ne de daha giineyde kalanlar Ionia ile bir tutulamaz.” Bu
sozlerden de anlasilacag: tizere Phokaia daha kurulus yillarinda cografik
olarak onemli bir avantajla sahneye ¢ikmistir. Bununla birlikte Phokaia
kentinin goécler sonucunda kurulmasi ve en nihayetinde goclerle gelen bu
kimselerin gemi yapiminda ustalasmasi kentin Akdeniz hakimiyetinde
etken bir rol oynamasina sebep olmustur. Phokaia on iki lon kenti
icerisinde elli kiirekli gemilerle ilk deniz yolculuguna ¢ikan kenttir.2

Phokaia aslinda olduk¢a verimli bir artalana da sahiptir fakat
bolgenin karada hakim gilici Kimmerler ve Lydia’nin ¢ok gii¢lii olmasi
nedeniyle Phokaia karada birtakim hareketlere girisememistir.3 Bu durum
da Phokaia Kkenti sakinlerini denizlere acilmaya ve bu alanda
uzmanlasmaya gotiirmiistiir. Bilindigi gibi ilerleyen siirecte Phokaia kenti
Marsilya, Elea, Alalia gibi bircok koloni kenti kurmustur. Bununla birlikte
Phokaia, izmir kérfezinin en ucunda bulundugu i¢in buraya gelen gemiler
ilk olarak Phokaia’ya ugruyor ve genelde mallarin1 buraya bosaltiyorlardi.
llkel denizcilik sartlarinda elli yedi kilometrekarelik uzunluga sahip olan
korfezi gecip Izmir limanina ulasmak zaman kaybina neden oluyor ve
denizciler buraya ugramak yerine Phokaia limaninda islerini
hallediyorlardi.4

Pers istilas1 devrinde ise Perslerin hakimiyetine giren kent 6nemini
hizla kaybetmeye basladi. Nitekim bu hizli ¢6kiis donemin vergi listesinde
de goriilmektedir. Istiladan 6nce liyesi oldugu Attika-Delos Deniz Birligi'ne
lic yiiz drahmi vergi veren Phokaia istiladan sonra ancak 200 drahmi
verebilmistir.> Perslerden sonra Makedonlarin eline gecen sehir yine
ekonomik olarak bir silkinme yasayamamis ve hatta ekonomik anlamda
daha da kotiiye gitmistir.

Bizans ve Ceneviz hakimiyetinde Fo¢a, zaman zaman sivrilse de sap
ve tuz ticaretiyle kendini gosteren yerel bir liman haline gelmeye dogru
ilerlemistir. O donemlerde sap ¢ok énemli bir madde olmakla birlikte ¢ok
genis bir yelpazede kullanilmaktaydi. Foca sap1 kaliteli ve bol oldugu i¢in
bolgenin geciminde etken bir role sahipti fakat 16. yiizyila gelindiginde sap
ticareti eski gilinlerinde uzaklasmistir. Bunun nedeni ise artik iiretimde
teknolojilerin degismesi ve baska yerlerde de sap madenleri bulunmasidir.

! Herodotos 2014,152.
2 Aric1 2014,3.

3 Reobuck 1985,105.

4 Magie, 2015,44-45.

5 Boyana 2006,44.
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1455’'te sehir Osmanli idaresine girdiyse de Osmanli Imparatorlugu’nun
yonetimi altinda da eski ihtisamina kavusamadi.

Bu calismada oncelikle Fo¢a Limaninin Osmanli devrindeki durumu
ve 19. ylizyilda Bati Anadolu’daki degisimler incelenmistir. Bununla
birlikte bolgedeki demiryolu faaliyetleri, degisen ekonomik kosullar
neticesinde ortaya cikan ticari tarim kavraminin etkileri degerlendirilmis
ve bu biiyiik doniisiimiin eski bir liman kentine nasil bir rol yiikledigi
degerlendirilmistir.

Osmanh Foc¢a’sinda ilk Yerlesimler

Osmanli idaresinde Foga’da ilk yerlesimler klasik diizen olan mahalle
sistemine gore baslamamistir. Sadece nefs-i kale ve 24 haneden
bahsedilmektedir. Osmanli fethinden sonra buranin ahalisinin
Tiirklestirilmesi gerekmis ve burasi Osmanl diliyle “senlendirilmistir”.
Aydin, Menemen ve Glizelhisar kdylerinden yerli ahali bolgeye getirilerek
Foca’da iskén edilmistir. Zeki Arikan’in tespitine gore buraya getirilen ahali
“stirgiin” yontemiyle getirilmistir.6 Stirgiin yontemi Rumeli’de de siklikla
uygulanmis bir yontemdir. Senlendirmenin temeldeki amaci boélgeye
Miisliiman ahali getirerek bélge niifusunu dengelemektir. Ote yandan 27
hanelik bir ahali de bdlgeye disaridan gelerek yerlesmistir? Ayrica 4
cadirlik bir yoriik asireti de Foca’da bulunmaktadir.

Miisliman ve Tirk unsurlarin yaninda gayrimiislim tebaa da hala
burada yasamaktaydi. 1531 yilina gelindiginde Fog¢a'min niifusuyla ilgili
durum soyleydi; “Hane 207, Miiezzin 1, Ehl-i Berat 1, Cemaat Harig 4,
Cemaat-i Yoriikan 4, toplam 240. Bu sayiya 122 hanelik gayrimiislim
niifusu eklersek toplam hane sayis1 362’yi bulmaktadir. Bununla beraber
her iki Foga’da yerlesim ve niifus anlaminda benzerlik gostermektedir. Yeni
Foca iki mahalleden olusuyordu. Bu mahallelerden biri kalenin icerisinde
bir digeri disarisindaydi. Yeni Foca'nin niifusuyla ilgili soyle kaydedilmistir;
“Mahalle-i cami de kala-i Enderun: hane 40, ehl-i berat 1, Kal’a-i Birun,
haneha-1 siirgiin: 96 toplam: 137, Cemaat-1 zimmiyan 100, Toplam: 238.”8
Burada dikkat ¢eken nokta Miisliman mahallesinin birinin tamamen
slirglin ahalisinden olusmasidir. Ayrica iki Foga’da da gayrimiislim ahali
kale nobeti ve su yollarinin temizligi gibi hizmetleri yapmalar1 halinde
vergiden muaf tutulmaktalardi.

6 Arikan 2017,71.
7 Arikan 2017,71.
8 Arikan 2017,72.
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1575 yilina gelindigine ise Eski Fog¢a’'nin mahalle esasina gore
dagildigin1 gorebilmekteyiz. Zeki Arikan’in tespitine gore Foca’da niifusun
mabhallere gore dagilimi su sekildedir;

Nefs-i kala-i Karaca Foga;

Mahalle-i Cami: 91 nefer

Cemaat, haric ez defter: 63 nefer

Mahalle-i Yel degirmeni: 150 nefer

Cemaat, haric ez defter: 117 nefer

Mabhalle-i Haci Omer: 7 nefer

Mahalle-i Yeniceri: 32 nefer

Cemaat haric ez defter: 27 nefer

Cemaat-i Mustahfazan: 87 nefer

TOPLAM: 574 nefer

Nefs-i kala-i Yenice Foga:

Mahalle-i Cami: 41 nefer

Cemaat haric ez defter: 12 nefer

Mabhalle-i kala-i birun: 49 nefer

Cemaat haric ez defter: 20 nefer

Cemaat-i Mustahfazan: 95 nefer

Cemaat haric ez defter: 69 nefer

TOPLAM: 286 nefer®

Defter kayitlarina gore iki Fo¢a’da da niifus dagilimi bu sekildeydi.
Ayica yine defter kayitlarina gore burada zeytincilik, bagcilik gibi faaliyetler
yapiliyordu. Fakat ekim alanlar oldukc¢a yetersizdi. Bu sebeple tarim
trlnleri genelde cevre yerlerden satin aliniyordu. Bélgede keci ve koyun
besiciligi de yaygindi. Fakat bundan vergi alinmazdi.1 iki Fo¢a’da Osmanh
hakimiyetine girdiginde kiiciik birer kasabadan farksizdi. Osmanlilar
buraya Eski ve Yeni Foca demeye devam etti. Fakat bazen Karaca Foca
diyerek Eski Foc¢a'y1 kastettikleri de olmustur. Fetihten sonra Fo¢a’nin yerli
halki siirgiin yoluyla Istanbul’a gonderildi. Her iki Foca’da da kale
bulunmaktaydi. Eski Foca kalesi oldukca eski bir tarihte yapilmasina
ragmen Yeni Foca kalesi daha yeni bir tarihte insa edilmisti. Zaten Yeni
Foca, bir kale olarak meydana ¢ikmisti.

Foca kenti vakiflar1 ise olduk¢a dikkat cekicidir. Vakiflar klasik cag
Osmanli ekonomisinde olduk¢a 6nemli bir yere sahiptir. Kentlerin veya
kasabalarin cami, mescit, yol, su, koprii gibi her ihtiyacinin giderilmesinde

° Arikan 2017, 73.
10 Arikan 2017,73.
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vakif kurumu etkendir. Nitekim Osmanli’da bu tarz girisimler Tanzimat
zamanina kadar hep yerel Kimseler veya kurumlar tarafindan
halledilmistir. Bir yere kuyu gerekiyorsa o kuyuyu bolgedeki kimseler hayir
yaparak agmis, bir yere mescit gerekiyorsa yine aym sekilde yapila
gelmistir. Yeni fethedilen kentlerde vakif ¢ok 6nemli bir yer tutar. Ciinkii
bir kentin Tiirk-islam kenti olmasi i¢cin mimari ve sosyokiiltiirel anlamda
bir takim degisiklikler gecirmesi gerekmektedir. Bu da ancak vakiflar
aracilifiyla yapilabilmektedir.

Vakiflar eseri yaptiktan sonra da o eserin devami icin kalic1 olmasi
icin calismaya devam ederler. Vakiflarin yonetimi bolgeye, yoneticiye gore
sekil degistirse de mutlaka bir vakif senedi bulunmaktadir. Bu senede gore
vakif, isleyisini diizenler. Vakfin ayakta durmasi i¢in tasinmaz mallarin
yani sira para, zeytinyagi, bal gibi mamuller de vakiflara devredilebilir.
Foca’daki bir ¢ok vakfin durumu béyledir. Ayrica Foca’daki vakiflarin
katilimcilarinin ¢gogunun kadin olmasi dikkat cekmektedir.

Foca fethedildikten sonra hemen vakiflar kurulmus ve
hayirseverlerin destegiyle bircok eser meydana getirmislerdir. Bir takim
vakiflar ise gelir kaynaklarinin kurumasi nedeniyle hayatta
kalamamislardir. Fakat Fo¢a’da bulunan Fatih Camii, Fo¢a'da faaliyet
gosteren vakiflarin ortak ¢abasi ve azmiyle ortaya ¢ikan ve hatta bugiin
dahi ibadetin devam ettigi bir camidir. Fatih buraya bir yardimda
bulunmamis, Camii'nin tim giderleri halk ve vakiflar tarafindan
karsilanmistir. Foc¢a’daki vakiflarin kurucular: yenigeri agasi, kaptan gibi
kimselerdir. Ancak bu vakiflarin gelir kaynaklari oldukg¢a azdir.

Osmanh idaresinde Fo¢a Liman1

Bilindigi gibi Ege bolgesi her zaman Akdeniz ticareti agisindan
stratejik 6neme sahip konumdadir. Gegmisten giiniimiize Ege Denizi deniz
ticareti, korsanlik, kara ticareti ve eskiyalik gibi faaliyetlerin ¢ok siklikla
gorildigi yerlerdendir. Akdeniz ticareti 11. yiizyilda Miisliiman
korsanlarin akinlariyla Islam diinyasimin hegemonyas: altina girdi. Fakat
13. yiizyildan baslayarak Italyan Kent Devletlerinin onciiliigiinde Bati
Diinyasi, Akdeniz ticaretinde biitiinciil bir yap1 saglayarak hegemonyayi
Islam Devletlerinden aldi. Akdeniz bir i¢ deniz olmasi nedeniyle
hakimiyetin sik sik taraf degistirdigi bir denizdir. Korsanlik ve eskiyalik ise
bu cografyanin her zaman temel problemlerinden bir tanesi olmustur.
Nitekim korsanlif1 zaman zaman yapan kimseler gibi korsanlig1 bir yasam
bicimi haline getirmis kimseler de goriilmektedir.
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Akdeniz kiyilar sarp daglar ve daglarin arasindaki derin vadilerden
olustugu icin bu kiyilar korsanlar icin son derece giivenli bir barinak halini
almist1.! Fakat korsanlarin karadan destek almadan faaliyetlerine devam
etmeleri imkansizdir. Dolayisiyla Miisliman korsanlar Miisliiman
koyliilerden, Hristiyan korsanlar ise Hristiyan koyliillerden aldiklar:
destekle varliklarini devam ettiriyordu. Kale dizdarlar: ise ¢ogunlukla bu
su¢ ortakligina g6z yumard: c¢iinkii kardan pay aliyorlardi. Korsanlarin
baslica gelir kaynag1 ise kole ticaretiydi. Miislimanlarin koéle yapilmasi
kesinlikle yasaklanmis olsa da bdyle bir ticaretin varhigit Miisliiman
kimselerin de kéle yapildigini gosterir.'2 Fakat korsanlar yalnizca kole
ticareti yapmiyorlardi. Korsanlar asil olarak ticaret gemilerine tehlike
yaratiyorlardi. Foga ise 15. ve 16. ylizyillarda korsanlar i¢in ¢ok giivenli bir
iis olma niteligi tasiyordu. Fakat limanin isleyisinde bir sorun olmuyordu.
Tahminimize gore korsanlar ahalinin desteginin kesilmemesi i¢in limana
dokunmuyor ve serbestce ticaret devam ediyordu. Limanin korsanlik
ylziinden islevini kaybetmesi en ¢ok onlarin islerini bozacakti ¢linkii yeni
bir siginak bulmak zorunda kalacaklar ve ahaliyi kendilerine diisman
edeceklerdi. Fakat Foca Limani Osmanli yonetimine gectiginde limanin
uluslararasi olma 6zelligi degisti.

Aslinda Foca limani lon, Bizans ve Ceneviz idaresinde uluslararasi bir
liman olma 6zelligine sahipti. Osmanlilarin boélgeyi ele gecirmesiyle
beraber liman artik bir i¢ liman halini aldi. Bu degisim Foga ile sinirh
kalmadi. Osmanl: fetih hareketlerinden sonra neredeyse Bat1 Anadolu’daki
tim limanlar bir i¢ limana dontsti. Ciinkii Osmanli devleti genisliyor ve
Italyanlar yavas yavas Dogu Akdeniz’den cekilerek buradaki etkinliklerini
kaybediyorlardi. Aksine Izmir liman1 yavas yavas parlamaya bashyor ve
uluslararasi bir liman olma yolunda hizlica ylirtiyordu. Osmanh biiytidiik¢e
baskenti Istanbul’da onunla beraber biiyiimeye devam etti. Mantran’a gére
17.yiizyilda kentin niifusu 700.000 olarak tahmin ediliyordu.13 O ¢ag i¢in bu
rakam oldukca yliksek sayilabilecek bir rakamdi.

Devlet her seyden once Istanbul'un iagesini karsilamak gibi bir
politika da gelistirmisti. Bu durum tiim Osmanl vilayetlerini Istanbul’'un
artalani olma konumuna getirdi. Seker, piring, baharat Misir'dan, et Eflak ve
Bogdan’dan, kara iiziim, badem, bal, meyve gibi triinler ise Bati
Anadolu’dan temin ediliyordu. Fakat bunlar yeterli olmuyor disaridan da

11 Yapucu 2014,891-905.
12 Faroghi 1994,121.
13 Arikan 2017, 86.
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mal ithal ediliyordu. Foga ise Ortacag’dan beri Akdeniz icin bugday
tedarikcisi konumundaydi. Yetersiz tarim arazileri sebebiyle bugday
burada iretilmiyor yalnizca burada biriktirilip denize aciliyordu. Zaten
Foca’'nin asil gelir kaynagi aracilik yaptigi bu iiriinlerden kazandigi
paralardi. Fakat bugday stratejik bir maldi ve satilmasi zaman zaman
Osmanli devleti tarafindan yasaklaniyordu. Bu gibi triinler genel olarak “
memnu meta” olarak isimlendirilirdi. Bugday, sahtiyan, pamuk, demir,
celik, yelken bezi, barut gibi lirtinler bu iiriinlerden sayilabilir. Fo¢a'da
toplanan bugday ise bu yasak zamanlarinda cogunlukla aracinin zarar
etmesine neden oluyordu. Yasak olmadiginda ise i¢ piyasa bu iiriinlerden
¢ogunlukla mahrum kaliyor ahali sikintiya diisiiyordu. Foca meyveleri de
Istanbul tarafindan sikhikla araniyordu. Disariya satildiginda ise sorun
teskil ediyordu. Foca’'ya génderilen bir buyrukta Venedik gemilerine meyve
veren Focalilar1 uyarmasi icin kadilara soyle denmisti; “ Izmir ve Foca
kadilarina hiikiim ki Venedik gemileri taht-1 kazanizda kuru meyva ve tereke
verdikleri istima olundu. Imdi kiiffar- 1 haksara emre muhalif meyva ve tereke
verilmek memnudur... Venedik gemilerine ve ahara tereke vermek
memnudur. Venedik gemilerine ahara kuru meyva ve tereke vermeyesiz.”1*

Sonug olarak agikc¢a gériilmektedir ki Foga artik yalnizca istanbul'un
¢ikarlari icin calismaya baslamis ve diger Bat1 Anadolu limanlar gibi artik
yalnizca i¢ pazar 6ncelikli bir ticaret aginin pargasi olmustur.

Izmir’in Yiikselisi

17. yiizyll baslarinda énce Avusturya imparatorlugu ile ardindan
Safeviler ile girisilen wuzun savaslar, Osmanli Imparatorlugunun
ekonomisini olumsuz bir sekilde etkiledi. Bu ¢etin savaglar insan ve para
kaynaklarina biiyiik bir yilik olusturdu. Askere duyulan ihtiya¢c nedeniyle
daha once askerlik yapmamis kdyliiler de askere alindi. Kisa siirede tiifek
kullanmay1 ve askerlige dair genel seyleri 6grenen bu kimseler seferler
sona erince is bulmada zorlandilar ve bircok eski asker kiiciik ceteler veya
biiylik ¢eteler halinde Anadolu’da dolasmaya baslayip koylileri gasp
etmeye basladi. Bu sebeple koyliiler giivenlik endisesiyle topraklarinm terk
etti. Osmanli Imparatorlugu ise Anadolunun demografik yapisinin
korunmasi icin ¢abaliyordu. Fakat, Ayanlar aracilifiyla kurmaya calistigi
diizen Ayanlarin dizeni suiistimal etmesiyle birlikte bir ise yaramamaya
bagladi. Bu sayede merkezi yonetimin giicii tagrada gittik¢e zayifladi. Tasra
kendi icerisinde bir alternatif gii¢ insa etti. Ornegin yeniceriler 1617-18’de

14 Arikan 2017,92.
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Seferihisar kasabasinda kendilerine gore bir diizen kurmuslardi. Sefere
katilmay1 reddediyorlar esnaflikla ugrasiyorlardi. Lonca kurallarina
uymuyorlar, mali kendi belirledikleri fiyattan satiyorlardi.l> Burada
yalnizca bir 6rnekle érneklendirilen durum Bati Anadolu icin her yerde
ylzlerce ornekle oOrneklenebilir. 17. yiizyilda Bati Anadolu, eskiyalar
cenneti haline gelmis ve merkezi otorite bu durumu uzunca bir siire
diizeltememistir. Eskiyalik sonunda kacakeiligi da beraberinde getirdi.
Avrupali tiiccarlar da bolgeye ilgi duymaya basladilar.

Daha énce bahsedildigi tizere Osmanl Imparatorlugu 6éncelik olarak
Istanbul’'un iasesini dikkate aliyordu. Bu durum zaman zaman mallarin
alindig1 sehirlerde/kasabalarda biiylik problemlere neden oluyordu. Mal
genellikle piyasadan ucuza aliniyordu. Bu durumdan yakinan Izmir ve Foca
tiiccarlar 1564-65'te kuru iiziimii ve diger birka¢ mali Istanbul’a satmak
yerine baska bir yere sattilar. Bu hareket yetkililerin hosuna gitmedi ve
devlet bu tiiccarlarin depolarini yikarak mallarina el koydu. Bu 6nlemi de
sik sik yineledi.!¢ Fakat o sirada Bati Anadolu kiyilar1 Avrupali tacirlerin ilgi
odag haline gelmeye baslad. italyanlar sik sik gizlice mal almak i¢in Foca
limanina giriyordu. Kadilar “kefere taifesine” mal satiminin caiz olmadigina
dair fetvalar verseler de bu pek ise yaramadi. Ancak bu ciliz bir mal akisiydi
ylzyllin sonlarina dogru bu mal akisi artmaya basladi. 1550 yilinda
Avrupa’yi1 vuran kithk ve koti hasat Avrupali tiiccarlar1 verimli Bati
Anadolu topraklarina itti. Osmanlilarin tahil {riinlerini yabancilara
satmama politikasi nedeniyle Avrupali tiiccarlar bagka ¢ikar yollar aradi
ama bulduklar1 yeni careler de Avrupa’yi doyurmaya yetmedi. 1609’a
gelindiginde Osmanllar tahil ticaretine izin verdi. Zaten o tarihe gelene
kadar kiigik memurlardan sadrazama kadar neredeyse biitiin Osmanli
idarecileri yasa disi tahil satimina bulagmist1.?

Osmanli denizcileri Foga gibi bircok yerden sandala ytkledikleri
mallarn cevre adalara tasiyarak Avrupali tiiccarlara kagak bir sekilde
satiyorlardi. 16. yiizyilin sonlarindan itibaren Hollandali, Ingiliz ve Fransiz
tliccarlar Venediklilerin yerini almaya basladi. Bunlar ticareti daha sistemli
hale getirmeye calistilar, biirolar actilar ve belirli mallarin ticaretinde
uzmanlasma cabasi giittiller. Bu kimseler ise Izmiri iis olarak
kullaniyorlardi. Kagakgilar1 izmir'e ceken tek sey tahil degildi. Bélgede
¢okca bulunan balmumu, incir, tGiziim gibi maddeler kagakeilarin ilgisini

15 Goffman 1995, 21.
16 Goffman 1995 .31.
17 Goffman 1995,33.
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cekiyordu. Bolgede bol bulundugu icin devlet bu friinlerin satisini
yasaklamamisti. Bir siire sonra sarayda kullanmak icin bile kuru meyve
bulunmaz oldu ve ancak o zaman yasaklandi. Uziimde de benzer bir durum
s6z konusuydu. Hristiyan ve Yahudi tiiccarlar izlimii sarap yapimi icin
satin aliyorlardi. 1584’de Midilli, Ayazmend, Eski ve Yeni Foca’da sarap
yapmak icin lizlim satin alan tiiccarlar taze iiziim, kuru iiziim, sira ve
pekmez yapimi i¢in kullanilacak tiztim birakmamislardi.!8

1593’te iiziimiin Izmir, Cesme, Foca ve Candarh dolaylarindan baska
yerlere gittigini fark eden devlet, izmir ve cevresindeki Hristiyan, Musevi
ve Miislimanlarin bu tGzlimlerden sarap ve raki yaptigini belirterek, bunun
yerine sira ve sirke yapilarak, ¢ekirdeksiz kuru iizim, badem ve incirle
birlikte Istanbul’a gonderilmesini emretti.! Sarap isinde olmayan diger
tliccarlar ise mallarini diisiik fiyatlardan devlete satmak istemiyordu. Bu
nedenle istifcilik olduk¢a yaygin bir hale gelmisti. Mallar istifleniyor, mal
piyasada azaldig1 zaman saticilar mallarini piyasaya ¢ikararak daha ytliksek
karlar ediyorlardi. Buna engel olabilmek icin kale dizdarlar1 gibi devlet
gorevlileri depolar1 basip bu isi yapanlara agir cezalar verseler de Bati
Anadolu’daki merkezi otorite boslugu bu isi kokiinden ¢6zmeyi
basaramadi.

16. yiizyilda bir de spekiilator sinifi ortaya ¢ikmisti. Bu kimseler
hicbir kural tanimiyor, yerli treticiden hemen harman giinii bazen de
harmandan ¢ok once iriinleri aliyor ve piyasa dalgalanmalarimi firsat
bilerek mallar1 tiiccarlara satiyorlardi. Bununla beraber imparatorluk
icinde standart bir 6l¢li birimi uygulamasinin tesis edilememis olmasi da
bir takim zorluklar cikariyordu. Degisen 6l¢ii birimleri ticaretin isleyisini
duraksatiyordu. Saray kileri icin izmir'e gelip kuru {iziim almak isteyen
denizciler burada Halep, Istanbul ve Izmir kantarimin farkh oldugunu
anladilar, yanlarinda getirdikleri devlet 6denegi istenilen miktarda incir ve
kuru tiziim alimi icin yeterli degildi. Ciinkii o para Istanbul kantarina gore
ayarlanmis bir paraydi2® Bununla beraber farkli koylerde farkli tarti
mekanizmalari da ortaya ¢ikti. Ortalik bununla beraber iyice karisti. Devlet
ticaret hususunda bir takim diizenlemeler yapsa da Izmir’i artalanina
baglayan biitiin iase ag1 boyunca cerciden, koyliiden ve biiyuk olcekli
tliccarlara kadar herkes bu diizenlemelere karsi ¢ikti. Devlet karada bazen
kacakgilikta basarili olsa da Ege Denizi korsan kayniyordu.

18 Goffman 1995,37.
19 Goffman 1995, 37.
20 Ulugay 1944,126.
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Rodoscuk (Tekirdag) devletin korsanlikla miicadelede yetersiz
kaldiginin en giizel 6rneklerinden biridir. Rodoscuk, Rumeli’den gelen
bugdaylarin ve cevre yerlerden gelen baska mamullerin toplandigi
noktaydi. Gemiler Istanbul'a giderken yolda demirlediklerinde burada
demirliyor ve demirledikten sonra c¢ogunlukla soyularak mallarini
kaybediyorlardi. 16. yiizyill sonlarinda Misir'dan gelen bugdayin ve
izmir'den gelen meyvelerin Rodoscuk’ta kaybolmasi artik normal bir hale
gelmisti. Bunun iizerine devlet bu mallarn tasiyan gemilerin Rodoscuk’ta
demirlemesini istemedi. Fakat kacakgilar ve tiiccarlarla isbirligi icerisinde
olan denizciler bu fermani ciddiye almadi. Yabana tiiccarlar Izmir'den
gelen yiin, demir, sogan, sabun, deri, tereyagi gibi iirlinlerle beraber
Misir'dan gelen bugday ve arpay1 Avrupa limanlarina tasiyorlardi.?! Devlet
bu irinlerin kendi elinden ¢ikmasina ve bdyle ince diisiiniilmiis bir
kacakeilik agiyla miicadele etmek zorundaydi. Gemilere askeri personel
koyulmasi glindeme geldi fakat denendiyse de basarili olmadi. Muhtemelen
bu askeri personeller de kacakgilarla isbirligi icerisindeydi. Bu kagirilan
trlnlerin neredeyse hepsi stratejik degere sahip iiriinlerdi. Pamuklu
donanma i¢in 6nemliydi, sahtiyan ise halkin temel giyim maddelerinden
biriydi. Mese palamudu ise debbaglikta ana malzemeydi. Kitlig1 ¢ekilen
neredeyse biitiin lriinlerdeki kithigin temel sebebi kargasa ve kacakeilikti.
Avrupali tiiccarlar 17. ylizyil ve sonrasinda Bati Anadolu’da iiretilen tim
mallarin Izmir'e akmasiyla beraber diimenlerini buraya kirdilar. 17.
yiizyllda Osmanhnin da ilgisi Izmir'e akmaya basladi. Ciinkii eskiyalik ve
kacakeilik ciddi bir problemdi ve devlet tebaasinin mutsuz oldugunu
diistiniiyordu.

Izmir'in yiikselisi 17.yiizyilla gelindiginde ani bir parlamayla ortaya
cikti. 15. ve 16. yiizyillarda bolgeye gelen gezginler izmir hakkinda detayh
tespitler yapmiyor ve buranin degeri hakkinda isabetli ¢ikarimlar
yapmuyorlardi. Fakat 17. yiizyila gelindiginde seyyahlar ve gezginler Izmir’i
farkli bir gozle gormeye basladilar. Clinkii ticari tarim artik sehre bakmay1
degil artalana bakmay: 6giitliiyordu. Izmir'in artalan1 da yalmizca Bati
Anadolu'nun degil biitiin Anadolu'nun en bereketli topraklarindan
olusmaktaydi. Nitekim 17. yiizyihn ilk yillarinda Izmir'e gelen George
Sandys: izmir’in artalanim gériince sasirmis ve pamuk iiretimine hayran
kalmistir.22 Bolgeye gelen baska seyyahlar da Ermeni ipek tiiccarlarinin
bélge ticaretine hareketlilik kattigin1 séylemistir. Ashina bakilirsa izmir’in

2! Goffman 1995,41.
22 Goffman 1995,45.
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biiylimesinin temel sebebi ipek veya pamuk degil, Avrupa’nin bat1 Anadolu
Uriinlerinin tiimiine artan talebidir. 17. ytlizyila gelindiginde ise Avrupali
tiiccarlar Izmir'e yerlesmeye ve buralarda biirolar agmaya basladilar.
Izmir'de merkezi hakimiyet yok denecek kadar azdi ve sehrin etrafindan
denizi denetleyen bir bur¢ olmadigi icin ticaret serbestce yapiliyordu.
Fransizlar, Hollandalilar, ingilizler ve Venedikliler Izmir’e dolusmustu.

1606’ya gelindiginde artik izmir’in liman geliri baslangicta rekabet
ettigi Foca, Seferihisar, Bergama gibi limanlar1 gegmisti. Venedikliler bir¢cok
pazar1 kaybetmisti. Ozellikle Bati Anadolu’da bircok eski pazarlarim
kaybettiler. Bunun {izerine bu pazarlann ingilizler, Fransizlar ve
Hollandahlar doldurmaya basladi. izmir’e yeni yerlesen Avrupal tiiccarlar
cerciler ve aracilarla birlikte komisyoncular ve toptancilar ag1 kurmaya
basladilar. Bu kimseler koyleri, beldeleri geziyor ve mallar iireticinden
istedikleri fiyata alarak tiiccarlara ulastiriyorlardi. Bu kimseler zaten
genelde bélgeyi bilen yerli ahaliden kimselerdi. Ureticinden satin alinan
mallar izmir’e getirilerek Avrupa’ya ulastiriiyordu.

Avrupalilar yalmizca mallar1 almakla kalmadi, kimi mallarin
sekillenmesine ve hatta kimilerinin bozulmasina da sebep oldu. Nitekim
Urla Sabunu bol zeytinyagi ile yapilan bir sabundu fakat bolgedeki
zeytinyaglarinin neredeyse hepsinin Avrupa’ya gotiiriilmesi nedeniyle bu
sabun da kalitesinde diisiis yasad1.23 Bir siire sonra Urla’da sabun iiretim
faaliyeti sona erdi ve sabunhaneler islevsiz hale geldi. Avrupal tiiccarlarin
girisimleri Bati Anadolu tarimini da kokiinden degistirdi. Artik tarim ticari
tarima doniigsmiistii. 17. ylizyilin ilk ceyreginde Izmir'in ticari altyapisinin
hizlica gelismesini bankerler, komisyoncular, aracilar, tiiccarlar kortikledi.
Bu gibi islere girismek isteyen veya Izmir'in canlanmasim bir is firsat
olarak goéren Arap, Ermeni, Rum, Yahudi ve Tiirk unsurlar kente dolmaya
basladi. Otuz yil icerisinde Izmir, Bati Anadolu bolgesini her anlamda
hegemonyasi altina ald1.

1580’de Izmir’in niifusu iki bin kadardi, 1650’de ise kirk bin niifuslu
bir sehir haline geldi. Hollanda, Ingiltere, Fransa ve Venedik konsoloslugu
¢oktan a¢ilmisti. 1580’lerde sehrin buyiik bir cogunlugu Tiirk iken; otuz yil
sonra gayrimiislim unsurlarla Tiirk unsuru neredeyse esit hale gelmisti.
Ayni degisiklik giimriik vergilerinde de ortaya ¢ikti 1604’te Cesme’nin
glimriik vergisi izmir'in neredeyse iki katiyken 4 y1l sonra durum tam tersi
olmustu. Yani artik Bati Anadolu ticareti tek bir elde yani Izmir'de
toplanmisti. Osmanlh Imparatorlugu ise bu durumun karsisindayd: ciinkii

2 Goffman 1995,67.
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ticaretin tek bir yerde toplanmasi devletin klasik politikasina tersti. Fakat
yukarida da bahsedildigi tzere bu ylizyil icinde Osmanli Devleti, Bati
Anadolu’daki denetimini kaybetti. Celali ayaklanmalari devletin bir siire
elini kolunu bagladi. Bu sirada Avrupali tiiccarlar denetim mekanizmasi
olmayan, saglam bir artalana sahip olan, potansiyelli bir liman olarak
izmir’i gérdiiler ve bu firsati degerlendirdiler. Savaslar nedeniyle zaman
zaman kapanan yollarin zitt1 olarak izmir’de bdyle bir durum séz konusu
degildi. Ornegin kapanan Iran yoluna karsin ipek ticareti Izmir iizerinden
yapilmaya baslandi. Aslinda izmir’in bahtin1 déndiiren sey baska yerlerde
olan savaslar, kapanan yollar gibi etkenlerdi.

Izmir, Avrupal tacirlerin dikkatini ¢ektikten sonra artik Goffman’in
degimiyle bir koyden kolonyal bir kente donilismeye baslamisti. Niifusu
artmis, gelirler artmis, cevre kasabalar1 yutmus en 6nemlisi ise merkeze
alternatif bir merkez olmustu. Izmir yiikselmeden énce Imparatorluk
icerisindeki en énemli kentlerden birisi kesinlikle degildi. Istanbul, Halep,
Selanik ve hatta Bursa, her anlamda Izmir’'den olduk¢a éndeydi. izmir’in
sahip oldugu dezavantajlar - konumu, cevredeki limanlar vb.- bir siire
sonra avantajlarn olmaya basladi. Kent kisa stirede ¢ok uluslu bir yere
doniistii ve orgiitlenmis bir ticaret agiyla Bati Anadolu bélgesinin tiim
mallarinin gectigi bir liman haline geldi. Bu gecis ve gelen tiiccarlar hem
kiiltirel hem de maddi bir refah yaratti. 17.yiizyllda izmir bir yére
limanindan uluslararasi bir antrepoya doniistii.

Yabancilar yalnizca ticarette etkin degildi. 18. ve 19. yy’da yerel
yoneticiler gayrimiislimlerden olmaya baslamisti. Sehrin demografik yapisi
olduk¢a degismisti. Seyahat acenteleri, sigorta sirketleri, bankerler, liiks
oteller, sanat galerileri, konsolosluklar, liman isletmeleri sehrin bakir
ticaret havzasina saglam bir giris yapti. Izmir’in bu ihtisamh ve giirtiltiilii
ylikselmesine karsin Foca ise 17. yiizyila gelindiginde korsanlarin cirit
attigr bir i¢ limandan baska bir sey degildi. Fakat Foca’da da ticaret
kesintisiz olarak devam etmekteydi. Osmanli Devletinin iase aginin
bozulmasi ve ardindan gelen kapitiilasyonlarla beraber Fransa'nin Osmanl
tilkesiyle ticaret hacmi ti¢ kat artmistir. Fransiz- Foga ticareti bugday
ekseninde sekillenmis ve devam etmistir.

Demiryolunun Bat1 Anadolu’ya Girisi ve Degisen Dinamikler

Bati Anadolu ticareti Ingilizler, Fransizlar, Hollandallar ve diger
milletten tiiccarlarin girisimleriyle giin gectikce biiylimeye devam etti.
Ticaretin biiyiimesi Izmir'i de beraberinde biiyiittii. Bati Anadolu’daki
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sirketlerin bilyiikk bir kismi Ingilizlere aitti. Nitekim 1840’da Izmir'deki
Ingiliz ticarethaneleri yiizde 35’lik bir kism1 olusturuyordu.24

Bat1 Anadolu bélgesi Ingiltere ile Osmanl Imparatorlugu arasindaki
ticaretin en yogun oldugu bélgelerden biriydi. izmir ise kervan yollariyla
tim Anadolu’ya baghydi Bilindigi gibi Ingiliz ve diger milletlerinden
tliccarlarin bolgeye gelisi 17. ylizyilda parlama yasasa da 18. ylizyilda daha
da artig gosterdi. Ingiliz Ticaret Dairesi’nin 1850-1913 arasindaki
raporlarina gore Turkiye’de ticaret yapmak, fabrika agmak, maden isletmek
gibi faaliyetler i¢cin kurulan sirketlerin sayis1 en az 166’dir ve sermayeleri
10.000 sterlin ile 1.000.000 sterlin arasinda degismektedir.25 Birinci Diinya
Savasi'ndan énce Tiirkiye’deki Ingiliz yatirimlarimin 32 milyon sterlin ve
18,7 milyon sterlin oldugu sdylenmektedir. Ancak 24 milyonluk tahmin
daha isabetli gértinmektedir. Bu 24 milyonun 10 milyonunun Osmanl
borg¢larinin 6denmeyen boéliimi, 5 milyonunun demiryolu yatirimi, kalanin
ise  bankacilik, madencilik, tarim ve sanayi yatirimi oldugu
soylenmektedir.2é

Biiyiiyen yatirimlarla birlikte Osmanli Imparatorlugu icerisinde
ingiliz biirokratlarin degeri de artti. 1842 yilinda Ingiltere biiyiikelgisi
olarak Istanbul’a atanan Stratford Canning, devlet igerisinde sozii dinlenen
ve istegi pasayl istedigi goreve getirebilen ve begenmedigi kimseleri
gorevden azledebilen bir kimseydi.2” Tiim diinyada ise sanayi burjuvazisi
iktidarda s6z sOyler hale gelmis, devletler ise burjuvanin ¢ikarina gore
yatirimlarin biiylimesi icin hareket etmeye baslamisti. Bunun izi
Ingiltere’de su sekilde ortaya cikt;; Daha geleneksel bir isleyise sahip olan
ve aslinda ticaretin 6zgiirce yapilabilmesine bir bakima engel olan Levant
Company kendi kendini fesh etti. Ardindan daha liberal ve sanayi
burjuvazisinin tekelinde olan New Levant Free Trading Company kuruldu.
Bu sirket kurulduktan sonra ¢ok uzun bir siire gegmeden dagildi. Fakat
bunun sebebi Ingiltere degil Tiirkiye’deki durumdu. Levant Company’nin
kendi kendini feshetmesinin ardindan Akdeniz ticaretinde biiyiikk bir
bosluk ortaya ¢ikt1 nitekim bu sirket Akdeniz’e en az bir kere yolu diismiis
neredeyse tiim tlccarlarin adini duydugu geleneksel bir sirketti. Sirketin
dagilmasinin yarattigi bosluk, bolgede ticaret yapan Ingiliz tiiccarlarin aile

24 Kurmus 2012,116.
25 Kurmus 2012,109.
26 Kurmus 2012,108.
27 Kurmus 2012,111.
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sirketleri kurmasi ve bazilarinin birlesmesiyle kapatilmaya c¢alisildi
Orgiitlenen bu sirketler Istanbul, izmir ve Halep gibi yerlerde ivedilikle
subeler actilar. Bu sirketlerden en 6nemlisi Whittall ve Ortaklar1 adl
sirketti. 1811 yilinda izmir’e yerlesen Charlton Whittall tarafindan kurulan
bu sirket daha sonra ortaklarin da eklenmesiyle birlikte Ingiltere-izmir
ticaretinin mihenk tasi haline geldi. Osmanh tebaasindan Rumlar,
Ermeniler, Yahudiler ve hatta Tiirkler bu islerle calismak icin izmir’e akin
ediyorlar ve Ingilizlere taninan ticaret serbestligini elde edebilmek icin
Ingiliz vatandashigina geciyorlardi. 1844 ve 1913 yillar1 arasinda 700’den
fazla Izmirli Osmanli vatandasimin Ingiliz uyruguna gectigi tahmin
edilmektedir. Bu kimseler Ingiliz vatandasi olduktan sonra isimlerini
degistirdikleri icin kimliklerini kesin olarak saptayip ortaya net bir say1
cikarmak oldukga zordur.28

19. yiizyila gelindiginde Fransa, Avusturya, Isvicre artik Ingiltere’nin
ucuz ihra¢ mallariyla rekabet edemedikleri icin Ingiltere, Tiirkiye
pazarinda tek basina kald1.1827-1838 willar1 arasinda Tiirkiye’den
Ingiltere’den ithalatinin yiizde yiiz oraminda arttig1 gériilmektedir. 1827-
1832 yillarinda Tiirkiye yilda ortalama 743.000 sterlin degerinde mal ithal
ederken, 1833-1838 yillarinda ortalama 1.543.000 sterlin degerinde mal
ithal ediyordu. Her ne kadar 1838 Baltalimani Ticaret Anlasmasi Turkiye'ye
giren mallar tzerindeki giimriik vergisini yilizde bese yiikselttiyse de ayni
anlagma ile birlikte biitiin i¢ glimriikler ve yed-i vahit kaldirildi1.2° Bu durum
da ticaretin hacmini pek etkilemedi. Genel tabloya bakildiginda anlasildig:
gibi Izmir ticaret hacmi anlaminda oldukca biiyiik bir potansiyeli icerisinde
bulunan bir sehirdi.

Bu bolgede ticaret yapan yerli ve yabanci tiiccarlar olasi bir
demiryolu yatirnminin bolgeye katacagi seylerin karlarina olacagini
biliyorlardl. Dolayisiyla uygun yollarla Izmirin Bati Anadolu’ya
baglanmasini istiyorlardi. Fakat Osmanli imparatorlugu’nun bu yillarda
bozulmus maliyesi ve demiryolu yapiminda bir tecriibesinin olmamasi
nedeniyle bunu Osmanli’'nin tek basina yapamayacagini biliyorlardi. 1855
yill Temmuz ayinda Robert Wilkin bu agig1 ve firsati gorerek 4 ortagiyla
birlikte Ingiliz biiyiikelcisinin de destegiyle demiryolu imtiyaz1 alabilmek
icin Osmanl’'ya bagvurdu. 1856 yih Eyliil ayinda Osmanli imparatorlugu
yetkilileri Wilkin ve 4 ortaginda Izmir-Aydin arasinda bir demiryolu
imtiyaz1 verdi. Bu imtiyaza gére demiryolunun ilk béliimii 1860’ kadar

28 Kurmus 2012,119.
2% Kurmus 2012,125.
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bitmis olacaktl. Bununla birlikte Osmanli Imparatorlugu, demiryolu ingaati
icin ithal edilen tiriinlerden vergi almayacakti. Ayrica sirket devlete ait olan
topraklary, ormanlari ve madenleri demiryolu insasi siirecinde bedava
olarak kullanabilecekti. Bununla birlikte devlet Aydin demiryolu ile rekabet
edebilecek sirketlerin kurulmasini engelleyecekti.3® Robert Wilkin aslen
Ingiliz kokenli olup Izmir'de ticaret yapan bir tiiccardi. Dolayisiyla
demiryolu insa etmek/isletmek gibi faaliyetlerden pek anladigi yoktu. O bu
imtiyaz1 bir firsat olarak gérmiis ve imtiyazin satisindan kar edecegini
diistinerek bu ise girismisti. Pek cok zaman gecmeden de bu imtiyazi baska
bir sirkete satti. Satin alan konsorsiyum Mayis 1857’de “ izmir’den Aydin’a
Osmanli Demiryolu” adli bir sirket kurdu.3!

Bu sirket daha onceki imtiyaz sahiplerinin planlarim1 begenmedi.
Bundan dolay1 yeni miihendisler getirerek yeni planlar cizdirdi. Ardindan
T. Jackson adli bir miiteahhit ile anlasilarak 1.030.000 sterlin karsilifinda
demiryolu yapimi kararlastirildi. Bu olduke¢a biiyiik bir paraydi. Sirketin
sermayesinin blyik bir kismi bu anlasmaya gore elinden ¢ikiyordu.
Dolayisiyla bu durum Londra borsalarini rahatsiz etti ve sirketin pay
senetlerinin borsada alinip satilmasi bir siireligine yasaklandi. Bir zaman
sonra sirket her biri yirmi sterlin degerinde altmis bin adet pay senedini
satisa ¢ikardi. Bununla birlikte imtiyazin bir sonucu olarak on bes bin pay
senedi Osmanli Imparatorlugu’nun almasi icin ayrilmisti. Padisah, bes yiiz
pay senedini aldi. Fakat pay senedi almasi gereken memurlar maaslarini
zamaninda alamadiklar1 ve ekonomik sikintilarla bogustuklari icin pay
senedi almakta =zorluk cekiyorlardi. Padisahin tesviki ve yer yer
zorlamasiyla Osmanli Devleti memurlar1 kendi paylarina diisen pay
senetlerini kisa bir slirede satin aldi. Fakat taksitlerin neredeyse ylizde
doksan besi 6denmedi.32

Bu zor durum karsisinda demiryolu sirketi bor¢ para almak zorunda
kaldi. Fakat ad1 san1 duyulmamis bu sirket ytliksek derecede bor¢ verecek
bankerlere veya bankalara giivence veremiyordu. Bir siire boyunca para
bulamayan bu sirket bono ¢ikarma yolunu sec¢ti. Osmanli Devleti bu fikri
destekledi ve sirkete bono ¢ikarma izni verdi. Fakat Londra borsasi bu
sirketin bonolarina temkinli yaklasti ve ancak 1861 Nisan ayinda bono
¢ikarma izni verildi. Bonolar indirimli satilsa da istenen randiman
alinamadi ve sirket yine para bulamadi. Imtiyaza gére demiryolunun 70

30 Kurmus 2012,138-139.
31 Kurmus 2012,139.
32 Kurmus 2012,140.
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kilometrelik ilk kismi1 1860’a kadar bitmis olmaliydi. Fakat sirket 1861’
kadar gelindiginde bile parasal durumunu ve teknik sikintilar1 ¢6zemedigi
icin belirlenen siire icerisinde ilk kismin insaatini bitiremedi. Bu durumda
imtiyaz geregi Osmanli Imparatorlugu’nun sirketin sermayesinin bir
kismina, gelirlerine ve imtiyazina el koyma hakki vardi. Fakat Osmanli
Imparatorlugu sirkete 3 y1l daha ek siire tanidi. Fakat bu verilen ek siire de
sirketin maddi durumunu diizeltebilecek imkanlar1 bulmasina olanak
saglamadi. 1861’den itibaren sirket her giin zarar ediyor ve biitce acigi
veriyordu. 1863’e gelindiginde sirket 48.946 sterlin acik vermisti.33 Bu
sirada sirket ek gelir bulmaya calistiysa da bu da ise yaramadi. Sirket
gorevlileri son care olarak Osmanl yetkilileri ile goriiserek imtiyazlari
genisletmeyi ve kendilerine kolaylik saglanmasini talep etti. U¢ ay siiren
goriismeler neticesinde sirket eski imtiyazlarinin {izerine bir¢ok yeni
imtiyaz ve genis haklar elde etti. Osmanli imparatorlugunun sirkete
duydugu bu giiven sirketin bozulan imajinin dilizelmesine ve para
piyasalarinda sirketin giivenilir bir hale gelmesini sagladi. Nitekim 1864’e
gelindiginde sirketin artik borcu yoktu ve gelirleri diizenli bir hale gelmeye
baslamisti. Artik insaat isleri hizlanabilirdi. Yapim ic¢in gerekli makine ve
araglar Ingiltere’den getirildi. Demiryolu raylan ise ucuza mal edilebilmek
icin Kirim Savasi sirasinda askeri amaglarla kurulan raylarin sokilmesi
sonucu buraya getirildi. Basmiihendisin Ingiltere’den gelmesiyle birlikte
1857’de insaat biiytik bir torenle basladi. Fakat insaat faaliyetleri sirasinda
bir takim 6ngoriilemeyen girdiler nedeniyle sirket insaati durdurdu. Sirket
raporlan ise ilk kismin 1860’a kadar bitirilecegini belirtiyordu. Fakat
Izmir'de bulunan Ingiltere konsolosu basmiihendisin yalan séyledigini ve
ingsaatin 1860°’da bitmeyecegini yazdig1 raporda belirtmisti.3* Bu yalnizca
ingaat islerinin aksamasiyla ilgili bir gecikme degildi, Sirketin planlar
teknik anlamda da dibe vurmustu. Nitekim yapilan boélgenin biiyiik bir
kismi ¢o6kmiis, kenardaki setler ise dayanamayacak noktaya gelmisti.
1860’a yani 70 km’lik ilk kismin bitmesi planlanan yila gelindiginde
yalnizca 30 km’lik gecici yol yapilmis ve birkag istasyonun duvarlari
ylkseltilmisti. Ardindan yukarida bahsedilen stlire¢ basladi. Osmanli'nin
sirkete verdigi destek yapim islerini hizlandirdi. 24 Aralik 1860 tarihinde
[zmir-Torball hatti acildi.  Ardindan sirket 14 Kasim 1861'de 70
kilometrelik ilk kismin ingaatini tamamen bitirdi. Osmanh Imparatorlugu
yetkilileri ise yollar1 denetlemis ve olumlu rapor vermisti. Fakat Izmir-

33 Kurmus 2012,143.
34 Kurmus 2012,146.
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Aydin demiryolu insaati ancak 1866 yilinda bitirilebildi. Bu gecikmenin
birgok sebebi vardi. Bunlardan bazilar1 yukaridaki maddi sikintilar ve
teknik arizalardi. Fakat bunlardan bir tanesi de kolera ve sitma gibi salgin
hastaliklardi. Nitekim 1865 yilinin ilk aylarinda bir kolera salgini bas
gostermis ve bu salgin sebebiyle 44 isci, 14 miihendis 6lmiistiir. Daha
oncesinde de sitma benzer sorunlar yasamalarina neden olmustur.

Yukarida Osmanhi Devleti yetkililerinin her firsatta sirketi
desteklediginin Orneklerini goérdiik. Bu destegin bir diger sebebi de
demiryolunun Bati Anadolu ticaretini artiracagi ve daha ¢ok vergi toplama
imkan1 dogacag diisiincesi idi. i(; ticaret, dis ticaret, 6zel tiketim vergileri,
giimriik vergileri ticaretin yogunlasmasiyla birlikte siiphesiz ki artacakt.
Cidden durum tam da béyle oldu. Osmanli Imparatorlugunun yaptig1 hesap
dogru cikti.  Eldeki verilere gore 1873-1877 yillar1 arasinda Izmir
giimriiklerinin yillik geliri 230.000 sterline ulasti.35 Bu Izmir icin bir
rekordu ve Istanbul’dan sonra Imparatorluk icinde en yiiksek vergi gelirine
tekabiil ediyordu. Demiryolu her agidan ticarete iyi gelmisti.

Ticari Tarim - Pamuk Ornegi -

Demiryolu bolgeyi yalnizca ulasim anlaminda degistirmedi. Tarimin
ticarilesmesini de sagladi. Bilindigi tizere klasik tarim uygulamalar
19.yiizyila gelindiginde Avrupa tarafindan terk edilmisti. Fakat Osmanh
tilkesinde klasik ve ticari olmayan tarim hala varligini devam ettiriyordu.
Kapitalizmin dayanaklarindan biri olan “arti deger” kavrami bazi Osmanh
vatandaslar1 i¢in bir anlam ifade etmiyordu. Ciinki iretildigi yerde
tiiketilen ve diger pazarlara sevkiyat ihtimali oldukc¢a zor ve mesakkatli
olan iriinlerin tiretildigi bolgelerde meta-para iliskisinin gelismesi olduk¢a
zordur. Bir bolgenin kapitalist anlamda gelismesi icin Urettigi triini
satabilecek bir i¢ pazara ve dis pazara ihtiyaci vardir. Anadolu tariminda
kapitalist gelismenin ana ¢izgileri Avrupali girisimciler tarafindan
sekillendirilmistir. Nitekim Emperyalist iilkelerin kendi ihtiyaglarina gore
tiretim politikalar1 nedeniyle, Bat1 Anadolu’da en ¢ok parayi veren tilkenin
istedigi mamul iiretilmeye baslanmis ve bunun sonucunda da Bati1 Anadolu
ciftcileri satista da iiretimde de o tlilkenin boyundurugu altina girmistir. Bu
duruma en gilizel ornek, ingiltere'nin kendi hammadde gereksinimini
karsilamak i¢in Bat1 Anadolu ciftcisine pamuk liretimini tesvik etmesidir.

35 Kurmus 2012,151.
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Ingiltere aslinda pamugu Amerika’dan almaktaydi. Fakat Amerikan i¢
Savasi'min baglamasiyla birlikte ingiltere’nin pamuk ihtiyaci karsilanamaz
bir hale geldi. Bunun iizerine Ingiliz girisimciler faaliyete gecerek yeni
ithalat noktalar1 aramaya koyuldular. Zaten 18.yiizyilda Osmanl, Ingiliz
pamuklu sanayinin giivenilir bir hammadde teminatcis1 haline gelmisti.
Bununla birlikte Tiirk pamugunun baslica ihra¢ noktasi izmir'di. Fakat
19.yiizyila gelindiginde izmir'den ingiltere’ye ihra¢ edilen pamuk miktar
azalmaya basladi. Bunun temelde iki nedeni vardi. Birincisi Amerikan
pamugunun daha ucuz ve daha kaliteli olmasi ikincisi ise satin aldig1 pamuk
karsisinda mamul mal satmak zorunda olmasiydi. Bunlar ytziinden
Ingiltere pamuk aliminda Amerika’y1 birinci satici konumuna getirdi. Fakat
orada da isler iyi gitmeyince, Osmanl iilkesinden pamuk almak zorunda
kald1. Yukarida da gériildiigii gibi ingilizlerin pamuk almay1 birakmasindan
sonra pamuk fiyatlar1 diistii. Bundan dolay1 artik tek basina pamuk
liretmek giizel kar getirmez oldu ve iiretim diigtii. Ingiltere tekrar pamuk
almak istediginde ise tUretimin yetersiz oldugunu ve kendi ihtiyacim
karsilayamayacak seviyede oldugunu goérdii. Bundan dolayr Bati
Anadolu’da pamuk iiretimini tegvik edici bir politika izlemeye basladi. 1857
yilinda Manchester Cotton Supply Association (MCSA) kuruldu. Ceride-i
Havadis gibi gazetelerde Ingiliz yazarlar pamuk iiretiminin artmasi
gerektigini, Ingiltere’'nin bunlara yiiksek iicretler 6deyecegini bildiren
yazilar kaleme aldilar. Halk cesitli yayin organlar1 tarafindan pamuk
iretmeye tesvik ediliyordu. Ingiltere ise konsoloslarindan pamuk
liretimiyle ilgili raporlar istedi. Izmir konsolosu raporunda eger iireticilere
Amerikan tohumu ve pratik yardim saglanabilirse pamuk {iretiminin ¢cok
biiylik o6lciide artacagimi belirtti. Ayrica deve kervanlariyla yapilan
tasimanin son derece ilkel ve masrafli oldugu ancak insa halinde olan
demiryolunun pamuk duretimine c¢ok bilyiik katkisi olacagini da
belirtmisti.36

MCSA ise Bati Anadolu’da pamuk {liretimini tesvik karar1 aldi.
Yoneticiler bu amaci gergeklestirmek icin gerekli calismalara basladi. ilk
etapta kot kalite olarak siniflandirilan Tiirk tohumunu kullanmak yerine
yerli lireticiyi Amerikan tohumuna alistirma faaliyetlerine giristiler. Bunun
icin Liverpool’dan 60 torba Amerikan tohumunu boélgeye getirip Ureticiye
Ucretsiz olarak dagittilar. Yerli iiretici ise yukarida bahsi gecen medya
organlarinin ve s6zii gecen kimselerin tesviki ile pamuk {iretimine
heveslendi. Tohumlarin da bedava dagitilmasiyla birlikte pamuk tiretimine

36 Kurmus 2012,165.
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ayrilan alanlar genisledi. 1859 yilina gelindiginde iiretilen pamuk miktari
7,5 milyon libreyi bulmustu. Aydin demiryolu sirketi de pamuk tiretimini
tesvik edici faaliyetlerde bulunmaya basladi. Osmanh hiikiimeti de bu
pamuk girisimini destekliyordu ciinkii elde edecegi vergiyi diisiiniiyordu.
Demiryolu yetkilileri ve Izmirli tiiccarlar istanbul’a giderek hiikiimet
yetkilileri ile goriistii. Demiryolunun daha hizli bir sekilde bitirilebilmesi
adina destek istediler. Ayrica Osmanli topraklarinda pamuk iiretimini
bilimsel yollarla hizlandirabilmek adina bir dernek de kuruldu. Tiim bu
cabalar sonuc¢ verdi ve 1862 yilinda bir fermanla pamuk ireticilerine
ayricaliklar ve kolayliklar saglandi. Bu fermana gore; 1) Pamuk iiretmek
isteyen kimseler ekili olmayan miri topraklara bedava sahip olabileceklerdi
2) Bu topraklardan 5 yil hi¢ vergi alinmayacakt1 3) ihrag¢ edilen pamuklar
kalitesine gore degil en diisiik kalite pamugun 6dedigi vergi kadar vergi
odeyecekti 4) Uretim ve diger islerde kullamilan her tiirlii ara¢ ve makine
giimriik vergisine tabii olmadan ithal edilebilecekti 5) Hiikiimet tohum
isteyenlere bedava tohum saglayacak ve yeni pamuk {liretme tekniklerini
ogretecekti. Gorildiglu tizere bu maddeler aslinda Osmanh devletinin
yararindan ¢ok zararinaydi. Clinkli yalmizca pamuk tretimi desteklenerek
diger Uretim kalemlerinin {retiminin azalmasi dolayli yoldan
gerceklesiyordu.

Bolge yalnizca bir mamul iliretmeye yogunlasiyor ve temel gida
maddelerinde bile disariya muhta¢ kaliyordu. Bununla beraber satis
konusunda da yalnizca tesvik edici iilkenin boyundurugu altina giriyor ve
lrettigi sey her ne ise baska bir iilkeye istedigi fiyattan satamiyordu. Bu
acikca bu dlzenin bir soémiirii diizeni oldugunu goéstermektedir.
Emperyalist ve kapitalist sermaye Bat1 Anadolu’daki ticari potansiyeli fark
etmis buralarin sahipsiz oldugunu, merkezi otoritenin burada pek ise
yaramadigini disiinmiis ve burada istedigi gibi at kosturabilecegini
gormiistiir. Fakat bolgenin temel dinamikleri buna izin vermemistir.
Ferman’a donmemiz gerekirse, Osmanli Devleti bedava tohum dagitmak
disinda diger temin ettigi hicbir garantiyi yerine getirmemistir. MCSA ise
Osmanli Devletini verilen teminatlara uymalar1 konusunda uyariyordu.
Bab-1 Ali ise bu duruma sert bir cevap vererek birligin Osmanlh igislerine
karisacak ciirette olmadigini soyliiyordu. Tahminimizce bu ferman
gostermelik olarak yayinlanmis ve ardindan iizerine c¢alisinca aslinda
bunun Osmanli Devleti ve yerli ireticinin zararina oldugu gorilmiis
ardindan da bu fermani uygulamaktan vazgecmistir. Osmanli Devleti'nin bu
ise gerekli destegi vermedigini goren ingiliz girisimciler Bati Anadolu’da bir
takim sirketler kurarak tarim iiretimini tesvik etmeye devam ettiler.
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Bu sirketlerden bazilar1 Kii¢lik Asya Sirketi, Osmanli Pamuk Sirketi,
Kiiciik Asya Pamuk Sirketi gibi sirketlerdi. Bu sirketlerin bir kismi basarisiz
olsa da Ingiliz girisimciler bélgedeki rekolteyi baskalarina birakmak
istemedikleri ve basaracaklarina inandiklar1 icin bu ydnde calismaktan
vazgecmediler. Bu sirketlerin neredeyse hepsi ise izmir merkezli faaliyet
gosteriyorlardi. Bu sirketler kendi iilkelerinde de Bati Anadolu ticaretinin
patlayacagl yoniinde konusuyorlardi. Sirketlerin ¢abasi ¢ok gecmeden
meyvesini verdi. Pazara bir¢ok yeni yatirimci dahil oldu ve 1862 yilindan
itibaren Bati Anadolu'nun cesitli mevkilerinde cesitli boyutlarda cirgir
fabrikalar1 ve presleme tesisleri goriilmeye baslandi. Bu kurulan
fabrikalarin, atolyelerin neredeyse hepsi demiryolunun gectigi kentlerin
yaninda yamacinda Kkuruluyordu. Demiryolunun boélgeye getirisi bu
olmustu.

1870 yilina gelindiginde ise demiryolu aginin iizerinde bulunan
kentlerde yaklasik olarak 34 fabrika vardi. Bu fabrikalar buhar giiciiyle
isleyen fabrikalardi. Fakat zamanla pamuk ihracati azalmaya basladi. 1863
yilinda pamuk ihracati 1.674.536 sterlin iken 1877’ye gelindiginde bu
rakam 423.754 sterline diistii.3” Uretimin ve dolayisiyla ihracatin
azalmasinin cesitli nedenleri vardi bunlardan biri yukarida bahsi gegen
Amerikan tohumuydu. Amerikan tohumu daha derine ve Nisan ayinda
ekilmesi gereken bir tohumdu. Fakat yerli ciftciler yerli tohum dikme
aliskanliklarina devam ederek Amerikan tohumunu da Haziran’da ekmeye
devam ettiler. Randiman alamayan ciftgilerin ¢ogu yerli tohuma déndii. Bu
aksaklik yukarida vaat edilen modern tarim ilkelerine uygun tarim
isleyisinin anlatilmadigin1  géstermektedir. Ingilizler buna ragmen
Amerikan I¢ Savas: bitene dek bu pamugu da almaya devam ettiler. Fakat
savasin bitmesinin ardindan Ingilizler, Izmir pamuguna artik ihtiyag
duymamaya basladilar. Dolayisiyla pamuk ekim alanina ¢evrilmis o biiyiik
ekim arazileri ve yliksek pamuk tUretimi zamanla daralmaya basladi.
Ingiltere yerine Ispanya pamuk almaya basladi fakat o da ekstra bir iiretimi
gerektirmiyordu.

En basta iiretilen pamuk miktar1 Ispanya’nin ihtiyacini karsilamak
icin yeterliydi. Sonuc olarak ¢ok yiiksek seviyelere ulasmis pamuk ticareti
1870’lere gelindiginde dibi gordii. Bolgedeki ¢ir¢ir fabrikalar1 bir siire
sonra issiz kaldi. Yerel {ireticiler artik pamuk ekmemeye basladilar. 1880’e
gelindiginde Izmir'in pamuk ihracat1 116.119 sterline kadar geriledi ki bu

37 Kurmus 2012,172.
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Suriye’den ithal edilen pamuktu. Her ne kadar pamuk iiretimi kisa bir siire
icin Izmir'in ana giindemi olup ardindan devami gelmese de Kapitalist
sermaye artik Osmanli imparatorlugu icerisinde varhigini géstermisti. izmir
ise Osmanl Imparatorlugu icerisinde dis pazara agilmis en biiyiik
limanlardan birisi haline geldi. Circir fabrikalari, demiryolu gibi yabanci
sermaye ekseninde sekillenen sanayi yatirimlarn kiiciik 6lgekli de olsa
sanayinin baslamasina ve gelismesine sebep oldu. Ayni zamanda kapitalist
ticareti hizlandirmak adina bélgede kurulan bankalar, sigorta acenteleri
kurumlarin da ortaya cikmasi bu gibi faaliyetlere baglhiydi. Pamuk c¢ok
cabuk alev alan bir madde oldugu icin sigortaya ihtiyac¢ vardu.

1863 yilinda London Sun Insurance Company, izmir'de bir sube acti
ve sigortacilik faaliyetleri basladi. Tiiccarlar bu sirket aracilifiyla biitiin
depolarini sigorta ettiriyorlardi. 1864’te ise Ottoman Financial Association
izmir'de sube acarak faaliyetlerine basladi. Bu sirket daha c¢ok yerel ve
kiiglik Ureticilere kolaylikla kredi saglayabiliyordu. Bu durum da yabanci
tiiccarlarin mal alim islerini kolaylastirdi. Izmir'deki kapitalist gelisim ve
biiylime belediye kurumuna olan ihtiyac1 da ortaya cikardi. Bir belediye
teskilati olmadig i¢in sayisi siirekli artan bu sehrin halkina yeterli hizmet
saglanamiyordu. Bununla beraber ticaretin denetlenmesi, diizenlenmesi
gibi durumlarda da bir¢ok sorun yasamyordu. Ingiliz tiiccarlar 1860’dan
itibaren Istanbul’a dilekceler yazarak burada da bir belediye kurumunun
tesis edilmesi gerektigini merkeze bildirdiler. Aslinda izmir’de bir belediye
organizasyonu vardi fakat bu organizasyon modern kurum yapisindan
uzakti. Yabanci tiiccarlar ve sehre sonradan gelmis gayrimislimler mecliste
temsil edilmiyorlardi. Istanbul’da ise belediye 6rgiitii modernize edilmisti.
Ingiliz tiiccarlar izmir'in de éyle bir belediye sistemine sahip olmasin
istiyorlardi. Ciinkii eger belediye modernize edilirse kendilerini temsil
hakkina da sahip olacaklardi.

1864’'te Izmir belediye yapisi Ingiliz tiiccarlarin istekleri
dogrultusunda yeniden diizenlendi. Artik ticaretin denetlenmesi
konusunda Ingiliz tiiccarlar da belediyede séz sahibi oldular. izmir Ticaret
Mahkemesi’'nin {i¢ iiyesinden birini kendi aralarinda se¢gme hakkina da
sahip oldular. Ayrica Izmir'in denizalti telgraf kablolariyla ve normal
kablolarla imparatorlugun diger vilayetlerine de baglanmasini sagladilar.
Giinliik olarak ¢ikan “Smyrna Mail” adli bir gazete de ¢ikarmaya basladilar.
Bu gazetenin mottosu kentin ticari ¢ikarlarini korumakti.

Ticarethaneler, fabrikalar, atolyeler, demiryolu tiim Bati Anadolu’dan
ve hatta tiim Osmanl iilkesinden daha hizl bir sekilde izmir’in ¢ehresini
degistirdi. Bu degisimler tabi ki yalmizca Izmiri etkilemedi onun
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hinterlandini, deve kervanina su tasiyan sakayi, eskiyalik yapan sakileri de
etkiledi. Yani anlasilacagi tlizere sehrin tim cehresini etrafindakilerle
birlikte degistirdi. Avrupa’da ortaya ¢ikan pamuk kithig1 Bati Anadolu’da
kapitalizmi hizlandirmakla kalmadi. Bat1 Anadolu’yu Avrupa ile siki siki
baglayacak olan iligkilerin temelini de atmis oldu ve bunu emperyalizm ile
yaptu.

Izmir’in Golgesinde Foga

Foca artik izmir’in arkasinda kiiciik bir liman olmaktan baska bir sey
degildi. Eskinin bu kadim kenti artik yalnizca bir i¢ liman halini ald1 ve ara
mallarin ya da daha yakin bolgelerdeki diger mallarin izmir’e nakli ya da
baska yerlere nakli i¢cin kullanilan bir transit liman halini aldi. Fo¢a’nin 19.
yluzyll ve hatta 20. yiizyilldaki en onemli gelir kaynagi tuzdu. Bununla
birlikte bagcilik, zahirecilik 19.yiizyi1lda Fo¢a’'nin ticaretini yaptig1 yegane
seylerdendi. Bu iurinler kiiciik ciftliklerde ortaker olarak calisan Rumlar
tarafindan tlretilmekteydi.38

Foca’'nin ticareti arasinda erken devirlerde “sap” daha yakin
donemde ise “ tuz “ her zaman kiymetli bir yere sahiptir. Tuz bilindigi gibi
onemli bir maddedir. Baliklar, deriler, gidalar tuz sayesinde kullanilir hale
getirilir. Bununla birlikte o devirde tuz bir karantina maddesi olarak da
kullanilmistir. Tuz bakildiginda stratejik 6neme sahip bir triin oldugu icin
[I. Mehmet devrinden itibaren 06zel girisimlere satisinda devlet tekeline
tabidir.3® Bununla birlikte tuzlalar devletin miilkiidiir yani miri miilk olarak
tanimlanir. Gagdaslarinin aksine Osmanh imparatorlugu tuzdan ¢ok fazla
vergi almamistir ¢iinkii tuzun bollugu sebebiyle siirekli ticaretten daha ¢ok
gelir elde edeceklerini diisinmislerdir.#? Nitekim de 6yle olmustur.
Abdiilaziz devrinde c¢ikarilan devlet biitcesine gore tuz geliri yaklasik
olarak 2 milyon 136 bin franka tekabiil etmektedir.4!

Akdeniz sahillerinde bulunan Kibris, Becin (Mentese Livasi), Batnos
(Aydin Livasi), Izmir, Rodos, Menemen, Midilli, Candarli, Kizilcatuzla, Enez,
Giimiilcine, Selanik, Agriboz, inebahti, Mora tuzlalar1 ve diger 6nemli
yerlerdeki tuzlalarin gelirleri genellikle padisah haslarinin veya yiiksek
gorevli memurlarin dirlik gelirleri arasinda yer almislardir. Fakat tuz
ticaretinde en 6nemli yer Foca olmustur. Aslinda Foca’da hig tuzla yoktur.
Foca tuzlalara yakin olmasi ve bir limani olmasi nedeniyle tuz ticaretinde

38 Beyoglu 2004,201.
3% Pamuk 2012,46.
40 Karal 2007,228.
41 Karal 2007,230.
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basat aktor olmustur. Foga'ya en yakin tuzla Camalti tuzlasidir. Bu tuzla
Tuzla-1 Menemen veya Saruhan Memlehas1 olarak da anilmistir. Tuzla,
Gediz Nehri'nin Izmir Kérfezi'ne ulastigi deltanin hemen kuzeyinde
bulunmaktadir. Bu tuzla Abdiilmecit devrine kadar mukataa olarak
verilmistir. Fakat Abdiilmecit devrine gelindiginde 06zellestirilmistir.
Buradan ¢ikan tuz develer ve eseklerle Fog¢a'ya ulastirilmaktadir.
1870’lerin sonunda ise Osmanli Devleti dis borc¢larini 6deyemez hale
gelince Muharrem Kararnamesi imzalanmis bu kararnameye gore maliye
nezareti haricinde borglar icin “Diiyun-1 Umumiye Idaresi” kurulmustur.
Alacakl devletler olan ingiltere, Fransa, Almanya, Hollanda, Belgika, italya,
Avusturya- Macaristan bu idare ile alacaklarini temin etmeye
calismislardir. Osmanli Devleti Diiyun-1 Umumiye idaresinin emrine devlet
tekelinde olan bir¢ok gelir kaynaklarini vermistir. Bunlarin arasinda “Tuz
Inhisar’” da yer almistir. 42 Foca’nin cevresinde 52 adet tuzla
bulunmaktaydi. Duyun-u Umumiye’'ye ait olan bu tuzlalar Karavokire
ailesine kiralanmistir. Bu tuzlalarin tamaminda yilda 250 bin Osmanli lirasi
tretim yapilmistir. Bununla beraber tuzlalarda yel degirmenleri de vardi.
Bu degirmenler tuz iliretiminde kullanilirdi. Yel degirmenleri vasitasiyla
deniz kiyisindaki kuyulardan c¢ekilen su havzalara aktarilmis, Agustos
ayinda giines, su ve meltem yardimiyla buharlasan tuz kristallesip
kalinlastiginda kazmalarla kirilarak yiin c¢uvallara doldurulmaktaydi.
Agustos ay1 icinde Eski Foga'ya Tiirk ve Rum iscilerin gelmesi, isgiiciini
kaza merkezinde yasayanlarin karsilayamadigini géstermistir. Hasat icin
calisan iscilerin sayis1 1500’iin altina diismemistir. Ozellikle Camalt1 ve Ada
tuz yataklarinda calisan isciler genellikle denizci degil, koyli isciler
olmustur. Genellikle tasimacilik isini Rum tiiccarlar yapmislardir.

Aslinda Foga limani 19. yiizyil sonlarina dogru onemli bir
kapasitesine sahipti. Heniiz 1842-1849 yillarinda bile tuz getiren ingiliz
gemilerin sekiz tanesinin Foc¢a limanindan kalktig1 goriilmiistiir.43 1891-92
yillarinda 37 adet buharli Ingiliz bandirali, 82 adet yelkenli Yunan
bandiral, 12 adet yelkenli Sisam bandiral, 1 adet yelkenli italyan bandiral
yabanci gemilerin haricinde, 201 adet buharli, 2 bin 309 adet yelkenli
olmak tlizere 2 bin 510 adet Osmanli Devleti bandirali gemi Foga limanini
ziyaret etmistir.#* Eski Foca’da ihra¢ edilmek iizere tuzlalardan gelen
tuzlar1 depolamak icin dort adet tuz deposu yapilmistir. Depolarin ikisi

42 Karal 2007,427-428.
43 Elibol 2015,51.
44 Karatosun 2008,33.
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Biiyitk Deniz Limani'nda diger ikisi ise Kiiciik Deniz Limani'nda yer
almistir. Fakat bu depolar giintimiize kadar varligini devam ettirememistir.

Aydin Vilayet Salnamelerinde Focateyn kazasi ile ilgili niifus verileri
ilk olarak 1884(1301) yili salnamesinde verilmistir. Baz1 salnamelerde
“niifus vukuat1” bashgi altinda ayrintihi bilgiler verilmistir. 1885(1302) yili
salnamesinde Aydin vilayetine bagh cesitli yerlesim boélgelerine
yerlestirilen asiretlerden bahsedilmistir. Focateyn kazasina 11 hane,
toplamda 62 neferin yerlestirildigi belirtilmistir. Yapilan iskan isleminin 70
bin nefere yakin oldugundan bahsedilmistir. iskan edilen asiretlere ziraat
faaliyetlerinde bulunmalar1 i¢in araziler verilmistir.#5 1891(1308) yili
salnamesinde niifus vukuatinda Miisliiman niifusun gayrimiislim niifustan
az olmasinin sebebini Foga kazasinin civar adalardan go¢ almasi olarak
belirtilmistir. 1896 yilinda Semsettin Sami'nin yazdigi “Kamus’ul Alam”
adl1 eserde Eski Foca ve Yeni Foca olmak tizere iki ayr1 madde ile Foga
hakkinda verdigi bilgilerde Eski Fo¢a'nin 6000 ahalisinin oldugundan, Yeni
Foca’nin ise 5100 ahalisinin oldugundan bahsedilmektedir.4¢ Fakat Bati
Anadolu’da kiyilarinda bulunan basta Fo¢a olmak tizere, diger yerlesim
merkezlerinin niifus bilgileri farkli kaynaklarda tutarhlik
gostermemektedir. Bu sebeple Foca'nin niifusunu tam olarak kestirebilmek
zordur. izmir'de yasanan is giicii acig1 da eklenince Foca ve diger Bati
Anadolu  sahil kentlerinin niifusunu kesin olarak saptamayi
zorlastirmaktadir. Ayrica Balkan Savaslarindan sonra yasanan Turk goci
de biiyiik bir degisime yol acti. 1912 yilinda izmir Sancaginda 754 bin 46
toplam niifus icinde 449 bin 44 Rum niifusu yer almistir. Helenlerin ¢ogu
bu senede Foca'nin da icerisinde oldugu kiy1 kazalarinda yasamislardir ve
yasayanlarin bu orani %88’e tekabiil etmektedir.#” Bununla birlikte
Osmanli Devleti'nin I. Diinya Savasi 6ncesinde yani 1914’te yaptig1 resmi
niifus sayimina gore Focateyn’de 7 bin 427 Tirk, 15 bin 670 Rum, 83
musevi olmak tizere 23 bin 180 kisi yasamaktaydi.#8 Tabi ki Foca'da
giindelik hayat oldugu gibi devam etmekteydi. Fakat bolgeye demiryolunun
girmesi, Izmir'in biiyiimesi gibi etkenler is sahibi olmayan kimselerin en
yakin metropole yani Izmir’e gé¢ etmesine siiphesiz ki neden oldu. Hayatini
bir bakima denizden ve onun getirdiklerinden kazanan bu kasabanin halki
bir siire sonra denizin getirdiklerini kaybetti. Ciinkii Izmir daha biiyiik bir

4> BOA 1885,269-271.
46 Sami 1896,3443.

47 Nakracas 2003,83.
48 Berber 1996,35.
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liman haline gelerek cevresindeki Seferihisar, Bergama, Fog¢a gibi
limanlarin pariltisin1 sondiirdii. Refah arayisinda olan kimseler ise az 6nce
dedigimiz gibi rotay1 izmir'e géctii. Zaman gectikce bu go¢ siddetlendi.
Cumhuriyet dénemiyle birlikte Foca artik bir tatil beldesine doniistii. Yerel
zanaatkarlar kalmadi ve halkin bir numarali gelir kapisi turizm oldu. Evler
otellere, atodlyeler restoranlara cevrildi. Stiphesiz miibadele de Foca'yi
derinden etkiledi. Bitmek bilmeyen uzun siireli savaslar, miibadele,
emperyalizm, kapitalizm Ilkcag'in bu metropoliinii bir tatil beldesine
cevirdi.
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