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OSMANLI’'DAN CUMHURIYET’E RiZE ISKELESINiN LIMANA
DONUSUMU*
Mustafa ARIKAN**

Oz: Rize, MO 7. Yiizyilda, batis1 Fener Burnu, dogusu Taslidere ile
sinirl bir koyun gevresinde bir koloni olarak Miletler tarafindan ku-
rulmustur. Bu ilk yerlesim merkezine ulasim, tamamen deniz yoluyla
yapilmigtir. Kara ulasimi ilk olarak Roma ddéneminde saglanmistir.
Bununla birlikte Rize’nin biiyiik merkezlerle ulasimi, Cumhuriyet d6-
nemine kadar cok biiyiik oranda deniz yoluna bagli kalmistir. 19. Yiiz-
yilda Karadeniz ticaretinde yasanan yiikselis ile 93 Harbi’nden sonra
Rize’nin sancak merkezi olmasi, sehrin ve iskelenin énemini arttir-
mistir. Bu durum, Rize’de gelismis bir limana olan ihtiyacin yiiksel-
mesine sebep olmustur. 1890’11 yillarda sehirde iki adet ahsap iskele
mevcuttur. Bunlarin yerine ilerleyen yillarda demir ve betondan is-
keleler insa edilmis, ancak bu iskeleler sehrin ihtiyacini tam karsila-
yamamistir. 1960’11 yillarda gelismis bir limana olan ihtiya¢ daha da
artmistir. Buna ragmen Rize’nin nispeten duragan ekonomik yapisi
ve Tiirkiye’nin yatirim oncelikleri, Rize limaninin insasini oldukga
geciktirmistir. 1969’da bir balik¢1 barinagi yapmak icin baslayan ca-
lismalar 1985’e kadar geliserek devam etmis ve bu ¢alismalar sonu-
cunda Rize limani insa edilmistir. Baslangicta Tiirkiye Denizcilik is-
letmeleri Genel Mudiirligi tarafindan isletilen liman, 1997°de 6zel-
lestirilmistir. Bu ¢alisma, Rize limaninin insasiyla ilgili tarihi siireci
ortaya koymayi ve limanin bugiinkii durumu hakkinda bilgi vermeyi
amaclamaktadir.

TRANSFORMATION OF RIZE PIER INTO A PORT FROM THE
OTTOMAN TO THE REPUBLIC

Abstract: Rize was founded by the Milesians in the 7th century BC
as a colony around a bay, with its western boundary being Cape
Fener and its eastern boundary being Taslidere. Access to this initial
settlement was entirely by sea, and land transportation was first es-
tablished during the Roman period. However, Rize’s connectivity
with major centers remained predominantly reliant on sea routes
until the Republican era. The rise in Black Sea trade in the 19th cen-
tury and Rize becoming a district center after the Russo-Turkish War
of 1877-78 increased the importance of the city and its port. This
situation led to a growing need for an improved port in Rize. In the
1890s, the city had two wooden piers. These were later replaced by
piers made of iron and concrete, but they still couldn’t fully meet the
city’s needs. The need for an advanced port in Rize increased further
in the 1960s. However, Rize’s relatively stagnant economic structure
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and Turkey’s investment priorities significantly General Directorate of Turkish Maritime Enter-
delayed the construction of Rize Port. The ef- prises, the port was privatized in 1997. This
forts that began in 1969 to build a fishing harbor study aims to outline the historical process of
continued until 1985, resulting in the construc- the construction of Rize Port and provide infor-
tion of Rize Port. Initially operated by the mation about its current status.

Giris

Rize, batis1 Fener Burnu, dogusu Taslidere ile sinirlanmis olan bir koyun ¢evresine kurulmus-
tur. Sehrin giineyi 300-500 metre yiiksekligi bulunan tepelerle cevrilidir. Fener Burnu’nun
dogusundan itibaren sehir merkezini de icine alan dar kiy1 seridi, dogal bir koydur.* Bu koy,
MO 650-550 yillar1 arasinda Karadeniz kiyilarinda yiize yakin koloni kuran Miletler tarafindan
kolonilestirilerek pazar yeri olarak kullanilmistir.> Ancak Rize’nin kiy1 seridinde yer alan bu
koy, kuzey riizgarlarina agik olmasi sebebiyle gemilerin barinmasina elverisli bir liman 6zelligi
gOstermemistir.3

Dogu Karadeniz icin deniz yolu, bolgenin ulasimi ac¢isindan fevkalade 6nemlidir. Bélgenin sa-
hip oldugu yiiksek siradaglar ve genis ormanlar, kara ulasimini son derece zorlastirmaktadair.
Antik kaynaklarda Trabzon ve Rize’yi icine alan bélge icin “daglar tarafindan hapsedilmis” ifa-
desi kullanilmaktadir. Dolayisiyla bu bdlgenin sahil kesiminde ulasim, yiizyillar boyunca biiyiik
Olciide deniz lizerinden yapilmistir. Dogu Karadeniz sahilindeki diger sehirler gibi koloni man-
tigiyla kurulan Rize’ye ulasim, antik dénemde tamamen deniz yoluna baglhidir. Bolgenin ula-
sima elverissiz yapis1 sebebiyle kara yolu Roma déneminde, MO I. Yiizyil civarinda yapilabil-
mis,* ancak yine de ¢ok sinirli kalmistir. Rize’nin deniz ulagimina olan bagimliligi, Cumhuriyet
donemine kadar devam etmistir.

1800’lerde gemi teknolojisinde yasanan gelismeler ve Karadeniz ticaretinde goriilen artis, de-
niz ulasimini Rize i¢in daha da hayati bir noktaya tasimistir.5 Bununla birlikte 1980’lere kadar
Rize’de deniz ulasimi iskelelere mahkm kalmis, sehre bir liman yapilamamistir. Osmanli d6-
neminde Rize’deki iskeleleri konu alan koyan iki makale disinda bu alanda yapilmis bir ¢alisma
bulunmamaktadir. Bu ¢alisma, Osmanli Devleti’nin son doneminden giiniimiize, Rize iskelesi-
nin modern bir limana doniisiimiini ve limaninin bugiinkii durumunu ortaya koyarak bu alan-
daki boslugu doldurmay1 amag¢lamaktadir. Bu amagla 6ncelikle Osmanli’dan Cumhuriyet’e Tiir-
kiye’deki deniz ulasimiyla ilgili politikalara iliskin genel bir ¢erceve ¢izilecek ve konu belli bir
biitiinlik icinde ele alinacaktir. Arsiv belgeleri, TBMM tutanaklari, salnamaler, gazeteler ve
telif eserler, calismanin ana kaynaklaridir.

1. Osmanlr’dan Cumhuriyet’e Tiirkiye’de Deniz Ulasimi ve Liman Politikalar1

19. yiizyila girilirken Osmanli Devleti’nin kullanmis oldugu yollarin bakimsiz ve bozuk, takip
ettigi yol yapim politikasinin ise askeri ihtiyaclara yonelik ve yetersiz oldugu goriilmektedir.
Ulastirmada kagni, at, deve, katir, merkep gibi ara¢ ve hayvanlar kullanilmaktadir. Bir tarim
iilkesi olmasina ragmen iilke icinde iiretilen bugday1 baskent istanbul’a sevk edememesi ve
iase icin ithalat yapmak zorunda olmasi, Osmanl Devleti’'nin ulasim konusunda ne kadar geri
kaldiginin bir gostergesidir.®

Osmanli Devleti’nin bu durumuna karsilik Bati1 Avrupa’da sanayi devrimiyle birlikte biiyiik bir eko-
nomik kalkinma dénemi acilmistir. Basta ingiltere olmak iizere biiyiik devletler, demiryolu agla-
riyla kendi i¢ pazarlarin biitiinlestirmeyi basarmislar, sonrasinda ise hammadde ve pazar kaynagi

! Polat, 2021: 27.

? Karpuz, 1993:8.

3 “Rize”, Cumhuriyet Ansiklopedisi, 1972: 2759.
4 Doganci, 2020: 45-46.

5 Hut, 2016: 27.

6 Avci, 2014: 41.
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olarak gordiikleri nispeten geri kalmis kapali ekonomilere sahip bélgelere niifuz etmeye baslamis-
lardir. Demiryolu ve liman insasi, kapali ekonomileri biiylik devletlerin ekonomisiyle entegre et-
menin en énemli araci olarak goriilmiis ve kullanilmistir. Zengin yeralt: kaynaklar: ve tarim iiriin-
leriyle Osmanl Devleti, bu yayilma siirecinin istah kabartici hedeflerinden biri durumundadir.”

1838’de Ingiliz Ticaret Anlasmas1’nin imzalanmasi ve 1839’da Tanzimat Fermani’nin ilan edil-
mesinden sonra Osmanli Devleti, hizla gelisen uluslararasi ticaret mekanizmalarinin igine gir-
mistir. Kirim Savasr’nin hizlandirdigi bu siireg, geleneksel kervan yollarinin artik yetmeme-
sine, yeni bir ulasim sisteminin kurulmasina yol agmistir. 1850’de Bursa-Gemlik arasinda ilk
sose yol yapilmis ve ilk demiryolu hattinin yapimi (izmir-Aydin hatt1) 1866’da bir ingiliz sir-
ketine verilmistir. Ayrica 1875’te izmir limaninin insasi icin Gifret, Istanbul limaninin insasi
icin M. Marius Michel sirketlerine imtiyaz taninarak limanlarin modernizasyonu i¢in ilk adim-
lar atilmigtir. Biitiin bu gelismelere ragmen ulasim alaninda ortaya ¢ikan yapi, iilkenin i¢ pa-
zarini biitiinlestirmekten uzak kalmistir. Zira yabanci sirketlere verilen ayricaliklarla yaptiri-
lan limanlar ve demiryollari, bolgesel merkez niteligindeki kentleri, imtiyaz verilen {ilkelerin
ekonomileriyle biitiinlestirecek sekilde yapilmigtir.®

Genellikle limanlarin ve arkasindaki hinterlandin kendi i¢inde bir biitiinliik olusturdugu bu
ulasim sistemi 19. yiizyilin sonlarinda ortaya ¢ikmistir. Ulkedeki i¢ pazarin biitiinlesmesini
saglayacak altyapidan yoksun olan bu sistem, belli bir bolgede liman ya da demiryolu imtiyazi
almis biyiik giicler tarafindan 6zellikle tercih edilmektedir. Liman ve demiryolunun insa ve
isletmesi yabanci sermayedarlarca yapilirken, karayolu yapimi devlet tarafindan halkin kati-
limiyla saglanmakta, isletme yerli sermayedarlar eliyle yiiriitiilmektedir. Boylece limanlar ve
demiryollar1 izerindeki imtiyaz sahibi yabanci giicler, agac dallar1 seklinde uzanan karayollar:
ile i¢ bolgelere niifuz etmislerdir. Bu ulasim sistemi II. Abdiilhamid tarafindan insa ettirilen
Hicaz Demiryolu ve 1912’den sonra ittihatcilarin gelistirdikleri politikalarla asilmaya calisilsa
da basari saglanamadan Osmanli Devleti yikilmistir.?

Ulastirma altyapisi Cumhuriyet’in ilk yillarinda tilke savunmasi, ekonomik kalkinma ve sosyo-
kiiltiirel gelismenin ana unsuru olarak gorilmiis ve gelistirilmesine 6zel bir 6nem verilmistir.
Mustafa Kemal Pasa, izmir iktisat Kongresi'nde (17 Subat-4 Mart 1923) demir ve kara yolu
ulasiminin 6nemine isaret etmis, biiylik Batili devletlere karsi merkep ve kagni kullanarak re-
kabet edilemeyecegini, iilkenin her karisinin demiryolu ve karayolu aglariyla birlestirilmesi
gerektigini belirtmistir.*®

Cumbhuriyet ilan edildiginde Tiirkiye’nin sahip oldugu toplam karayolu 18.335 km’dir. Bunun
13.885 km’si harap ve tamire muhta¢ durumdadir. Geriye kalan 4.450 km’lik kisim ise toprak
yoldur." 1945’e gelindiginde toplam karayolu 43.551 km’ye cikmistir, bununsa ancak 11.464
km’si iyi yapilmistir. 1923-1945 yillar1 arasinda iyi cins Makadam tipinde' sadece 4.464 km
karayolu yapilmistir.'3

Bu donemde asil agirlik demiryollarina verilmistir. Osmanli Devleti’nden devralinan demir-
yolu hatlarinin toplam uzunlugu 4.138 km’dir. Bu hatlar iizerinde isletilebilecek 118 buharl
lokomotif, 203 yolcu vagonu ve 1.983 yiik vagonu mevcuttur.'4 1924-1938 yillar1 arasinda bii-
yiik bir demiryolu yapim siireci baslamis ve insa edilen hatlarin toplam uzunlugu 3.302 km’yi
bulmustur. Yabanci sirketlerin elinde bulunan mevcut demiryollari ise 1937’ye kadar tamamen

7 Avcl, 2014: 40-41.

8 Tekeli ve ilkin, 1983: 2759.

9 Tekeli ve Ilkin, 1983: 2760; Merdol, 1983: 2769.

° Avcl, 2014: 47.

™ Colak, 2013: 347.

2 fskogyali yol uzmani John Loudan Mac Adam tarafindan gelistirilen teknikle yapilan yollara Makadam tipi yol denil-
mektedir. Bkz: As, 2013: 10-11.

3 Merdol, 1983: 2769.

4 Avcl, 2014: 48.
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millilestirilmistir. insa edilen yeni hatlarla Osmanli déneminden kalma aga¢ gériintiisiindeki
koloni tipi demiryollari entegre bir ag sistemine doniistiirilmiistiir.'s

Denizyolu ulasimi ve limanlar konusunda da Osmanli Devleti’nden Cumhuriyet donemine dev-
reden miras pek parlak degildir. Cumhuriyet ilan edildiginde, tilkede toplam 48.085 groston-
luk kapasiteye sahip 271 deniz araci bulunmaktadir. Deniz ulasimi konusunda Osmanli’dan
devralinan idari yapi, 1923’te Tiirkiye Seyrisefain Idaresi adiyla yeniden organize edilerek siir-
diirtilmiistiir.*® Ulkenin sahip oldugu en énemli iki liman istanbul ve izmir limanlaridir, ancak
bunlarin isletmeleri yabanci sirketlerin elindedir. Bu iki liman 1925 yilinda millilestirilmistir.*”
19 Nisan 1926 tarihinde cikarilan Kabotaj Kanunu’yla Tiirkiye sahillerindeki yiik ve yolcu ta-
sima hakki da Tiirk bandirali deniz araglarina verilmistir.*®

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda liman isletmeleriyle ilgili pek ¢ok kanun TBMM tarafindan kabul
edilmistir.’ Bunlar icinde 14 Nisan 1925 tarih ve 618 sayili Limanlar Kanunu limanlarin yone-
timi, temizlenmesi, samandiralarin konulmasi ve giivenligin saglanmasi gibi en temel meseleleri
diizenlemesi bakimindan 6nemlidir.?° Bu donemde denizcilik faaliyetleri devlet korumacilig: al-
tina alinmis, 1930’lu yillarda ise tekelcilik daha da agirlik kazanmistir.?* Celal Bayar’in basba-
kanlig1 déneminde, 1937 yilinda Denizbank kurulmus, bu bankanin devlet tekeli altina alinmis
olan yolcu ve yiik tasimaciligi, gemi insasi ve bakimi ile liman isletmesi gibi konulara 6nciiliik
etmesi kararlastirilmistir.?? Ancak kisa bir siire sonra limanlarin isletilmesiyle ilgili olarak 1939
ve 1944’te yeni diizenlemeler yapilmis, 24 Ocak 1944 tarih ve 4517 sayil1 kanunla Ulastirma Ba-
kanligr’'na bagh olarak Devlet Denizyollart ve Limanlart Isletme Umum Miidiirliigii kurulmustur.?3

Deniz isletmeleri alaninda bu kanuni diizenlemeler yapilirken istanbul ve izmir limanlarindan
baska Karadeniz ve Akdeniz’de de birer biiyiik liman yapilmasi giindeme gelmistir. Bu amacgla
19 Nisan 1924’te Mersin Limani Kanunu,?** 25 Aralik 1926’da Samsun Limant Kanunu?> ¢ikaril-
mastir. Ancak ulasim alaninda agirligin demiryollarina verilmis olmasi ve biitge kisitlamalari,
liman projelerini geciktirmigtir.2® Cumhuriyet’in ilk yillarinda limanlarla ilgili yatirimlarda
oncelik, demiryolu insaatlarina tasinacak malzemelerin gotiiriilecegi glizergahlara verilmigtir.
Bu kapsamda Samsun, Mersin, Filyos, Bandirma I ve Derince’de kii¢iik iskeleler yapilmastir. II.
Diinya Savagi yillarinda askeri gerekcelerle Maltepe, Zeytinburnu, Mudanya, Gemlik, Tekirdag,
Bandirma II, Marmara Ereglisi, Silivri, Sarkdy, Lapseki, Erdek, Canakkale, Mersin II ve isken-
derun iskeleleri insa edilmistir.?”

Liman ve iskele insalari i¢in 1925’te 50.000, 1926’da 100.000, 1927°de 200.000, 1928’de 200.000,
1931’de 50.000 ve 1932’de 100.000 olmak iizere toplam 700.000 lira harcanmistir. 1929-1930 ve
1932-1939 yillar1 arasinda liman ve iskeleler icin biitceden ddenek ayrilmamustir. ikinci Diinya Sa-
vasr’'nin da etkisiyle ismet inénii’niin cumhurbaskanlii déneminde bu alandaki yatirimlar artmis-
tir. 1940-1949 yillar1 arasinda yapilan harcamalarin toplami 41.587.000 liraya ulagmistir.?®

5 Avcl, 2014: 49.

16 As, 2013: 383, 387.

7 Tekeli ve ilkin, 1983: 2763.

8 Resmi Gazete, 24 Nisan 1926, Say1 359: 1311.

9 Bu kanunlarla ilgili genis bilgi i¢in bkz: Yurtoglu, 2019: 509-513.

29 Resmi Gazete, 20 Nisan 1925, Say1 95: 101; Yurtoglu, 2019: 509.

2 Tekeli ve ilkin, 1983: 2462; As, 2013: 384.

22 Resmi Gazete, 30 Aralik 1937, Say1 3796: 9158; Kopar, 2016: 478-479.

23 Resmi Gazete, 1 Subat 1944, Say1 5618: 6357; Yurtoglu, 2019: 512-513.

24 Resmi Gazete, 24 Mayis 1924, Say1 71: 1.

25 Resmi Gazete, 3 Ocak 1927, Say1 541: 2257.

26 As, 2013: 457.

27 Tekeli ve ilkin, 1983: 2763.

28 BCA, 30-1/74-471-12. Bu dénemde yapilan harcamalarin yillara gére dagilimi sdyledir: 1940’ta 1.200.000, 1941’de
2.425.000, 1942’de 2.942.000, 1943’te 2.172.000, 1944’te 4.161.000, 1945’te 1.877.000, 1946’da 3.105.000, 1947’de
5.766.000, 1948’de 7.156.000, 1949’da 10.683.000 TL.
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1950’li y1llarda Demokrat Parti iktidar1 déneminde liman ve iskele insaatlarinda yeni bir atilim
olmustur. 1950-1957 yillar1 arasinda liman ve iskele yapimi i¢in toplam 272.378.000 lira 6de-
nek ayrilmistir.? Yatirimlarda dogal olarak ticaretin yogun oldugu istanbul, izmir, iskende-
run, Trabzon3° gibi yerlere 6ncelik verilmistir. Bu dénemde Hollandali bir firmaya Tiirk liman-
lar1 hakkinda bir master plan hazirlatilmistir. 1952-1954 yillar1 arasinda Alsancak, Mersin,
iskenderun, Giresun, Haydarpasa ve Salipazari-Tophane limanlarinin birinci kisimlari bitiril-
misg, diger asamalar1 1959-1969 yillar1 arasinda tamamlanmistir.3* Demokrat Parti doneminde
Karadeniz sahillerinde insas1 tamamlanan, kapasitesi arttirilan ya da rihtimlari vinglerle dona-
tilarak yiikleme bosaltma islemleri modern yéntemlere kavusturulan limanlar Eregli, Samsun,
Giresun ve Trabzon limanlaridir. Bu dénemde Rize, Cayeli ve Pazar’da iskeleler insa edilmistir.32

2. Osmanli Déneminde Rize’nin Ulasim imkanlar: ve iskelenin Durumu

Tarih boyunca farkli devletlerin egemenligi altina giren Rize, 1461’de Trabzon’un fethinden
sonra Osmanli Devleti’ne baglanmistir. Rize sehri Osmanli idaresi altinda yiizyillar i¢inde nispi
bir gelisim saglamis, 6nce nahiye ve kaza merkezi olmus, 1877-1878 Osmanli-Rus Harbi’nden
sonra Batum’un Rusya’ya birakilmasiyla Lazistan Sancagi’nin merkezi durumuna gelmistir.33

Osmanlr’dan Cumhuriyet donemine uzanan siirecte ulasim alaninda izlenen politika ve ¢alis-
malar dikkate alindiginda, Rize’nin bu alanda son derece talihsiz oldugu soylenebilir. Zaten
daglik ve engebeli bir arazi yapisina sahip olan sehir, yeralt: kaynaklarinin heniiz tam olarak
islemeye agilmamasi ve disariya satilabilecek ¢ok az iiriinii olmasi sebebiyle kiy1 seridine hap-
solmus vaziyettedir. Ayrica ulasima elverissiz bu cografya, her ne kadar transit ticaret yolla-
rina yakin olsa da 6ncelikli tercih olmaktan ¢ok uzaktir. Biitiin bu sebeplerle Rize, uzun yillar
boyunca ulasim agisindan sikinti ¢cekecektir.

Rize’nin ic bélgelerle baglantisi, Harami Yolu ad1 verilen 36 saatlik ispir-Erzurum yoluyla sag-
lanmaktadir. Rize’nin erzak ihtiyacinin giderilmesi ve ticari faaliyetleri icin ¢ok dnemli olan
bu yol son derece daglik ve bozuktur. Kis aylarinda yogun kar yagisi1 sebebiyle kapanmakta-
dir.3¢ Bu yolun yapimiyla ilgili talepler ve ilk calismalar 1870’li yillarda baslamis, 1960’11 y1l-
lara kadar devam etmistir.3> Rize’nin Trabzon’la baglantisini saglayan sahil yolu ise 1. Diinya
Savasr’ndan 6nce hazirlanan askeri raporlarda “adi yol” olarak tanimlanmistir. Bu giizergdhta
Trabzon-Yomra arasindaki kisim top gecisine uygundur. Yomra’dan Rize’ye kadar olan kisim
ise taslh ve engebelidir. Dere yataklar: cok dar oldugundan piyade gecisi zordur. Dereler iize-
rinde tas, demir ve tahta kopriiler bulunmakla birlikte képriisii olmayan dereler de mevcut-
tur.3% Anlasilacag iizere Rize’nin, komsusu olan iki biiyiik merkeze, Trabzon ve Erzurum’a olan
kara baglantisi son derece zayiftir. Bu sebeple sehrin ulasimi biiyiik oranda deniz yoluna baglhdir.

19. yiizyilda buharlhi gemi teknolojisinde yasanan gelismeler ve Karadeniz’in uluslararasi tica-
rete agilmasiyla sonuglanan siyasi olaylar,3” biitiin Karadeniz sahillerinde bir hareketlenmeye

29 BCA, 30-1/74-471-12. Bu dénemde yapilan harcamalarin yillara gére dagilimi soyledir: 1950’de 6.299.000, 1951°de
9.543.000, 1952’de 15.902.000, 1953’te 19.859.000, 1954’te 25.425.000, 1955’te 54.150.000, 1956’da 71.550.000,
1957°de 69.650.000 TL.

39 8 Temmuz 1946’da temeli atilan Trabzon Limani, 25 Haziran 1954 tarihinde Trabzon Vapuru’nun limana yanasma-
siyla agilmistir. Bkz: Temelli, 2016: 58; “Trabzon Limaninin Temelatma Toéreni Diin Merasimle Yapild1”, Aksam, 9
Temmuz 1946, No: 9960: 4; “Trabzon Limaninin Temeli Diin Atild1”, Cumhuriyet, 9 Temmuz 1946, No: 7865: 3; “Trab-
zon’daki Temel Atma Toreni”, Ulus, 10 Temmuz 1946: 1, 4.

3t Tekeli ve ilkin, 1983: 2765.

32 Yurtoglu, 2019: 534-535.

33 Karpuz, 1993: 10-11.

34 Hanedar, 2023: 18-19.

35 Tuna, 2020: 83.

36 Hanedar, 2023: 25.

37 Bu siyasi gelismeler arasinda Rusya’nin 1774 Kii¢lik Kaynarca Antlagsmasi’ndan sonra Karadeniz’e inmesi, Avrupal
devletlerin Karadeniz’de ticaret yapma ruhsati almasi ve 1829 Edirne Antlasmasi’ndan sonra Karadeniz’in uluslararasi
ticarete agilmasi zikredilebilir. Bkz: Hut, 2016: 27.
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sebep olmustur. 1830’lardan itibaren istanbul-Trabzon arasinda yolcu ve yiik tasima icin diizenli
vapur seferleri baglamigtir.3® Kirim Savasi, Karadeniz ticaretinin daha da gelismesini saglamis-
tir. Bu baglamda Avrupa’dan iran ve Asya’ya uzanan ticaret giizergahlarinin en énemli durag:
oncelikle Trabzon limanidir.3° 1869’da Siiveys Kanali, 1872’de Poti-Tiflis demiryolu agilana ka-
dar Avrupa’dan iran’a ulasan mallar, Trabzon-Erzurum-Tebriz-Tahran hattindan tasinmistir.4°

Rize, Karadeniz’de yasanan biitiin bu gelismelerden etkilenecek ve sahip oldugu iskeleler artik
yetersiz gelmeye baslayacaktir. Rize’'nin Rusya sinirina, Batum ve Poti gibi limanlara yakin
olmasi ve 19. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ticari faaliyetlerin yiikselmeye baslamasi, seh-
rin iskeleye olan ihtiyacini daha da artirmistir. Mevcut ¢alismalar, 1889 yilinda Rize’de bele-
diye tarafindan yaptirilmis bir iskelenin varligina isaret etmektedir. 1892 yilinda bu iskelenin
150 adim o6tesinde ikinci bir iskele daha insa edilmistir. Bu ahsap iskeleler Rize’de yolcu ve
esya tasimaciliginda aktif olarak kullanilmistir. 1900-1902 yillar1 arasinda Rize iskelesinde
gelen ve giden olmak iizere toplamda 22.084 yolcu hizmet almistir.4*

1900-1901 (Rumi 1316) tarihlerinde iskelenin nispeten yogun bir ticari faaliyete sahne oldugu
gorilmektedir. S6z konusu tarihte Rize’ye Osmanli bandirali 9.369 tonluk 1.707 adet yelkenli
ile 51.939 tonluk 47 adet vapur yanasmistir. Bunun disinda 871 tonluk 2 adet Yunan bandirali
yelkenli ile 58.594 tonluk 61 adet Avusturya bandirali, 54.250 tonluk 36 adet Rusya bandirali
ve 2.929 tonluk 2 adet Almanya bandirali vapur gelmistir.4?

Bu donemde Rize disinda Mapavri (Cayeli) ve Atina (Pazar) iskelelerine de yabanci bandirali
gemilerin ugradigi bilinmektedir.43 1904 yilinda Rize iskelesinde 52, Cayeli iskelesinde 65, Pa-
zar iskelesinde 160 kiiciik gemi mevcuttur. Rize’de biiyiik gemi bulunmazken Cayeli’nde 1, Pa-
zar’da 35 biiyiik gemi bulunmaktadir. Buna gore Cayeli ve Pazar da dahil olmak iizere Rize’de
277 kiiciik, 36 biiyiik gemi mevcuttur.44

1904 tarihli Trabzon Salndmesi’nde verilen bilgilere gére Dogu Karadeniz’de Ordu’nun batisin-
daki Vona ile Trabzon sehrinin batisindaki Pulatane dogal birer liman 6zelligi tasimaktadir.
Pulatane’nin yirmi mil kadar batisindaki Biiylikliman genis bir koydur. Bunlar disinda suni
olarak yapilmis limanlar bulunmamaktadir. Siddetli firtinalar olmadig1 zamanlarda vapurlar
ve yelkenli gemiler Trabzon, Tirebolu, Giresun, Ordu, Unye ve Samsun’la birlikte Rize’de bu-
lunan iskelelere yolcu ve esya ¢ikarmaktadirlar.45

Ayni kaynaga gore 1904 yilinda Rize’ye toplam 172.914 tonilatoluk 194 vapur ve 13.805 tonila-
toluk 2.220 yelkenli gelmistir. Bu vapur ve yelkenliler Osmanli, Rusya, Avusturya ve Fransa ban-
diralidir. Rusya bandirali 84, Avusturya bandirali 61, Osmanli bandirali 48 ve Fransa bandirali
1 vapur Rize iskelesine yanasmistir. Bunlardan Avusturya bandirali vapurlar 72.703 tonilato,
Osmanli bandirali vapurlar 55.767 tonilato ve Rusya bandirali vapurlar 42.733 tonilatodur. Yel-
kenlilerin ise 2.134’ti Osmanli, 86’s1 Rusya bandiralidir ve Rus bandirali yelkenliler sadece 315
tonilatodur. Aym yil Cayeli’'ne 1.230 tonilatoluk Alman bandirali bir vapur ile 397 tonilatoluk
Yunan bandiral bir yelkenli ve Pazar’a 359 tonilatoluk Rus bandirali bir vapur yanagmisgtir.4®

Goriildigii tizere iskelelerin kullaniminda her gegen giin artan bir yogunluk s6z konusudur. Bu
durumun yani sira ahsap olan iskelelerin bakim masraflarinin yiiksek olmasi sebebiyle 1890’1
yillarda sehirde demir bir iskelenin yapilmas: giindeme gelmis, ancak Osmanli dénemindeki

38 Hut, 2016: 28.

39 Yilmaz, 2009: 372-373. 1819-1912 yillar: arasinda Anadolu limanlarindan yapilan toplam ihracat1 gosteren bir ista-
tistik icin bkz: Pamuk: 1995: 33.

4% Yildirim, 2021: 223-224.

4 Digiroglu ve Albayrak, 2013: 100-101.

42 Digiroglu ve Albayrak, 2013: 102; Hut, 2016: 36-38.

43 Hanedar, 2023: 36.

44 Trabzon Vilayeti Salnamesi: 1322: 449.

45 Trabzon Vilayeti Salnamesi, 1322: 79-80.

46 Trabzon Vilayeti Salnamesi, 1322: 452.
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girisimlere ragmen bu iskele uzun yillar yapilamamistir. Her ne kadar Rize’de yolcu ve yiik
tasimaciliginda bir artis s6z konusu olsa da Karadeniz’deki diger iskelelerle mukayese edildi-
ginde Rize’nin ticari kapasitesi ve geliri, boyle bir iskelenin yapimina 6ncelik verilmesini sag-
layacak kadar yiiksek goriilmemistir. Bu durum, Cumhuriyet’in ilk yillarinda da Rize limanina
yapilacak yatirimlarin gecikmesine sebep olacaktir.4”

Birinci Diinya Savasi yillarinda Dogu Karadeniz sahil kesimi ve 6zellikle Trabzon, Kafkas Cep-
hesi i¢cin hayati bir 6neme sahip olmustur. Osmanli III. Ordusu’nun ikmal ve idsesi Trabzon
liman iizerinden gergeklestirilmistir.4® Bununla birlikte Karadeniz’de Rus donanmasinin Os-
manli donanmasina kars: iistiinliigii s6z konusudur. Dolayisiyla kiy1 seridi Rus donanmasi ta-
rafindan baski ve ates altinda tutulmustur. Buna ragmen sahil seridinde biiyiik gemilerin ya-
nasip barinabilecegi gelismis limanlarin olmamasi, Ruslarin bdlgeye ¢ikarma yapmasini en-
gellemistir. Ancak 1916 yilinda Ruslar, Kafkas Cephesi’nde baslattiklari genel taarruz sonu-
cunda Harsit Cayr’na kadar olan Dogu Karadeniz sahil seridini isgal etmislerdir.4°

Isgalden sonra Ruslar, Batum’dan Trabzon’a kadar olan sahil kesimindeki liman ve iskelelerin
ozellikle ko6tii hava sartlar: altinda yiikleme ve bosaltmaya elverissiz oldugunu gérmiislerdir.
Bu sebeple limanlarin diizenlenmesi icin calismalara baslamiglardir. Isgalin ilk giinlerinden
itibaren Rize, Ruslar tarafindan onemli bir merkez olarak kabul edilmis, Novorossiysky, Tu-
apse, Poti ve Trabzon gibi gecici askeri liman statiisiine alinmistir. iskele, tasimacilik ve giim-
riik islemleri bakimindan yeni diizenlemelere tabi tutulmustur. Rize komuta merkezinin gérev
alani, Hopa ile Siirmene arasindaki bolgeyi kapsayacak sekilde diizenlenmis ve bolgenin gii-
venligi Rus Karadeniz Donanmasi ile Rize liman komutaninin uhdesine verilmistir.5°

1917°de yasanan devrimlerden sonra Rusya’da garlik idaresi ¢okmiis ve Anadolu’da Ruslar tara-
findan isgal edilen bolgeler bosaltilmigtir. Milli Miicadele doneminde TBMM hiikiimeti ile Bolse-
vikler arasinda bir is birligi olusmus ve Rusya’dan Anadolu’ya dnemli miktarda silah, cephane
ve para yardimi yapilmistir. Bu yardimlarin Anadolu’ya sevki, 6zellikle Kafkas yolunun agilma-
sina kadar deniz yolu iizerinden gergeklesmistir. Rostov-Tuapse-Trabzon ana giizergahinda ger-
ceklestirilen sevkiyatta Rize’nin ve Rizeli denizcilerin de 6nemli katkilar1 olmustur.>*

3. Cumhuriyet Déneminde iskelenin Durumu

Rize, sahip oldugu cografi 6zellikler sebebiyle yerlesme faaliyetleriyle ekonomik faaliyetlerin i¢
ice gelistigi bir sehirdir.52 Bu 6zellige ragmen 1930’lu yillarda Rize’de modern anlamda bir liman
yoktur, sadece sehre ¢ikilan bir iskele bulunmaktadir.53 Rize’nin de i¢inde bulundugu Dogu Kara-
deniz kiy1 seridinde kesintisiz bir kara ulasimi ise 1930’lu yillara kadar saglanamamaistir. 3. Umum
Miifettis Tahsin Uzer, bolgeye yaptig1 teftis gezisi sirasinda 15 Haziran 1936’da Basbakanlik’a cek-
tigi telgrafta, Giresun’dan Hopa’ya kadar olan arizali sahil yolunun parga parca a¢ildigini ve bu
glizergahta artik otomobille seyahat etmenin miimkiin oldugunu haber vermistir.5+

Rize gazetesinde Sevket Hul(si Bey’in kaleme aldig1 bir kése yazisinda, Rize’de sermaye hare-
ketlerinin hemen hemen hi¢ goériilmedigi vurgulanmaktadir. Rize’ye gelir saglayacak olan ekono-
mik faaliyetler, cok biiyiik oranda deniz vasitasiyla yapilmaktadir. Bununla birlikte Karadeniz’in
cogunlukla dalgali olmasi, buna mukabil gemilerin yetersiz olusu, bolgenin gelisimi i¢in gerekli

47 Digiroglu ve Albayrak, 2013: 112. Osmanli déneminde insasi talep edilen demir iskelenin daha sonraki yillarda fo-
tograflarda goriilmektedir. Bu iskele muhtemelen Cumhuriyet déneminde insa edilmistir. Bkz: Turan, 2022: 227.

48 Bilgin, 2014: 21.

49 Arikan, 2022: 46-47.

5° Turan, 2022: 228-229.

5! Sarikaya, 2004: 102-103.

52 polat, 2021: 58.

53 Zihnioglu, 1998: 3.

54 BCA, 30-10/71-464-14.
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olan ticari faaliyetlerin istenilen diizeye gelmesine engel olmaktadir. Bu problemleri asmak igin
tiiccarlar arasinda kurulmasi beklenen birlikteligin saglanamamasi da ciddi bir handikaptir.55

Sehrin dis diinyayla baglantisi ve ekonomik faaliyetlerinin ¢ogunlugu iskeleyle saglanmakta-
dir. Rize ilinin 1937 yilina ait biitcesinden anlasildig1 kadariyla bu tarihte iskelenin isletmesi
il 6zel idaresi tarafindan yapilmaktadir. flgili maddede belirtildigine gére “Hususi idareye ait
iskele”nin giimriik vergisi, icra Vekilleri Heyeti’nin (Bakanlar Kurulu'nun) tasdik edecegi tarife
tizerinden belirlenecektir. Buna gore 1937 yilinda iskeleden 10.500 lira gelir saglanacag1 tah-
min edilmektedir.5® Rize iskelesinin bu durumu, ikinci Diinya Savasi’nin etkisi ve savas sonrasi
sartlar sebebiyle Demokrat Parti donemine kadar ¢ok fazla degismeden devam edecektir.

Rize’nin dis diinyayla baglantisini saglayan limanin ve iskelenin fiziksel durumu, 1950 yilinda
sehri ziyaret eden ingiltere’nin Trabzon Konsolosu Vorley Harris>’ tarafindan sdyle aktarilmak-
tadir: iskelenin bulundugu koy kuzey riizgarlarina acik oldugu icin korunaksizdir. Ozellikle fir-
tinalarin siklikla goriildiigii Aralik-Subat aylari arasinda gemilerle tekneler arasinda yiik ve yolcu
transferi miimkiin olmamaktadir. Harris, iskelenin 60 yillik ve yaklasik olarak 50 metre oldu-
gunu belirtmektedir. Kiyidan itibaren ilk 35 metrelik kisim, deniz yatagina gémiilmiis ¢elik ka-
ziklarla ve ¢capraz desteklerle berkitilmistir. Deniz tarafindaki 15 metrelik kisimda ise beton ka-
ziklar yer almaktadir. Iskelenin denizden yaklasik olarak 1,82 metre yiiksekte bulunan iist kism1
bes metre genisliginde ve ahsaptir. Deniz seviyesine yakin olan ug¢ kisimda bir merdiven bulun-
maktadir. Esyalar ve yolcular bu merdiveni kullanarak iskeleye inip cikmaktadir. iskelede her-
hangi bir yiikleme aleti yoktur, bu sebeple tasima isini hamallar yapmaktadir. Ancak havanin
bozuk oldugu zamanlarda haftalarca gemilerin ugramadig: goriiliir. Karantina memurunun ol-
madig1 iskelenin hemen karsisindaki caddede giimriik ve polis binalar1 bulunmaktadir. Harris,
her tiirlii hava sartlarina uygun bir liman icin projeler hazirlandigini, ancak bunlarin éngoriile-
bilir bir gelecekte yapilmasinin muhtemel olmadigini belirtmektedir. iskelenin isletmesinden tek
basina sorumlu olan liman baskani, ailesiyle birlikte ofisin ilizerindeki birka¢ odada kalmakta ve
kendisinden bagka ¢alisan olmadigi i¢in 24 saat gorev yerinde bulunmaktadir.5®

Iskelenin bu eski ve kullanigsiz hali sik sik sikdyetlere konu olmaktadir. Bu sikayetlerin zaman
zaman yerel gazetelere yansidig1 goriilmektedir. 6 Aralik 1950 tarihli Rize gazetesinde yer alan
bir haberde, sehrin arazisinin dar, niifusun ise yogun oldugu, gecimini saglamak maksadiyla
yillik 50 bin vatandasin iskeleyi kullandig1 belirtilmistir. Yolcular, yer bulabilmek i¢in birkag
giin 6ncesinden deniz yollar1 acentesine basvurmak durumundadir. Firtinali havalarda vapur-
larin zamaninda gelememesi sebebiyle uzak kdylerden gelen yolcular kimi zaman giinlerce
beklemek zorunda kalmaktadir. Bu gibi hallerde vatandaslar iskelede, sahilde ya da belediye
binasinin 6niinde yatmaktadirlar. Yagisli havalarda belediye binasinin balkonunun altindan
baska si8inacak bir yerleri olmamaktadir. Yillardir devam eden bu probleme isaret eden ga-
zete, mevcut sartlar altinda bir ¢dziim tiretilebilecegini, bunun icin deniz yollar1 acentesinin
giimriik binasindaki tuz ambarinin bagka bir yere nakledilerek buranin yolcu bekleme salo-
nuna doniistiiriilmesinin miimkiin oldugunu yazarak ilgilileri géreve ¢agirmigstir.>°

Rize iskelesinde dikkat ¢ceken bir baska problem, agikta bekleyen vapurlarla iskele arasindaki yol-
cularin sevkiyle ilgilidir. Vapur ve iskele arasinda yolcu tasiyan motorcular, 6énce iskeleden giden
yolculari alip vapura gotiirmekte, doniiste de vapurdaki yolculari tekneye alip iskeleye ¢ikarmak-
tadirlar. Ancak bu esnada biiyiik bir diizensizlik yasanmaktadir. Yiikleme ve bosaltma sirasinda
kargasa cikmakta, ayrica tekne ve vapurlarin yiikleme haddinin asilmasi sebebiyle riskler olus-
maktadir. Gazete, daha fazla para kazanmak isteyen motorcularin bu yéntemden vazgecirilmesi
ve once vapurdaki yolcularin tahliye edilip ardindan iskeleden giden yolcularin vapurlara

55 Yormaz, 2016: 56.

56 BCA, 30-10/67-444-1.

57 Harris’in bu ziyaretinden Rize’ye dair aktarmis oldugu diger bilgiler icin bkz: Giiveloglu, 2021: 727-744.
58 Harris 2010: 45.

59 “Yolcu Salonu Yapilmalidir”, Rize, 6 Aralik 1950, No: 3: 1.
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tasinmasi gerektigini belirterek Sandalcilar ve Motorcular Cemiyeti ile belediye yetkililerinin dik-
katini cekmeye calismistir. Ayn1 haberde tedbir alinmasi istenen bir baska mesele de iskelenin
aydinlatmasiyla ilgilidir. Rize’ye vapurlar ¢ogunlukla gece gelmektedir. Ancak elektrikler gece
12’de kesilmektedir. Bu sebeple iskeledeki liikks lamba sayisinin arttirilmasi gerekmektedir.5°

iskeleyle ilgili sikayetler bununla da sinirli degildir. Ahsap olan iskele harap ve tamire muhtag
bir haldedir. iskele, iizerinde gezenler icin tam bir tehlike olusturmaktadir, zira yolcularin
vapurlara gidis gelislerinde kullandiklar: kisimlar uzun zamandir hi¢ tamir gérmemistir. iske-
lenin iizerindeki kalaslarin ¢ogu ¢iiriimiis, bazilar1 gelisigiizel konulmus ve aralarinda agiklik-
lar olusmustur. iskeleyi kullananlarin bu kalaslarin iizerinden sekerek atlamasi gerekmekte-
dir. Tehlike arz eden bu durum, 13 Agustos 1951 gecesi ucuz atlatilan bir kazaya da sebep ol-
mustur. Vapur bekleyen yolculardan birinin 15 aylik kizi kalaslar arasindaki agikliktan denize
diismiis, cevredekilerin yardimiyla kurtarilmistir.®

4. Iskeleden Limana Déniisiim

1951 yilinda Rize valiligi tarafindan sehrin ihtiyaclarina dair Bagbakanlik’a sunulan raporda,
iskelelerin durumuna iligskin su bilgiler yer almaktadir: “Rize, Pazar ve Cayeli iskeleleri ¢cok
haraptir. Ozel idare ve belediyeler tamir veya yeniden insaya muktedir degillerdir. Bu isin de
devlet tarafindan ele alinmast ve ilk yillar programina konulmast iktiza eder.”%? Rize valiliginden
gelen bu talepler karsisinda Bayindirlik Bakanligi’nin vermis oldugu cevapta Rize iskelesinin
1951 yihi icinde ele alinmasinin Bakanlar Kurulu’nca kararlastirildigi, Pazar iskelesinin de
programa dahil edildigi ve insasina ayni yil icinde baslanacagi belirtilmistir. Cayeli iskelesi
programda yoktur, ancak biitcede tasarruf saglanmasi halinde burasi icin de ¢alismalar basla-
tilacaktir.53

Bakanlik’tan yazilan bu yaziy: teyit eder bigcimde 1950 yilinin sonlarinda, Bayindirlik Bakan-
ligr’nca gorevlendirilmis bir heyetin Ocak ay1 i¢inde Rize’ye gelecegi, 1951 yilinda yapimina
baslanacak iskele i¢in gereken Kesif ve projeleri hazirlayacagi gazetelere yansimistir.54 Haber,
sehirde biiylk bir sevingle karsilanmis, Rize gazetesinde su ciimlelerle yorumlanmistir:

“Yillardir hasretini ¢ektigimiz bir iskelenin Ocak ay1 haftasinda etiidii yapilacak. Bu hayirli miijde,
1stirap ¢eken Rize halkini sevindirecegini bildigim i¢in bu miijdenin ilk habercisi ben imisim gibi
kaleme sarildim. Yagmurlu, firtinali giinlerde sahilden vapura gitmek, bir istanbul seferinden
daha cok eziyetli idi. iskele yok dalgalar biiyiik, kayiga yanasan mavnanin icine binmek icin ya bir
gemicinin sirtiyla veyahut kendi ayagiyla yar1 beline kadar 1slanmak suretile hele bu kadin i¢in ne
azaptir... Allah da boyle iskencelere razi olmadi ve alakadarlarin kalbine bir merhamet ihsan ede-
rek bu acikli halin uzamasina bir son verdi.”5

ilerleyen aylarda Trabzon Liman insaat1 Bolge Miidiirliigii tarafindan gerekli etiit ve inceleme-
ler yapilmis, hazirlanan proje Bayindirlik Bakanligi’na génderilmistir. Hazirlanan projeye gore
iskele, mevcut parkin hiikiimet binasina yakin olan késesi istikametinde yapilacaktir. iskele
imar planinda, otopark olarak gdsterilen ve doldurulacak sahaya ilave edilen yaklasik 30 met-
relik bir dolgu alani olacaktir. Ayrica denize dogru 230 metre uzunlugunda bir tas dolgu yapi-
lacaktir. iskelenin uzanacagi alan 7-7,5 metre derinli§inde olacaktir. Ayaklar: ve iist tablasi
betondan yapilacak iskelenin sahile yakin kismi 6 metre, deniz tarafindaki yolcu ¢ikis ve esya
bosaltma kismi 10 metre genisliginde olacaktir. Dolguyla elde edilecek sahaya ilerde yolcular
icin bekleme salonu, antrepo ve giimriik binalar1 yapilabilecegi projede gz 6niinde tutulmustur.

60 «yolcular: Cektigi Miiskiilat”, Rize, 20 Aralik 1950, No: 17: 1.
61 «iskelenin Acikli Hali”, Rize, 15 Agustos 1951, No: 252: 1.

52 BCA, 30-10/66-438-5.

63 BCA, 30-10/66-438-5.

64 “Yeni Bir iskele Yapilacak”, Rize, 29 Aralik 1950, No: 26: 1.
65 “yYeni Iskele”, Rize, 30 Aralik 1950, No: 27: 1.
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iskele, ilerde yapilmasi planlanan mendiregin ic tarafinda kalacak sekilde planlanmistir. Bu tas-
lak proje, Bayindirlik Bakanligr’'ndaki ¢aligmalardan sonra son seklini alacaktir.5°

Yapilan ilk etiitler neticesinde yeni iskele i¢in su derinligi sebebiyle mevcut iskele ile askerlik
subesi arasinda bir mevki uygun goriilmiistiir. Ancak se¢ilen bu yer, sehirde tartisma ve itirazlari
da beraberinde getirmistir. Rize gazetesinde Deniz Yollar1 Acentesi Nahit Ozgen, ilerde Rize be-
lediye bagkani olacak Ekrem Orhon, K. C. Yamakoglu, C. Tecimer ve Memis Usta imzal yazilarla
iskelenin yeriyle ilgili itirazlar yiikselmistir. S6z konusu isimler secilen yerin dogru olmadigini,
iskelenin ya yine vilayet binas1 6niindeki ayn1 yerine yapilmasini ya da daha uygun bir mevki
olarak belediye ile vilayet konag1 arasindaki acik sahilin secilmesini istemislerdir. Bu itirazlarin
arkasinda yatan iki 6nemli sebep vardir. Birincisi, secilen yerin deniz akintisi ve firtina olan
zamanlarda kullanilamayacag diisiincesidir. ikincisi ise ilerde liman trafiginin artmasiyla zaten
dar bir arazi iizerinde kurulmus olan sehrin daha da sikisik bir hale gelecegi ongoriisiidiir.5”

Bu tartigsmalar arasinda Rize’de yapilmasi kararlastirilan betonarme iskele i¢in 1951’in Mayis
ayinda ihale yapilmistir.®® Thaleyi Abdiilkadir Akpir Kardesler Kollektif Sirketi kazanmis, 31
Mayis 1951 tarihinde sézlesme imzalanmig ve ¢alismalara baglanmigtir.%9 Ancak iskelenin ye-
riyle ilgili tartigsmalar bitmemistir. Bu konuyla ilgili olarak sehir meclisinde olaganiistii bir
toplant1 diizenlenmis ve alinan bir kararla secilen mevkiin mahzurlar: hakkindaki goriisler
Bayindirlik Bakanligi’na cekilen bir telgrafla iletilmistir. Ancak Bakanlik’tan gelen cevapta se-
cilen yerin dogru oldugu, insaatin basladigi yerde devam edecegi ve halki aydinlatmak icin
Trabzon liman insaat miidiiriiniin Rize’ye gelecegi bildirilmigstir.7°

Rize Valisi Nazim Uner tarafindan 15 Kasim 1951 tarihinde Bagbakanliga yazilan bir baska ya-
zida, Rize iskelesinin insaatinin miiteahhide ihale edildigi ve calismalara baslandig: bildiril-
migtir. Blitge imkanlarinin yetersizligi sebebiyle Pazar ve Cayeli iskeleleriyle ilgili calisma bas-
latilamadigini ifade eden Vali Uner, bu ilgelerde iskele bulunmamasi dolayisiyla vatandaslarin
her bakimdan magdur olduklarini ve her firsatta bu konudaki vaatlerin hatirlatildigini vurgu-
lamis, 1952 yil1 biitgesinde gerekli 6denegin temin edilmesini istemistir.”

Gazete haberlerinden anlasildigi kadariyla 1951 yili biitgesinden Pazar iskelesi i¢in iki buguk
milyon lira 6denek ayrilmis, bunun ii¢ milyona tamamlanmasi1 durumunda ayni yil i¢inde iha-
leye ¢cikma imkani dogmustur. Eger bu olursa Pazar iskelesinin insaatinin da 1952 yili icinde
baslayacagi temenni edilmektedir.”? Bu temennilere ragmen Pazar iskelesinin insaatina ancak
1953 yazinda baslanabilmistir. Miiteahhidi Seldhattin Ozden olan Pazar iskelesi insaatinin te-
mel atma toreni, ilgenin miilki erkaninin katilimiyla 7 Haziran 1953 giinii yapilmigtir.”3

Yeni iskelenin insasi sirasinda eski iskeleyle ilgili problemlerin giderilemedigi, sikayetlerin
artarak devam ettigi goriilmektedir. Iskele ile vapurlar arasindaki nakliyeyi saglayan motor-
cularin kendi aralarinda anlasamamalari sebebiyle Rize Sandalcilar ve Motorcular Cemiyeti

66 «“Rize iskelesi”, Rize, 5 Mart 1951, No: 92: 1.

67 “Rize iskelesi Nerede insa Edilmeli?”, Rize, 27 Mayis 1951, No: 175: 1; Nahit Ozgen, “iskele Nerede Yapilmali?”, Rize,
28 Temmuz 1951, No: 234: 1-2; Nahit Ozgen, “iskele Nerede Yapilmali?”, Rize, 29 Temmuz 1951, No: 235: 1; Nahit
Ozgen, “iskele Nerede Yapilmali?”, Rize, 30 Temmuz 1951, No: 236: 1-2; K. C. Yamakoglu, “iskele Hakkindaki Goriis-
lerim”, Rize, 3 Agustos 1951, No: 240: 1; K. C. Yamakoglu, “iskele Hakkindaki Gériislerim-II”, Rize, 4 Agustos 1951,
No: 241: 1; Ekrem Orhon, “iskele Nerede Yapilmali?-1”, Rize, 13 Agustos 1951, No: 250: 1; Ekrem Orhon, “iskele Nerede
Yapilmali?-1I”, Rize, 14 Agustos 1951, No: 251: 1; C. Tecimer, “Iskelenin Yeri Miinakasa ve Tenkit Edilirken”, Rize, 2
Eyliil 1921, No: 270: 1; C. Tecimer, “iskelenin Yeri Miinakasa ve Tenkit Edilirken-2”, Rize, 3 Eyliil 1921, No: 271: 1;
Memis Usta, “Rize Iskelesi Nerede Yapilmalidir”, Rize, 17 Eyliil 1951, No: 281: 1.

68 «“iskele Ihale Edildi”, Rize, 17 May1s 1951, No: 165: 1.

69 BCA, 30-11-1-0/256-9-20.

70 «“Rize Iskelesi Eski Yerinde Yapilacak”, Rize, 1 Eyliil 1951, No: 269 1; “Bayindirlik Bakanliginin iskele Hakkindaki
Cevab1”, Rize, 5 Eyliil 1951, No: 273: 1.

7 BCA, 30-10/66-438-5.

72 “Pazar Vapur iskelesi”, Rize, 1 Temmuz 1951, NO: 210: 1.

73 “Pazar’da Insaat Faaliyeti”, Rize, 29 Haziran 1953, No: 922: 1.
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feshedilmistir. Bu sebeple motorlarin yolcu tasima tarifeleri de belirlenememistir. Vapurla is-
kele arasindaki tasimalarda yasanan karmasa devam etmekle kalmamis, simdi de yolcudan
alinacak {iicreti, yolcusunu motora aldiktan sonra denizin ortasinda bizzat motorcular tayin
etmeye baslamistir.74 Yolcu kapmak icin birbiriyle yarisan motorcular, yiikleme haddinden
fazla yolcu almakta, bunun i¢in yolcularin elinden bavullar: adeta kapmakta, vapurlarin etra-
finda tam bir kesmekes ve tehlike olusmaktadir.”>

18 Mayis 1953 tarihli bir habere gore Rize’de artik iskele insaati elle tutulur, gézle goriiliir bir
hale gelmistir. Sahilden itibaren 50-60 metre ilerleyen yeni iskelenin bir yandan ahsap tecriibe
kaziklar1 ¢akilirken bir yandan da ana beton ayaklar: ile ¢apraz ve baglama kirisi betonlar:
hazirlanmaktadir. Daha 6nceden ¢ikan firtinalar sebebiyle cakilan tecriibe ayaklar1 koptugu
icin haberde havalarin miisait gitmesi ve insaatin bir an 6nce tamamlanmasi temenni edilmek-
tedir.”® Ancak ilerleyen aylarda karsimiza ¢ikan bir baska habere gore Rize ve Pazar iskele
insaatlari, ¢ikan firtinada hasar gormiistiir. Firtina Rize iskele insaatinin yirmi metrelik kis-
minda biiyiik tahribata yol agmis, insaatin iyice yavaslamasina sebep olmustur. Pazar iskele-
sinde de tecriibe kaziklar: dalgalar tarafindan sokiilmiistiir. Her iki iskelede de iskele ayakla-
rin1 ¢akan sahmerdan denize dismiistiir.””

Yasanan bu olumsuz gelismeler, insaatin istenilen hizla ilerlemesini engellemektedir. Bu se-
beple 1953 yilinda yapilan Demokrat Parti Rize il Kongresi’nde, Ahmet Karali sdz alarak iskele
insaatinin durumu hakkinda bilgi istemis, iskelenin yapiminda yasanacak muhtemel gecikme-
ler karsisinda neler yapilacagini sormustur. Kongrede hazir bulunan Osman Kavrakoglu iskele
insaatinin devam ettigini, yapilan ihaleye gére insaatin teslimine heniiz zaman oldugunu, eger
iskele zamaninda bitirilemezse yiiklenici firma i¢in s6zlesmede yer alan miieyyidenin uygula-
nacagini belirtmistir.”®

Bu arada heniiz iskele insaati tamamlanmadan, Rize’de liman yapilmasi i¢in etiit ¢calismalari-
nin basladigina dair bir haber Rize gazetesine yansimistir. S6z konusu haberde liman i¢in ge-
rekli sondaj ve etiitlere Trabzon Bolge Liman Insaat Miidiirliigii miihendislerinden Cahit Kara-
kag’in calismalara basladig1 yazilmaktadir.” Rize Milletvekili izzet Akcal da 15 Agustos 1953’te
yaptig1 bir konusmada, liman isi i¢in yakinda tahsisat ayrilacagini, temelin atilacagini ve bes
sene i¢inde limanin meydana ¢ikarilacagini sdylemistir.8°

1955 yilina gelindiginde korkulan olmus, insaat malzemelerindeki fiyat artislarini gerekge gos-
teren yiiklenici firma, iskelenin teslim tarihinin uzatilmasini ya da 6édenegin arttirilmasini is-
temistir. Bayindirlik Bakanlig: ile yiiklenici firma arasinda ortaya ¢ikan anlagmazlik, Bagba-
kanlik’in 17 Agustos 1955 tarihli yazisiyla Danistay’a taginmistir. Danistay, 26 Eyliil 1955 ta-
rihli karariyla fiyat artiglarini ve Karabiik Fabrikasi’nin bazi demir cinslerini liretmeyi birak-
masin1 gerekce gostererek yiiklenici firmanin talebini yerinde gdrmiis ve sdzlesmeye bir
madde eklenerek fiyat farkinin verilmesi miitaldasinda bulunmustur.®

Sozlesmede yapilan degisikliklerle Rize betonarme iskele insaat1 1957 yilina kadar devam et-
mistir. 17 Ocak 1957 tarihli bir Bakanlar Kurulu karari, iskelenin bu tarihte tamamlandigini

74 Ayn1 sikayet iki y1l sonra, 1953’te benzer bir sekilde tekrar karsimiza ¢ikmaktadir. Bkz: “Miirakabesizlik”, Rize, 17
Temmuz 1953, No: 940: 1.

75 “Hem Tuhaf ve Hem Acikli Bir Hal”, Rize, 12 Temmuz 1951, No: 218: 1.

76 Bu arada iskele ingaat1 bu sekilde devam ederken, Ankara’dan yapilan radyo yayinlarinda Rize iskelesinin bittigine dair
anonslar yapildig1 da ayn1 haberden anlasilmaktadir. Bkz: “iskele insaati Faaliyette”, Rize, 18 Mayis 1953, No: 883: 1.

77 “Rize Iskelesi”, Rize, 16 Temmuz 1953, No: 939: 1; “Pazar iskelesi”, 16 Temmuz 1953, No: 939: 1.

78 “Rize Demokrat Parti il Kongresi” Rize, 24 Haziran 1953, No: 917: 1; “Osman Kavrakoglu’nun Kongre Konusmas1”,
Rize, 26 Haziran 1953, No: 919: 1.

79 “Rize’de Yapilacak Liman icin Etiidlere Baslanild1”, Rize, 23 Temmuz 1953, No: 946: 1.

80 «jzzet Akcal’in Konusmasi1”, Rize, 17 Agustos 1953, No: 971: 1.

81 BCA, 30-11-1-0/256-9-20.
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gostermektedir. S6z konusu karar ve Dahiliye ve Maliye Vekaletlerinin onay1 ile bu iskelenin
intifd hakki Rize il 6zel idaresine devredilmistir.8?

iki y1l sonra, 27 Kasim 1959’da Rize Ticaret ve Sanayi Odasi’nca Basbakanlik’a génderilen bir
telgraf, betonarme iskelenin Rize i¢in ¢ok yetersiz oldugunu ve bir liman 6zelligi tasimadigini
bir kez daha ortaya koymaktadir. Gonderilen telgrafta Basbakan Adnan Menderes’in 1953 ve
1957 yillarinda Rize’yi ziyaretleri sirasinda Rize limaninin insaatina baglanacagina dair miijde
verdigi hatirlatilmakta ve Rize i¢in basta iktisadi kalkinma olmak {izere sayisiz faydasi olacak
limanin insaatina 1960 yilinin yaz aylarinda baslanmasi istirham edilmektedir. Bu talebe ve-
rilen cevapta Rize limaninin etiit ve projesinin uluslararasi bir firma tarafindan yapildig, pro-
jelerin sozlesme geregince 1961 Agustos’unda tamamlanacagl ve insaatin biitge imkanlarina
gore ele alinacag bildirilmis,®3 ancak konuyla ilgili somut bir gelisme yasanmamuistir. Bu arada
14 Subat 1964 tarihli bir Bakanlar Kurulu Kararnamesi’yle iskelenin intifa hakki bu kez de
belediyeye devredilmistir.54

Rize’nin uzun zamandan beri talep ettigi limanin ¢ekirdegini olusturacak ilk adim, balik¢i ba-
rinagl insasiyla atilmistir. Balik¢l barinaginin insasina, 15 Subat 1966 tarihinde yapilan soz-
lesmeyle baslanmistir. 1969 yilinda bu s6zlesme tadil edilerek barinagin insasina devam edil-
mistir.85 15 Agustos 1974 tarihli Bakanlar Kurulu karariyla balikgi barinaginin mendirekleri
icin gerekli olan fenerlerin Denizcilik Bankasi Anonim Ortaklifi’nca karsilanmasi kararlasti-
rilmastir.®® Balik¢1 barinag: yapmak icin baslayan insaat calismalar yillar icinde genisleyerek
1985 yilina kadar devam etmistir.8” Bu arada 1980 yilinda Ulastirma Bakanligi’'nca 9 boliim ve
64 maddeden olusan Rize Liman Yonetmeligi yayinlanmistir. Yonetmelige gore ic ve dis liman
olarak ikiye ayrilan Rize limaninin konumu, 41° 02' 47" ve 41° 02' 28" enlemi ile 40° 34' 30"
ve 40° 30' 15" kuzey boylamlari arasindaki alan olarak tespit edilmistir.%8
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Sekil 1. Rize Limanr’n1 gésteren kroki®?

Yonetmeligin ti¢lincii béliimiinde yer alan veriler, Rize limaninin sahip oldugu yapiy1 ve kapa-
siteyi anlamamiza yardimci olmaktadir. Buna gére kuzey mendireginin i¢ kisminda bir ana

82 BCA, 30-18-1-2/145-107-14.

% BCA, 30-1/75-474-13.

84 BCA, 30-18-1-2/176-9-3.

85 BCA, 30-11-1/349-45-12.

86 BCA, 30-18-1-2/319-56-15.

87 Rize Belediyesi 2011-2015 Stratejik Plani, 2010: 76.
88 Resmi Gazete, 4 Aralik 1980, Say1: 1718: 7.

89 Resmi Gazete, 4 Aralik 1980, Say1: 1718: 12.
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ticaret rihtimi, bir motor rihtimi ve bir balik¢i rihtimi bulunmaktadir. Ana ticaret rihtimi 300
ve daha yukari gros tonilatodaki yiik gemileri i¢in ayrilmistir. 300 gros tonilatonun altindaki
gemiler motor rihtimini kullanacaktir. Ana mendirek {izerine insa edilmis olan balik¢i rihtimi
ise balik¢1 gemileri, liman hizmet araglari, yatlar, kotralar ve amator denizci teknelerine ay-
rilmistir.9° Bu bilgilerden de anlasilacag: iizere Cumhuriyet’in ilk yillarindan itibaren Rize’de
insa edilmek istenen liman konusunda, 1980 yilina gelindiginde oldukca mesafe alinmistir. 1985
yilina kadar belirli boliimleri bitirilen liman transit nakliyata acilmis, isletme hakki Bayindirlik
ve Iskan Bakanligr’'ndan Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Miidiirliigii'ne devredilmistir.9

5. Rize Limaninin Bugiinkii Durumu ve Kapasitesi

Rize limani 28 Subat 1991 tarihinde alinan bir Bakanlar Kurulu karariyla yolcu giris ¢ikislarina
acik bir sinir kapisi haline getirilmistir.9* Limanin yiikleme ve bosaltma kapasitesi de artmaya
baslamistir. Liman yonetmeliginde yapilan degisiklikle ana ticaret rihtimina yanasacak gemi-
lerin kapasitesi 300 grostondan 600 grostona ¢ikarilmistir. Ayrica seyir giivenligi icin yonet-
melige bir ek madde konularak belirli tonajlardaki gemilere kilavuz ve rémorkér kullanma
mecburiyeti getirilmistir.3 Bu dénemde yaz aylarinda yolcu vapuru seferleri yapilmakla bir-
likte Rize limani esas olarak tasimacilik alaninda hizmet vermistir.94

RIZE
SERBEST
BOLGES]

~-=— SERSEST BOLGE SINIRI
wmn SERBEST BOLGE ALANI

Sekil 2. Rize Serbest Ticaret Bolgesi’ni gdsteren kroki®>

1997 yilinda Rize limaninda énce bir serbest ticaret bdlgesi olusturulmustur.? Kisa bir siire
sonra da liman 06zellestirilmistir. Limanin isletmesi 30 yillik bir siire i¢in Asim Cillioglu, Ali
Cillioglu, Perihan Cillioglu (A Grubu) ile Yardimci Deniz Nak. A.S. (B Grubu), Er Denizcilik Nak.
ve Tic. A.S. (C Grubu) ve Tiirkiye Denizcilik isletmeleri A.S. (D Grubu) ortaklifiyla kurulan Rize
Limanu Isletmesi Yatirim (RIPORT) anonim sirketine verilmistir. Sirket A, B ve C gruplarindan
ikiser, D grubundan bir temsilcinin yer aldig1 7 kisilik yonetim kuruluna sahiptir.9” Ozelles-
tirme Yiiksek Kurulu’nun 7 Nisan 1997 ve 97/13 sayili karariyla gerceklesen 6zellestirmenin
ardindan limanin isletmesi 13 Agustos 1997°de devredilmistir.9®

Yapilan yatirimlarla yillar icinde gelisen Rize limaninin bugiin itibariyle i¢ liman kisminda kiigiik
gemilerin ve balik¢i teknelerinin hizmet alabildigi, 2.5-4.5 metre derinlige sahip toplam 500
metre rihtim bulunmaktadir. Bunun disinda 8-12 metre derinli§inde 3 adet ana ticaret rihtim

9° Resmi Gazete, 4 Aralik 1980, Say1: 17180: 8.

91 BCA, 30-18-1-2/526-329-4; Resmi Gazete, 26 Mart 1985, Say1: 18706: 2.

92 Resmi Gazete, 28 Haziran 1991, Say1: 20913: 2.

93 Resmi Gazete, 21 Eyliil 1994, Say1 22058: 41.

94 Rize Belediyesi Stratejik Plan 2011-2015, 2010: 76.

95 Resmi Gazete, 28 Haziran 1997, Say1 23033: 35.

96 Resmi Gazete, 28 Haziran 1997, Say1 23033: 34.

97 “Ortaklik Yapis1”, (14 Eylil 2023). https://www.riport.com.tr/ortaklik-yapisi
98 nal, 2006: 53.
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ile 1 adet Ro-Ro rihtimi vardir. Tel drgiilerle cevrili olan liman sahasinin giivenligi gezici ekipler
ve giivenlik kameralariyla saglanmaktadir.® Liman icinde Liman Bagkanligi, Liman Miilki idare
Amirligi, Gimriik Midiirliigli, Gimriik Muhafaza Kisim Amirligi, Sahil Giivenlik Bot Komutan-
181, Deniz Polisi Dogu Karadeniz Bolgesi Sualti Grup Amirligi, Deniz Polisi Liman Sube Midiir-
liigii, Defterdarlik, Sahil Saglik ve Tarim il Miidiirliigii’ne ait birimler yer almaktadir.'°°

Rize limaninin hinterlandi dar olmakla birlikte dogusunda Hopa ve Giircistan, kuzeyinde Poti
limani, giineyinde Erzurum ve iran’a uzanan transit yolu bulunmaktadir. Dis limanda Petrol
Ofisi’ne ait yillik 200 bin ton kapasiteli bir akaryakit dolum tesisi vardir. Limanin mevcut ka-
pasitesi 1.2 milyon ton/yildir. 2010 yilinda mevcut yolcu kapasitesinin %1.1’i, d6kme kuru yiik
kapasitesinin %16.1’i, genel kargo kapasitesinin %4’ii ve Ro-Ro kapasitesinin %20’si kullanil-
mistir. 1996-2005 yillar1 arasinda limanin yiikleme islemlerinde %25, bosaltma islemlerinde
ise %27 artis olmustur. Limandan faydalanan en 6nemli endiistri tesisleri Cayeli Bakir ve
Cinko Isletmeleri, cay, komiir, kereste ve tomruk fabrikalaridir.*°?

Bugiin Rize merkezinde bulunan limana ek olarak 16 Temmuz 2020’de ihalesi yapilan lyidere
Lojistik Limani’'nin insa ¢alismalar1 devam etmektedir. 13 milyon ton kapasiteli bu limanla
Rize, yeni bir lojistik merkeze sahip olacaktir.’®® Bu lojistik merkezin etkin bi¢cimde kullanila-
bilmesi icin agilan Ovit Tiineli’nin yan1 sira Rize-Ispir-Erzurum-GAP hattini birbirine baglaya-
cak boliinmiis yol ¢alismalar:1 devam etmektedir.°3

Sonuc¢

Rize, sahip oldugu cografi konum sebebiyle biitiin tarihi boyunca cok biiyiik oranda deniz ula-
simina bagimli bir sehir olmustur. 19. Yiizyilin ikinci yarisindan itibaren buharli gemi tekno-
lojisinde yasanan gelismeler ve Karadeniz ticaretinin artmasi, biitiin Karadeniz sahilleriyle
birlikte Rize’yi de etkilemistir. Artan ticaret hacmi ve yolcu tasimaciligindaki hareketlilik, se-
hirde bulunan iki ahsap iskelenin artik ihtiyac¢lar: karsilayamamasina yol agmistir. Bu sebeple
1890’11 yillardan itibaren demir bir iskele yapilmas: i¢in girisimlerde bulunulmustur. Ancak
Rize’nin ekonomik anlamda genis bir hinterlanda sahip olmamasi ve biit¢e kisithiliklari, sehir
icin hayati 6neme sahip ulasim problemlerinin ¢6ziimiinii devamh olarak geciktirmistir.

Cumhuriyet doneminde ulasim alaninda takip edilen makro politikalar 6ncelikle demiryolla-
rina odaklanmistir. Bu sebeple yine engebeli arazisi ve nispeten durgun ekonomik yapisiyla
Rize, bekledigi yatirimlar1 alamamistir. Karayolu bakimindan Trabzon ve Erzurum’a uzanan
yollar son derece sarp ve bozuktur. Sehrin dis diinyayla baglantis1 ayaklar1 demir ve beton
kaziklarla berkitilmis, iist kism1 ahsap iskeleye bagli kalmistir.

Tiirkiye’de deniz ulasimina ve limanlara yatirimlar, ikinci Diinya Savasi’nin etkisiyle 1940’tan
itibaren artmaya baslamistir. Ancak bu alandaki esas atilim Demokrat Parti déneminde, 1950°’li
yillarda yasanacaktir. Yatirimlar, ticari kapasitesi yiiksek biiyiik limanlar 6ncelenerek yapil-
mis, Rize ise yeni iskele yapilacak bir sehir olarak 1951 yil1 programina alinmistir. Yeni iskele
yapimi, nerede insa edilecegi tartismalarinin gélgesinde 1951 yilinda baslamis ve 1957 yilinda
tamamlanmistir. Bu arada ayni dénemde Cayeli ve Pazar iskeleleri de yenilenmistir.

Betonarme olarak insa edilen yeni iskelenin sehir i¢in yetersiz oldugu ¢ok kisa siirede anlasil-
mis ve gelismis bir liman yapilmasi talepleri dillendirilmeye baslanmistir. 1966 yilinda sehirde
bir balik¢i barinaginin yapimina baslanmis, bu proje 1969 yilinda gézden gegirilerek daha da

99 “Liman Tarihgesi”, (14 Eyliil 2023). https://www.riport.com.tr/liman-tarihcesi

100 “Ortaklik Yapis1”, (14 Eylil 2023). https://www.riport.com.tr/ortaklik-yapisi

101 Rize Belediyesi Stratejik Plan 2011-2015, 2010: 76-77. Limanin 1997-2022 yillar1 arasindaki yiikleme ve bosaltma
verileri, ekler kisminda detayli olarak verilmistir.

102 «Rize lyidere Lojistik Limani, Cevresel Acidan En Dogru Yaklasimlarla insa Ediliyor”, (15 Eylil 2023).
https://www.uab.gov.tr/haberler/rize-iyidere-lojistik-limani-cevresel-acidan-en-dogru-yaklasimlarla-insa-ediliyor
103 “yatirim Destek&Tanitim Stratejisi Rize”, (10 Agustos 2023). https://www.doka.org.tr/dosyalar/editor/files/rize-
ili-yatirim-destek-ve-tanitim-stratejisi.pdf
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genisletilmigtir. 1980 yilinda Rize i¢in bir liman ydnetmeligi hazirlanarak Resmi Gazete’de ya-
yinlanmis, devam eden calismalar sonucunda Rize Liman1 1985 yilinda tamamlanmustir. iler-
leyen yillarda transit gegislere acilan ve bir serbest ticaret bolgesine kavusan liman, 1997 y1-
linda oOzellestirilmistir. Yapilan yatirimlarla limanin kapasitesi arttirilmis, kullanilan ekip-
manlar modernize edilmistir. Ancak Rize’nin nispeten kisitli hinterland: sebebiyle liman, ka-
pasitesinin oldukga altinda kullanilmaktadir.

Yapilan yeni projelerle Rize igin Iyidere’de yeni bir lojistik merkezi insasina baglanmistir.
Basta Ovit Tiineli olmak {izere béliinmiis yol calismalariyla Ispir-Erzurum-GAP bélgesine uza-
nan bir hattin bu yeni lojistik lissiine baglanmas1 planlanmaktadir. Bdylece Rize’nin tarihi bo-
yunca cografi konumundan kaynaklanan dezavantajlarinin asilarak bdlgenin iiretim ve ticaret
kapasitesinin arttirilmasi hedeflenmektedir.
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EKLER

Ek 1. 1997-2008 Yillar1 Arasinda Rize Liman Baskanligi Sinirlari icerisinde Gerceklesen Yiikleme Bo-
saltma Bilgileri’®4

YUKLEME (TON) BOSALTMA (TON)
+Bh
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Ek 2. 2009-2022 Yillar1 Arasinda Rize Liman Baskanlig1 Sinirlar: icerisinde Gerceklesen Yiikleme Bo-
saltma Bilgileri'®s

YUKLEME (TON) BOSALTMA (TON)

iHRACAT ITHALAT

Rize Liman
Bagkanlifa

DIGER ULKE

DIGER ULKE

EAYRAKLI
BAYRAKLI

KENDI ULKE
TRASIT YUKLEME
TOPLAM

BAYRAKLI
TOPLAM
KABOTAJ BOSALTMA
TRANSIT BOSALTMA
TOPLAM

BAYRAKLI
TOPLAM
KABOTAJ YUKLEME

TURK BAYRAKILI

TURK BAYRAKLI
KENDI ULKE

2000 | 18.420 | 58.500 |197.800| 274720 | 100 o 274.820 o ] 2.08g 3.989 [(467.893| o |a4a71.8382
2010 | 1L.000 | 52.255 | 207.033 | 270.288 e} o |270.288 o 3.659 | 3.0589 [515.594| © |519.253
2011 | 7.850 | 37.000 |193.400]| 138.250 [17.147| © (255307 © 2.915 | 31.218 | 34.133 [730.020| © |764.153
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2015 | 32.100 Q 145.349 | 177.449 | z00 4] 177.049 | 14.774| ©.716 |113.088|134.578|557.472| 0 |060z2.060
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2020 0 o 79.070 | 79.670 |3.500| © | 383470 134.326|134.326|417.080| O |552.306

o |0 |o
=]

2021 | 11.500 o 103.437 | 114.937 0o |4.7951109.732 [+] 02.332 | 92.332 |201.440| © |383.772

2022 | 15.250 a 66.750 | 82.000 | 5.500 o 87.500 | 1. 124.643| 126.727 [435.077| © |561.504

=1
[=a]
o
=]

105 «yijk Istatistikleri”, (14 Eyliil 2023), https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/yuk-istatistikleri


https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/yuk-istatistikleri

