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Poti, Kafkas kiyilar1 ve i¢ kesimlerin giivenligi i¢cin Osmanli idaresinde bir set gorevi gormiistiir.
Savunma amagh fonksiyonu, Rusya’nin sinirlarini genisletme politikas: neticesinde daha fazla
on plana ¢ikmaya baslamigtir. Kentin 1829’da Rus idaresine girmesi Osmanli Devleti'nin
smirinda yeni bir limanin yiikselisini beraberinde getirmis; dzellikle Trabzon-Tebriz kervan
ticaretinin Rus topraklarina ¢ekilmesi ve ticari kolayliklar ile hizli bir gelisim ve doniisiim seyri
yasamustir. Poti, stratejik konumu nedeniyle Kafkasya'nin idari merkezi Tiflis’'in ana limani
haline gelmistir. Bu ¢alismanin amaci Rusya’nin kuzeyden giineye dogru genislemesine paralel
olarak yeni limanlarin ortaya ¢ikisiyla yasanan degisim siirecini, diger bir ifadeyle Poti'nin
liman ve kentlesme yoniinden gelisim seyri ile Redut Kale, Sohum, Batum ve Trabzon
limanlariyla rekabet siirecini Rus ve Osmanli kaynaklar1 1siginda
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ABSTRACT

Poti, under the Ottoman rule served as a barrier for the security of the Caucasian coasts and
inlands. Its defensive function has become more prominent as a result of Russia’s policy of
expanding its borders. The city’s entry into Russian rule in 1829 brought about the rise of a new
port on the Ottoman border; It has experienced a rapid development and transformation,
especially with the withdrawal of Trabzon-Tabriz trade to Russian territory and the commercial
facilities, Poti has become the main port of Thbilisi, the administrative center of the Caucasus.
The aim of this study is to analyze the change with the emergence of new ports with Russia’s
expansion from north to south, in other words, the development of Poti in terms of port and
urbanization and its competition process with the ports of Redut Kale, Sukhumi, Batumi and
Trabzon in the light of Russian and Ottoman sources.
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Giris
“Bizim i¢in Karadeniz, ekonomik kalkinmamiz

icin her tiirlii iyiligi ve yardimi bekledigimiz,
Avrupa'va bizi baglayan ana denizdir”

Poti Belediye Baskani
Niko Nikoladze (1894-1912)

Karadeniz, akarsu agizlarinda kurulmus yiizlerce liman, kasaba ve kentten olusan bir
havzadir. Bu dogal biitiinliik, Karadeniz’in Osmanli klasik ¢aginda Tiirk Gélii haline gelmesiyle
siyasi olarak da saglanmig, ancak XIX. ylizyildaki Osmanli-Rus rekabetiyle Rusya’nin lehine
olacak sekilde degismis ve yiizyildan kisa bir siirede Kafkas kiyilarindaki Sohum, Redut Kale,
Poti, Batum gibi eski Osmanli kasabalar1 askeri, ticari yonlerden daha islevsel Rus limanlarina
doniismiistiir.

Bu ¢aligmanin konusu olan Poti, giinimiizde Bat1 Giircistan siirlarinda, Rion (Phasis)
nehrinin Karadeniz’e dokiildiigii yer olan antik ticaret kenti Phasis’in iizerinde kurulmustur.!
Bolgeyi kapsayan bir ad olan Phasis? zamanla degiserek Fas’a doniismiistiir.® Kent, Osmanli
doneminde giiclii bir kale haline gelmis, ancak 1829°da Rusya’nin idaresine girmistir. Kirim
Savasi sonrasi liman ve kent olarak gelismeye baslamis; Kutais, Tiflis gibi i¢ kesimlerle ticari
ulagimi saglayan ana merkez iglevi gormiistiir. Bu onemi, 1872’de demir yolu ile Tiflis’e
baglanmasiyla katlanmais; basta Trabzon, Batum olmak {izere Karadeniz liman kentlerine rakip
olmus, Rusya ve Osmanli’dan go¢ ve yatirim alan bir merkez haline gelmistir.

1. Rus Kiskacinda Bir Osmanh Kalesi: Fas

Fas, Istanbul’un fethinin ardindan Bati Kafkasya ve Karadeniz’deki seferler neticesinde
1461 yil1 itibartyla Osmanli idaresine girmistir. 1578’de Lala Mustafa Pasa’nin Tiflis’i fethini
takiben 1579°da Rion nehrinin agzinda ahsap ve toprak malzemeyle Fas Kalesi insa edilmis;
Safevi ve sonraki Rus tehdidine kars1 Kafkas kiyisindaki miistahkem kalelerden olmustur.
XVILI. yiizyilda saldirilarda zarar gdrmesi iizerine tas malzemeyle yeniden yapilmustir.* XVIII.
yilizy1lda Kafkasya’nin savunmasinda kalelerin 6neminin artmasiyla Fas, Anapa, Sogucak,
Gelincik, Sohum, Anagra [Anakliya] ve Ahiska’nin tahkimi baslamistir.> Fas Kalesi, Tiflis
tarafindaki Osmanli askeri varliginin giiclenmesi ve i¢ kesimlere ulasim amaciyla 1724-1729
yillar1 arasinda Rion’un yonii degistirilerek yeniden insa edilmis; 114 metre uzunlugunda, 9
metre yliksekliginde her tiirli beslenme, barinma, ibadet, saglik, savunma ihtiyacin
karsilayabilen bir askeri yap1 haline gelmistir.® Kalenin stratejik dnemi, Rusya’nin 1783’te
Kirim’1 iggali ve Kafkasya’daki genisleme siyasetiyle artmis, diger bir ifadeyle Fas Kalesi
“Osmanli Devleti’nin Kafkaslar'in Karadeniz sahillerinde olusturdugu giivenlik zincirinin en
onemli halkalarindan biri olmustur.”’

Kafkasya’daki gilic dengeleri, 1783 yilinda Rusya’nin hem Kirim’i isgali hem de
Kafkasya’da dostluk amaciyla Giircistan ile Georgiyevsk Antlagmasi’ni1 imzalamasina dayanan

1 P.P. Nadejdin, Kavkazskiy Kray: Priroda i Ludi. (Tula: Tip. i lit. E.I. Drujininoy, 1895), 344.

2 Murat Arslan, “Kolkhis Bélgesi’nin Tarihi Cografyasina iliskin Bazi Notlar,” Arkeoloji ve Sanat 97, (2000): 26-27.

8 Otar Lordkipanidze, Phasis: The River and City in Colchis. (Stutgart: Franz Steiner Verlag, 2000), 11-12.

4 Ozgiir Y1lmaz, “Transkafkasya’nin Karadeniz’e Ulasan Yeni Kapist: Poti Limam (1829-1878)” Transkafkasya Jeopolitigi ve
Tiirkiye iginde, ed. Ismail Kése vd., (Trabzon: Karadeniz Teknik Universitesi, 2022), 67-68.

5 Cengiz Fedakar, Kafkasya'da Imparatoriuklar Savag:. (Istanbul: Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yay., 2014), 179-180.

6 Mahir Aydin, “Fas Kalesi”, Osmanli Arastirmalar: V1, (1986): 71-97.

7 Fedakar, Kafkasya'da Imparatorluklar Savast, 181.
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iki ayakli siyaseti, ardindan Megralya’y1r himaye altina almasi ile keskin bir sekilde
degistirmistir. Rus birliklerinin Baskomutan1 Pavel Tsitsianov, askeri ve ticari mobilizasyonun
saglanmas1 amaciyla Megrelya ve Imeretya iizerinden Tiflis’i Karadeniz’deki bir limanla
baglayacak yol yapimini planlamis, ancak bu tarihte en kisa gilizergdh olan Rion’un denize
dokiildiigii topraklar, Osmanl sinirlarinda kaldigindan liman yeri olarak daha kuzeydeki Hopi
nehri agzindaki Redut Kale [Kulevi] se¢ilmis ve 1805°te liman insas1 baslamigtir. Ne var ki
nehrin agzinda biriken aliivyon gemilerin limana girisini engellemistir. Coziim amaciyla
General Yermolov donemindeki ¢alismalar sonugsuz kalmasi iizerine, daha glineyde, Osmanli
idaresindeki Fas’ta bir liman kurulmasi tartismalar1 baslamistir.® Bu tercihte Fas’mn ii¢ yil
(1809-1812) Rus isgalinde kalmasi® ile Imparator 1. Aleksandr’in Fas Kalesi’nin
gelistirilmesine dair emri etkili olmustur.’® Diger bir ifadeyle Fas’in Kafkasya ve Rusya
acisindan tasidigi stratejik onem daha net anlasilmistir. Bolge, 1812 tarihli Biikres Antlagmasi
ile yeniden Osmanli Devleti’ne iade edilmis,!! ancak 1828-1829 Osmanli-Rus Savasi’nin
ardindan imzalanan Edirne Antlasmasiyla Rusya’ya birakilmigtir.!?

2. Rus Idaresinde Poti

Poti, Rus idaresi boyunca Giircistan-imeretya Guberniyasi (1840-1846), ardindan Kutais
Guberniyasi (1846-1918) yonetiminde kalmistir.X® Poti, ilk zamanlar kalesinden ziyade ucuz
nakliye imkanlar1 ve Giiney Kafkasya’nin merkezi Tiflis’e en yakin mesafedeki liman olmasi
yoniinden 6n plana c¢ikmistir.!* 18 Kasim 1858 tarihli Car II. Aleksandr’in onayladigi
kararname ile liman sehri statiisii alarak uluslararasi ticarete ac¢ilmistir. Sehrin gelisimine
yonelik her tiirlii resmi tegvik ve diizenleme 35 maddelik bu kararnameyle belirlenmistir. Sehir
baskani, Kutais valisine bagli askeri merkez subaylarindan secilmistir. Bu idareciye bagli bir
polis komiseri ile Tiirkg¢e, Giirclice, Megrelce dillerine hakim tercliman gorev yapmuistir.

Bolgenin en iist yetkilileri olan Kutais valisi ve Sehir bagkani diger sanayicileri sehre
cekmek, yerli ve yabanci ticareti tesvik etmekle goérevlendirilmistir. Ozellikle tiiccar ve
sanayicilerin bolgeye yerlesmesi desteklenmis, Gliney Kafkasya’dan yerlesecek olanlarin
belirli yasal engellere sahip olmamasina 6zen gosterilmistir. Sehir sakinlerinin yararina olacak
sekilde hem Rus vatandaslar1 hem de yabancilara ticaret, denizcilik ve balik¢ilikla ugrasma izni
verilmistir. Rusya’nin i¢ kesimlerinden sehre go¢ eden tiiccarlarin, daha once kayitl olduklari
loncadaki unvan ve haklariin korunmasi saglanmis, go¢ tarihinden itibaren {i¢ y1l i¢inde kendi
hesaplarina ev, diikkan gibi miilk satin almalar1 veya insa etmeleri, belirli tiiccarlarin ise gemi
almalar1 yahut belirli miktarda yatirnrm yapmalar1 zorunlu tutulmustur. Ayrica Rusya’nin i¢
kesimlerinde bagka islerle mesguliyetleri sinirlandirilmistir. Diger tiim yeni yerlesimcilere de,
sehir niifusuna kayit tarihinden itibaren {i¢ y1l i¢inde kalict bir yerlesime sahip olmak zorunlu
tutulmustur. Yeni yerlesimcilere mesken ve igyeri insasi i¢in bedeli karsiliginda arsa tahsisi
Kaftkasya genel valisinin onay1 ile serbestlesmistir. Benzer sekilde Kutais valisine Kirim
Savasi’nda zarar géren Redut Kale sakinleri i¢in iicretsiz arazi tahsis etme yetkisi verilmistir.

8 N. Savrov, “O Postroyke Gavan v Poti,” Morskoy Shornik 12, (1863): 245-246. (245-266); Fedakar, Kafkasya'da
Imparatorluklar Savagsi, 224; Zaza Tsurtsumia, “Giircistan’daki Rus “Yumusak Giicii’niin Tarihi (XIX-XX. Yiizy1l),” Tiirkiye
Rusya Arastirmalari Dergisi 3, (2020), 99.

% Aydin, “Fag Kalesi”, 113-123.

10 Polnoe Sobranie Zakonov Rossiyskoy Imperii ¢ 1649 goda. (Sankt Peterburg: Tipografiya II Otdeleniya Sobstvennoy Yego
Imperatorskago Veligestva Kantselerii, 1810-1811), No: 24.076, 22.

11 Aydin, “Fas Kalesi”, 113-123.

2 Kavkazskiy Kalendar na 1879 god. (Tiflis: Glaviim Upravleniyem Namestnik Kavkazskago, 1878), 254; Serafettin Turan,
“1829 Edirne Antlasmas1,” Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi Dergisi 9, (1951): 143.

13 Nadejdin, Kavkazskiy Kray: Priroda i Ludi, 216; 1883-1903 yillar1 arasinda Batum ve Artvin bolgeleri de Kutais Guberniyasi
idaresinde kalmistir; Resul Turan, Carlik Idaresinde Batum, Acara, Artvin 1878-1914. (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2023),
23-24.

14 Nadejdin, Kavkazskiy Kray: Priroda i Ludi, 293.
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Daimi olarak yerlesenler hane ve kelle vergisinden 20 y1l boyunca muaf tutulmuslardir. Sehrin
altyapir masraflar1 limana gelip giden gemiler ve alkollii iirlinlerden alinan vergiden
karsilanmistir. '

XIX. yiizyillda Rusya’nin Giiney Kafkasya’ya yonelik temel ekonomi politikasi, Trabzon-
Tebriz ticaretini bu topraklara ¢ekmek {iizerine bina edilmistir. Bu amagla donemsel olarak
degisen daha serbest veya siki giimriik tarifeleri uygulanmistir. 1821°deki giimriik politikastyla
Iran-Avrupa arasindaki mal trafiginin Rus ¢ikarlarina zarar vermeyecegi diisiincesiyle Giiney
Kafkasya, serbest transit ticarete acilmis,’® 1831°de kapatilmis!’ ve 1846’da yeniden
acilmistir.'® Poti’nin ticarette yiikselisi, Kirim Savasi sonrasinda olmustur. Bunun en net kaniti
doneme ait kanunnameleridir. 29 Ocak 1865 tarihli Avrupa mallarinin Giiney Kafkasya
iizerinden Iran’a, Asya mallarmin Iran’dan Avrupa’ya giimriiksiiz transit gegisini diizenleyen
kanuna gore mal sevkiyat giizergahi su ii¢ sekilde gerceklesmistir: a) Poti ve Sohum Kale’den
Kutais’e, Rion nehri ve Sohum yoluyla Gori, Tiflis, Erivan, Nah¢ivan ve Culfa’ya; b) Poti ve
Sohum Kale’den Kutais, Ahiska, Ahilkelek, Alexandropol, Erivan, Nah¢ivan ve Culfa’ya; c)
Poti ve Suhum Kale’den Kutais, Tiflis, Elizavetpol, Semahi, Bakii ve denizyoluyla fran’a.®®

1865 tarihli tarife ile Avrupa mallariin gecisi daha serbest hale getirilmis, bu gelismeye
paralel olarak Tiflis-Julfa arasinda bir posta servisi kurulmustur, ancak ilk olarak 1877’de
ithalatta giimriikk vergisine denk bir depozitonun da 6denmesi sartiyla tiiccarlarin durumu
zorlastirilmis,?® ardindan 1883’te transit ticaret tartismali bir sekilde kaldirilmistir.?! Bu
degisimin temel nedeni, serbest politikanin Trabzon-Iran ticaretini Rus topraklarina kaydirmasi
ile Iran ve diger pazarlardaki Rus mallarinin rekabet giiciinii azaltmasi, kati1 giimriik
politikasinin ise ticareti Trabzon-Iran giizergdhna dondiirmesi ve kagak ticareti artmasi
olmustur.

3. Tiflis’in Denize Acilan Kapisi: Poti Limani ve Yiikselisi

Kisa stirede kuzeydeki rakip limanlara gére Poti’nin 6n plana ¢ikmasinda Sohum Kale
karsisindaki stratejik onemi ile Redut Kale’nin Kirim Savasi’nda zarar gormesi etkili
olmustur.?? Biiyiik tiiccarlarin ilgisi kismen tamamlanan altyap1 ¢alismalari ile ticari kolayliklar
sayesinde artmistir. Ticaret hacminin her gecen yil attig1 limanda, mallar Guria, Megrelya ve
Imereti iizerinden i¢ kesimlere ulastirilmustir. Ticari faaliyetler neticesinde kent niifusu ve ticari
temsilcilik sayis1 artmis, yeni dilkkdn ve magazalar hizmete girmistir.?® Poti, Tiflis’ten
Karadeniz’e agilan en kisa yol olmasindan dolays, Tiflis 'in liman: olarak adlandirilmistir.2*

Poti Limani, bu adlandirmanin 6tesinde, Kutais, Tiflis ve Iran giizergahi icin bir ana kapi
gorevi gérmiistiir. Bu avantaji nedeniyle limana gelen yolcu ve mallarin Rion nehri lizerinden
i¢ kesimlere taginmasi planlanmistir. Bu proje, daha 6nce Tiflis’in Karadeniz ile baglantisini

15 Polnoe Sobranie Zakonov Rossiyskoy Imperii (Sobranie Vtoroe). (Sankt Peterburg: Tipografiya II Otdeleniya Sobstvennoy
Yego Imperatorskago Veligestva Kantselerii, 1860), 394-397.

16 S. Palaskovskiy, Zakavkazskiy Transit v Persiyu. (Sankt Peterburg: Tip. Tov. Obsestva Polza, 1876), 3.

7 Polnoe Sobranie Zakonov Rossiyskoy Imperii. (Sankt Peterburg: Tipografiya II Otdeleniya Sobstvennoy Yego
Imperatorskago Velicestva Kantselerii, 1831) No: 4622, 435.

18 Polnoe Sobranie Zakonov Rossiyskoy Imperii. (Sankt Peterburg: Tipografiya II Otdeleniya Sobstvennoy Yego
Imperatorskago Veligestva Kantselerii, 1846), No: 20699, 643.

19 Kavkaz, “O Tranzite Cerez Zakavkazkiy...”, (25 Mart 1865), 129-130.

20 Charles Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade, 1830-1900: Rise and Decline of a Route,” International Journal of Middle East
Studies 1/1, (1970): 23.

21 Polnoe Sobranie Zakonov Rossiyskoy Imperii. (Sankt Peterburg: Tipografiya II Otdeleniya Sobstvennoy Yego
Imperatorskago Velicestva Kantselerii, 1881-1913), No: 1581, 234.

22 N.A. Savrona, “Yesli Batum Port-Ubejise, to Poti Port-Mogila,” Izvestiva Imperatorskago Obsestva Dlya Sodeistviya
Russkomu Torgovomu Morehodstvu XVII, (1884): 135-136.

2 “Vesti Cernomoriya, Poti”, Cernomorskiy Vestnik 4,28 Ocak 1899, 4.

2 A Handbook For Travellers in Russia, Poland, And Finland. (London: John Murray, 1865), 203-204.
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kurma amaciyla 1804 yilinda Kaftkasya komutani Prens Tsitsianov girisimiyle, Poti’nin 12 mil
kuzeyinde, Hopi [Hobi] nehri kiyisindaki Redut Kale’de uygulanmis, ancak vadilerde yol
ingasinin zorlugu dolayisiyla, yiikler Hopi ve Rion nehirleri arasinda bir kanal agilarak su
yoluyla taginmistir. Boylelikle deniz yoluyla Redut Kale’ye ulasan mallar, 6nce kanal, ardindan
Rion iizerinden i¢ kesimdeki Orpiri’ye indirilmis, bu mevkiden itibaren kara yoluyla Tiflis’e
tasmmustir. Bu sistem, Poti’nin Rus idaresine girmesine kadar siirmiistiir.?®

Poti, daha giineyindeki limanlara gore daha bol yagmur alan bir cografyadir. Rion vadisi
cevresindeki daglar kuzey riizgarlarina karst koruma saglar ve buharlagsmay1 geciktirir. Bu
durum yil boyunca hava ve topragin asirt nemlenmesi ve bataklik olusumuna neden olur. Bu
nedenle Poti ve ¢evresi Rus kaynaklarinda Gliney Kafkasya’daki en sagliksiz bataklik alanlar
arasinda goriilmiistiir.”® Osmanli doneminde Tiirkler, yaz aylarinda bdlgeden uzaklagarak
kislar1 geri donerek hastaliklardan korunmuslardir. Bu durumun farkinda olmayan Ruslar ise
bircok saglik sorunuyla karsilasmislardir. Ozellikle Rion ile Paliastomi gélii arasindaki nemli
hava ve batakliklar Rus askerler arasinda hastaliklara neden olmustur. Bu olumsuz sartlara
ragmen Poti’deki evli Rus askerler i¢in gdlden uzanan bir kanal boyunca bir yasam alani
olusturma siireci baglamis, 1836’da Samegrelo hiikkiimdar1 liman ile kentin insas1 i¢in arazi
bagislamig, ancak c¢aligmalar s6z konusu olumsuz iklim sartlar1 ve yetersiz mali destek
nedeniyle ertesi y1l durmustur.?’

Kafkasya Genel Valisi Prens M.S. Vorontsov, Poti ve ¢evresinin kalkinmasia 6zel bir
ehemmiyet gdstermek suretiyle bizzat caligmalar: takip etmistir. Bu durum Ingiliz konsolosu
Holmes’un raporlarina yansimistir. 1846 yili raporuna gore Prens Vorontsov ile Giircistan’da
mukim Fransiz girisimci Monsieur de Rosmordue, Poti Limani’ndan baglayarak Rion nehri
tizerinden Kutais’in i¢ kesimlerine kadar kiigiik tonajli vapur tagimaciliginin miimkiin oldugunu
savunmuglardir. Bunun {izerine nehir glizergdhini kapatan diismiis agaclarin temizlenmesine
baslanmis?®, Rion nehrinde bir nakliye sirketi dahi kurulmustur. Ne var ki dénemin gemi
teknolojisi, nehrin hizli akintis1 ve kivrimli yapisi gibi etkenler genis capli tagimaciliga imkan
vermemistir. Bu kez 1858’de Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi1 (ROPIT) yetkilileri, Kafkasya
ile Karadeniz ve Azak Denizi’ndeki ¢esitli yerler arasindaki ticari iliskilerin gelismesi i¢in Rion
nehrinin buharli gemi ulasimima ag¢ilmasini Onermislerdir. Teklifin kabul edilmesiyle
Ingiltere’den buharli gemi siparis edilmistir. Bu sirada ROPIT merkez ofisinin emriyle,
faaliyetlerin hemen baslamasi i¢in Dinyester’den Akkerman adli vapur Rion’a getirilmis ve Poti
ile Rion’un bir kolu olan Tskhenis Tskhali (Orpiri) arasindaki ilk sefer basariyla
tamamlanmistir.?® Orpiri, transit mallar i¢in depo ve giivenlik noktasi islevi gdrmiistiir.
Boylelikle her hafta ¢carsamba ve cumartesi giinleri Tskhenis-Tskhale’den, pazartesi ve cuma
giinleri ise Poti’den sefer yapilmugtir.*

Poti Limani’na ulasan mallar, Rion iizerinden farkli noktalara tasinmustir. Ornegin,
limandaki mallar nehirdeki buharli gemiler araciligiyla 12 saatte Tskhenis Tskhali’nin agzinda
yer alan, Marani’ye, ardindan 220 kilometre uzunlugunda 12 giin siiren bir yolculuk sonunda
Tiflis’e ulasmistir. Buradan yiik arabalar1 ve kervanlarla yaklasik 24 giinde iran sinirina,
ardindan Tebriz’e varmistir. Boylelikle Poti-Tebriz arasi yolculuk siiresi en az 50 giin
stirmiigtiir. Bu mesafe Trabzon-Tebriz hattina gore biraz daha uzundur, ancak Rusyadaki

25D, Jariontsov, Poti ili Suhum?. (Tiflis: Tiografiya I.A. Cantseva, 1874), 2-3.

26 Nadejdin, Kavkazskiy Kray: Priroda i Ludi, 76, 82, 96.

27 Y1lmaz, “Transkafkasya’nin Karadeniz’e Ulasan Yeni Kapisi: Poti Liman1 (1829-1878),” 71-72.

28 Musa Sasmaz, Ingiliz Belgelerine Gére Trabzon Vilayeti Ticari Raporlart 1830-1914. Cilt 1, (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu,
2014), 155.

29 Korniliy Borozdin, “Parahod na Rione,” Kavkaz, 15 Iyunya 1858, 239-240.

30 Kavkaz. “Obyevleniya Castnaya”, (15 Iyunya 1858), 240.
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avantajli tasima olanaklar1 ve sigorta sisteminin varlig1 bu hatt1 cazip hale getirmistir.3! Rion
tizerindeki tasimacilikta Akkerman, Knez Baryatinskiy, Golub¢ik, Novoselskiy gibi vapurlardan
yararlanilmistir. Nehirdeki faaliyetler, Poti-Tiflis demir yolunun 1872°de hizmete girmesinin
ardindan durdurulmustur.3?

Kirim Savagsi’nin ardindan Poti’ye baslayan vapur seferleri ticari yonden kentin gelisiminde
tetikleyici rol oynamustir. Zira XIX. yiizyilin ilk yarisinda Avrupa’nin Giiney Kafkasya ile olan
dis ticaretinde ulasim acgisindan Giircii Askeri Yolu ile Karadeniz ve Hazar Denizi’ndeki birkag
devlete ait vapurun diginda fazla bir alternatif mevcut degildir. Bunun en 6nemli sebebi ulagim
olanaklarmin ve Redut Kale’nin yetersizligidir. Bu nedenle Poti Limani savasin ardindan daha
iyi bir liman olmasi nedeniyle secilmistir.?* Ayni tarihte ROPIT’in limana y&nelik seferleri
Trabzon-Tebriz ticaretinin Tiflis hattina kaymasinin 6niinii agmistir. Sirket, 1877 yil1 itibariyle
Kafkas hattinda haftada bir Kerg ile Poti arasinda, kis aylarinda Ker¢ Bogazi’nin donmast
durumunda ise Feodosiya ile Poti arasinda; Anadolu hattinda ise Poti ile Istanbul arasinda iki
haftada bir seferleri mevcuttur.3* Ertesi y1l Fransiz Paquet Kumpanyasi iki haftada bir olmak
lizere Marsilya, Istanbul ve Poti arasinda seferlerine baslamigtir.>®

Poti-Tiflis arasinda bir demir yolu yapimu, Iran transit ticaretini Rus topraklarma ¢ekmek
amaciyla ilk kez 1857°de ortaya atilmis, ancak insa plan1 1863’de Poti Limani’nin yapim
karartyla birlikte alinmis*® ve 1872°de hizmete acilmistir.®” Giiniimiizde Giircii demir yollarinin
dogusu olarak kabul edilen hattin toplam uzunlugu 289 verst®, istasyonlar1 ve aralarindaki
mesafe su sekildedir:

Tablo-1) Poti-Tiflis Demir Yolu istasyonlar1 ve Aralarindaki Mesafeler
Istasyon Uzunluk Istasyon Uzunluk
Avgali 10 Legvani 12
Mshetskaya 10 Belogorodskaya 7
Ksanka 11 Dzerula 9
Kaspi 14 Kvirilskaya 12
Grakali 12 Rion 28
Gori Sehri 14 Samtredi 29

31 Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade, 1830-1900: Rise and Decline of a Route”, 22.

32 [storiya Gruzii. Tom 2. (Tbilisi: izdatelstvo Ganatleba, 1973), 35-36; L. Bibileisvili, “Niko Nikoladze Rionsi Naosnobis
Sesakheb.” Niko Nikoladze 170: Saertasoriso Sametsniero Konperentsiis Sromata Krebuli ig¢inde, (Tbilisi: Guram
Tavartkiladzis Sastsavlo Universiteti, 2013), 26.

33 Kavkazskiy Kalendar na 1879 god. (Tiflis: Glavium Upravleniyem Namestnik Kavkazskago, 1878), 336.

34 Mesut Karakulak, Osmanli Sularinda Rus Vapurlari: Buharli Caginda Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi (1856-1914).
Ankara: Tiirk Tarih Kurumu, 2020), 51.

35 Trabzon Vilayeti Salnamesi. (Trabzon: Trabzon Vilayeti Matbaasi, 1286/1869), 81; 1913 yilinda sirketin Anadolu hatt1 Poti-
Batum-Rize-Trabzon-Giresun-Ordu-Samsun-Sinop-inebolu-istanbul noktalarini kapsamustir. Karakulak, Osmanli Sularinda
Rus Vapurlari: Buharli Caginda Rus Vapur ve Ticaret Kumpanyasi (1856-1914), 294.

36 Nadejdin, Kavkazskiy Kray: Priroda i Ludi, 293.

37 A. Argutinski Dolgorukov, Istoria Soorujeniya i Eksplotatsii Zakavkazkoy Jeleznoy Dorogi za Dvadtsat Pyat let 1871-1896.
(Tiflis: Zakavk. J.D., 1896), 3-9. Tiflis-Poti demir yolunun ve Kafkas hattimin yapimiyla yerel halkin tren yolculuguna olan
ilgisi artmistir, ancak ¢ok fazla biletsiz yolcuyla karsilasilmaya baglanmistir. Bu konuda Luigi Villari yolcularm yiizde 30°unun
biletsiz oldugunu belirterek trendeki bilet kontroldrii ve yolcu arasindaki su konusmayt aktarir: “Biletiniz var mi?, Haywr, ama
biiyiik bir tabancam ve biiyiik bir bicagim var ve erkek kardesimin biiyiik bir tabancast ve biiyiik bir bigagi var, kuzenlerim ve
arkadaglarimin da var”. Luigi Villari, The Fire and Sword in the Caucasus. (London: Allen-Unvin, 1906), 62.

*1,0668 kilometreye denk Rus uzunluk 6l¢ii birimidir.
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Kareli 17 Novo-Senaki 26

Mihailova (Suram) 24 Calodidi 21

Suram Koyii 4 Poti Sehri 14

Poni Koyii 6

Bejatuban Koyii 9 Toplam 289 Verst
Kaynak: Kavkazskiy Kalendar na 1879 god (Tiflis: Tipografiya Glavnogo Upravleniya
Namestnika Kavkazskago, 1880), 66.

Poti, Tiflis’in ardindan yaklasik on yil sonra Bakii ile demir yoluyla baglanmis ve Poti-
Tebriz arasindaki tasima maliyeti, demir yolundaki yeni tarifeyle Trabzon hattina gore alt1 kat
daha ucuz hale gelmistir.®® Hat sayesinde Poti iizerinden kuzey ve giiney bolgelerine ulasim
miimkiin olmustur.3® Béylelikle Kafkas hatti, Trabzon-Erzurum yoluna gore daha avantajli
ulagim imkanlarina kavusmustur. Dénem itibariyla Poti’nin karsisinda Osmanli idaresindeki
Batum ve Trabzon limanlar1 yer almistir. Ozellikle daha yakin mesafedeki Batum, Poti’nin
gelisiminde 6nemli bir engel olarak goriilmiis, gerekirse bolgenin Osmanli’dan satin alinmasi
dahi savunulmustur.*® Bu tarihte Poti, Bakii petroliiniin ihrac edildigi Karadeniz’deki ana liman
haline gelmis, ticari faaliyetleriyle yakin planda Batum ve Trabzon ile rakip olmustur.

4. Karadeniz Havzasinda Liman Rekabeti
4.1. Poti-Trabzon Rekabeti

Poti’nin gelisimi, Karadeniz’deki uluslararasi ticaretin merkezi ve en yakin rakibi Trabzon
ekonomisine olumsuz yansimistir. Genel olarak ise 1860’larin sonlarinda Trabzon ticareti {i¢
temel nedenden dolay: diisiis yasamustir: Iran’daki pamuk ve ipek yetistiriciligindeki sorunlar,
Avrupa para piyasasindaki negatif durum ve Poti-Iran transit ticareti. Bu noktada Rus
hiikiimetinin 1831°de Avrupa mallarina uyguladig1 vergi politikasinin Iran ticaretini Trabzon’a
yoneltmesi ve kacakeilig1 artirmasi iizerine 1846 ve 1865 yilindaki diizenlemelerle transit gecis
serbest hale getirilmis, Osmanli topraklarinda ise % 2 glimriik vergisi uygulanmistir. Bu
kolayliklar baz1 tiiccarlarin Rus topraklarina yénelmesini saglamigtir. Ayn1 zamanda Poti-iran
aras1 karayolu tamamlanmis, daha Onemlisi mallar Poti-Tiflis arasinda tren vagonlarinda
sigortalt bir sekilde tasinmaya baslamistir. Buna karsin Trabzon-Erzurum-Tebriz hattinda
mallarin at sirtinda tasinmasi devam etmistir. Rusya’da gelisen ulasim imkaninin etkisiyle
1863’te Avrupa-iran arasinda transit gegisle tasman koli sayis1 (5.118), 1866°da yaklasik bes
kat (30.374) artmustir. Poti, 1872°de Trabzon ticaretinden pay almayi siirdiirmiistiir.**

Trabzon vilayet idaresi, Rusya’daki ticari imtiyaz ve ulagim olanaklarinin gelisimini olduk¢a
yakindan izlemis, rekabet amaciyla bazi girisimlerde bulunmus, hatta 1864°te % 2’lik giimriik
vergisinin iptali yoniinde adimlar atmistir.*? Zira Rus hiikiimeti risklere kars1 tiiccarlara
mallarin1 sigortalama imkani1 sunmus, Poti ile Iran’1 Tiflis ve Nahgivan iizerinden birbirine

38 Charles Issawi, “The Tabriz-Trabzon Trade, 1830-1900: Rise and Decline of a Route”, 23.

3% Kavkazskiy Kalendar na 1879 god. (Tiflis: Glavnim Upravleniyem Namestnik Kavkazskago, 1878), 67.

40 Turan, Carlik Idaresinde Batum, Acara, Artvin 1878-1914, 112.

41 Ozgiir Y1lmaz, Tanzimat Déneminde Trabzon. (Istanbul: Libra Kitapgilik ve Yayimcilik, 2014), 251-253.

42 Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Mektubi Kalemi Meclis-i Vala Evraki (MVL.), 680/8. (28 Temmuz
1864).
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baglayan yolu tamamlayarak yolculuk siiresinin 24 saat daha kisalmasini saglamistir. Erzurum
Rus konsolosunun duyurulan bu avantajlar nedeniyle Iran tiiccarlar1 arasinda Kafkas hattina
kayma yoniinde meyil olusmustur.*®

Bu noktada bazi Iran tiiccarlarinin éniinde Patika Bagimlihig: (Path Dependence) olarak
adlandirilabilecek, yani gegmisten siiregelen davranislarin sonraki eylemleri belirlemesi*
durumu ortaya ¢ikmustir. Zira Rus tarafinin glivenlik ve ticari avantajlarina ragmen tiiccarlarin
Trabzon yoluna aligkin olmalari, Rusga bilmemeleri giizergahlarini degistirmemelerinde etkili
olmustur. Bu bireysel tercihlerin disinda, makro ¢ercevede ise Poti demir yolunun insasinin
baslamasi Osmanli idaresini daha kararli adimlar atmaya itmistir. Boylelikle transit gecis
vergisi, once 1869°da % 2’den % 1’e indirilmis, ardindan 1873 te ise tamamen kaldirilmistir.*
Bu sayede Trabzon hattr canliligimi koruyabilmis, yine de Iran tiiccarlar1 degisken vergi
avantajlarina gore Trabzon ve Kafkas hatt1 arasinda gidip gelmislerdir. Nitekim Rus tiiccarlara
zarar verdigi iddiasiyla 1883’te Kafkasya lizerinden transit ticaretin yasaklanmasi, Trabzon-
Beyazid hattin1 yeniden canlandirmus, iran mallar1 igin Trabzon’u ana liman haline getirmistir.*®
Bununla birlikte XX. yiizyilin basinda Rus hiikiimetinin Iran transit ticareti icin yiiriirliige
koydugu yeni vergi politikasi, Erzurum’un 1912°deki transit ticaret gelirinin 1907’ye gore
yaklasik % 95 oraninda azalmasina neden olmusmustur.*’

Tiirk-Rus tarafindaki makro ticari rekabet, yakin limanlar olan Trabzon-Rize ¢ekismesini
kortiklemistir. Bu baglamda Rize {izerinden Erzurum’u Karadeniz’e baglayan bir yol yapimi,
Kirim Savagi’ndan sonra, Trabzon yolu yapiminin bagladig giinlerde giindem olmustur. Bu
diisiincede ticaretin yaninda askeri planlamalar da etkili olmustur. Hiikiimet ve Harbiye
Nezareti, Erzincan yerine yeni ordu merkezinin Erzurum olmasi durumunda, Trabzon yerine,
Rize’ye daha kisa bir yol yapilmast miimkiin olacakti. Erzurum Valisi Arif Pasa’nin da
savundugu bu plan, Rize’nin Rus smirina yakinhigi nedeniyle kabul gdrmemistir.*® Rize-
Erzurum yolu, 1872’de Poti-Tiflis demir yolunun tamamlanmasiyla yeniden giindeme
getirilmistir. Trabzon bagmiihendisi Mr. Riva, Trabzon’dan ziyade Rize iizerinden Erzurum’a
yol yapimimi savunmus®®, ancak 93 Harbi’nin baslamasiyla Riva fikirlerini degistirmistir. Zira
Rusya bu cografyaya ilerlerken Rus sinirina bu denli yakin bir yolun yapilmas1 en basta askeri
bir risk olarak goriilmiistiir.>® Buna ragmen 6teden beri sehrin dnde gelenleri Rize’yi bir liman
sehrine doniistiirecek olan bu yolun yapiminda 1srarci olmuslardir.®! Karsiliksiz kalan talepler
1913’te dahi slirmiis, bizzat Erzurum Valisi Sadarete telgrafinda 325 kilometre olan Erzurum-
Trabzon yoluna karsin Erzurum-Rize yolunun 100 kilometre daha kisa oldugu vurgulamis, Rize
giizergahinin askeri ve ticari dnemi {izerinde durmustur.5?> Ne var ki Rize yolunun yapimi
miimkiin olmamustir.

4.2. Poti-Batum Rekabeti

Poti Limani, kent ve liman altyapis1 yoniinden gorece bayindir hale gelmis olsa da, Redut
Kale’nin Kirim Savagi’nda zarar gormesine benzer bir sekilde, 93 Harbi’nde ciddi hasar

43 (BOA.) Mektubi Kalemi Meclis-i Vala Evraki (MVL.), 698/55, (3 Ocak 1865).

44 James Mahoney, “Path Dependence in Historical Sociology,” Theory and Society 29/4 (Aug., 2000): 510.

4> (BOA.) Hariciye Nezareti Terciime Odasi Evraki (HR.TO.), 452/41, (12 Temmuz 1869); (BOA.) Sadaret Mektubi Kalemi
Miihimme Evraki (A.MKT.MHM.), 460/6. (30 Temmuz 1873).

46 Diplomatic and Consular Reports, Turkey, Trade of the Trebizond Vilayet fort the Year of 1904. (London: Harrison and Sons,
1905), 12.

47 (BOA.) Dahiliye Nezareti idare Evraki (DH.ID.), 25/11, (18 Nisan 1912).

48 (BOA..) Sadaret Mektubi Kalemi Nezaret ve Devair Yazismalart Evraki (A.MKT.NZD.), 297/7, (30 Kasim 1859).

42 (BOA.) Sura-y1 Devlet Miilkiye (SD.MLK.) 1505/45, (23 Ekim 1879).

50 (BOA.) Yildiz Resmi Maruzat (YA.RES.) 10/18, (21 Mart 1881).

51 (BOA.) Mektubi Kalemi Meclis-i Vala Evraki (MVL.) 1051/2, (14 Eyliil 1865).

52 (BOA.) Babiali Evrak Odas1 Evraki (BEO.), 4185/313801, (21 Haziran 1913); Irade Meclis-i Mahsus (1.MMS.), 168/14. (1
Agustos 1913).
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almistir. Bu durum bazi tiiccarlar ile ROPIT’in faaliyetlerini Batum’a kaydirmasia neden
olmustur. Bununla birlikte Poti’de kalan bir kesim ise biiyiik yatirim yaptiklar kentin, liman
ingaat1 tamamlandiginda Odessa, Marsilya gibi bir liman haline gelecegi yoniindeki umutlarini
korumuslardir.>® Ne var ki, Poti’nin Redut Kale’nin yerine gectigi gibi Batum’un da Poti’nin
yerini alacagi diisiincesi agirlik kazanmaya baslamistir. Ozellikle Batum Limani gemi
kapasitesi, derinligi, sert riizgarlar ve dalgalara karsi daha korunakli olmasi bakimindan
avantajli, Poti Limani ise firtinali giin sayisinin daha fazla olmasinin ytik indirme ve bindirme
islerinin aksatmasi ve bunun maliyetleri artirmasi1 bakimindan dezavantajli olarak goriilmiistiir.
Ayrica Rion nehrinin denize dokiildiigli kesimde biriken aliivyonlarin gemi gecisini
zorlastirmasi nedeniyle Batum’un biiyiik tonajli gemiler i¢in daha uygun dogal bir liman oldugu
kabul edilmis, Poti’nin ise aynmi1 6zelliklerine sahip olabilmesi i¢in daha fazla yatirim almasi
savunulmustur. Diger yandan, Bakii petroliiniin Poti’ye tagiyan demir yolu liman ihracatinin
rekor kirmasini saglamistir. Petrol 15 buharli tren 4.050 vagonla limana nakledilmistir. Liman,
kisa siire sonra artan petrol talebini karsilamada yetersiz kalmistir. Boylelikle, Poti’ye ulasan
hattin Batum’a uzatilmasi kararlastiriimistir.>*

Poti, Batum karsisindaki lider konumu bir siire daha koruyabilmistir. Istatistiklere gdre
1879°da Poti iizerinden ithal edilen mallarin degeri Batum’dakinin yaklasik 23 kati, ihracat
edilenler ise yaklagik 20 katidir. Poti’nin temel ihrag iirlinleri ipek ve misirdir, ancak 1883°te
Batum-Bakii demir yolunun tamamlanmasi, Batum’u 6n plana ¢ikararak Poti’yi Rusya’nin i¢
bolgelerine sevkiyat limani, Batum’u ise ihracat limani haline getirmistir. Demir yolu sayesinde
Batum’un ticari hacmi 1889’da Poti’nin yaklasik yarisi, 1909°da ise ii¢ kat1 olmustur.>®
1890’larda Batum’un askeri Onemi nedeniyle petrol rezervuarlarinin Poti’ye tasinmasi
giindeme gelmis, ancak gerceklesmemistir.>® Sonug olarak Giiney Kafkasya’da ticari merkezler
farkli nedenlerle donemsel olarak degismistir. Bu baglamda Rusya’nin Poti’yi Redut Kale’ye
tercihinde Kutais ve Tiflis’e ulasim kolayligi varken Batum’u Poti’ye tercihinde ise liman
kapasitesi ve uluslararasi ticaretteki ulasim kolaylig1 rol oynamistir.

4.3. ithalat ve ihracat

Poti Limani’nin gelistirilmesi yoOniindeki adimlarin temel amaci Giliney Kafkasya ve
Tiirkistan cografyasindaki misir, manganez, pamuk ve diger iiriinlerin denizyoluyla sevki; ayni
zamanda bu bolgelerin ihtiyaglari olan {iriinlerin Azak ve Karadeniz’deki Rus limanlarindan ve
yurtdisindan temini olmustur.®’ Poti, yaklasik dort yillik bir siirede olaganiistii bir biiyiime
kaydetmistir. Onde gelen yerel iiretim olan musirin ihracati 1870°e gére 1873 ’te 40 kat artmustir.
Demir yollarindaki yiiksek tasima tarifesi, limandaki yetersiz yiikleme gibi olumsuzluklara
karsin Giiney Kafkasya musirt Tuna musirtyla rekabet giicii kazanmistir.®® Ayrica Kutaisi
Guberniyasi’ndaki Tkibuli kémiir ocaklarmin Poti-Tiflis demir yolu ile baglanmasi® ticari
faaliyetleri canlandirmistir.

Poti Limani, deginildigi iizere 1883 yilina kadar Giiney Kafkasya’nin Karadeniz kiyisindaki
Avrupa ile ticari ve ekonomik baglarinin ana merkezi konumunu kaybetmemis; yerel iiretimin
ana ihra¢ noktasi ve Avrupa mallarinin kolaylikla temin edilebildigi bir liman olma

53 Nadejdin, Kavkazskiy Kray: Priroda i Ludi, 293.

54 Ayrintili bilgi i¢in bkz; Turan, Carlik Idaresinde Batum, Acara, Artvin 1878-1914, 113-114.

% Kavkazskiy Kalendar na 1881 god (Otdeleniye Vtoroy). (Tiflis: Tipografiya Glavnogo Upravleniya Namestnika
Kavkazskago, 1880), 41-45.

56 Turan, Carlik Idaresinde Batum, Acara, Artvin 1878-1914, 60.

57 Materiali Dlya Opisanie Russkih Portov i Istorii ih Soorujeniya: Potiskiy Port. Vipusk XIII (S.-Peterburg: Tipografiya
Ministerstva Putey Soobseniya, 1894), 119-120.

58 Jariontsov, Poti ili Suhum?, 4.

9 Gorniy Jurnal, Tom IV, (Dekabr, 1886): 464-465; Nadejdin, Kavkazskiy Kray: Priroda i Ludi, 282.
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pozisyonunu devam ettirmistir. Bu 6zelligi sayesinde Asya ve Avrupa arasinda bir baglanti
merkezi rolii oynamistir. 1878’de Batum’un alinmast bu durumu kesin bir sekilde
degistirmistir. Ote yandan Poti, Karadeniz’in dogu kiyilarinda Rusya’dan gelen mallar
acisindan 6nemli bir merkez haline gelmistir.

Tablo-2) Limanlara Gore Rusya’dan Gelen Mal Miktari
Yer 1874 1875 1876
Anapa 200,269 201,307 284,664
Novorossiysk 364,353 449,773 383,003
Tuaps 170,972 109,866 133,267
Daimi Postlar 80,176 94,409 99,279
Gudaut 63,448 41,579 24,004
Suhum 459,970 534,758 608,316
Ocemcira 96,283 64,981 35,446
Poti 7,426,282 7,807,421 10,262,478
Nikolayevsk 72,517 84,082 103,373
Toplam 8,935,270 9,378,176 11,933,830
Kaynak: Kavkazskiy Kalendar na 1879 god (Tiflis: Tipografiya Glavnogo Upravleniya Namestnika
Kavkazskago, 1880), 422.

Poti Limani, Batum karsisinda petrol sevkiyatinda kaybettigi konumunu maden alaninda
kisa siirede elde edebilmistir. Bu basarida Ciatura’daki manganezin ihraci rol oynamustir.®° Poti,
1890 yilinda 12 bin ton manganez ihraciyla diinya liderligine yiikselmis, 1892°de diinya
manganez talebinin %38’ini karsilamistir.®* 1905 Rus Ihtilali doneminde yasanan grevler ve
olaylar liman ticaretini derinden etkilemistir.%? Sektordeki yeni rakipleri Brezilya ve ingiliz
Hindistan1 karsisinda kisa siire liderligini kaybetmis olsa da 1914 oOncesinde Kafkasya
diinyadaki manganez iiretiminin % 40’11 karsilamistir.%®

5. Bir Rus Sehri Olarak Poti

Poti’nin kentlesmesindeki ilk engel, Rion nehri ile Paliastomi golii arasindaki nemli hava ve
batakliklardan kaynakli hastaliklar olmustur. ilk kez 1828°de Poti’yi alan Rus birlikleri arasinda
yayilan atesli hastalik 1800 askerin dliimiine neden olmus® ve ardindan bélgeye yerlesen Rus
askerleri arasinda da tifo salgim gériilmiistiir.%® Poti, 1849 yilinda [Kafkas Naibi] Prens M.S.
Vorontsov’in ziyaretinde, bir sehirden ziyade, birkag diizine ahsap ev olan bir Tiirk kdyti olarak,
Tiirk [Fas] kalesi ise tagtan kare seklinde, dort kdsesinde ve kapisinin iizerinde kule olan bir

60 Ocerki Istorii Gruzii. Tom V (Tbilisi: izdatelstvo Metsniereba, 1990), 348.

61 Georgii Vladimirovig Pipiya, Germanskii Imperializm v Zakavkaze v 1910-1918 gg. (Moskva: Nauka, 1978), 18-19.
62 Turan, Carlik Idaresinde Batum, Acara, Artvin 1878-1914, 181.

8 Pipiya, Germanskii Imperializm v Zakavkaze v 1910-1918 gg., 18-19.

64 Djon Baddeli, Zavoevanie Kavkaza Russkimi 1720-1860. (Moskva: B.Y., 2010), 155.

85 Yilmaz, “Transkafkasya’nin Karadeniz’e Ulagan Yeni Kapisi: Poti Limani (1829-1878)”, 71-72.
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Kafkasya’da Bir Limanin Yiikselisi: Poti Limani (1856-1914)

yap1 olarak tasvir edilmis; kale i¢inde, Tiirk yapimi ii¢ adet tas binanin yer aldigi, bunlardan
Tiirk idaresinde kale kumandaninin yeri ve daha genis olaninin Rus idaresinde bir gesit iase
deposuna déniistiiriildiigii bilgisi verilmistir.®

Rum niifus, Poti’ye yerleserek ticaretin gelismesi ve altyapi insasinda aktif rol almistir. Ilk
gelen Rumlar arasinda 1829°da Kefolanya Adasi’ndan gelenler yer almistir. 1836’da Rum
George Vartsalov, liman yapilmasi amaciyla 2240 giimiis ruble degerinde bir arsa
bagislamistir.®” Kirim Savasi’nin ardindan, Osmanli Rumlari da gerek daimi gerekse gegici
olarak Poti’ye yerlesmislerdir. Bu konuda Ingiltere’nin Trabzon konsolosu Stevens, 1857 deki
raporunda “Santa bélgesinden ¢ogunlugu tas ve duvar ustasi, insaat¢i olan yaklasik 600 Rum
ailenin, Trabzon’daki Rus konsolosunun bolgedeki liman ve sehir insaat faaliyetlerinde ig
bulma garantisi verdigi Rusya’min Karadeniz sahilindeki Poti sehrine gitmeye
hazirlandigindan” bahseder.®® Osmanli Rumlar1, madencilik faaliyetlerinin gelisimiyle Giiney
Kafkasya’nin “manganez baskenti” Ciatura’da is¢i ve isveren olarak calismislardir.%® Genel
olarak ise Rumlar kerestecilik ve balik¢ilik alaninda faaliyet gostermislerdir.”

Poti, 1860 y1linda Poti-Tiflis telgraf hatt1 ile Kafkasya’nin idari merkezi Tiflis ile haberlesme
imkanmna kavusmustur.” 24 Agustos 1863’te Romanov hanedam: iiyeleri tarafindan ziyaret
edilmistir.”? Bu gelismelerde Kirim Savasi sonras1 Karadeniz’in uluslararas: ticarete acilmasi
rol oynamis; Poti, ulasim ve haberlesme imkanlariyla Rusya ve Avrupa’da konforlu ve giivenli
bir glizergah olarak 6n plana ¢ikmaya baslamistir. 1865 tarihli seyahat rehberinde Odessa ve
[stanbul’dan Poti’ye olan ROPIT vapur seferlerine dair bilgi verilirken, Trabzon ve Erzurum
lizerinden Iran’a at sirtindaki seyahat edilmesi giizergahtaki kétii konaklama imkani ve yetersiz
giivenlik onlemleri nedeniyle tavsiye edilmemistir. Bununla birlikte, bir dezavantaj olarak,
ROPIT vapurlarinin Istanbul-Poti seferlerinde yolcular Batum’da indirilerek Rion nehri
oniindeki s1g alan1 gegebilen su ¢ekisi daha az olan vapurla Poti’ye tasinmistir. Eserde Poti ve
limam sdyle tasvir edilmistir:"®

“Karadeniz’in Kafkas kiyisinda, antik Phasis olan Rion nehrinin agzinda miistahkem bir
liman. Kasaba, ormanla ¢evrili bir dizi ahsap evden olusuyor. Gelisiminin baslica dezavantaji,
cogu geminin nehre girigini engelleyen ve ekseriyetle kiyi ile disaridaki nakliye arasindaki tiim
iletisimi imkdnsiz kilacak kadar sert olan Rion’un agzindaki kum birikintisidir.

Poti’nin iklimi nahostur, yaz aylarinda sitma hiikiim siirer. Yine de 360 verst (veya 240 mil)
uzakta oldugu Tiflis 'in limani ve giderek onemi artan bir yerdir.

Poti’den kiiciik bir vapur haftada iki kez, Rion boyunca 86 verst veya 57 mil uzakliktaki
Maran[i] a sefer yapiyor...”

Poti, Asag1 Megrelya ile kente kadar olan Rion vadisi batakliklarinin kurutulmasi suretiyle
yasanabilir bir merkeze doniistiiriilmiistiir.”* 1869°de Poti’yi ziyaret eden Théophile Deyrolle
kentin bataklik iizerine insa edildigini, 12 yil dnce birkac¢ ev ve kuliibenin disinda bir seyin
olmadig1 bolgeye Rusya’nin milyonlarca ruble harcadigini belirtmistir.”> Bu degisime dikkat

66 A. Serbakov, “Iz Vospomianiy Proslago”, Kavkaz, 18 Dekabrya 1883, No: 284, s. 2-3.

57 A.A. Cigkin, Druzya i Vragi za Kavkazskim Hrebtom. (Moskva: Vege, 2013), 85.

88 Yilmaz, Tanzimat Doneminde Trabzon, 131.

8 Cigkin, Druzya i Vragi za Kavkazskim Hrebtom, 85.

70 Cernomorskiy Vestnik, “Vesti Cernomoriya, Poti”, (28 Ocak 1899), 4.

1 Kavkazskiy Kalendar na 1879 god. (Tiflis: Glavnim Upravleniyem Namestnik Kavkazskago, 1878), 269.
72 Kavkazskiy Kalendar na 1879 god, 271.

73 A Handbook For Travellers in Russia, Poland, And Finland. (London: John Murray, 1865), 203-204.

74 Jariontsov, Poti ili Suhum?, 4.

5 T. Deyrolle, 1869 'da Trabzon dan Erzurum’a. Ceviren R.E. Kogu, (Istanbul: Cigir Kitabevi, 1938), 45.
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¢eken Cunynghame ise kentin 1872’de demir yolunun hizmete a¢ilmasinin ardindan kat ettigi
hizli gelisimi ve ydredeki miilklerin degerlenmesi karsisinda sagkinligini gizleyememis;
Poti’nin bir limanin tasimasi gereken tim ozellikleri tasidigini ve ileride biiyiikk bir sehir
olacagini belirtmistir.”® Ne var ki 93 Harbi, gelisim siirecine darbe vurmus; énce 1877’de sehir
saldirilara kars1 tahliyesi, bizzat glivenlik amaciyla yerlestirilen Rus Kazak askerlerince tahrip
edilmesi, ardindan 1878’de bombalanip yagmalanmasi Poti’nin kent kimligini kaybederek bir
kasabaya doniismesine neden olmustur.”’

Poti’nin kentsel gelisimi, Kafkasya’daki bir¢ok sehirden dnce, 1882’de belediye yonetimine
gecisiyle yeniden ivme kazanmustir.”® Ozellikle Belediye Baskan1 Niko Nikoladze doneminde
(1894-1912) Poti “kurbagalar igin bir cennet Ve bir gezgin i¢in en sefil mola yeri” olmaktan
cikarak miireffeh bir limana doniismiistiir.”® Sehir idaresine tahsis edilen 5 milyon ruble liman
ve kentsel alanlarin insasina sarf edilmistir.®’ Yeni okullarin yaninda, 6zellikle liman sehri
olmas1 nedeniyle denizcilik egitimi verilen boliimler acilmistir.®? Kentteki Osmanl eserleri,
Rus Imparatoru II. Aleksandr’in 1870 yilindaki ziyaretiyle Poti Kalesi’nin dis siluetinin
degistirilmesi ve kale icindeki caminin yikilmasiyla ortadan kaldirilmaya baslanmistir.
Nikoladze tarafindan 1896’da Fas Kalesi’'nin bir kulesi restore ettirilerek ofis olarak
kullanilmistir 82 Fag Kalesi, bolgedeki Rus hakimiyetinin bir simgesi haline getirilmistir.

Poti, Rus sehirciliginin bir 6rnegi olarak tasarlanmis, cadde ve sokaklarina Rus kimligini
temsil eden asker, devlet adami, yazar gibi kisilerin adlar1 verilmis®, sehir merkezinde
Ayasofya’nin kiigiik bir kopyasi olan Poti Katedrali insa edilmistir. Katedral, 93 Harbi’nde
hayatin1 kaybeden Rus askerlerin anisina Yesilkdy’de insa edilen San-Stefano Aniti’nin
mimarlart A.U. Zelenko ve R.R. Marfeld tarafindan 1906-1907 yillar1 arasinda yapilmistir.
Yapmin i¢ kisminda Giircistan ve Trabzon’daki kiliselere ait isleme ve kabartmalar
kullanilmistir 8

Poti niifusu, 1870’lerde 3.026, 1886°da 4.709, 1897°de 7.666 ve 1900’lerin basinda yaklasik
25.000’e ulasmistir. 1897 sayiminda niifusun % 66’sindan fazlasini erkekler olusturmustur.®
Bu dagilim sehrin ticari 6nemini, disaridan gelen is¢i niifusunu gostermesi bakimindan dikkate
deger bir gostergedir. Bir diger gosterge ise sehirdeki temsilciliklerdir. Poti’deki ilk konsolos
vekilligi 1859°da Ingilizler tarafindan agilmustir. Ik konsolos Charles Duncan Cameron, Kirim
Savasi’nda Osmanli topraklarinda gorev yapmistir. 27 Mart 1855°te yerel ylizbasi riitbesiyle
Korgeneral Sir Fenwick Williams’in kadrosuna atanmis ve Erzurum’da insa edilen tahkimattan
sorumlu tutulmustur; Kars’in isgalinin ardindan Trabzon’da 6zel hizmette bulunmustur. 20
Nisan 1858’de Redut Kale’ye ve 23 Nisan 1859°da ise Poti’ye konsolos yardimcisi olarak
atanmustir.®® Konsolosun Kafkasya’daki bu gérevi kisa siirmiis, 30 Haziran 1860°ta yeni gorev
yeri olan Habesistan’a atanmistir.®” Osmanli Devleti’nin ilk Poti konsolosu olarak ise 1863’te

6 Arthur Thurlow Cunynghame, Travels in the Eastern Caucasus: On the Caspian and Black Seas, Especially in Daghestan,
and on the Frontiers of Persia and Turkey, During the Summer of 1871. (London: J. Murray, 1872), 313-314.

77 Y1lmaz, “Transkafkasya’nin Karadeniz’e Ulasan Yeni Kapisi: Poti Limani (1829-1878)”, 98.

78 Ogerki Istorii Gruzii. Tom V, 242,

79 Nikoladze, Giircii aydinlarin “ikinci grubunun” lideridir; Donald Rayfield, Edge of Empires: A History of Georgia. (London:
Eaktion Books, 2012), 306, 310.

80 Ogerki Istorii Gruzii. Tom V, 348,

81 Otget Popegitelya Kavkazkogo Ugebnogo Okruga o Sostoyanii Ugebnih Zavedeniy za 1890 g. (Tiflis: Tip. Kantselyarii
Galvnonag. Grajd. Castyu na Kavkaze, 1891), 621.

82 Giircistan Devlet Miitevelli Heyeti Y6netimi, “Poti Kulesi,” erisim tarihi 22 Agustos 2023,

8 Kavkaz. “Poti”, (20 Dekabrya 1909), 3-4.

8 M.I., Kurilenok, “Postroyka Jelezobetonnogo Kafedralnogo Sobora v. g. Poti,” lzvestiya Obsestva Grajdanskih Injenerov
X1V, (Yanvar 1908): 6-7.

8 Kavkazskiy Kalendar na 1879 god, 327; Kavkazskiy Kalendar na 1899 god, 29; Cernomorskoe Poberejie Kavkaza.
(Krasnodar: Traditsiya, 2009), 499.

86 Colburn s United Service Magazine: Naval and Military Journal. Part 1T (London: Hurst and Blackett, 1870), 448.

87 “Foreign Office, June 30, 1860,” The London Gazette, 24 July 1860, 2719.
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Kafkasya’da Bir Limanin Yiikselisi: Poti Limani (1856-1914)

Lazistan Sancagi’ndan Ermeni kokenli Hiiseyin Aga atanmig; bolgedeki Osmanlhi
vatandaslarinin ticari, hukuki islerini yiiriiterek siyasi ve askeri konulardaki bilgi aksini
saglamistir.38 Boylelikle 1891 yili itibartyla sehirdeki temsilcilik sayis1 Amerika (James K.
Chambers), Fransa (Jacques Barthel), Ingiltere (Wilson Sturgea), Iran (Tigran Vantsiev),
Belgika (Garanyon), Almanya (Adolf Behr), Yunanistan (Nikolay Belizarios) ve Osmanli
Devleti (Omer Lufti Efendi) olmak iizere sekize ulasmustir. Ne var ki kisa siire sonra Fransa ve
Amerika basta olmak iizere birgok konsolosluk hizla uluslararasi deniz ticaretinin merkezi ve
Bakii petrol sirketleri ile Bat1 arasindaki petrol ticaretinde arac1 konumuna ytikselen Batum’a
tasimustir. Bu nedenle 1914°te Poti’deki temsilcilik Osmanli, Italya ve Yunanistan’a ait olmak
tizere tice diismiistiir.2°

6. Uzmanlar, Projeler, A¢cmazlar: Poti Limanr’nin Insasi

Poti Limani1 ingasina dair ilk proje, 1830’larda miihendis Cadayev ve Tiimgeneral Potie’ye
aittir. Projenin ana hedefleri arasinda Karadeniz ve Hazar arasinda nehir ulasimini saglamak
yer almistir. Bu projeyle birlikte Redut Kale’deki halk ve resmi kurumlarin bdlgeye tasinma
siireci baglamig, liman insasi icin ©n hazirliklar yapilmis,®® ancak proje hayata
gecirilememistir.®? Yeniden dikkatlerin yoneldigi Redut Kale ise kisa siire sonra Kirim
Savasi’nda zarar gOrmiistiir. Bunun iizerine Poti Limani’nin inga karar1 alinmis, resmi
kararname savasin ardindan 1858’de yayinlanmis, uzun siire herhangi bir girisim olmamasi
tizerine liman yapiminin yabanci bir girkete devri planlanmistir. Bununla birlikte Poti’yi Kutais
tizerinden Tiflis’e baglayacak 300 km wuzunlugunda bir demir yolunun yapimi
projelendirilmistir. Boylelikle Poti’nin idari olarak bagl oldugu askeri valilik makami Kutais
ile ulasiminin saglanmasi, Poti-Kutais arasinda karayoluyla 133 km olan mesafenin 100 km’ye
diisiiriilmesi planlanmistir.”? Poti’yi hem Kutais’e hem de Kafkasya’nin yonetim merkezi
Tiflis’e baglayacak olan demir yolunun insasia 1863 te baslanmistir.%

6.1. Savrov’un Projesi

Rus hiikiimeti, bir yandan Poti-Tiflis hattinin yapimina agirlik verirken, diger yandan da Poti
Limant’nin ingas1 amaciyla Albay Savrov’u gorevlendirmistir. Liman yeri olarak Rion nehrinin
kuzey tarafindaki agz1 belirlenmis, denize dogru iki ahsap mendirek ve bir dalgakiran yapimi
projelendirilmistir. Bu sekilde nehrin kuzey ve giiney kollarin1 kapsayan bir liman alani
planlanmistir.®* 1865°te dokiim demirden 60.000 ruble maliyetle bir deniz feneri insa
edilmistir.®® Limanda ahsaptan yapilacak mendiregin dayaniksiz olacag: diisiiniilerek tastan
olmasina kararlastirilmistir. Insaat malzemelerinin temini igin kereste, briket fabrikas,
dokiimevi, ¢gimento ve kire¢ ocagi kurulmustur. Giderler igin ilk asamada 800 bin ve ardindan
1 milyon 200 bin ruble kaynak tahsis edilmistir. Cimento ve tag malzeme teminindeki sikintilar
hesaba katilarak liman insasinin iki y1l sonra 1871°de tamamlanacag1 6ngoriilmiistiir. Ote
yandan, liman yeri konusunda Tiflis valisi ile gérevli Ingiliz miihendislerin farkl: fikirde oldugu
ve sikintilar yagsandigi anlasilmaktadir. Limanin tren garina yakin bir konumda yapilmasi daha

88 (BOA..) Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi Evraki (HR.MKT.), 829/77. (23 Nisan 1874).

8 Aleksandr Trigub, Ludmila Vovguk, “Inostrannie Konsuli v Gruziinskih Gorodah Prigernomorya (1840-1917 gg.),” Archeion
X1V, (2017): 50-60.

% Kavkaz. “Tiflis”, (21 Sentyabr 1890), 2.

91 S.M. Jitkov, Istoriceskiy Obzor Ustroystva i Soderjaniya Vodnih Putey i Portov v Rossii za Stoletniy Period, 1798-1898.
(Sankt-Peterburg: Tipografiya Ministerstva Putey Soobseniya, 1900), 95.

92 Y1lmaz, “Transkafkasya’nin Karadeniz’e Ulasan Yeni Kapisi: Poti Limani (1829-1878)”, 82.

93 Kavkazskiy Kalendar na 1879 god, 272; Nadejdin, Kavkazskiy Kray: Priroda i Ludi, 293.

% Materiali Dlya Opisanie Russkih Portov i Istorii ih Soorujeniya: Potiskiy Port, 26-40; Yilmaz, “Transkafkasya’nin
Karadeniz’e Ulasan Yeni Kapis1: Poti Liman1 (1829-1878)”, 89-90.

% Commercial Reports Received At The Foreign Office From Her Majesty’s Consuls, Russia. May (London: 1865), 159.
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uygun goriilmiis, bunun i¢in nehrin sol yakasini baglayacak bir demir koprii, yakininda gar
insas1 ve bu mevkii ana demir yoluna baglantiy1 saglayacak bir hat ihtiyaci ortaya ¢ikmaistir.

Savrov’un projesine muhalif Ingiliz miihendislerin, hali hazirda devam eden projenin 500
metre dtesinde, bir Ingiliz Mendiregi yapimi projesi onaylanmistir. Projeye gére mendiregin
uzunlugu 861 metre, genisligi 9 metre; 6n tarafindaki platform 9,5 metre genisliginde ve 100
metre uzunlugundadir. Mendirek liman tarafinda désenecek 3-4 kilometre uzunlugundaki bir
rayli yolla ana hatta baglanacak ve Rion’un sag tarafindaki Poti garma ulasacaktir. Demir
ayaklar iistiine insa edilecek mendirek {izerinde buharli bir makine isletilecektir. Mendiregin
lizerine dosenecek raylar lizerinde hareket edebilen ve gemideki mallarin indirilmesini saglayan
bir maguna c¢alisacaktir. Ne var ki Eylil 1868’de bitmesi planlanan c¢alismalarin yavas
ilerlemesi ve Ozellikle de bir firtinada insaatin zarar gérmesi insaatin durmasina neden
olmustur. Bu noktada, yerel denizcilerin riizgarli havalarda mendirekten karaya mal ¢ikarmanin
risklerine dair uyarilar {izerine tastan bir mendirek yapimi diisiiniilmiis, ancak bolgenin tas
kaynagi bakimindan yetersiz olmasi ¢aligmalar1 ¢ikmaza sokmustur. Bu eksiklikler biiytik
sirketlere ait gemilerin mallarim1 Batum’da bosaltmasina, yiiklerin kii¢iik Rus tekneleriyle
Poti’ye nakledilmesine ve maddi kayiplara neden olmustur.%

Resim 1: Belli ve Gabb’in Projesine Gore 1871 Yilinda insa Edilen iskele

Kaynak: Materiali Dlya Opisanie Russkih Portov i Istorii ih Soorujeniya: Potiskiy Port, Vipusk XIII, S.-
Peterburg 1894, s. 43.

Savrov, Poti cevresinde gecirdigi uzun yillara ve yerel kus tiirlerine kadar varan
incelemelerine ragmen®’ liman projesini tamamlayamamis ve ¢ok fazla kaynak israfina neden
olmustur. Bunun {izerine planlanan yeni liman projesi miiteahhit General Falkenhagen’e
2.360.000 ruble biit¢eyle verilmistir. Gelismeleri takip eden Fransa’nin Trabzon konsolosu
Derché’e gore Poti’de kiy1 kesiminin s1g olmasi nedeniyle gemiler agikta demirlemis, ancak bu
alan giiney ve gilineybati riizgarlarina kars1 korunaksiz oldugundan firtinali havalarda ytikleme
ve bosaltma isleri durmustur. Bununla birlikte, ROPIT’in tekeli nedeniyle Istanbul ve
Odessa’dan gelen biiyiik gemiler sadece Batum ve Sohumkale’ye ugramistir. Bu limanlara
gelen mallar, kiigiik teknelerle Poti’ye tasmnmistir.%®

% Materiali Dlya Opisanie Russkih Portov i Istorii ih Soorujeniya: Potiskiy Port, 26-40; Yilmaz, “Transkafkasya’nin
Karadeniz’e Ulasan Yeni Kapisi: Poti Limani1 (1829-1878),” 89-90.

9 N.N. Savrov, “Iscesnuvsee Pticie Zimovie v Okrestnostyah Poti”, Izvestiya Kavkazskago Otdela Imp. Russkogo
Geograficeskogo Obsestva 19-3 (1907): 200-226.

%8 Y1lmaz, “Transkafkasya’nin Karadeniz’e Ulasan Yeni Kapisi: Poti Limani (1829-1878)”, 93.
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6.2. Dimitriy Jarinstov’un Projesi

Savrov’un projesinin ardindan, 1872 yilinda Miihendis D. Jarintsov’un liman projesi kabul
edilmis, Savas Bakanligi’nin destegiyle limanin ve i¢ taraflarin insasina baslanmustir.”® Ne var
ki, Savrov’un yarim kalan projesine ve Poti’ye yapilan yeni yatirimlara dair elestiriler
stirmiistiir. Bu nedenle limaninin yeniden insasi yerine dogal bir liman olan Sohum’un
gelistirilmesine yonelik diisiinceler ortaya ¢ikmistir. Buna karsin, D. Jarinstov’un 6 Aralik 1874
tarihli Poti mi Sohum mu? adli raporunda Sohum’un iklim olarak daha yasanabilir bir merkez
olmasma ragmen limanin Poti’den Suhum’a tasinmasinin bir¢ok olumsuz yonii olacagini
savunmustur. Zira bu durum, dncelikle Tiflis’e olan mesafeyi 100 verst daha uzatmakla birlikte,
tim mallar i¢in pud basma fazladan 5 kopeke kadar iicret 6denmesine veya yilda 500 bin
rubleden fazla gereksiz harcama yapilmasina, Poti yakinindaki Guria’nin gelisiminin ve
Megrelya’da nehir ulasiminin durmasina neden olacaktir. Boylelikle yaklasik yiiz bin niifusluk
bir bdlgenin gelisimi engellenecektir.1%

93 Harbi, Poti’deki kazanimlarin bir anda kaybina neden olmus; ilk basta sehir olas1 bir
saldirtya karst 1877°de bosaltilmig, ancak bolgeye yerlestirilen Kazak milis garnizonu
nedeniyle ¢evre biiylik zarar gormiistiir. 1878’de sehrin bombalanmas1 ve yagmalanmasiyla
Poti, sehir kimligini kaybedip bir kasabaya doniismiistiir.}%! 1882°de sehrin belediye yonetime
gegmesi'? sehrin ve limanin gelistirilmesinde rol oynamistir. Sohum ve Batum limanlari ticari
faaliyetlerin yaninda askeri amaclar i¢in kullanilsa da, Poti siiregeldigi {lizere ticari bir liman
olma &zelligini devam ettirmistir.}%® 1889°dan itibaren ilk olarak Poti Liman Isleri Bagkan1 E.V.
Meyer’in ve daha sonra Voznesenskiy’ nin projeleri gelistirilse de planlanan hicbir proje tam
olarak hayata gecirilememistir. Bunda, daha onceki proje sahiplerinin sonraki siirecte de
calismalara dahil olmalar1 gelmistir. Savrov, Jarinstsov gibi isimler gerek basinda gerekse
dergilerde ¢aligmalara yonelik elestiri yazilar1 kaleme almislardir. Bu yazilarda ana odak
noktas1 daha korunakli, 6zellikle firtinali havalarda gemilerin siginabilecegi bir liman insas1
olmustur.'%

Resim 2: Savrov (Solda) ve Jarinstov’un (Sagda) Poti Liman1 Projeleri

Kaynak: Materiali Dlya Opisanie Russkih Portov i Istorii ih Soorujeniya: Potiskiy Port, Vipusk XIII, S.-
Peterburg 1894, s. 53.

9 Kavkaz, “Tiflis”, 2.

100 Jarintsov, Poti ili Suhum? (Tiflis: Tiografiya I.A. Cantseva, 1874), 9-10

101 Y1lmaz, “Transkafkasya’nin Karadeniz’e Ulagan Yeni Kapisi: Poti Limani1 (1829-1878)”, 98.

102 Ocerki Istorii Gruzii, Tom V, (Tbilisi: izdatelstvo Metsniereba, 1990), 242.

103 N. Savrov, “Batum, Poti, Suhum i Znagenie Th Dlya Rossii”, Kavkaz (17 Fevralya 1881), 1-2; N. Savrov, “Batum, Poti,
Suhum i Znagenie Th Dlya Rossii”, Kavkaz (14 Fevralya 1881) 1-2.

104 Materiali Dlya Opisanie Russkih Portov i Istorii ih Soorujeniya: Potiskiy Port, 96-97.
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Resim-3: Poti Liman Kuzey ve Giiney Mendirekleri

Kaynak: Carl Didelot, La Défense Des Cétes d'Europe: Etude Descriptive Au Double Point De Vue
Militaire Et Maritime. Avec Un Atlas De 204 Cartes, Vol. 1. Berger-Levrault, Paris 1894, s. 168.

Poti, kuzeydeki Rus limanlarma gore ozellikle kis aylarinda buzlanma goriilmemesi
yonilinden avantajli, ancak riizgarlara acik olmasi bakimindan da dezavantajlidir. Bu durum
ciddi kazalara neden olmus; 11 Mart 1887 tarihinde meydana gelen giiglii firtina limandaki 10
kisinin hayatim kaybetmistir.!® 1 Kasim 1893’te yine firtina nedeniyle Rion nehri tagmus,
insaat alanlar1 su altinda kalmis ve ¢imento depolar1 zarar gormiistiir.1%

Giiney Kafkasya demir yollarinmn yan hatlarla baglandig1 “Bakii iskelesi”, “Poti Iskelesi” ve
“Batum Iskelesi” istasyonlarindaki yiik tasimaciligmnin gelistirilmesine dair karar 1901 yilinda
alinmistir. 1 Liman Isleri Komitesi (Komiteta po Portovim Delam), Rus Imparatorlugu’nun
tim limanlarin gelistirilmesiyle gorevlendirilmistir. Komite toplantisinda alinan karar geregi
1902°de Poti Limani alanindaki batakliklarin 1slah1 i¢in 150 bin ruble tahsis edilmistir. Ayrica,
liman idaresinin liman smirlariin belirlenmesine dair itirazlar: da degerlendirilmistir. 9 Aralik
1902°de sehir yonetiminin Rion ve Ukapargino nehirleri arasinda bir kanal insa edilmesi, Rion
kiyilarinin giiglendirilmesi ve liman yolunun diizenlenmesi talebi desteklenmistir. 13 Ocak
1903°te limaninin i¢ havzasinin elektrikle aydinlatiima sorunu ¢dziilmiistiir.1®® Rus limanlaria
dair 1902 yilina ait rapora gore Poti Limani’nin mevcut durumu soyledir:

“Limamin Ulastirma Bakanligi'na gegisine kadar diizenlenmis olan Kuzey mendirek, 441 sajen
uzunlugundaydi. Giiney mendirek, 282.5 sajen uzunlugunda ve Orta genis mendiregin uzunlugu ise 120
sajendi. Daha sonra [bunlar kapsamli bir sekilde onarildi ve giiglendirildi. Ulastirma Bakanligi projelerine
ve teknik gozetimine gore, Sehir Idaresi tarafindan kiyiya kazilmis i¢ havuz, 100 sajen genisliginde, 200
sajen uzunlugunda (250 sajene kadar uzatilmistir), 26 fut derinliginde, ayni 26 futluk derinliktedir ve 325

105 Materiali Dlya Opisanie Russkih Portov i Istorii ih Soorujeniya: Potiskiy Port, 13-14.

106 Materiali Dlya Opisanie Russkih Portov i Istorii ih Soorujeniya: Potiskiy Port, 113-115.

107 Polnoe Sobranie Zakonov Rossiyskoy Imperii, Po Vole Gosudarya Imperatora Nikolaya Pervago (Sobranie Tretie). (Sankt
Peterburg: Tipografiya II Otdeleniya Sobstvennoy Yego Imperatorskago Veligestva Kantselerii, 1903), Karar No: 20308, 605-
606.

108 B.V. Zmerzlty, “Deyatelnost Komiteta po Portovim Delam Razvitie Portov v 1901-1913 gg.” Yuridi¢eskie Nauki 27 (66),
(2014) 11.
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sajen uzunlugunda tas rihtimlarla diizenlenmigtir. Simdi 525 sajene kadar uzatilabilir. Bitisik bataklik alan,
zeminden ¢ikarilan topraklarla kaphdwr ve liman bolgesi bu durumdadir ...

Ulastirma Bakanligi’nin, hazine araciligiyla, limanin kuzey tarafindaki yeni girigin diizeninde yer alan
dis yapilarinin yeniden diizenlenmesi, Molom'un (dizilerden) girisinden bir ¢itle, 240 sajen uzunluguyla ve
Kuzey ve Giiney mendireklerinin bagslar: arasindaki mevcut bati girisinin kapatilmasiyla baglatiimustir;

1902 yulimin sonuna kadar, 100 pog. sajenden fazla yeni mendirek diizenlenmistir ve tasarlanan yeni girigin

yerine Kuzeydekinin sokiimii baslamstir.” 0

Poti Limani’nin 1slahi, mendirek ve rihtim ingaati yaklasik 50 yil sonra, Belediye Bagkani
N. Nikoladze’nin girisimleriyle 1907°de tamamlanmistir. Liman, Kafkasya ve Karadeniz’in
Oonemli limanlar1 arasina girmis, ¢ogunlukla Rusya’nin i¢ bolgelerine yapilan sevkiyatta
kullanilmistir. Poti’nin tam tesekkiillii liman olma vasfi, 1914°te Midilli kruvazoriiniin Poti
Limant’n1 bombalamasiyla kismen zarar goérmiistiir. Liman agiklarindan gerceklesen bu
saldirida limandaki ambarlar, fener kulesi ve iki maguna tahrip olmustur.!*

15 Mayis 1918°de Kaiser II. Wilhelm’in birlikleri Alman gemilerinden Poti’ye ¢ikarilmis,
kentte 10 binden fazla topgu birligi konuslandirilmis; postane, telgrathane, bankalar, askeri ve
mali dairelerin kontrolii ve nihayetinde 10 Haziran’da Tiflis ele gegirilmistir. Giircistan
hiiklimetiyle yapilan 12 Temmuz tarihli anlasmalara gore Reich, Ciatura manganez
madenlerinin 30 yilligina, Poti Limant’nin 60 yilligina ve Sorapan-Ciatura-Saghere demir
yolunun 40 yilligina isletme hakkini almistir. Almanlar, Mayis-Eyliil 1918 tarihleri arasinda
tilkeden 31 ton manganez, 360 ton yiin, 40.350 parca koyun derisi dahil olmak tizere 30 milyon
marka bakir, tiitiin, ekmek, cay, meyve, sarap ve diger iirlinleri ihra¢ etmislerdir. Almanlarin
cekilmesinin ardindan, siireg Ingilizlerle siirmiistiir.}'! Savasin ardindan, uzmanlarin daha énce
dikkat cektigi iizere limanin islevselligi nehrin giris tarafinda olmasindan dolay1 azalmistir.
Bunu kanitlar nitelikte, 1922 tarihli cografya kitabinda Poti ve Batum limanlarma dair
“Karadeniz kiyisindaki Batum- Her seyin ana limana... Rion 'un agzinda, nehrin uygun olmayan
girisi nedeniyle neredeyse terk edilmis olan Poti Limanu...” ifadeleri yer almigtir.}*2

Sonuc¢

Fas Kalesi, Osmanli Devleti’nin Kafkas kiyilar1 ve i¢ kesimlerin giivenliginin saglamasinda
bir set gérevi gormiistiir. Bu fonksiyonu, bir liman ve ticaret merkezinden ziyade daha etkili
olmustur. XIX. ylizyi1lda Kafkas kiyilarindaki liman sehirlerinin ortaya ¢ikisi, gelisimi veya
gerileyisi Rusya’nin genisleme siyaseti ve uluslararasi ticareti topraklarina ¢ekme yoniinde
sekillenmistir. Rus topraklarinin giineye dogru genislemesine paralel olarak en gelismis liman
statiisii Redut Kale, Sohum, Poti ve Batum seklinde yer degistirmistir.

Poti Limani, diger Karadeniz limanlariyla rekabete dayali olarak insa edilmistir. Baslangigta
Redut Kale’den giimriik ve dis deniz ticareti islevlerini devralmis, ticaret limani olma
noktasinda Sohum’u ve manganez nakliyesi agisindan Kobuleti’yi geride birakmustir.
Batum’un Rus idaresine girmesi Poti’nin Onemini kismen azaltmis, ancak Giiney
Kafkasya’daki ana ticari limani olma statiislinii siirdiirmiistiir. Bu 0nemini korumasinda
Poti’nin Karadeniz’in dogu kiyisindaki limanlar karsisinda bazi avantajlara sahip olmasindan

109 Materiali Dlya Opisaniva Russkih Kommergeskih Portov i Istorii Ih Soorujeniva, 38-39.

110 Mithat Atabay, “Osmanh Imparatorlugu Hizmetinde Breslau (Midilli) Kruvazérii”, Canakkale Arastrmalart Tiirk Yillig:
13/18 (2015): 121.

H11V.A. Zaharov, A.G. Arasyev, “Priznanie Yujnoy Osetii i Abhazii: Diplomatigeskoe Protivoborstvo i Balkanskie Paraleli,”
Mirovaya Politika: Vzglyad iz Budugevo, Yujniy Kavkaz: Proekti i Prognozi Kak Iskusstvo Vozmojnovo, i¢inde, Redaktor Toma
Professor V.V. Degoyev (Moskva: MGIMO, 2009), 81

112 B. Ditmar, Kratkiy Ugebnik Geografii Rossii: C Prilojeniem Ogerka Okraynnih Gosudarstva. (Moskva: Gosydarstvennoe
Izdatelstvo, 1922), 87.
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ileri gelmistir. Oncelikle Poti, konum olarak Hazar Denizi’ne en yakin Karadeniz limaniydi. Bu
durum Avrupa’dan Asya’ya yiik trafigi i¢in en kisa ve en ucuz alternatif rota, Kafkasya’nin her
iki kiy1sin birbirine baglayan giizergah olmasini saglamistir. Bununla birlikte Rion’un agzinda
yer almasi, Poti’ye Giiney Kafkasya’'nin i¢ bolgelerine mallarin nehir {izerinden taginmasini,
Karadeniz ve Giiney Kafkasya i¢ ticaretinin gelisiminde rol oynamasini saglamistir. Bu
avantajlar Tiflis’i Karadeniz’e baglayacak olan Giiney Katkasya Demiryolunun insasina
Poti’den baglamasinda etkili olmustur. Rayl sistem lojistikte yiiksek kargo devri ve aktarim
hiz1 getirmistir. Bu noktada Poti’nin kaderini degistiren iki 6nemli gelisme vardir: {lki 1872’de
Poti-Tiflis demir yolunun yapimiyla ticaretin artis1. Ikincisi, 1883’te Batum’un dogrudan
Bakii’ye baglanmas1 ve Poti’deki ticaretin Batum’a kaymasidir. Boylelikle Poti Limani1 Sohum,
Redut Kale, Kobuleti, Batum gibi birgok rakip liman sehirle karsilasmis; bazilarina karsi
galibiyet, bazilarina kars1 ise maglubiyet gormiistiir.

Poti’nin kentlesme siireci, Kirim Savasi ardindan liman sehri yapilmasiyla baglamis; liman
insas1 ve ticari igletmelerin kurulmasi g¢er¢evesinde sekillenmistir. Yorenin nemli iklimi ve
batakliklar bir yasam merkezi olmasinin 6ntindeki engeller olmustur. 1882 yilinda Poti’de sivil
bir belediye idaresinin kurulmasi sehrin ve limanin gelisimindeki en ciddi adim olmustur.
Belediye Baskam Niko Nikoladze 6nderliginde Poti Limani yeniden insa edilmis, kentsel
yasam alanlar1 olusturulmustur. Ozellikle Osmanli topraklarindan gégen Rum ve Ermeni niifus
tizerinde etki kurulmasi amaciyla dini ve idari simgeler kamusal alanda 6n plana ¢ikarilmistir.
Kent merkezinde Ayasofya’nin kii¢iik bir kopyasi olan Poti Katedrali inga edilmis. Rusya’nin
sicak denizlere ve Cargrad’a olan ilerleyisinde bir kent daha Osmanli kimliginden Rus
kimligine biiriinmistiir.
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Ek 11: Poti Katedrali zvestiya Obsestva Grajdanskih Injenerov X1V, (Yanvar 1908).
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Summary

The town Poti, called Fag/Fash by Turks, was conquered by the Ottoman Empire in 1578.
The town was heavily fortified became one of strongest Caucasian outposts, served as a barrier
for the Ottoman Empire to ensure the security of the Caucasian coast and inland regions.
However, Poti, as a result of the Russo-Turkish War, according to the Treaty of Adrianople
signed in 1829, annexed to Russia, and administrated by the Governorate of Kutais and took
the status of a port town in 1858. The construction of Poti seaport lasted between 1863 and
1907. In 1872, the town became the terminus of the Caucasian railway, had a railway
connection directly to Thilisi.

In the 19th century, the emergence, development or decline of the port cities on the Caucasus
coast were shaped by Russia’s expansion policy and attracting international trade to its territory.
In parallel with the expansion of Russian borders from north to south, the status of the most
developed ports changed in order of Redut Kale, Sukhumi, Poti and Batumi. Poti Port was built
in competition with other Black Sea ports. Initially, from Redut Kale took over the customs and
foreign maritime trade functions from leaving Sukhumi behind as a trade port and Kobuleti in
terms of manganese transportation. Batumi’s entry into Russian rule partially reduced the
importance of Poti, but it maintained its status as the main commercial port in the South
Caucasus. The reason why Poti maintained this importance is that it has some advantages over
the ports on the eastern coast of the Black Sea. First of all, Poti was the closest Black Sea port
to the Caspian Sea. This has made it the shortest and cheapest alternative route for freight traffic
from Europe to Asia, the route connecting both coasts of the Caucasus. However, its location
at the mouth of the Rion enabled Poti to transport goods to the inner regions of the South
Caucasus via the river and to play a role in the development of the internal trade of the Black
Sea and the South Caucasus. These advantages were effective in starting the construction of the
South Caucasus Railway, which will connect Thilisi to the Black Sea, from Poti. The rail system
has brought high cargo turnover and transfer speed in logistics. At this point, there are two
important developments that changed the fate of Poti: The first was the increase in trade with
the construction of the Poti-Thilisi railway in 1872. The second is that Batumi was directly
connected to Baku in 1883 and the trade in Poti shifted to Batumi. Thus, Poti encountered many
rival port cities such as Sukhumi, Redut Kale, Kobuleti and Batum.

Poti’s urbanization process started with its construction as a port city after the Crimean War.
It was shaped within the framework of port construction and the establishment of commercial
enterprises. The historical part of the town is spread on both banks of the Rioni river. The humid
climate and swamps of the region were obstacles to it becoming a living center. For this reason,
port projects of many experts, enginners such as Shavrov and Jaristov were implemented, but
sufficient results were not achieved until 1907.

The establishment of a civil municipal administration in 1882 was the most serious step in
the development of the Poti city and the port. Under the leadership of Mayor Niko Nikoladze,
Poti Seaport was rebuilt and urban living spaces were created. Religious and administrative
symbols were brought to the fore in the public sphere, especially in order to have an impact on
the Greek and Armenian population migrating from the Ottoman lands. With this base in the
background, Poti Cathedral, a small copy of Hagia Sophia, was built in the center of the city.
Another symbolic city in Russia's progress towards the warm seas and Tsargrad has changed
from its Ottoman identity to Russian identity.
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