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Cevrenin korunmasi, siirdiiriilebilir ¢evre farkindaligi, spor yapma bilincinin gelismesi, ulasimda kolaylik saglama gibi
nedenlerle bisiklet kullanimi giderek artmaktadir. Calismanin temel amaglar1, bisiklet sirme nedenlerini tespit etmek ve bisiklet
kullanan bireylerin karsilagtiklart sorunlari ortaya koymaktir. Calismanin evrenini Fethiye’deki bisiklet kullanicilari ve
orneklemini, Fethiye’de 10 bisiklet kullanicisi olusturmaktadir. Calismada karma arastirma deseni kullanilmistir. Veriler, yiiz
ylize goriismelerden elde edilmis, kriterler agirlik derecelerine gore Cok Kriterli Karar Verme (CKKV) yontemlerinden Entropi
yontemi ile siralanmigtir. Katilimeilarin karsilagtiklart sorunlar: motorlu tagit siirliciilerinin duyarsiz, aceleci ve saygisiz
olmalar1, bisiklet yollarmin elverigsiz olmalari, bisiklet ekipmanlarinin pahali olmalari, bisiklet yollarma yakin yerlerde
tamirhanelerin bulunmamasi, bisiklet yollarinin yayalar ve motorlu tagitlar tarafindan kullanilmalar, bisiklet yollarina motorlu
araglarin park etmeleri, yollara ¢op vb. koyulmasi, motorlu tasit siiriiciilerinin bisiklet takip mesafesine uymamalari, toplu
tagima araglarinda bisiklet tasima aparatlarinin bulunmamasi ve giivenlik sorunlar1 olarak belirlenmistir. Bulgularda yiiksek
6nem derecesine sahip olan ‘toplu tagima araglarina bisiklet tagima aparatlarinin yerlestirilmesi’ kriteri ile ilgili uygulamalara
oncelik verilmelidir. Motorlu arag siiriiciilerine farkindalik kazandirilmast, bisiklet yollarmin bakimlarinin yapilmasi ve bisiklet
kullanimini tegvik edici ¢aligmalarin yapilmasi dnerilmektedir.

Anahtar Kelimeler: bisiklet, surdirilebilir ulagim, karma arastirma yontemi, ¢ok kriterli karar verme ydéntemleri, entropi
yontemi

Investigation of the Problems Faced by Bicycle Riders
Abstract

The use of bicycles is increasing due to reasons such as environmental protection, sustainable environmental awareness,
development of sports awareness, and ease of transportation. The main purposes of the study are to determine the reasons for
cycling and to reveal the problems faced by individuals who use bicycles. The population of the study consists of bicycle users
in Fethiye and the sample consists of 10 bicycle users in Fethiye. A mixed research design was used in the study. The data was
obtained from face-to-face interviews, and the criteria were ranked according to their weight using the Entropy method, one of
the Multi-Criteria Decision Making (MCDM) methods. Problems encountered by the participants: motor vehicle drivers are
insensitive, hasty and disrespectful, bicycle paths are inconvenient, bicycle equipment is expensive, there are no repair shops
near bicycle paths, bicycle paths are used by pedestrians and motor vehicles, motor vehicles are parked on bicycle paths,
garbage on the roads, etc. These problems were identified as motor vehicle drivers not complying with the bicycle following
distance, lack of bicycle carrying devices in public transportation vehicles, and security problems. Priority should be given to
practices related to the criterion of 'placing bicycle transport devices in public transportation vehicles', which has a high degree
of importance in the findings. It is recommended to raise awareness among motor vehicle drivers, maintain bicycle paths and
carry out activities to encourage bicycle use.

Keywords: bicycle, sustainable transportation, mixed research method, multi-criteria decision-making methods, entropy
method
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Bisiklet Kullanicilarimin Karsilastiklar:
Sorunlarin Incelenmesi

Insanlarin bisiklet kullanimi tercihlerini etkileyen
faktorler, kullanicilarin deneyimlerine bagli olarak
farklilhik  gostermektedir. Bisiklet siirticiilerinin
bisiklet stirme tercihleri, giinliik, eglence ve ise gidip
gelme amaglart dogrultusunda siniflandirilmaktadir
(You, Lee ve Hsieh, 2017). Bisiklet kullanimu,
ulasgimi  kolay hale getirmesi, doga dostu
olmasi, saglikli ve ekonomik olmasi bakimindan
giderek yayginlasmaktadir. Kentlerde yogunlasan
trafik ve park yeri bulma problemlerinin
azaltilmasinda bisiklet kullanmak oOnemli bir rol
oynamaktadir. Ayni zamanda bisiklet siirmek,
surdurtlebilir ~ kentsel — ulasim  saglamaktadir
(Tomlinson, 2003). Bisiklet kullaniminin avantajlari:
ekonomik deger yaratmasi, ¢evreyi korumasi, trafik
sikisiklig1 ve otopark problemi yaratmamasi, ulagimi
kolaylastirmasi, saglikli yasama, a¢ik havada spor
yapmaya ve sosyallesmeye olanak saglamasi olarak
siralanabilir (Ceyiz ve Kogak, 2015).

Bisiklet siirme durumu, demografi, iklim ve daglar ve
cografi diger 6zelliklerin/kosullarin etkisiyle iilkeden
ilkeye ve kentten kente farklilik gdsterebilir.
Bununla ilgili 6zellikle gelismis iilkeler birtakim
caligmalar yapmakta ve ilgilileri bilgilendirmektedir.
Ornegin, Birlesik Krallik’ta Ulusal Bisiklet Ag1
(National Cycle Network) hem bisiklet stirenler hem
de yiirliylisciiler icin trafikten arindirilmis ya da
trafige kapali alanlar, dar, kisa yollar gibi bilgileri
agiklamaktadir. Bisiklet siirmek, diinyay: bisikletle
gezme davranisinin bir belirleyicisi seklinde bir
turizm ulastirma aract ya da seyahatte bisiklet
kiralama yoluyla c¢evreyi gezme gOrme araci
olabilecegi gibi, ayni zamanda giinlik yasamda
market aligverisi yapmak i¢in kullanilan bir ulasim
arac1 da olabilir. Bisikletle seyahat eden bireylerin
konaklama (kamp yapmak, hostel, otel vb.
konaklamalar) ile yiyecek igecek vb. ihtiyaglarim
gidermeye yonelik aligveris davranist gostermesi
kaginilmazdir (Simonsen, Jorgensen ve Robbins,
1998). Ayrica, kruvaziyer limanlarda deniz yolundan
karayoluna geg¢is ile destinasyon ziyaretinde
kullanilan bir ara¢ olmasi da 6nemlidir. Dolayisiyla
bir ulasim araci olarak ele alinan bisiklet, 6zellikle
motorlu tasit trafiginde gerekli bisiklet yollarinin
dizenlenmesi, motorlu tasitlarin girmesine izin
verilmeyen alanlarin belirlenmesi vb. kent planlama
faaliyetleri yaninda bisiklet kullaniminin yaygin
oldugu yerlerde de bisiklet trafiginin nasil
yonlendirilmesi ve diizenlenmesi gerektigine isaret
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eder. Ote yandan bisiklet kullanim1 hem bireysel hem
de toplumsal sagligi iyilestirme potansiyeline
sahiptir. Bisiklet kullanimina atfedilen saglik
faydalarimi 6lgmek ise metodolojik olarak zordur.
Buna karsin spor yapma aliskanlifi olan,
erisilebilirlik ihtiyaci olan ya da a¢ik havada etkinlik
yapmak isteyen bireylerin egilim gosterdigi bir
faaliyettir. Bu bakimdan bisiklet siirmenin (¢evre
dostu olma, zinde tutma, ucuz olma, birey ve toplum
saghigim gelistirme gibi) faydacit ve rekreasyonel
yonlerine isaret edilirken bisiklet siiriiciilerinin
karsilastiklar1 sorunlarin ise motorlu tasit siiriiciileri,
kirli havaya maruz kalma ve hali hazirda saglik
problemleri  bulunan bireylerin  fiziksel efor
gostermesine bagli riskler seklinde ortaya c¢ikmasi
dikkat cekmektedir (Ciascai, Dezsi ve Rus, 2022).
Tiim bu agiklanan bilgiler daha ¢ok alan yazin
taramasina (Ciascai ve ark., 2022; Fishman, 2016;
Piatkowski ve Bopp, 2021; Pucher ve Buehler, 2017)
dayali calisma sonuglarina baglidir. Buna karsin
uygulamali ¢aligmalar ile farkli sorunlarin varligi
tartisilabilir.

Bu ¢aligmanin alan yazina, bisiklet yolu bulunan bir
destinasyonda ve glincel, uygulamali olarak
yapilmast bakimindan, katki sunmasi
ongoriilmektedir. Bu yonde bisiklet kullanimina dair
kavramsal bir ¢erceve c¢izilerek Tiirkiye’deki durum
ele almmaktadir. Ardindan aragtirma yontemi
hakkinda bilgi aktarilarak yiiz yiize gergeklestirilen
goriisme sonuclarina ve Entropi yontemiyle elde
edilen bulgulara yer verilmektedir. Caligmada son
olarak tartisma ve sonug¢ sunulmaktadir.

1.1. Bisikletle Ilgili Kavramlar ve Kurallar

Bisiklet, tekerlekleri pedal araciligiyla dondiirtilerek
stiriilen bir binek araci ve bu aragla yapilan bir spor
tiirti olmak tizere iki sekilde tanimlanabilir. Bisikletin
Tiirkce dilinde ‘‘ciftteker’” karsiligi bulunmaktadir.
Bisiklet araci, bisiklet¢i, bisiklet¢ilik, bisikletli ve
bisiklet yolu gibi kavramlarin ortaya ¢ikmasina yol
acmistir.  Sozciikk, Fransizca  “‘bicyclette’’den
gelmektedir (Turk Dil Kurumu, 2023) ingilizce
karsiligr “‘bicycle’’dir ve “‘clyling”” ise °‘bisiklet
stirme’’ demektir. Bisiklet, BMX, dag bisikleti, sehir
bisikleti, tandem (¢ift kisilik), tur bisikleti, yatay
bisiklet ve yol bisikleti olarak siniflandirilmaktadir.
Bisiklet turleri, tekerlek c¢aplart ve kullanim
amaglarina gore olusmustur. Bisikletlerin dizayn
giinlin kosullarina gore fark gosterebilmektedir. Buna
ornek olarak katlanabilir ve elektrikli bisikletler
verilebilir.  Bisiklet, celik, titanyum, karbon,
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aliminyum  gibi  maddelerden  (retilmektedir

(Vikipedi Ozgir Ansiklopedi, 2023).

Bisiklet aracinin da diger araglar gibi {iretimi,
aksesuarlar, kilidi, pompasi ve koltugu yer almakta
ve motorlu araglarda taginabilmesi i¢in tagima aparati
bulundurulabilmektedir. Ayrica bisiklet siirerken
giivenlik onlemleri arasinda da kaskin kullanilmasi
gerekir. Bisiklet siiren bireylerin suriicl belgesi alma
zorunluluklart bulunmamaktadir. Bisiklet
kullananlarin 11 yasin1 doldurmus olmalari, bedensel
ve ruhsal herhangi bir saglik sorunu olmamasi
zorunludur. Diger siirliciilerin trafikte saga ve sola
donerken kurallara uygun bir sekilde gegis yapan
bisiklet yolundaki bisikletlilere ilk gec¢is hakkini
verme kurali vardir. Bisikletlilerin ise ayni sartlara
bagli olarak yayalara oOncelik tanimasi gerekir.
Bisiklet siirerken bisiklet siiriiciisiiniin saga ve sola
donerken bir elleri ile yonii gosteren isareti vermeleri,
bunun disinda ise her zaman iki elleri ile tasit
surmeleri gerekmektedir. Bisiklet yolu bulunan
guzergahlar icin karayolunda bisiklet strilemez.
Bisiklet arkasinda yeterli oturma yeri yok ise baska
kisileri bindirmeleri ve eger oturma yeri var ise bir
kisiden fazla kisinin tasinmasi yasaktir. Bununla
birlikte biitiin trafik kurallarinin bisiklet siirenler igin
gegerli oldugu ifade edilebilir (T.C. Ulastirma ve
Altyapr Bakanligi Karayollar1 Genel Midiirliigi,
2023).

1.2. Diinyada ve Tiirkiye’de Bisiklet Kullanma
Durumu

Diinya genelinde bisiklet dostu sehirler siralamasinda
birinci sirada Utrech (Hollanda), ikinci sirada
Munster (Almanya) ve iclincli sirada Antwerp
(Belgika) yer almaktadir. Sirasiyla diger sehirler:
Kopenhag (Danimarka), Amsterdam (Hollanda),
Malmé (Isveg), Hangzhou (Cin), Bern (Isvigre),
Bremen (Almanya) ve Hannover (Almanya)
seklindedir. Toplam 90 sehir arasinda Tiirkiye’den
Istanbul, 74. sirada bu siralamaya giren tek sehirdir.
Bu siralamada dikkate alinan kriterler: hava, bisiklet
kullanim yiizdesi, su¢ ve guvenlik, etkinlikler,
paylasim/kiralama istasyonlar1 ve altyap1 dikkate
alinmaktadir (Diinya Ekonomi Forumu, 2022; Luko,
2023). Ulkelerde ulasim birimleri ve yerel yonetimler
bisiklet ulagimini gelistirmeye yonelik olarak yeniden
yapilanmakta, yeni uygulamalar gelistirilmekte ve
gelisen teknolojiden de faydalanilmaktadir (Pardo ve
ark., 2010). Ornegin, Danimarka’da gerceklestirilen
bir arastirma sonucunda bisikletle tatile ¢ikan
bireylerin genellikle 5-7 gin seyahat etme, daha
onceden bisikletle seyahat davranisi géstermis olmasi
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yaninda bisiklet siirme amaglarinin agik hava
etkinligi olmasi, egzersiz yapma, eglenme,
dinlenme/rahatlama gibi temel nedenlere bagh
oldugu, trafik gilivenligi olan yerleri tercih ettikleri ve
durak noktalarmin ise daha c¢ok plajlar gibi dogal
guzelliklerin bulundugu rotalar ve kiiltiirel mekanlar
oldugu ortaya ¢ikmistir (Simonsen ve ark., 1998). Bu
bilgilere gore ziyaretci/yerel halk deneyimi
gelistirmek adina ister sehir tasimaciligr olsun ister
turizm tagimaciligi sisteminde her destinasyondaki
yerel kosullarin farkliliklar1 g6z Oniinde tutularak
uygun bir denge saglamaktir (Lumsdon, 2000).
Nitekim elektrikli bisiklet ve yesil enerji tiretimi gibi
yeni teknolojik gelismeler, kentsel gelisimi ve
cevresel kaygilar/sorunlar nedeniyle 2020-2095
yillart arasin1 kapsayan ontimiizdeki 75 yil boyunca
bisiklet turizminde biiyiik donilisiimler yasanacagina
151k tutmaktadir (Han ve ark., 2020).

Tiirkiye'de  bisiklet kullanimimi  tesvik  edici
uygulamalar, basta Istanbul’da olmak iizere ulagim
planlar1 gelistirmenin gerekliligi fark edilmistir (Say,
2016). Hali hazirda "Tiirkiye Ulusal Bisiklet
Stratejisi" ile  farkli  bisiklet  sebekelerinin
olusturulmasina yonelik c¢alismalar yapilmaktadir.
Bunlar arasindan Tiirkiye Bisiklet Yolu Ag1 Master
Plani, ulusal ¢abalar arasinda Onemli bir yer
tutmaktadir. Tiirkiye Bisiklet Ag1 i¢in Ornegin,
Anadolu  ve Kiyt koridoru  olusturuldugu
anlasilmaktadir. Ayrica, bu temel planlama icerisinde
bisiklet stratejileri stniflandirilmigtir. Bunlar: yerlesik
alanlarda kisa mesafeli bisiklet yolculuklar1 icin
kentlerle ¢evreleri ya da kirsal yerlesimler arasindaki
yolculuklara cevap verecek "Kentsel Bisiklet Aglar1";
mevcut ve Oneri bolgesel bisiklet agin1 giiglendirecek
"Bolgesel ve Kirsal Bisiklet Aglart"; yerlesimler
arasindaki agirlikla i¢ ve dis turizm i¢in "Yerlesimler
Arast Turizm Bisiklet Ag1"; spor amacl bisiklet
kullanimina yonelik sporcularin yaris ve antrenman
alanlarim1 olusturacak "Sportif Bisiklet Aglar1" ve
"Hizl Bisiklet Yollar1"dir. Giizergahlarda ise bisiklet
stirliciilerinin ihtiyaglarin1 karsilayacak (yeme-igme,
konaklama vb.) hizmetlerin verilmesinin alt1
cizilmektedir. Kent bisikleti projeleri uygulamalar
ise Istanbul, Izmir, Kocaeli, Konya, Kayseri, Bursa,
Canakkale, Antalya, Mugla, Mersin, Ordu gibi
biiyiiksehir ve il belediyelerinin yan1 sira Karsiyaka /
[zmir, Marmaris / Mugla, Siileymanpasa / Tekirdag,
Tepebasi / Eskisehir gibi ilge belediyeleri tarafindan
gelistirilmistir (T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi,
2023). Bu dogrultuda kentsel yasam kalitesini
arttirmak {lizere ilk olarak yol giivenliginin
saglanmast ve altyapimin hazir hale getirilmesi
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gerekmektedir. Diinyada 200°den fazla kentte bisiklet
kullanilmaktadir. Norveg’te dik yokuslara insa edilen
bisiklet asansorii, Almanya’da bisiklet otobani ve
gilines enerjisi olan bisiklet yolu, Hollanda’da ¢ok
katl1 bisiklet otoparki gibi uygulamalar gorilmektedir
(Ankaya Unal ve Aslan, 2020). Bu hususta
Tirkiye’de Cevre ve Sehircilik Bakanligr (2017)
tarafindan ‘Sehir Ici Bisiklet Yollar1 Kilavuzu’
yaymlanarak kilavuzda ilgili dlgiitler belirtilmis ve
birtakim 6neriler sunulmustur.

1.3. Konu Hakkinda Alan Yazindaki Mevcut
Cahismalarin Degerlendirilmesi

Alan yazinda agirlikla teorik olmak lizere bisiklet
stirme ve bisiklet ile ilgili ¢aligmalar yer almaktadir.
Uygulamali ¢aligma sayisinin ise Onem atfedilen
bisiklet  stirmeye  yonelik  smirhh  kaldig
anlagilmaktadir. Konunun farkli  Orneklemler
tizerinden anlagilmast ve pratikteki durumun
incelenmesi, bisiklet siirme davranis1 gelistirmede ve
konu 0Ozelinde eksiklikleri gidermede fayda
saglayacaktir. Ornegin, Uz ve Karasahin (2004),
(teorik)  calismalarinda  Tiirkiye’de  bisiklet
kullanicilarinin sorunlarini, park problemi, toplum
icinde yadirganmak, cografi kosullar, iklim sartlari
seklinde tespit etmislerdir. Martens (2007), (teorik)
calismasinda bisiklet kullanmay1 tesvik etmek icin
Hollanda’da giivenlik 6nlemlerinin alinmasi ve tren
istasyonlarinda bisikletlerin park edilmesine olanak
saglanmasi gibi uygulamalarin altin1 ¢izmislerdir.
Otobilis duraklarinda, bisiklet kullanicilarina ait
emanet dolaplarimin  bulunmasi, bu dolaplarin
fiyatlarmin diisiik olmas1 gibi bisiklet kullanimim
tesvik etmeye yonelik onlemlere dikkat ¢ekmislerdir.
Nitekim tren istasyonlarinda kiralik bisikletlerin
yayginlasmast  ile  motorlu ara¢c  kullanim
azaltilmistir. Ceyiz ve Kocgak (2015), (nitel yaklasim)
caligmalarinda, Ankara’daki bisiklet kullanicilarinin
sorunlarini; fiziki alt yap1 yetersizligi, kent
trafigindeki sorunlar, sosyo-kiltiirel sorunlar ve yasal
sorunlar  olarak  belirlemislerdir. ~ Sorunlarin
coziimiinde; ulasim  i¢in  fiziki alt  yapi
uygulamalarinin gerceklestirilmest, yerel
yonetimlerin bisiklet kiiltlirliniin olusturulmasinda
onemli rol oynamalar gerektigi ve bisiklet siirmeye
yonelik  bilinglendirme  ¢aligmalarinin =~ 6nemi
vurgulanmastir.

Cengiz ve Kahvecioglu (2016), (nitel ve Olgiitlere
gore harita ¢izimi) calismalarinda siirdiirtilebilir kent
ulasgimi  i¢in  Canakkale’de  bisiklet yollarmi
belirlemislerdir. Bisiklet yollarinin ingast i¢in
gereken planlama, tasarim ve g¢izimler yapilmis
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kesintisiz gekilde bisiklet ulasim ag1 tasarlanip,
ulagim probleminin en aza indirilmesi i¢in Oneriler
sunulmustur. Fernandez ve ark. (2016) bisiklet
kullanma niyetinin modellenmesinde algilarin roli
konusunda (nicel yaklasim) calisma yapmiglar ve
elde edilen sonuglarin, dort gizli degiskenin
(uygunluk, bisiklet yanlisi, fiziksel belirleyiciler ve
dis kisitlamalar) bisiklet kullanma niyetini
aciklamaya yardimcit olan, bireysel algilarla
baglantili bir dizi faktorii temsil ettigini ileri
stirmiiglerdir. Barut ve Yicetiirk (2017), Akdeniz
Universitesi’ndeki 6grencilerin bisikletli ulasima
bakis acilarin1  (frekans/ylizde hesaplama ile)
degerlendirmisler, Antalya’daki bisiklet yollarinin
yetersiz oldugu, yerel yonetimlerin destek olmalari,
toplu tasima ile biitlinlestirilmesi ve ek yollar
yapilmasi  gerektigi  sonuglarina  ulagmislardir.
Karag6z ve Erdem (2019), Konya’daki yerel
yoneticilerin  bisiklet kullanirken karsilastiklari
problemlerle  ilgili  yaptiklar1  (frekans/yilizde
hesaplama ile) c¢alismalarinda, yollarin stirekli
olmamalari, toplumun baskisi, mesafenin uzunlugu
ve kavsaklarin tehlikeli olmalari, bisiklet yollarinin
diger araclarca kullanilmalar1 gibi etmenleri
siralamiglardir. Yaklasik olarak katilimcilarin yarisi
(115 katilme1), bisikleti diisiik gelir grubunun

kullandig1 vasita olarak gormekte ve bisiklet
kullanmanin statii kayb1 olusturdugunu
diistinmektedirler.

Olmos ve ark. (2020), (mobil uygulama, QGIS ile
haritalandirma ve GPS i¢in dolasim mesafesi
hesaplama ile) calismalarinda Bogota’da bisiklet
kullannminin  artirllmast amaciyla yeni bisiklet
yollarinin yapilmalar1 ve alt yap1 sistemleri ile
desteklenmeleri gerektigini 6ne stirmiislerdir. Bunun
icin telefon temelli seyahat talebi olusturulmasini, bu
dogrultuda ihtiya¢ duyulacak noktalarda yeni yollarin
yapilmasinin bisiklet kullanimini tesvik edecegini
ongormiislerdir. Mansuroglu ve Dag (2021),
Antalya’da kent i¢i ulagimda bisiklet kullanimi ve
bisiklet yollar1 konusunda kullanici yaklagimlarini
(nitel yaklagimla) incelemis ve arastirma sonuglarina
gore Antalya kent merkezinde bisiklet kullanim
oraninin diisiik oldugu, bunun nedenlerinin, egitim
yetersizligi, motorlu tasit trafiginden kaynakh
sorunlarin varligi, bilgi ve tecriibe eksikligi ile spor
etkinliklerine katilma yetersizliginden
kaynaklanabilecegi vurgulamiglardir. Aylan (2021),
bisiklet dostu sehir uygulamalar1 i¢in Twitter’da,
“‘bisiklet dostu sehirler”, “bisiklet dostu kentler”,
“bisiklet sehri” anahtar soOzciikler ile tarama
gerceklestirerek toplam 123 paylasimi  (tweet)
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incelemistir. Sonug olarak en ¢ok paylasim 2020’de
gerceklesmistir. Bisiklet dostu sehirler olarak: ABD,
Almanya,  Avusturya, Belcika,  Danimarka,
Finlandiya, Fransa, Hollanda, Ispanya, Kolombiya,
Macaristan, Norveg ve Tiirkiye gosterilmistir. Buna
karsin bisiklet turizmini konu alan bir diger arastirma
sonuglarma gore, Tiirkiye’de bisiklet turizmi
acisindan genel olarak olumsuz degerlendirmeler
yapildig1 da anlasilmaktadir (Giiveng, 2022).

1.4. Cahlsmanin Amaci

Calismanin amaci, bisiklet siiren bireylerin bisiklet
sirme nedenlerini belirlemek ve karsilastiklari
sorunlar1 tespit etmektir. Caligmanin diger bir amaci
da Dbisiklet siirliciilerinin ~ sorunlarinin ~ 6nem
agirliklarini  hesaplayarak  bunlar1  siralamaktir.
Sorunlarin 6nem diizeyine gore derecelendirildigi bir
calisma ile alan yazinda karsilasilmamistir.
Calismanin, turistik bir ilin yollarina kiyasla turistik
bir ilcede (daha dar yollarda) yasanan trafik
yogunlugu ve park sorununa ¢Oziim iiretilmesi
bakimindan ve bisiklet kullanicilarinin karsilastiklar
sorunlarin ortaya ¢ikarilmasma ve sorunlarin énem
diizeyine  gore siralanmasina  baghi  olarak
uygulayicilara ve alan yazina katki sunacagi
belirtilebilir.

2. Yontem

Calismada karma arastirma yontemi kullanilmastir.
[lk asamada nitel arastirma desenlerinden yiiz yiize
goriisme yontemi kullanilmistir. Durum caligmasi
temel alinmistir. Durum calismast kisi, kurum ve
grup gibi durumlar iizerinde degisimlerin ve
sireclerin derin bir sekilde incelenmesidir. Ayni
zamanda elde edilen veriler, betimsel analiz yoluyla
tema altinda kategorilere ayrilmistir. Bu bakimdan
katilimci ifadelerine bulgularda yer verilmistir (King
ve Horrocks, 2010; Yildirim ve Simsek, 2016).

Calismada gegerlilik ve gilivenirlik, katilimcilarin
jest, mimik, konugma (yasadiklar
olaylar/deneyimler) gibi durumlarin dogru bilgi
vermelerine  yoOnelik gdzlem, sorularin aym
sozctklerle, ayn1 bigimde katilimcilara yoneltilmesi,
yanitlarin (oldugu gibi yansitilmasi) not tutulmasi
sonucu katilimcilardan elde edilen verilerin anlaml

bir biitlinliik ve tutarlilik gostermeleri ile saglanmistir
(Silverman, 2014; Turnukld, 2000).

Katilimcilara yar1 yapilandirilmis  ti¢  soru ve
demografik bilgileri elde etmeye yoOnelik ¢ soru
yoneltilmistir. Ayrica katilimcilara bisiklet stirme
stirelerine iligkin bir soru yoneltilmistir. Bu baglamda
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arastirmanin temel sorulari: katilimcilarin bisiklet
kullanma amaclarim1  ve bisiklet kullanirken
karsilagtiklar1 ~ sorunlar1  belirlemeye  yonelik
olusturulmugstur.  Veriler, birincil (yliz ylize
goriismeye katilanlar) ve ikincil veri kaynaklarindan
(makale, kitap, internette web siteleri vb.)
olugsmaktadir. Arastirmanin evrenini Mugla ili
Fethiye ilgesinde bisiklet kullanan  bireyler
olusturmaktadir. Evrene wulagsma gl¢ligli ve
calismada nitel yaklasim temel alinmasina bagh
olarak  orneklemeye gidilmistir.  Aragtirmanin
orneklemini Fethiye’de kendileriyle yiiz ylize
goriismeler yapmaya goniillii olan toplam 10 bisiklet
kullanicis1  olusturmaktadir. Ornekleme yontemi,
olasilikli olmayan 6rnekleme yontemleri arasindan
kritik 6rneklemedir (Baltaci, 2018). Ayni1 zamanda
caligmada kriter (6l¢iit) durum Orneklemesine de
gidilmistir. Ornekleme igin kriter, “‘bisiklet
kullanma’’dir.  Katilimeilarla  ilgili ~ bulgular
aktarilirken Al, A2, A3 seklinde kodlama temel
almmistir.  Yiz ylize gorlismeler 25.09.2022-
15.10.2022 tarihleri arasinda gergeklestirilmistir ve
yaklasik olarak 30-45 dakika aralifinda slirmiistiir.
Ikinci asamada nitel ve nicel Olgiitlere gore bir

degerlendirmeye olanak saglayan CKKV
yontemlerinden Entropi Y0Ontemi uygulanarak analiz
gerceklestirilmistir. Katilimcilardan elde edilen

veriler dogrultusunda kriterler tespit edilmis, bu
kriterler puanlanmig ve Entropi Yontemi ile
agirliklandirma  islemi  yapilmistir.  Ardindan
katilimeilarin ~ bisiklet kullanirken karsilastiklari
sorunlar, agirliklarina gore siralanmistir. Entropi
yonteminde analiz siireci, goriigme verileri tizerinden
Microsoft Excel programi araciligiyla
gerceklestirilmis ve raporlanmustir.

2.1. Entropi Yontemi

Bilgi teorisinde entropi, bozukluk derecesini ve
bunun sistem bilgisindeki faydasini belirlemek i¢in
kullanilmaktadir. Entropi degeri ne kadar kiigtik ise,
sistemin duzensizlik derecesi o kadar kiguktir.
Entropi agirhik yontemi, indeksin agirligim
belirleyen, objektif sabit agirlik yontemlerinden biri
olan bilgi miktarina dayanir (Li ve ark., 2011).
Entropi agirligy, belirli bir kriter bakimindan ne kadar
farkli alternatiflerin birbirine yaklastigini1 tanimlayan
bir parametredir (Karami ve Johansson, 2014).

Entropi Yonteminde analiz siireci toplam bes
asamadan olusmaktadir. Bunlar asagida
aciklanmaktadir (Wang ve Lee, 2009):

TUD

Trafik ve Ulagim Aragtirmalari Dergisi



Noyan ve Gugliturk Baran / TUAD, 7(1), 19-30

1. Adim: Karar matrisinde farkli indeks boyutlarinin
Olciilmezlik tlizerindeki etkilerini ortadan kaldirmak
icin,  goreceli  optimal  Uyelik  derecesinin
denklemlerinin indeksleri standartlastirilir. Fayda ve
maliyet indekslerine gore kriterler esitlik (1) ve esitlik
(2) ile normalize edilir.

rij = xij/ maxi; (1=1...,m;j=1,...,n)

(1)
rijy = mingl xi (i=1...,m; j=1,..., n)
)
2. Adim: Farkli 6l¢iim birimleri ve oOlgeklerden
kaynaklanan anormalligi yok etmek i¢in Pjj
hesaplanir.
m
Pij= aij/ Z a;j; Vi
i=1
©)

i: alternatifler, j: kriterler, pi: normalize
degerler, aij: fayda degerleri

3. Adim: Ej'nin entropisi hesaplanir.

m
i=1
4)

4. Adim: dj belirsizligi, ¢esitlilik derecesi olarak
hesaplanir.

dji=1-Ej; V;
()

5. Adim: j kriterinin 6nem derecesi olarak agirliklar
(Wj) hesaplanir.

wi=djl Xizy dj 5V
(6)
3. Bulgular

Arastirmada elde edilen demografik bilgiler, yiiz
yiize goriigmelerden elde edilen bulgular ve Entropi
Yodntemi uygulanmasi sonucu ortaya ¢ikan bulgular
olmak  lizere arastirma  bulgular1  asagida
sunulmaktadir.

3.1. Katihmeilarin Demografik Ozellikleri

Katilimcilarin~ besi  erkek, besi  kadindir.
Katilmeilarin = yaglari 19 ile 60 arasindadir.
Katilimcilardan altis1 evli, dordii ise bekardir.
Katilimeilardan ikisi emekli, ikisi 6gretmen digerleri
ise memur, ogrenci, is¢i, ev hanimi, akademisyen ve
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bankacidir. Katilimcilarin bisiklet kullanim sureleri
ise bes yil ile 21 y1l arasinda degismektedir.

3.2. Goriismelerden Elde Edilen Bulgular

Gorligmelerden elde edilen bulgular iki temel
arastirma sorusundan hareketle incelenmistir. Bunlar
katilimeilarin bisiklet kullanma nedenleri ve bisiklet
kullanirken karsilastiklar1 sorunlarin neler oldugu
sorularina verilen yanitlara gore tespit edilmistir.
Asagida katilimcilarla gerceklestirilen
goriismelerden elde edilen bulgulara yer verilmistir.
Tablo 1°de goriilebilecegi tizere katilimcilarin
bisiklet kullanma nedenlerine iliskin toplam alti
kategori belirlenmistir.

Katilimcilarin  bisiklet  siirerken  karsilastiklari
sorunlara iligkin toplam {i¢ kategori tespit edilmistir
(Tablo. 2). Bu sorunlara ait kategoriler: motorlu tasit
stiriiciileri ve yayalardan kaynakli sorunlar, bisiklet
yollarindan ve bisiklet park alanlarindan kaynakl
sorunlar ve bisiklet tamiri ve ekipman sorunu olarak
tespit edilmistir.

Katilimeilar tarafindan bisiklet kullaniminin uzun
vadede toplumun bilinglenmesi ile gelistirilebilecegi
vurgulanmistir. Arastirmanin yiiz yiize goriisme
bulgular1 kapsaminda dogrudan ifadeler, durumun
ortaya konmasi agisindan Onem tagimaktadir. Bu
dogrultuda katilimcilarin ifadeleri asagida yer
almaktadir.

Motorlu tasit siiriiciilerinin duyarsiz, aceleci ve

saygisiz olmalari, seyir mesafelerine dikkat
etmemeleri gibi sorunlar bisiklet kullanmada
karsilasilan  baslica engeller arasindadir. Bu

kapsamda belirtilen ifadelere asagida yer verilmistir:

“[...] Bisikletlilere motorlu tasit kullananlarin
saygisi yok, yayalara ve bisiklet kullanicilarina karsi
duyarsizca davraniyorlar’’ (Al).

“[...]  Motorlu  ara¢  siiriiciileri  bisiklet
kullanicillarina  karst  saygisizca davranmiyorlar’™
(A2).

“[...] Ara¢ kullamicilart bir giin yammdan silme
gecip normalde aramizda bes metre mesafe olmali,
bana kiifiirler ettiler’’ (A4).

“[...] Karsilagtigimiz sorunlarin basinda giivenlik
sorunu ve arag stirticiilerinin saygisiz davranmslart
gelmektedir. Yanmmizdan gecerken kiifiir edenler,
lizerimize arag stirenler bile olmugtur. Toplum olarak
bilincin  yerlesmesi kisa zamanda zor  gibi
gortintiyor’’ (AB).
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Tablo 1. Katihmcilarin bisiklet sirme nedenleri ve bisiklet
siirme nedenlerine iliskin kategoriler

. [se gidip gelmek Ulastirma
(ulasimi saglamak)
o Saglikli kalmak Kendini iyi hissetme, saglik

(tedavi, terapi, stres atmak)

° Dinlenmek Rahatlama

Bedensel gelismeye faydali
hareket etme

Kisisel veya toplu sekilde
gerceklestirebilme/ bisiklet
sporuna duyulan ‘‘ortak
ilgi”’

Cevre  duyarliligi/cevreyi
koruma bilinci

o Spor yapmak

o Sosyallesmek

o Cevreyi korumak

“[...] Karsilastigim sorunlar: arag stiriiciilerinin
yolda bisikletlilere saygili davranmamalari, seyir
halindeyken ¢ok  yakimimdan  ge¢meleri,  yol
vermemeleridir’’ (AT).

Tablo 2. Katihmcilarin bisiklet siirerken karsilastiklar:
sorunlar ve bisiklet siirerken Kkarsilasilan sorunlara ait
kategoriler

Motorlu  tasit  siiriiciilerinin
duyarsiz, aceleci ve saygisiz
olmalar1

Motorlu tasit siiriiciilerinin seyir

mesafesine dikkat etmemeleri Motorlu tasit siiriiciileri,

Yollarin  bagka  amaglarla yayalardan ve insanlardan
kullanilmasi, egitim eksikligi kaynakli sorunlar
(yayalarin  bisiklet yollarini

kullanmalar1, ¢op biriktirmek,

esya sergilemek, ara¢ park

etmek)

Bisiklet yollarinin elverissiz

olmalar1 (dar, karanlik, kisa)

Guvenlik  (bisiklet park ve
emanet yetersiz
kameralarin

Bisiklet yollarindan ve

bisiklet park alanlarindan
alanlarinin

kaynakli sorunlar
olmasi ve

bulunmamast)

Toplu
bisiklet
bulunmamasi

Bisiklet ekipmanlarinin pahali
olmalar1

Bisiklet yollarma
tamircilerin olmamasi

tasima
tagima

araclarinda
aparatlariin

Bisiklet ekipman1 ve
profesyonel tamir sorunu

yakin

“[...] Ailemle bisiklet kullanirken ozellikle sekiz
vasindaki oglumla birlikteyken bisiklet yollarinda
ozellikle trafige c¢ikilan yollarda c¢ok tedirgin
oluyorum. Toplum olarak trafikteyken ¢ok gerginiz en
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ufak bir hata huzursuzluk ortami yaratabiliyor. Kaza
yapmaktan, yaralanmaktan ¢ok korkuyorum. Bisiklet
yollart uzatilmali, toplu tasima soférleri egitim
almalilar’’ (A9).

Bisiklet kullanicilari, bisiklet
bulmadiklarini agiklamislardir:

“[...] Ailemle bisiklet kullanirken ozellikle sekiz
vasindaki oglumla birlikteyken bisiklet yollarinda
ozellikle trafige c¢ikilan yollarda ¢ok tedirgin
oluyorum. Toplum olarak trafikteyken ¢ok gerginiz en
ufak bir hata huzursuzluk ortami yaratabiliyor. Kaza
yapmaktan, yaralanmaktan ¢ok korkuyorum’’ (A9).

“[...] Sehir merkezlerinde bisiklet yollarina
cogunlukla arag park edilmektedir. Bazi yollarda ise
bisiklet yollarina ¢op torbalari, is yerleri onlerinde
ise fazlalik esyalar yigiimaktadir’’ (A10).

yollarint  giivenli

“[...] Bisiklet yollarina ¢op vb. atiklar yigilyyor.”’
(AL).

““[...] Bisiklet yollarmin yayalar tarafindan nasil
isgal edildigini kendi gozlerimle gordiim. Bisiklet
dostu olma sehir olma yolunda daha ¢ok yolumuz
oldugunu diigiintiyorum. Bisiklet kullananlara saygi
kiiltiirdiir ve bunun topluma kazandirilmasi uzun
zaman alabilir’’ (A3).

Bisiklet siiriiciileri esyalarin1 koyabilecekleri giivenli
alanlar bulamadiklarin1 belirtmislerdir. Buna 6rnek
bir ifade agagida yer almaktadir:

““[...] Bisikletleri ile sehirlerarasi seyahat edenler
icin de Dbisikletlerini giivenli sekilde emanet
edebilecekleri, kendilerinin de konaklayabilecekleri
uygun konaklama alanlari yapiimalidir. Bisikletlerini
baska sehre tasiyamayan kullanicilar igin de bisiklet
kiralama noktalar: olusturulmal, gittikleri yerde
baska bir noktaya bisikletlerini rahathikla teslim
edebilmelidirler’’ (Al0).

Bisiklet yollarinin elverissiz (dar, karanlik, kisa)
olmas1 bir diger sorun olarak asagidaki gibi
belirtilmistir.

““[...] Bisiklet yollari ¢ok dar, karanlik, motorlu tasit
stirticiileri ise ¢ok aceleci ve bisiklet kullanicilarina
hi¢ yol vermiyorlar’’ (A2).

““[...] Belli bir yerden sonra bisiklet yollar bitiyor’’
(A9).

Toplu tasima araglarinda bisiklet tagima aparatlarinin
bulunmamasi, park sorunu ile ilgili bisiklet
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kullanicilarinin  karsilastiklart  sorunlar arasinda

asagidaki sekilde ifade edilmistir.

“[...] Toplu tasima araglarinda bisiklet tasima
aparatlart yok, bu durum bisiklet kullanicilart igin
sorun teskil ediyor. Bisikletleri park edecek giivenli
park yerleri yok. Bisiklet hirsizliklart ¢ok artti,
gerekli onlemlerin alinmasini éneriyorum’’ (Al).

“[...] Bisiklet kolay ulasilabilir, tamiri kolay,
tasimast kolay bir vasita olsa daha sik tercih
edilebilir’’ (A4).

“[...] Bisikletler toplu tasima araglarina
konulamuyor, buna ¢oziim bulunmasi gerekli’’ (A9).

Bisiklet ekipmani sorununa iligkin  bisiklet

surdcilerinden AS8:

““Bisiklet ekipmanlar: her yerde kolay bulunmuyor.
Lisansli olanlar da ¢ok yiiksek fiyatl oluyor. Bisiklet

kullammmimin -~ yayginlastirimas:  i¢cin  belirli
uygulamalar  gelistirilebilir’’  seklinde  goris
bildirmistir.

Bisiklet yollarina yakin tamirhanelerin bulunmamasi
bir diger sorun olarak asagidaki gibi ifade edilmistir:

“[...] Bisiklet yollarimin yakinlarinda maalesef
bisiklet tamircileri yok. Bisikletimin tekerlegi en son
patladiginda yarim saat yiiriimek zorunda kaldim.

Acelem olsa, ise yetisecek olsam yetismem miimkiin
degildi’’ (A5).

3.3. Entropi Yontemi ile Kriter Agirhklarinin
Belirlenmesi

Calismanin bu boliimiinde bisiklet kullanicilarinin
karsilagtiklar1 sorunlar belirlenmis, Tablo 3’te bu
sorunlar kriterler olarak puanlanmistir. Tablo 3’de
yer alan KI1, K2, K3... kisaltmalari, kriterleri
acgiklamaktadir.

Tablo 3’te sekiz adet kriter dogrultusunda 10
katilimcinin vermis oldugu puanlar hesaplanmistir.

Tablo 4’te ] degerleri hesaplanmuistir.

Tablo 5’te dji degerleri hesaplanmstir.

Tablo 6’da goriilebilecegi lizere agirliklarin
siralanmasinda kriter degeri en yiiksek olan 0,153
degeri ile ‘‘toplu tasima araglarinda tasima

aparatlarinin  bulunmamasi’> olmustur. Bu kriteri
0,142 puanla ‘‘tamirhanelerin uzak olmalar1’” kriteri
takip etmistir. Daha sonra ise ‘‘bisiklet yollarinin
elverigsiz olmalari, ekipmanlarin pahali olmalari,
guvenlik sorunu, motorlu arag strdculerinin bisiklet
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takip mesafesine uymamalari, bisiklet yollarinin isgal
edilmesi ve motorlu ara¢ surucilerinin olumsuz
davraniglar1’® olarak siralanmustir.

Tablo 3. Normalize edilmis karar matrisi

Min Min Min Min  Min Min Min  Maks.
g ~ - Bb X =
T B E = ® £
= 5 £ 3 : 5 E
: § f 3§ £ $5 gz £
= <5} =) L = o [
T & & £ : ®f if ¢
> = = = = S3 <3 3
2 = : % § £° g° ©°
= < = S g = £
= =] _— = =
B S e i) @ =
= >‘ >~ - - =
wn =
K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 K8
Al 0166 0000 01166 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
A2 0,167 0,167 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
A3 0000 0000 0167 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
A4 0000 0,000 0000 0167 0,167 0,000 0,000 0,000
A5 0000 0,000 0167 0,000 0,000 0,167 0,000 0,000
A6 0167 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,167
A7 0167 0,000 0,000 0,167 0,000 0,000 0,000 0,000
A8 0167 0,000 0,000 0,000 0,167 0,000 0,000 0,000
A9 0000 0,167 0,167 0,000 0,000 0,000 0,000 0,167
A10 0,167 0,000 0,167 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

Tablo 4. eji degerlerinin hesaplanmasi

eji 0,434 0,145 0,362 0,145 0,145 0,072 0,000 0,145

Tablo 5. dji degerlerinin hesaplanmasi

dji 0,566 0,855 0,638 0,855 0,855 0,928 1,000 0,855

Tablo 6’da Entropi yontemi ile kriter agirliklar (wj)
hesaplanmustir.

Tablo 6. Agirhiklarin hesaplanmasi

2 = g
c = >80 S = =
—_— o= —_ < (8]
5= £2 E= = S = c N g% =
o8 E¢ & o E=E =2 g S
St £ S ¢ 85 Ec E§ ¢
Sz 32 %53 2 £ 23 3
P8 =@ =¥ F =& F3 £€< 0

wj 0,086 0,131 0,097 0,131 0,131 0,142 0,153 0,131

4. Sonug ve Tartisma

Bu ¢alismada Mugla ili Fethiye il¢esindeki bisiklet
kullanicilarinin  bisiklet slirme nedenlerinin ve
bisiklet stirerken karsilastiklar sorunlarin
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belirlenmesi amaglanmistir. Bu ¢alismanin diger bir
amaci, bisiklet siirmeye bagli olarak ortaya g¢ikan
sorunlar1 tespit edip Onem derecelerine gore
siralamaktir. Aragtirma kapsaminda karma arastirma
yaklagimi temel alinmis ve nitel arastirmaya yonelik
yliz ylize goriismeler gerceklestirilmistir.
Gorilismelerden elde edilen veriler tlizerinden bisiklet
kullanma nedenleri temasi altinda toplam alt1
kategori (1-Ulastirma, 2-Kendini iyi hissetme, saglik,
3-Rahatlama, 4-Bedensel gelismeye faydali hareket
etme, 5-Kisisel veya toplu sekilde gerceklestirebilme/
bisiklet sporuna duyulan ortak ilgi, 6-Cevre
duyarhiligi/¢evreyi koruma bilinci) ve karsilasilan
sorunlar temasi altinda toplam ti¢ kategori (1-Motorlu
tasit siiriiciileri, yayalardan ve insanlardan kaynakli
sorunlar, 2-Bisiklet yollarindan ve bisiklet park
alanlarindan kaynakli sorunlar, 3-Bisiklet ekipmani
ve profesyonel tamir sorunu) belirlenmistir. Diger
taraftan, bisiklet kullanicilariin  karsilastiklar:
sorunlarin kriter agirliklart Entropi Yontemi ile
hesaplanmis ve 6nem diizeylerine gore siralanmaistir.
Buna gore 6nem degeri en yiiksek olan kriter ‘‘toplu
tasima araclarinda tasima aparatlarinin
bulunmamasi’ kriteri olarak belirlenmistir.

Bu ¢alismada tespit edilen motorlu tasit siirliciileri,
yayalardan ve insanlardan kaynakli sorunlar
kategorisi ile Karagdz ve Erdem’in (2019) belirledigi
bisiklet yollarinin diger araglarca kullanilmasi;
Mansuroglu ve Dag’in (2021) tespit ettigi egitim
yetersizligi/farkindalik  eksikligi ve Ciascai ile
arkadaglarinin (2022) altin1 ¢izdigi, motorlu tasit
stiriiciilerinden ~ kaynakli  sorunlarin  varligi
ortiismektedir.

Bu calisma sonucuna gore bisiklet yollarindan ve
bisiklet park alanlarindan kaynakli sorunlarin, Uz ve
Karagahin’in belirttigi (2004) park problemi; Ceyiz
ve Kocgak (2015) ile Olmos ve arkadaslarinin (2020)
ortaya cikarttig1 fiziki alt yap1 yetersizligi; Karagoz
ve Erdem’in (2019) tespit ettigi bisiklet yollarinin
siirekli olmamasi, kavsaklarin tehlikeli olmasi ve
Martens’1in (2007) otobiis/tren vb. duraklarda bisiklet
kullanicilarinin  ihtiyag duydugu emanet dolaplar
sorunlari ile paralel sonuglar oldugu anlasilmaktadir.

Bu caligmada ortaya ¢ikarilan bisiklet ekipmani ve
profesyonel tamir sorunu, alanyazinda iizerinde pek
durulmayan ve caligma sonuglarinda yer almayan
ancak bisiklet slriculeri igin 6nem gosteren bir
kategoridir. Bu noktada, bisiklet ekipmanlar
uretiminin yerel baglamda desteklenmesi gerekliligi
ifade edilebilir. Ote yandan bisiklet satis1 yapan
yerlerin bisiklet tamiri ile birlikte hizmet vermesi
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Oonemli bir adim olabilir. Bu ¢alismada bisiklet siirme
nedenleri arasinda  ‘sosyallesmek’” kavraminin tespit
edilmesine karsin bisiklet stirticiilerinin karsilastiklar
sorunlar arasinda ise dogrudan sosyo-kilturel
bulgular yer almamaktadir. Bu sonug, demografik
yapt, diger bir ifadeyle gelismis tilkelerden
Tiirkiye’de yasayan yabanci uyruklular gibi olgularin
etkisine dayali olabilir. Ancak alan yazinda yapilan
bu ¢alismanin (Ceyiz ve Kogak, 2015) sonuglarindan
hareketle gozden kagirilmamasi gereken bir husus
oldugu belirtilebilir.

Arastirma sonuclar1 dogrultusunda Fethiye ve diger
yerlesim yerleri i¢in birtakim Oneriler sunulabilir.
Bunlar; bisiklet kullanicilarinin  karsilastiklar:
sorunlara ¢ézliim noktasinda yerel yonetimler destek
verebilirler; toplu tasima araglarina bisiklet tasima
aparatlart  yerlestirilip gerekli bilgilendirmeler
yapilabilir. Toplu tasima araclarinin soforlerine
egitimler verilebilir, bisiklet yollar1 etrafindaki
tamirhanelerin sayis1 artirilabilir. Bisiklet yollari
Uzerine Ucretsiz park yerleri, tamir-bakim merkezleri
ve emanet dolaplar1 yapilabilir. Yerel yonetimler ve
konaklama isletmeleri, yiyecek-icecek isletmeleri,
seyahat acenteleri vb. tarafindan bisiklet kullanimini
tesvik edecek wuygulamalar gelistirilirse hem
surdirilebilir ulasima hem de siirdiirtilebilir turizme
olumlu etki ortaya c¢ikacaktir. Ayrica bisiklet
kullaniminin tesviki i¢in reklam, fuar gibi tanitim
faaliyetlerine ve etkinliklerine 6nem verilmelidir.
Hollanda’nin bisiklet kullaniminda 6ne ¢ikan tilkeler
arasinda bulunmas1 6rnek teskil etmektedir. Hollanda
ve benzer lilkelerle kiyaslama yapilabilir. Bisiklet
kullannmim1 ~ 6zendirmek i¢in yapilacak olan
caligmalara yasal diizenlemeler eklenebilir. Diger
taraftan bisiklet yollarindaki aydinlatma sistemlerinin
kontrolleri dSnem tasimaktadir. Ozellikle giinesli giin

sayis1 fazla olan yerlerde gilines enerjisinden
faydalanilmasi, doga dostu uygulamalari
destekleyecektir.  Bisiklet yollarina  yayalarin

cikmamalar1 ve ¢Op, esya vb. birakilmamasi icin
uyart  levhalart  ve  1siklandirma/goriintiileme
sistemleri  gelistirilebilir.  Bu noktada bisiklet
stiriiciilerinin de trafikte ve yaya yollarinda siiriis
kurallarinin bilincinde olmalar1 gerekmektedir. Olasi
kazalara karsit motorlu ara¢ siiriiciilerine caydirici
cezalar uygulanabilir. Motorlu tasitlar ve bisiklet
yollarinin birlestigi kavsaklara uyari levhalar1 ya da
trafik 1siklart yerlestirilebilir. Fethiye’de, sahil
seridinde bisiklet yolu uzunlugu yaklasik 5 km.’dir
(Fethiye-Calis aras1 3 km. ve Fethiye-1. Karag0ozler
arast 2 km.). Bisiklet yolu, motorlu tasit trafiginden
ayrt bir alanda konumlandirilmistir. Bu yolun
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Karagozler ve Ciftlik yollarma uzatilmasi,
arastirmacilarin ortaya c¢ikardiklari sorunlara kismi
bir ¢6ziim olabilecektir. Fethiye’de bisiklet siiriilen
diger yerler/rotalar, Fethiye Yarimadasi (koylar),
Kaya Koy, Yaniklar, Gocek vb. Fethiye c¢evresi
dikkate alindiginda genis bir alan vardir. Dolayisiyla
gerek dag bisikleti gerekse yol bisikleti gibi ¢esitli
bisiklet siiriiciilerinin (spor, saglik, kendini 1iyi
hissetme gibi farkli amaglarla) trafikte ya da trafik
yogunlugunun az oldugu alanlarda bisiklet
kullandiklar1 ifade edilebilir. iklimin uygunlugu goz
oniinde tutulursa, Fethiye’den yakin g¢evredeki kdy
vb. alanlara bisiklet siirenler oldugu gibi, aym
zamanda il¢eler ve sehirlerarasi bisiklet kullaniminin
oldugu da goriilmektedir. Bu noktada konunun ilge
Ozelinde daha ayrintili olarak ele alinmasi
gerekmektedir.

Bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi 6nemli adimlar
arasinda yer almaktadir. Bunun igin gesitli faaliyetler
gergeklestirilebilir ve yarigmalar diizenlenebilir.
Buna 6rnek vermek gerekirse; her yil gergeklestirilen
“‘Cumhurbaskanligi  Bisiklet Turu’’ yarismasina
uluslararas1 bisiklet sporcularinin katilmalar1 ve
Fethiye, Marmaris gibi destinasyonlarin da rota
icerisinde yer almalar1 gdsterilebilir. Mugla’nin
Marmaris, Fethiye gibi ilcelerinin turizm bélgesi
olmas1 yaninda bolgede yasayan hem yerel halk hem
de tatil yapan turistler; Rusya, Ukrayna, Birlesik
Krallik vb. yorede yasayan bagka iilke vatandaslar
icin bolgeyi tanitici, teknoloji destekli uygulamalar
gelistirilebilir. Nitekim destinasyonda ev satin alma,
villa, daire kiralama yoluyla uzun dénem ya da
sezonluk yasayan turistler bulunmaktadir. Farkli
milliyetlerden turistlerin bisiklet siirme konusunda
taleplerinin ve karsilastiklar1 sorunlarin arastirilmast
bu c¢alismada ortaya c¢ikan sorunlardan baska
hususlarin tespit edilmesini saglayabilir. Gelecekte
yapilacak olan calismalarda bisiklet siiriiciisii
olmayan bireylerle goriismeler yapilabilir. Bisiklet
sirmeyi bilen ancak bisiklet slirme davranisi
gostermeyenlerin sorunlari arastirilabilir.

Sonug olarak, yollarin dar oldugu destinasyonlarda
sehir icindeki trafik sikisikligi ve park alan1 bulma
problemine karsi alternatif bir ¢6ziim ortaya
cikarilmast ve toplu tasima araglarinin bisiklet
tasimaya yonelik prosediirleri uygulamalari 6nem
gostermektedir. Ancak elektrikli bisiklet ya da
elektrikli scooter (Martt vb.) olarak belirtilen
araglarin sayilarimin artmasi sonucu her ne kadar
elektrikli ulasim araglarinin faydalarina dikkat
cekilse de bisiklet siirticiileri, motorlu tasit siiriiciileri
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ve yayalarin trafikte bir arada bulunmalari ile ne gibi
sorunlar yagandiklari ele alinabilir.

Bisiklet stirmenin yerel baglamda da etkinliklerle
desteklenmesi, bisiklet siirme davranisini
artirabilmektedir. Bisiklet siirme davranigini gésteren
birey sayisinin toplumda artmasi da yerel ulastirma
aginda bir diizenlemeye gidilmesini
gerektirebilmektedir. Aymi zamanda kruvaziyer
limanlarda gemilerden inen bireylerin bisikletleriyle
etrafi dolagsmalar1 g6z Oniinde tutulursa liman
baglantili  diizenlemelerin 6nemi de ortaya
cikmaktadir. Bu bakimdan kruvaziyer limani olan
destinasyonlarda bisiklet sirme konusunda calisma
yapilmasi, alan yazina katki sunacaktir.

Sonug olarak siirdiiriilebilir ulagim araglarindan olan
bisiklet kullaniminin yayginlagmast hem bireyleri
daha saglikli hale getirecektir hem de yerel bakimdan
bisiklet kullanimi etkisi ile yerelden kiiresele saglikli,
ekolojik, olumlu diger (karbon saliniminin
azaltilmas1 vb.) etkiler saglanacaktir.

5. Arastirmanin Simirhhiklar

Arastirmanin  sinirliliklari, katilimeilarin  bisiklet
suren bireylerden olusmasidir. Arastirma, Fethiye
destinasyonunda bisiklet sliren ve calismaya
katilmaya gonilli olan bireylerle smirhidir.
Arastirmanin yliz yiize gériisme ydntemi icermesi,
genelleme yapmay1 sinirlamaktadir.
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