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Turk Kurtulus Savasi Anit ve Miize Gemileri

Turkish War of Independence Memorial and Museum
Ships

oz

Birinci Dlinya Savasi’nin ardindan isgal edilmeye baslayan Tirk topraklarini savunmak adina halk 6nemli bir
savunma baglatmis, batisi, dogusu, glineyi isgal glgleri ile gevrilen ve tiim yollari tutulan Anadolu’da
ulagimin can damari olarak yalnizca Karadeniz kalmistir. Donanmasi enterne edilen Osmanli Devleti’nin
deniz araglari Hali¢’e hapsedilmistir. Tiirk direnis hareketi, isgal altindaki istanbul’dan kagirilan askerf
gemilere, el konulan ve goniilli sivil deniz araglari ve ele gegirilen yabanci bandiral askeri ve sivil gemileri
de ekleyerek ufak ¢apli bir deniz kuvveti olusturmayi basarmistir. Bu sayede hareket, karadaki cephelere
Karadeniz Uzerinden Rusya limanlarindan gelen Rus ve Alman yardimlarinin Anadolu’ya ulastiriimasini,
Anadolu igerisindeki ulasimi ve Dogu Cephesi’'nden Bati Cephesi'ne sevkiyat faaliyetlerini aksatmadan
surdirmeyi basarmistir. Turk ulusu, 21. ylzyilda Milli Micadele yillarinda yasanan bu zorlu sureci yad
etmek Uzere Tirk Kurtulus Savasi’'nda hizmet vermis olan gemilerden bir bélimina birer kiltirel miras
olarak koruma altina alarak miize islevi ile ziyarete agmistir. Calisma kapsaminda, Tirk Kurtulus Savasi’na
dair ulusal kimlik ve kolektif hafizanin birer pargasi olarak hizmet veren anit ve miize gemiler incelenmis,
Milli Micadele’ye hizmet veren deniz araglari filosu igerisindeki sayisal yeterlilikleri sorgulanmistir.
Yasatilmaya deger daha fazla sayida tematik gemi oldugu sonucuna varilmistir.

Anahtar Kelimeler: Sanat tarihi, mimari koruma ve restorasyon, anit gemi, Ttrk Milli Micadelesi, mizecilik,
kolektif hafiza.

JEL Kodu: Z00

ABSTRACT

After the First World War, the people started an important defense in order to defend the Turkish lands that
started to be occupied. In Anatolia, which was surrounded by the occupation forces in the west, east and
south and all roads were kept, only the Black Sea remained as the lifeblood of transportation. Naval vessels
of the Ottoman Empire, whose navy was interned, were imprisoned in the Golden Horn. The Turkish
resistance movement has succeeded in creating a small-scale naval force by combining military ships
smuggled from occupied Istanbul, seized and volunteer civilian vessels, and captured foreign-flagged ships.
In this way, the movement succeeded in continuing its shipment activities to the land fronts via the Black
Sea without interruption. In order to commemorate this difficult process experienced during the years of
the National Struggle in the 21st century, the Turkish nation has protected some of the ships that served in
the Turkish War of Independence as a cultural heritage and opened them to visit as a museum. Within the
scope of the study, the memorial and museum ships of the Turkish War of Independence that are preserved
as a part of the national identity and collective memory were examined, and their numerical competencies
in the fleet of marine vessels serving the National Struggle were discussed. It was concluded that there are
more thematic ships worth protecting.

Keywords: History of art, architectural conservation and restoration, memorial ship, Turkish National
Struggle, museology, collective memory.

JEL Code: 200

Girig
Dinya Savaslarinin seyrini, deniz kuvvetleri dnemli 6l¢tide sekillendirmistir. Avrupa’da ¢ikarmalarin
gerceklestirilmesi, Afrika kitasina birlikler sevk edilmesi, Asya’da hareketlilik ve 6zellikle Amerika
Birlesik Devletleri’'nin okyanus dtesine miidahalesini kisitlamak igin Japon imparatorlugu birliklerinin

canlarini feda ederek deniz kuvvetlerine yonelik gerceklestirdigi Pearl Harbour saldirisi, Dinya
Savaslarinin gidisatini dnemli 6l¢lide etkileyen bilindik olaylarin basinda gelmektedir.

Modern Cag’da savaslarin ardindan hizmet disina ayrilan devasa savas gemilerinin ne yapilacagi 6nemli
bir sorun haline gelmistir. Hurdaya ayrilarak pargalanan, deniz yasantisina katki saglamak amaci ile
batirilan ya da askeri tatbikatlarda hedef olarak kullanilan bir¢ok tarihi geminin aksine, Dinya
Savaslarinda kritik rol oynamis ve kahramanlik géstermis gemiler, birer birer koruma altina alinarak
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topluma acik alanlarda sergilenmeye baslamistir. Bu durum, anit ya da mize gemi kavraminin ortaya ¢ikmasini saglamistir. Dénemin
denizcilik ve savunma sektoriine dair teknolojik sartlarin anlasilmasi, tarihi olaylar igerisinde yer alan objelerin gelecek nesillere aktariimasi,
ulusal kimlik insasi, toplumsal biling ve kolektif hafizaya katki saglanmasi amaci ile sergilenen miize gemiler, toplumlarin mihim kultarel
degerlerine dontusmastiir.

Birinci Diinya Savasi sonucunda yenik diisen ittifak Devletleri’nin bir katimcisi olarak Osmanli imparatorlugu, cok biyiik él¢iide toprak
kaybetmis, elinde kalan topraklari da imzalanan anlasmalar geregi isgal edilmeye baslanmistir. Elde kalan kisith olanaklarla Tiirk halkinin
baglattigl direnis, ulusa ait dizenli bir ordu kurulmasina kadar giderek Turk Milll Miicadelesi’'nin baglatilmasini saglamistir. Ege Denizi
kiyilari, baskent istanbul, Bogazlar, Marmara Denizi, Akdeniz kiyilari, Giiney Anadolu isgal altinda iken, Karadeniz kiyilari nispeten isgalden
uzak kalmayi basarmistir.

Ulasim ag isgalci kuvvetler tarafindan kontrol altinda tutulan Anadolu’nun kurtarilmasi igin ulasim ve nakliye faaliyetlerinin dizenli
ylurutulebilecegi en 6nemli yol Karadeniz kalmistir. Tirk Kurtulus Savasi’nda karadan yiratilen askeri harekatlarin basarisi, 6nemli 6lglide
cok kisitli olanaklarla Karadeniz tizerinden gergeklestirilen deniz nakliyatinin devamlili§ina bagli kalmistir. En ufak takalarin reislerinden en
buyuk gemi kaptanlarina, bu biling ile hareket eden Turk denizcileri, her turli zorlugu asarak Uzerine diisen vazifeyi layikiyla yerine
getirmistir. Arka planda sakl kalmis gibi goriinen bu basari, Turk ulusu tarafindan unutulmamis ve 21. yizyilin baslangicindan itibaren Milli
Micadele yillarinda Karadeniz nakliye filosunda gérev yapan gemilerden bazilari birer anit ya da miize gemi olarak koruma altina alinmistir.
Calismada, Tirk Kurtulus Savasi’na destek veren deniz filosuna mensup gemilere dair Turk halki tarafindan toplumsal biling ve kolektif
hafizanin korunmasi adina yiritilen anit ve mize gemi calismalari incelenmis, Milli Miicadele’de gorev alan deniz araglarinin birer klttrel
varlik olarak koruma altina alinmasina iliskin gerceklestirilen calismalar arastirilmis, korunan miize ve anit gemilerin sergilenmesine ve
sunum tekniklerine yénelik 6nerilerde bulunulmustur.

Tiirk Kurtulus Savasi’nda Denizcilik Faaliyetlerinin Baglamasi

Birinci Diinya Savasi’nin bir sonucu olarak Osmanli imparatorlugu’nun topraklari, 30 Ekim 1918 tarihinde imzalanan Mondros Ateskes
Antlasmasi’nin 7. maddesi gerekge gdsterilerek itilaf Devletleri tarafindan isgal edilmeye baslanmistir. Bu durumu kabullenemeyen
vatanseverlerin Mustafa Kemal Pasa baskomutanhginda baslattig Tirk Kurtulus Savasi zaferle sonuglanmis ve 24 Temmuz 1923 tarihinde
Lozan Baris Antlasmasi imzalanmistir. Bu slirecte Tirk ulusu, ¢ok kisith olanaklar igerisinde yiritilen Milli Micadele igin blyik
fedakarlklarda bulunmustur.

Anadolu’da baslatilan miicadelenin baslarinda, ulasim araglarinin biyik cogunlugu disman birliklerince zapt edilmistir. Bu donemde askert
sevk ancak deniz yolu ile saglanabilmistir (Karadogan, 2011, s. 603). Tirk deniz ulasim araglari, Karadeniz Gizerinden Rusya Sovyet Federatif
Sosyalist Cumhuriyeti’nin (Rusya SFSC) limanlarindan gelen yardimlarin nakliyesini, itilaf Devletleri'nin el koydugu askeri techizatin
saklandig1 yerlerden gizlice Anadolu’ya ulastirilmasini ve ilerleyen dénemde Dogu Cephesi'nde kazanilan zaferin ardindan diisman
birliklerinden elde edilen techizatla birlikte askeri yardimlarin Bati Cephesi’ne sevk edilmesini saglamistir.

Osmanh Donanmasi, Birinci Diinya Savasl 6ncesi (¢ muharebe gemisi, iki hafif kruvazor, iki torpido kruvazori, sekiz destroyer, dokuz
torpidobot, on bir gambot ve doért mayin dokiici gemiden olusmaktadir (Ariker, 2019, s. 491). Savasin ardindan Mondros Ateskes
Antlasmasi’nin 6. maddesi geregi Osmanli Donanmasi, enterne edilmistir. Heyet-i Temsiliye olusturuldugunda ¢6ziim olarak mevcut sivil
deniz ulasim araglarina el konulmus ve istanbul’dan Osmanl Donanmasi’na ait gambotlar kagirilmistir. Ardindan birkag yabanci tekneye
de el konularak kigiik capli bir deniz kuvveti olusturulmustur (Karadogan, 2011, s. 608). Milli Miicadele yillarinin sonlarina kadar da 26
araghk bir filoya erisilmistir (T.C. Genelkurmay Baskanligi Harp Tarihi Dairesi, 1964, s. 29).

TBMM agildiktan sonra vakit kaybedilmeden Rusya SFSC ile 11 Mayis 1920 tarihinde yardim ve destek mutabakati saglanmistir (Tarakgl,
2015, s. 2). Bu mutabakat sayesinde Anadolu, Karadeniz’in kuzeydogu sahillerinden, Tuapse, Batum ve Novorossiysk Limanlarindan énemli
boyutta Rus ve Alman yardimi almistir. Yiklenen yardimlarin orduya ulastirilmasi icin Anadolu’da Akgakoca’nin dogusundaki Karadeniz
sahili boyunca tim Turk liman ve iskeleleri kullanilma hazir bulundurulmustur (Tarakgi, 2015, s. 2). Bu esnada Karadeniz’'de kontroli
saglamak ve istenmeyen deniz trafigini dnlemek zere itilaf Devletleri’ne ait deniz birlikleri siirekli olarak devriye gezmekte ve tehlikeli
buldugu Karadeniz liman kentlerini bombardimana tutmaktadir.

Buyik toplari ¢ikarilan Aydin Reis ve Preveze Gambotlari!, Mondros Ateskesi sartlarina uygun olarak 1919 yilinda Karadeniz’de sahil
giivenlik isleri ile ilgilenmek Gzere gorevlendirilmistir (Isin, 1946, s. 24). TBMM tarafindan Novorossiysk Limani’'na gotirilerek koruma
altina alinmasi istenen gambotlara, Eylil 1920 tarihinde limana yanastiklari esnada Rus yetkili birimleri tarafindan el konulmustur
(Karadogan, 2011, s. 610). Ancak bu sayede alikonulan deniz araglari, itilaf Devletleri tarafindan enterne edilememistir (Hergiiner, 1992,
s. 100). Nitekim Birinci ve ikinci inénii Savaslarinin zaferle sonuglanmasinin ardindan TBMM ve Rusya SFSC arasinda varilan mutabakat
geregi 10 Mayis 1921 tarihinde, Turk Kurtulus Savasi’nda nakliye filosunun temelini olusturan (Metel, 1996, s. 142) Aydin Reis ve Preveze
Gambotlari ve ek olarak Sahin Silebi, TBMM’nin tasarrufuna birakilmistir (Karadogan, 2011, s. 610).

TBMM’nin Deniz Kuvvetlerini Tegkilatlandirmasi

TBMM tarafindan, Osmanli Devleti’'ndeki Erkan-1 Harbiye-i Um{miye Riyaseti’nin gérevini Gistlenmek Gzere 3 Mayis 1920 tarihinde Erkan-

1 Gambot ya da Ganbot (Gunboat): Agir toplari bulunan kigtk savas gemisi.
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I Harbiye-i Um(miye Vekaleti? olusturulmus ve Erkan-1 Harbiye-i Um{miye Reisi, hitkiimete dahil edilmistir. TBMM tarafindan ihtiyaclar
dogrultusunda 10 Temmuz 1920 tarihinde Erkan-i1 Harbiye-i Um{miye Vekaleti blinyesinde Yarbay Sevket baskanliginda Umur-u Bahriye
Mudiirligi® olusturulmus ve midiirliik, 1 Mart 1921 tarihinde Bahriye Dairesi Reisligi adini almistir. Reislik; Personel isleri, Deniz Harekat
Dairesi, ikmal ve Levazim, Limanlar ve Deniz Ticareti, Biitce olmak lizere bes ayri subede faaliyetlerini yiriitmistir (Isin, 1946, s. 12).

Karadeniz’deki nakliye faaliyetlerini ve emrindeki deniz tegekkiillerini sevk ve idare etme gorevini yerine getirebilmek icin Umur-u Bahriye
Mudurligu catisi altinda Trabzon Nakliyati Bahriye Kumandanligi kurulmustur. Bahriye Dairesi Reisligi ¢atisi altinda ise Eregli Nakliyati
Bahriye Kumandanligi, Samsun Bahriye Divani Harbi Daimisi ve Ganaimi Bahriye Mahkemesi, Batum Deniz Kumandanlhgi, Tuapse Silah
Komisyonu Sevkiyat Subayligl, Novorossiysk Kidemli Deniz Subayhg, irkap ve ihra¢ Kumandanliklari, Amasra Bahriye Bataryasi, Amasra
Deniz Tayyare istasyonu, Samsun Deniz Harp Okulu, Kiy1 Gdzetleme istasyonlari ve Kastamonu Telsiz istasyonu birimleri kurulmustur (Unal,
2022, s. 166-167).

Tiirk Kurtulus Savas’’nda Karadeniz Nakliyat Faaliyetleri ve Onemi

Rusya SFSC ile yapilan anlasma geregi Karadeniz’den ilk nakliyat, 22 Eylul - 4 Ekim 1920 tarihleri arasinda Tuapse Limani’'ndan Trabzon
Limani’na, Risumat No:4 Motoru ile yapilmistir. Gelen askerf techizat, Magka'ya tasinarak ambarlarda saklanmistir (Karadogan, 2011, s.
609). Ardindan, Hayrettin, Stikran, Yildiz, Mebruke Motorlari ve Gazal Romorkoru ile ulastirilan yardimlarin (Isin, 1946) da Kazim Karabekir
Pasa komutasinda Dogu Cephesi’'nde 28 Eylil 1920 tarihinde baslatilan harekatta kullanilmak tzere karargaha sevk edilmesi sayesinde
onemli bir zafer elde edilmistir. Zaferin ardindan 3 Aralik 1920 tarihinde TBMM tarafindan yapilan ilk anlasma olan GUmri{ Antlagsmasi
imzalanmistir.

Dogu Cephesi'nde glivenligin saglanmasi ile birlikte Bati Cephesi’ne yogunlasiimis, asker ve techizat nakliyat calismalarina biylik énem
verilmistir. Yiritilen bu titiz calismalar sonucunda Birinci inénii Savasi’nda énemli bir zafer daha elde edilmis, itilaf Devletleri TBMM'yi
resmi olarak tanimig, 16 Mart 1921 tarihinde ise Rusya SFSC ile TBMM arasinda Moskova Antlasmasi imzalanmistir. iki buguk ay aranin
ardindan ikinci inénii Savasi’'nda 6nemli bir zafer daha kazanilmis ve italyan birlikleri isgalden cekilmeye baslamistir. Karadeniz’deki nakliye
faaliyetlerinin ve denizden yiiriitiilen calismalarin bu denli 6nemli sonuglar dogurabilecegini tahmin edemeyen ingiliz ve Yunan giiclerince
Karadeniz’de yuritilen kontrol ¢alismalari yogunlastiriimis ve devriyeler siklastirilmistir. Bu durum (zerine Tirk direnis hareketi, askeri
techizat nakliyeleriigin yabanci bandirali deniz araglari kullanmistir (Nutku, 1962, s. 411). Ayrica TBMM ile Rusya SFSC arasinda gergeklesen
gorismeler sonucunda bir adet mayin dokiicii gemi ile birlikte 400 mayin ve iki adet motorbot, 9 Ekim 1921 tarihinde teslim alinmistir.
Motorbotlarin kullanima hazir olmamasi sebebi ile Novorosiysk Limani’'na bakim onarim calismalari igin gdnderilmis ve galismalarin
tamamlanmasinin ardindan motorbotlar, 6 Aralik 1921 tarihinde Anadolu’ya dogru hareket etmislerdir (Blyuktugrul, 1973, s. 518).

Ustiin gayretlerle Karadeniz iizerinden yiriitiilen bu nakliye hizmetlerinin sonucunda ordu birliklerinin ihtiya¢c duydugu techizat,
karargahlara ulastiriimis ve askeri harekatlar basari ile sonuglanmigtir. Cumhuriyetin ilani ile birlikte Tirk donanma gilicline 6nem verilmis
ve 30 Aralik 1924 tarihinde Bahriye Vekaleti* yasasi ¢ikarilmistir. Lozan Baris Antlasmasi’nin hikiimleri geregi tarafsiz statiide kalmasi
gereken Bogazlarin kontroliini saglayabilmek adina da Marmara Denizi icerisinde donanma Ussi olacak bir limanin yapimina karar
verilmistir.

Anit ya da Miize Gemi Kavrami

Kullanim siresini dolduran, korunmak lizere egitim veya anma amacl halka agik bir miizeye dénistirilen gemiler ‘anit gemi’ ya da ‘mize
gemi’ olarak adlandirilmaktadir. Diinyanin ilk miize gemisi olarak bir¢ok otorite tarafindan ‘Golden Hinde’ kabul edilmektedir. Yapimina
1575 yihinda baslanan gemi, Francis Drake’in 1577-1580 yillari arasindaki diinya yolculugunda kullaniimig ve sonrasinda Londra’nin
Deptford bolgesine gotirilerek basarisinin onuruna sergilenmistir. Yaklasik yetmis yil kadar sergilenen 6zgiin gemi, bulundugu yerde
¢lrime sonucu parcalanmistir (National Historic Ships, 2023). Ancak modern anlamda sergilenen miize gemiler, Diinya Savaslarinin
ardindan yayginlasmaya baslamistir. Ozellikle Diinya Savaslari esnasinda kullanilan savas gemileri, kullanim siirelerini doldurduklarinda
birer miizeye donustilrilmustir. Bu tlir uygulamalarda toplumun ilgisini ceken teknolojik ve savas glicl olarak ylksek kapasiteye sahip
savas gemileri, miize gemi olarak daha ¢ok tercih edilmektedir. ikinci Diinya Savasi yillarinda insa edilen ABD’nin Essex sinifi USS Yorktown
(CV-10) savas gemisi, 1975 yilinda bir miize gemi olarak ziyarete agilarak miizeye donistiriilen ilk ucak gemisi olmustur. Ancak bir geminin
mizeye donistlrilmesi, devletler icin ekonomik agidan verimli olmamaktadir. Gemilerin geri donistirilmesi igin satisinin yapilmasi,
yapay mercan olarak batirilmasi ya da askeri tatbikatlarda hedef olarak kullaniimasi, bakim gereksinimi duyan miize gemilere kiyasla daha
ekonomik olmaktadir. Ayrica bir miize gemide, ziyaret esnasinda zararli olabilecek donanimlarin, arizaya ya da kazaya sebebiyet
verebilecek bilesenlerin gemiden c¢ikarilmasi ve elektrik, su gibi ziyaretgilerin kullanimina yonelik altyapi hizmetlerinin tedbir amacli
karadan yiritiilmesi gerekmektedir. Bu sebeple miizeye donistirilen gemiler, genel olarak bir basari elde etmis ya da dnemli bir tarihsel
olaya ev sahipligi yapmis olan ve bu sebeple kendisine 6nem atfedilen deniz araglari arasindan tercih edilmektedir.

2 Cumhuriyetin ilanindan sonra ‘Erkan-1 Harbiye-i Um(miye Riyaseti’ adini almis, 1935 yilinda kurumun adi ‘Genelkurmay Baskanhgl’ olarak
Tirkgelestirilmistir.

3 Deniz isleri MidirlGga.

4 Denizcilik Bakanlig.
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Tiirk Kurtulug Savasi Temali Anit ve Miize Gemiler

Tirkiye Cumhuriyeti Devleti’nde 2000’li yillarin baslarindan itibaren, Turk Milli Micadelesi’'ne dair akillarda kalan 6nemli deniz araglari ya
da bire bir kopyalari, onlari temel alan tema parklar ya da mizeler icerisinde sergilenmeye baslamistir (Sekil 1).

Sekil 1

Tlirk Kurtulus Savasi Anit ve Miize Gemilerinin Cografi Dagilimi
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Bandirma Vapuru’nun bire bir kopyasi, Samsun il merkezi, Bandirma Gemi-Mize ve Milli Micadele Agik Hava Mizesi igerisinde
sergilenmektedir. Alemdar Gemisi, 2008 yilindan itibaren Zonguldak ili Eregli ilce merkezinde Gazi Alemdar Miizesi igerisinde ziyaretgilerini
agirlamaktadir. Riisumat No:4 Gemisi’nin bire bir kopyasi, 2022 yilinin Nisan ayinda Ordu il merkezinde, Riisumat No:4 Gemisi ve Acgik Hava
Miizesi igerisinde ziyaretgilerini agirlamak tizere hizmete agiimistir. Ozgiin Kartal istimbotu, 2016 yilinda bulunarak restore edilmis ve 2018
yilinda T.C. Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na teslim edilmistir. O tarihten beri istanbul Tersanesi’nde bir anit gemi olarak hizmet
vermektedir.

Kartal istimbotu Anit Gemisi

Birinci Diinya Savasi’'nin kaybedilmesinin ardindan 7 Kasim 1918 giinii Osmanli imparatorlugu’nun VII. Ordu Karargahi lagvedilmis ve
Mirliva® Mustafa Kemal’e baskent istanbul’a dénmesi emredilmistir. Bu durum iizerine &ncelikle giiney cephesindeki cephane ve silahlarin
Anadolu’da bulunan giivendigi mahallelere ve Teskilat-1 Mahs(sa’ya kaydirilmasi emrini veren Mustafa Kemal Pasa, ardindan 10 Kasim
1918 giini aksam saatlerinde Adana’dan trenle hareket ederek 13 Kasim 1918 giinii 6glene dogru Haydarpasa Gari’na varmistir (T.C.
istanbul Valiligi, 2019). Mustafa Kemal Pasa, Beyoglu’nda bulunan kalacaklari Pera Palas’a ulasmak lizere gardan, iskelede bekleyen
Enterprise istimbotu’na gegmistir (TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi, 2021). Ancak o sirada itilaf Devletlerine ait 55 pargalik donanmanin
istanbul Bogaz’ndan giris yapmasi sebebi ile Fransiz askeri birliklerince bogaz, deniz trafigine kapatilmistir. Pasa ve yaveri, iskelede
Enterprise Istimbotu icerisinde birkac saat beklemislerdir. Bu esnada pasanin yaveri Cevat Abbas (Giirer), isgal donanmasini bogazda
gdrmenin Gzlintlsl ile gozyaslarina hakim olamamis ve Mustafa Kemal Pasa ona hitaben Turk Kurtulus Savasi’nin ilk belirtisi kabul edilen
“Adlama cocuk, geldikleri gibi giderler!” sézlerini sdylemistir (Soyak, 2006, s. 98). istimbot, bu 6nemli anin yasandigi yer olmasi nedeniyle
tarihsel deger tagimaktadir.

istimbot, Fransiz bir firma icin 1911 yilinda Hollanda’nin Rotterdam kenti yakinlarinda yer alan bir tersanede insa edilmistir. ‘Enterprise’
adi verilen istimbot, ilk yapildiginda 84 ton agirliga sahiptir. Birinci Diinya Savasi’nin sonlarina dogru, Nisan 1917 tarihinde Fransiz Deniz
Kuvvetleri tarafindan istimbota el konularak Ege Denizi ve Dogu Akdeniz bélgesinde kullaniimistir (Glirdeniz, 2017). Fransiz firmaya 1920
yilinda iade edilen istimbot, Tiirk Kurtulus Savasi’nin ardindan 1923 yilinda Seyr-i Sefain idaresi tarafindan satin alinarak ismi ‘Kartal’ olarak
degistirilmistir. Ardindan 1933 yilinda istanbul Liman isletmesi'ne, 1939 yilinda T.C. Devlet Demiryollar’’na, 1944 yilinda Devlet Deniz
Yollar’'na, 1952 yilinda Tiirkiye Denizcilik Bankasi istanbul Liman isletmesi’ne devredilmistir (Esin, 2017). Canakkale agiklarinda 14 Temmuz
1942 tarihinde batan Atilay Denizaltis’nin aranmasinda da kullanilmistir. istimbot, 1974 yilinda 6zel sektére gecerek ‘Kartal I’ adini almis
ve metalirjik 6mrini tamamladigi 2015 yilina kadar kurtarma ve yedekleme ¢alismalarinda kullanilmistir (Girdeniz, 2017). Birkag kez
Hali¢ Tersanesi’'nde bliyik 6lcekli onarim gérmis ve sekli degistirilmistir.

5 Tuggeneral.
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Kartal istimbotu, Kasim 2016 tarihinde gazeteci Gokhan Karakas ve denizci Arif Ertik tarafindan Tuzla’nin issiz bir koyunda yari batik halde
bulunmustur. Ardindan Emekli Timamiral Cem Giirdeniz baskanhginda kurulan ‘Kartal istimbotu’nu Kurtarma ve Yasatma Platformu’
tarafindan Cicek Tersanesi ve Deniz Ticaret Odasi’nin destegiyle 13 Kasim 2017 tarihinde istimbot {zerinde restorasyon ¢alismalarina
baslanmistir (Tiirk Deniz Medya, 2023). Calismalarin tamamlanmasi ile Kartal istimbotu, 13 Kasim 2018 tarihinde T.C. Deniz Kuvvetleri
Komutanhg’na teslim edilmis ve bir anit gemi olarak istanbul Tersanesi’'nde koruma altina alinmistir®.

Zonguldak Karadeniz Ereglisi Gazi Alemdar Gemi Miizesi

Alemdar Gemisi, Milli Miicadele yillari boyunca Rusya’nin ve Anadolu’nun Karadeniz limanlari arasinda genellikle Trabzon Limani tizerinden
bir ulasim ag1 kurmustur. Bir kurtarma gemisi olan Alemdar, 362 ton agirliga ve 10 mil/sa azami hiza sahiptir.

Alemdar Rémorkéri, 1898 yilinda insa edilmis, Danimarka ticaret filosuna mensup bir kurtarma gemisi iken kapitiilasyonlar sebebi ile
Marmara Denizi'ne getirilmistir (Karadogan, 2011, s. 621). Cift kazanh Alemdar, 750 beygir giicinde bir motora sahiptir. Birinci Diinya
Savasl basladiginda Canakkale Bogazi'nda kalan rémorkére Osmanh Hikimeti el koymus ve adini ‘Alemdar’ olarak degistirmistir.
istanbul’dan Canakkale’ye techizat tagiyan Alemdar, Birinci Diinya Savasi sonrasinda Hali¢’e cekilmistir. Tirimiijgan Gemisi’nin Bafra’da
karaya oturmasi sebebiyle gemiyi geri getirmek igin kurtarma gemisi olarak Alemdar gorevlendirilmistir. Alemdar Gemisi, Tirimijgan
Gemisi’'ni Karadeniz'de oturdugu yerden gikararak Kurugesme 6nlerine kadar getirmistir (Mutercimler, 1989, s. 26-38). Bu durumu firsat
bilerek Alemdar Gemisi, Milll Micadele’ye destek olmak i¢cin TBMM’nin emrine verilmek lzere 23 Ocak 1921 tarihinde Eregli Limani’na
dogru yola ¢ikariimistir. istanbul Bogazi’'nda bulunan ingiliz kontrol noktalarina “Karadeniz’de batmak iizere olan bir gemiyi kurtarmaya
gittiklerini” sdyleyerek Karadeniz’e ulasan gemi, Eregli’ye vardiginda Eregli Liman Reisi Nazmi Bey tarafindan karsilanmistir. Nazmi Bey,
Ankara’ya durumu bildiren 25 Ocak 1921 tarihli bir telgraf cekmis ve Alemdar Gemisi’'nin 24 Ocak 1921 tarihinde kagirilarak Kuva-yi
Milliye’nin hizmetine verilmek lzere Eregli Limani’na iltica ettigini haber vermistir. TBMM’den 26 Ocak giini geminin ivedilikle eksiksiz
olarak Trabzon’a gonderilmesi emrini alan Nazmi Bey, gemi personeline takviye yapmistir (Mitercimler, 1989, s. 29-37).

Kémiir ve erzak ikmali yapan gemi, 27 Ocak 1921 giinli 6gleden sonra Sinop’a dogru yola ¢ikmistir. Aksam olmadan Zonguldak yakinlarinda
C-27 markali bir Fransiz Denizalti avcl gemisi ile karsilasmistir. Alemdar Gemisi durdurularak C-27 gemisinden birkag asker tarafindan
komutasina el konulmus ve C-27 gemisi esliginde Zonguldak’a goturilmustir. Alemdar Gemisi, ertesi giin 6glene dogru, C-27 gemisinin
esliginde istanbul’a dogru yola cikmistir. Geminin sivil kaptani ismail ile Carkgibasi Makine Yiizbasisi Adil, bir hamle ile arbede baslatmislar
ve gemi yonetimini devralmislardir. Alemdar Gemisi’'nin Eregli Limani’'na dogru yonlendirilmesi ile birlikte C-27 gemisi miidahalede
bulunarak Alemdar Gemisi'ne ates agmistir. Bes gemicinin yaralandigl ¢atisma esnasinda Serdiimen Recep Dayi, sehit dismustir.
Bababurnu’na varan Alemdar Gemisi'ne Liman Reisligi yardim gondermistir. Fransiz C-27 gemisi, gelen bu yardima ek olarak karadan da
ates agilmasi Gizerine Zonguldak’a dogru yonelerek uzaklasmistir (T.C. Genelkurmay Baskanhgi Harp Tarihi Dairesi, 1964, s. 34-35).

Yasananlarin ardindan istanbul’dan Waldeck Rousseau Zirhli Kruvazérii komutasindaki 2 muhrip, 29 Ocak 1921 tarihinde Eregli’ye ugramis,
mubhriplerden biri limanda birakilmistir. Konu ile ilgili olarak istanbul’da Fransiz ve Tiirk yetkililerin gériismeleri sonucunda yeni bir karara
kadar Alemdar Gemisi’nin bulundugu yerde kalmasi kararlastirilmistir.

Alemdar, yan batik durumda muhafaza edilirken Fransiz gliglerinin eline gegme ihtimaline karsi da geminin batirilmasina yonelik tedbirler
alinmistir. Eregli'ye 4 Eylil 1921 tarihinde gelen bir Fransiz muhribinin miirettebati, Alemdar Gemisi’nin durumu hakkinda bilgi istemis,
cevaben kot havalardan harap olmasi ihtimalinden 6tiirli bu duruma getirildigi ve esasinda makine arizasi sebebi ile geminin hareket
edemeyecek durumda oldugu cevabi verilmistir (T.C. Genelkurmay Baskanhgi Harp Tarihi Dairesi, 1964, s. 36).

Alemdar Gemisi, 1921 yilinin Ekim ayi ortalarina kadar bu durumda kalmis ve 21 Ekim 1921 tarihinde Trabzon’a hareket emri almistir.
Alemdar, 23/24 Ekim 1921 tarihinde, Eregli’den ayrilmistir. Ertesi gin, taninirhgini zorlastirmak icin Amasra’da kursuni renge boyanmis,
28 Ekim 1921 glinli Trabzon’a vardiginda Nakliyati Bahriye Komutanhgi’'nin emri altina girmistir (T.C. Genelkurmay Baskanligi Harp Tarihi
Dairesi, 1964, s. 215).

Millt Micadele’ye 6nemli katkilari olan, miicadelenin ‘tek silahsiz kurtarma gemisi’ ve Tlrk Kurtulus Savasi’’nin yegane deniz savasinin
baskahramani olan Alemdar Gemisi, Cumhuriyet déneminde 1982 yilinda sékllmustir. Gazi Alemdar Gemisi Yaptirma ve Yasatma Dernegi
onculuginde 2007 yilinda, Eregli’de bulunan dort tersanenin katkisi ile Alemdar Gemisi’nin bire bir kopyasi Uretilmistir. Eregli kiyi bandina
yerlestirilen kopya gemi, 08 Agustos 2008 tarihinde ‘Gazi Alemdar Miizesi’ adi ile hizmete agiimistir.

Samsun Bandirma Vapuru

Kiz Kulesi, isgal yillarinda istanbul Bogazi gecislerinde deniz ulasimini kontrol etmek iizere ingiliz giicleri tarafindan askeri bir Uis olarak
kullanilmistir. istanbul Limani’ndan kalkan ve Karadeniz yonlii gidis-gelis gemi trafigi, Kiz Kulesi dnlerinde durdurup arama yapilarak kontrol
saglanmistir.

Mustafa Kemal Pasa, Sultan Vahdeddin’in 30 Nisan 1919 tarihli emri izerine Osmanli Ordusu’nun dagitiimasini denetlemek tGizere 9. Ordu
Mifettisi gorevi ile beraberindeki kurmaylariyla, Karadeniz izerinden Samsun’a ulasmak icin Bandirma Vapuru’nu kullanmistir. Vapurun
Samsun’a ulasmasi, Kurtulus Savasi’nin baslangici sayilmaktadir. Bandirma Vapuru, 16 Mayis 1919 giinii Samsun’a dogru hareket ettiginde,
aksam saatlerine dogru Kiz Kulesi kontrol noktasina varmis ve ingiliz kontrol subaylari tarafindan aranmistir. Kuskulu bir durum

6 Sureci detayli anlatan belgesel ile ilgili bk. (TMMOB Gemi Muhendisleri Odasi, 2021).
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gorilmediginden vapurun gegisine izin verilmistir. Bandirma Vapuru, Samsun’a vardiginda, Samsun’da yanasabilecegi bir liman
bulunmamasindan dolayi agikta demir atmustir. Yolcular ve esyalari, kiigiik bir motor ve bir kayikla kiyidaki Tiitiin iskelesi’ne tasinmislardir
(Miderrisoglu, 1995, s. 297).

Gemi, 1878 yilinda iskogya’nin Glasgow kentinde, yolcu ve yiik vapuru olarak insa edilmistir. Geminin ilk adi olarak ‘Trocadero’
kullanilmistir. Ardindan 1880 yilinda, Londra merkezli baska bir firmaya satilmis ve ismi degistirilmemistir. iki yil sonra Yunanistan’daki bir
firmaya satilmis ve ‘Kymi’ adini almistir. Vapurun kaydi, Londra’dan Pire Limani’na alinmistir. Vapur, 1888 yilinda bir bagka Yunan firmasina
satilmistir. Satisinin ardindan gemi, bir hata sonucu 16 Aralik 1891 giinii kayaliklara carpmis ve sonrasinda ayni yil ylzdiriilerek istanbul’a
getirilmistir. Ertesi yil Pire merkezli bir firma tarafindan satin alinarak ‘Panderma’ adu ile isletilmistir (Samsun il Kiiltiir ve Turizm MidurlGga,
2021). ilerleyen dénemde, 1894 yilinda Tiirk bayrag cekilerek idare-i Mahsusa’ya’ devredilmis ve Marmara Denizi kiyilarinda yiik ve yolcu
tasimaciliginda kullanilmistir. idare-i Mahsusa’nin statiisii 28 Ekim 1910 tarihinde Osmanli Seyriisefain idaresi® olarak degistirildiginde
vapurun adi da Bandirma olarak degistirilmis ve postacilik gorevlerinde kullanilmistir (T.C. Samsun Valiligi, 2023). Cumhuriyet déneminde
Osmanli Seyriisefain idaresi yerine Tiirkiye Seyriisefain idaresi kurulmus ve vapur, 1924 yilinda kurum tarafindan hizmet disina ayrilmistir.
Vapur 1925 yilinda bir Tiirk armatére satilmis ve dort ay icerisinde hurda olarak pargalanmistir (T.C. Kiiltir ve Turizm Bakanligi, 2021).

Tirk Kurtulug Savasi’nin bu denli dnemli bir pargasi olan Bandirma Vapuru’nun yok olmasi, tarihsel bir kayip olmustur. Gelecek nesillere
Bandirma Vapuru’nu, o dénemin kosullarini aktarmak tzere 1999 yilinda, Samsun’da vapurun bire bir replika inga projesi baslatilmistir.
Replika mize projesi, 1999 yilinda T.C. Samsun Valiligi’nin, Bandirma Vapuru’nun 6zgiin boyutlarinda yeniden yapim galismalarina yonelik
aldigi karar dogrultusunda baslamistir. Samsun il Genel Meclisi’nin, 23 Kasim 1999 tarihli karari sonucunda (T.C. Samsun Valiligi, 2022) T.C.
Samsun Valiligi il Ozel idaresi ve Samsun Biiyiiksehir Belediyesi, 2001 yilinda (Konyar, 2012, s. 10) replikanin yapim isi igin harekete
gecmistir (T.C. Samsun Valiligi, 2022). Bandirma Vapuru’nun replikasi, 15 Nisan 2001 tarihinde tamamlanarak 18 Mayis 2003 tarihinde
Samsun ili Canik ilgesinde bir miize gemi olarak ziyarete acilmistir. Replika geminin tim haklari 2005 yilinda Samsun Bliyliksehir
Belediyesi’ne devredilmistir. Bandirma Vapuru’nun replikasi, ayni yil cevre diizenlemesi yapilan alanda, Samsun Buyiksehir Belediyesi
Kiltiir ve Sosyal Isler Dairesi Bagkanligi tarafindan miize olarak isletiimeye baslamistir.

Risumat No:4 Gemisi

Risumat No:4 Vapuru, Turk Milll Micadelesi’'nde en etkili kullanilan deniz araglarindan birisidir. Karadeniz izerinden Rusya ile Trabzon
arasinda gidip gelerek Anadolu’ya silah, mihimmat, erzak ve yardim tasimistir. Karadeniz’de Trabzon Limani tGzerinden Dogu Cephesi ve
Bati Cephesi arasindaki tasimaciligi saglamistir. Risumat No:4, donem dénem Rusya’da onarilmis olsa da micadele yillarinda tam
anlamiyla yeterli seviyede bir onarim gérememistir (T.C. Genelkurmay Baskanligi Harp Tarihi Dairesi, 1964, s. 38).

Risumat No:4 Vapuru, 85 ton agirlik ve 6 mil/sa azami hiza sahiptir. Gemi, Karadeniz Ereglisi'nde 10 Haziran 1920 tarihinde Milli Deniz
Glci’ne dahil edilmistir (T.C. Deniz Kuvvetleri Komutanligi, 2003, s. 31). Rusumat No:4, 60 tona kadar yiik kapasitesine sahiptir (T.C.
Genelkurmay Baskanligi Harp Tarihi Dairesi, 1964, s. 103). istanbul Hikiimeti tarafindan kagakgciligi engellemek iizere 30 Mayis 1920
tarihinde Karadeniz’e génderilmis, 10 Haziran 1920 tarihinde TBMM’nin emrine girmis, 19 Aralik 1920 tarihinde askeri personel ile géreve
baslamistir (T.C. Genelkurmay Baskanligi Harp Tarihi Dairesi, 1964, s. 18).

Risumat No:4 Vapuru, 1920 yilinin ortalarindan baslayarak 1921 yilinin Ekim ayina kadar Milli Micadele’ye tasimacilik islerinde 6nemli bir
hizmette bulunmustur. Tiirk istiklal Savasi’nda kaybedilen tek gemi olmasi, Riisumat No:4’in Milli Miicadele’deki anlamini arttirmaktadir
(T.C. Genelkurmay Baskanligi Harp Tarihi Dairesi, 1964, s. 43).

Risumat No:4, seferlerinden birinde, 354 sandik cephane ile birlikte mithimmati dahil iki adet 88 mm’lik top yiiklenerek 16 Temmuz
gliniinii 17 Temmuz giiniine baglayan gece, Trabzon’dan hareketle inebolu’ya dogru yola gcikmistir. Bu esnada Karadeniz’de devriye gezdigi
bilinen biri Panter sinifi Yunan muhribi digeri yardimci kruvazoér olan devriyelere yakalanmamak icin 17 Temmuz aksami Ordu’ya siginmistir.
Ertesi glin, yuki bosaltilan gemi, 19 Temmuz glinliniin sabahi Yunan devriye birliklerinin Ordu 6nlerinde gorilmesinin ardindan, stratli bir
sekilde bastankara edilmistir. SIg suya cekilen geminin bas tarafina gaz dokilerek yakilmistir. Liman acgigina kadar gelen diisman devriye
birligi, Risumat No:4 gemisinin bu durumu karsisinda herhangi bir miidahaleye lizum gérmeyerek devriye gérevine devam etmistir.
Devriye gemilerinin uzaklagsmasinin ardindan Riisumat No:4, Ordu halkinin destekleri ile kisa slre igerisinde séndirilmistir. Yanginin
ardindan gemi, blyuk gayret sarf edilerek ertesi glin ylizdUrtlmistir. Ordu’dan, 23 Temmuz giini hareket eden gemi, 24 Temmuz giini
Trabzon’a varmistir. Ust giivertesi yanmis bir vaziyette bulunan ve bas diregi yikilmis olan Riisumat No:4, onarilmak {izere ivedilikle
Batum’a gonderilmistir (T.C. Genelkurmay Baskanhgi Harp Tarihi Dairesi, 1964, s. 43).

Vapur, onarim ¢alismalarinin tamamlanmasinin ardindan, 26 Eylil 1921 tarihinde Trabzon’da cephane yliklenerek yola ¢ikmis, iki giin sonra
Samsun’da yukinli bosaltmistir. Gemi, doniis yolunda, 30 Eylul 1921 giinli, Gorele Burnu’nun yakinlarinda disman devriyesiyle
karsilasmistir. Risumat No:4, kiylya yonelmis ve gemi, bastankara ettirilmistir. Deniz valfleri acilarak kismen batirildigI esnada diisman
devriyesini olusturan iki gemi tarafindan top atesine tutulmustur. Atilan kirk kadar mermiden Risumat No:4’e isabet eden besi gemiye
agir hasar vermistir. Gemiyi kurtarma c¢alismalari, 1 Ekim 1921 tarihinde baslatilmistir. Trabzon’dan getirilen Tecriibe Romorkori ile
calismalar strerken 14 Ekim 1921 tarihinde tekrar beliren diisman devriyesi, Riisumat No:4’e yaklasik kirk dakika boyunca ates etmis ve
emektar gemiye dokuz mermi isabet ettirmistir. Bu olaydan sonra kurtariima ihtimali kalmayan Risumat No:4, 1921 yilinin Kasim ayi

7 Deniz Yollari isletmesi.
8 Osmanli Denizcilik isletmesi.
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ortalarina dogru kaderine terk edilmistir (T.C. Genelkurmay Baskanligi Harp Tarihi Dairesi, 1964, s.43-44).

Risumat No:4, Milli Miicadele’de Karadeniz'de gergeklestirdigi toplam on seferde, sekiz top, iki binden fazla sandik top mermisi, binden
fazla tiifek, yedi binden fazla sandik mermi ve yaklasik bin kasaturadan olusan techizati Bati Cephesi Komutanhgi’'na ulastirmayi
basarmistir. Bu basarisindan dolayi gemiye ‘Gazi’ unvani verilmistir.

Risumat No:4 Gemisi ile gosterilen kahramanliklara binaen Ordu Biyiksehir Belediyesi tarafindan geminin yz birinci seneidevriyesinde
bir kopyasi yaptirilarak ziyarete agilmistir. Geminin bire bir kopyasinin yapimi, Atatlirk’in Ordu kentinde karaya ilk ayak bastigi yer
oldugundan sebep Altinordu Sahili Ayisigi Meydani’'nda, yerlestirildigi yerde tamamlanmistir (Karakas, 2022). Cevre diizenlemesinin de
tamamlanmasinin ardindan ‘Riisumat No:4 Gemisi ve Agik Hava Miizesi’ adi ile 25 Nisan 2023 tarihinde dlizenlenen resmi torenle ziyarete
acimstir.

Tartigma ve Sonug

Karadeniz, Turk Kurtulus Savasi’'nda disaridan gelen yardimlarin Anadolu’ya ulastiriimasinda ve Anadolu’nun igerisinde ulasim ve
tagimacihgin saglanmasinda blyik rol oynamistir. Heyet-i Temsiliye ve ardindan TBMM, biitun olanaksizliklara ragmen kiigtuk ¢apl bir
nakliye filosu kurmayi bagararak cephe karargahlarina sevkiyatlari gizli ve bekletmeden gergeklestirmistir. Tlrk Kurtulus Savagi’nda buyiik
zaferler kazanilmasi, tim olanaksizliklara ragmen Karadeniz tizerinden yiritllen bu tasimacilik faaliyetlerinin stirekliligine ve basarisina
bagli kalmistir. Karadaki birlikleri destekleyen Tiirk denizcileri biiylk bir destanin yazilmasina vesile olmustur.

Denizcilik Gzerine olan ilginin toplumda 1980Q’li yillarda artmasi ile birlikte, Tlrkiye’nin farkh kentlerinde deniz temali mizeler hizmete
girmeye baslamistir. Ozellikle tarih boyunca denizcilikte 6nemli bir yere sahip olan Canakkale, izmir gibi kentler, Tiirklerin Anadolu’ya
girdikleri ddnemlerden bu yana denizcilik calismalarinda &ncelikli kullanilan izmit, Gélciik, Karamiirsel gibi kentleri de barindiran Marmara
Denizi kiyilar, bu is i¢in yogun olarak kullanilmistir. Bu donemde kolektif akil, Tlirk Kurtulus Savasi’nin kazanilmasinda hizmet veren, Milli
Micadele sirecine 6nemli katkisi olan gemilerin hafizalardan silinmemesi, donemin zorlu kosullarinin topluma daha eksiksiz bir halde
aktarilmasi, Turk Kurtulus Savasi’na taniklik etmis ve bizzat savagsmis olan deniz araglarinin yok olmamasi ya da bire bir kopyalari ile
yasatilmaya calisilmasi i¢in harekete ge¢mistir. Karadeniz sahillerinde, 6zdeslestikleri kentlerde bulunan liman ya da iskelelerde veya liman
ve iskele canlandirmalari ile halka agik alanlarda sergilenen Tirk Kurtulus Savasi anit ve mize gemileri, kiiltlrel birer miras olarak Turk
ulusunun kimliginin ve kolektif hafizasinin vazgecilmez birer pargasi olmustur.

Milli Miicadele’de en yogun kullanilan inebolu, Trabzon gibi Karadeniz liman kentlerimizde anit gemilerin sergilendigi ya da miize gemilerin
ziyaretgilerini bekledigi boylesi alanlarin bulunmamasi dikkat ¢ekicidir. Ayrica Turk Kurtulus Savasi nakliye filosunda yer alan korunmaya
deger daha birgok gemi bulunmaktadir. Bu baglamda birer anit olarak koruma altina alinan Milll Miicadele gemilerinin sayisinin yetersiz
oldugu soylenebilir. Bu tiir anit ya da miize gemiler, birer turizm ¢ekim noktasi olmaktan ziyade kolektif hafiza ve toplumsan bilince hizmet
etmelidir. Bu sebeple, yabanci turistlerin ¢okga tercih ettigi modern savas gemilerinin ekonomik gekicilikleri bir yana toplumsal biling ve
kolektif hafiza, milli kimliklendirme gibi farkl islevlere sahip ulusal gurur kaynaklarinin daha yaygin olarak halkin ziyaretine agiimasi,
modern savas gemilerine nazaran ekonomik olarak fazladan kiilfet getirecek olsa da toplumsal bir hizmet gereksinimidir. Bu tir ulusal
degerleri sebebi ile deger verilerek koruma altina alinan tarihi gemilerin, modern savas gemilerinin sergilenmesinde oldugu gibi bir grup
halinde senaryolastirilarak tek bir noktaya gelen ziyaretgilerin birden ¢ok istiklal gazisi gemiyi gezmesi saglanabilir. Bu tiir Tiirk Kurtulus
Savagl anit gemi koleksiyonlari, atil duruma diisen 6zgiin gemiler toplanarak olusturulabilecegi gibi gemilerin replikalar Uretilerek de
olusturulabilir. Ozgiin olarak bulunabilen gemilerin yaninda, bulunamayan ya da yok olan gemiler icin replikalarinin tiretilmesi ile hibrit
koleksiyonlar olusturmak, daha uygulanabilir bir ydntem olacaktir.

Tirk Kurtulus Savasl anit ve muiize gemilerinin sergilenmesinde unutulmamasi gereken bir diger 6nemli husus, replikalari tretilen ya da
restore edilen gemilerin, hicbir yasanmishg, tarihselligi, hatirati bulunmayan yepyeni gemiler seklinde sergilenmesinin tarihsel biling
olusturmaktan ve yasanmisliklari yansitmaktan uzak olmasidir. Bu tiir anitsal yapilarin sergilenmesinde, 6zellikle tarihsel slirecte 6nemli
olaylar sonucunda gemilerin aldigi yaralara dikkat cekmek (izere kurgulanan sergiler daha dikkat ¢ekici ve tarihselligi daha uygun bir yolla
ifade etme bigimi olacaktir. Bu tiir 6nemli tarihsel izlere dikkat ¢cekmek igin farkh tiir boya kullanimi, Gi¢ boyutlu makyajlar ve hareketli
isiklandirma sistemleri tercih edilebilir. Ayrica t¢ boyutlu gorsellestirmeye ya da i1siksal makyaja olanak taniyan projeksiyonlarla gemilere
farklh strelerde yansitilan farkli tlr izler de gemilerin tarihsel degisiminin daha anlasilir olmasini saglayacak ve c¢ekilen zorluklarin, verilen
emeklerin daha dogru bir bicimde anlasilmasina olanak taniyacaktir.
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Extended Summary

Introduction

After the conclusion of the First World War, the remnants of the Ottoman territories were subsequently began to be occupied by the
Entente Powers pursuant to Article 6 of the Armistice of Mudros. The Turkish resistance movement, which was started by patriots who
were unable to accept this situation, under Mustafa Kemal Pasha, won important victories and established the Republic of Tiirkiye despite
all difficulties. The sailors played a significant role in prevailing in the arduous struggle referred to as the Turkish War of Independence.

The military dispatch of the national struggle in Anatolia, whose west, east and south were firmly under the control of the invading troops,
was only accomplished by sea over the Black Sea in the north. At the onset of the struggle, the representative committee was able to form
a small-scale naval force with warships smuggled from the capital Istanbul, a few civilian vessels and confiscated foreign-flagged vessels.
The success of the military operations conducted on land during the Turkish War of Independence was greatly dependent on the
steadfastness of sea transportation executed by this naval unit through the Black Sea. This success, which seemed to be hidden in the
background, was not forgotten by the Turkish nation, and since the beginning of the 21st century, some of the ships that served in the
Black Sea transport fleet during the War of Independence have been preserved as memorial or museum ships.

In this study, the memorial and museum ship works undertaken by the Turkish people to safeguard social consciousness and collective
memory regarding the ships belonging to the naval fleet that supported the Turkish War of Independence were scrutinized, as well as the
safeguarding of silent sailor witnesses of the National Struggle as cultural assets. The efforts to protect the ships were found beneficial,
and the adequacy of the conservation work in the current situation was discussed. It was concluded that a small number of ships belonging
to the fleet were protected and more ships worth salvaging and protecting. Suggestions were made regarding the display of ships and
presentation techniques.

Memorial or Museum Ship Concept

Ships that have reached the end of their useful life and have been converted into a public museum for educational or commemoration
purposes for preservation are referred to as ‘memorial ships’ or ‘museum ships’. It is considered the ‘Golden Hinde’ by many authorities,
as it is the world’s first museum ship. However, museum ships have been exhibited in a modern sense after the World Wars. Nonetheles,
it is not economically efficient for states to convert a ship into a museum. The disposal of ships for recycling, their use as artificial corals,
or their use as targets in military exercises is more economical than the maintenance of museum ships.

Turkish War of Independence Themed Memorial and Museum Ships

Following the First World War, a modest navy was initially established to replace the Ottoman Navy, which was imprisoned, to wage the
Turkish War of Independence against the occupation forces. The main purpose of this navy was to ensure military shipments in Anatolia,
all routes of which were controlled by the Entente Powers. The maritime organization began to take shape in the mid-1920s and maritime
activities carried out over the Black Sea were organized. Despite all the difficulties encountered during the Turkish War of Independence,
the transportation activities carried out uninterruptedly through the Black Sea played an important role in winning the victory. After the
proclamation of the Republic, emphasis was placed on the Turkish naval power and efforts were made to eliminate its shortcomings
immediately.

Since the early 2000s, some of the most memorable marine vessels or their exact replicas of the Turkish War of Independence have begun
to be exhibited in theme parks or museums. The replica of Bandirma Ferry has been exhibited in Samsun city center, Bandirma Ship-
Museum and National Struggle Open Air Museum since 2003. The Alemdar Ship has been hosting its visitors in the Gazi Alemdar Museum
in the Eregli district center of Zonguldak since 2008. The replica of the Riisumat No:4 Ship was put into service in April 2022 in the city
center of Ordu, inside the Rlisumat No:4 Ship and the Open Air Museum to host its visitors. The original Kartal Steamboat was found and
restored in 2016 and delivered to the Naval Forces Command in 2018. Since then, it has been serving as a memorial ship at the Istanbul
Shipyard.

Discussion and Conclusion

During the Turkish War of Independence, the Black Sea remained the sole means of delivering aid from outside Anatolia and facilitating
transportation within Anatolia. Despite all the difficulties, the Representative Committee was able to establish a small-scale transportation
fleet and carry out shipments to the front headquarters without delay. The triumph of the war was made possible by the uninterrupted
execution of maritime transportation operations.

As interest in maritime culture increased in society in the 1980s, maritime-themed museums began to open in different cities of Tirkiye.
During the subsequent period, the collective tought took action to ensure that the ships that made a significant contribution to the Turkish
War of Independence were not erased from history, that the challenging circumstances of the period were more fully communicated to
the populace, and that the sea vessels that witnessed and fought in the Turkish War of Independence were not destroyed or preserved
with copies. Turkish War of Independence memorial and museum ships, exhibited in public areas in the Black Sea coastal towns, have
become an indispensable part of the identity and collective memory of the Turkish nation as cultural heritage.
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