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TURKIYE SELCUKLU DONEMI iPEK YOLU'NDA KAYSERI*

Dilber USUL

Oz
Ipek Yolu, tarih boyunca Asya ile Avrupa arasindaki ticaret, iletisim ve bilgi transferi igin kullanilan antik bir
yoldur. Yol ismini ana ticaret {iriinlerinden biri olan ipekten alir; ancak Ipek Yolu iizerinde bir¢ok farkl
malzeme ve iiriin de tasinmistir. Milattan 6nce 206 ve milattan sonra 220 yillar1 arasinda Cin’de hiikiim siiren
Han Hanedan1'nin batrya baglanmak icin yolun temelini atmis olduguna inanilir. Farkli kollar1 ve rotalar1 olan
yol boyunca énemli bolgelerde ticaret merkezleri ve kiiltiirel etkilesim noktalari ortaya ¢ikmistir. fpek Yolu
tizerinde yer alan sehirlerde, bilgi ve fikir alis-verisi sayesinde degisik kiiltiirlerle tanisilmis; gesitli din ve
inanglar bu yolla taninmis ve yayilmistir. Ayrica tip, matematik, astronomi, felsefe gibi alanlardaki bilgilere
de bu yolla ulagilmistir. Orta-Anadolu’nun i¢ bolgesinde bulunan Kayseri, Ipek Yolu'nun gectigi noktada,
dinamik bir ticaret merkezi olarak hem geg¢miste hem de giiniimiizde biiyiik 6neme sahiptir. Tiirkistan
cografyasindan ozellikle de Cin’den gelip; Anadolu iizerinden batiya, kuzeye ve giineye gidecek kervanlarin,
tiiccarlarin, seyyahlarin, dervislerin, misyonerlerin, el¢ilerin ve hatta hiikiimdarlarin savasta veya barista gegis
giizergahi ve dinlenme yeridir. Bu vesiyleyle sehir, Ipek Yolu ticaretinin bir merkezi olarak faaliyet gdstermis
ve bilyiimiistiir. Orta-Cag’da Ipek Yolu'nun Anadolu’daki dogu-bati, kuzey-giiney istikametinde énemli bir
noktasinda yer alan, tarihi ve kiiltiirel zenginlige sahip Kayseri'nin Tiirkiye Selguklu donemindeki konumu,
ticari hayati, devlet ekonomisindeki yeri ve 6nemi, calismanin amaci olarak ortaya konmaya ¢alisilacaktir.
Anahtar Kelimeler: 1pek, Yol, Sel¢uklu, Kayseri, Ticaret.
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KAYSERI IN TURKEY'S SELJUK PERIOD SILK ROAD
Abstract
The Silk Road is an ancient route used for trade, communication and information transfer between Asia and
Europe throughout history. The road takes its name from silk, one of the main trade products; However, many
different materials and products were also transported on the Silk Road. It is believed that the Han Dynasty,
which ruled in China between 206 BC and 220 AD, laid the foundations of the road to connect to the west.
Trade centers and cultural interaction points have emerged in important regions along the road, which has
different branches and routes. In the cities along the Silk Road, people were introduced to different cultures
through the exchange of information and ideas; Various religions and beliefs were recognized and spread in
this way. In addition, information in fields such as medicine, mathematics, astronomy and philosophy was
obtained this way. Kayseri, located in the inner region of Central Anatolia, has great importance both in the
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Tiirkiye Selcuklu Donemi Ipek Yolu'nda Kayseri

past and today as a dynamic trade center at the point where the Silk Road passes. Coming from Turkestan
geography, especially China; It is the transit route and resting place of caravans, merchants, travelers,
dervishes, missionaries, ambassadors and even rulers going west, north and south through Anatolia, in war
or peace. On this occasion, the city operated and grew as a center of Silk Road trade. The purpose of the study
is the location, commercial life, place and importance in the state economy of Kayseri, which has historical and
cultural richness and is located at an important point of the Silk Road in the east-west, north-south direction
in Anatolia in the Middle Ages, during the Turkish Seljuk period. It will be tried to be presented as.
Keywords: Silk, Road, Seljuks, Kayseri, Trade.
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Giris

Ticaret dolayisiyla da ticaret yollari, devletlerin iktisadi ve ekonomik yapisinda 6nemli rol
oynarken degisik cografyalarda yasayan halklarin da giinliik yasamlarinin vazgecilmez bir gecim
kaynagidir. Birbirinden farkli kiiltiirlere sahip bir¢ok milletin, bulusmasma ve tanismasina ortam
saglayan tarihi 1pek Yolu, ticaretten bagka siyasi, askeri, dini, sosyal ve kiiltiirel alanlarda da etkisini
gostermistir. Tiirkistan cografyasinda baslayan dogu-bati ticareti ve ulagim sistemi {izerindeki gesitli
yasantilar ve diisiinceler, toplumlarin degismesine, medeniyetlerin gelismesine ve yeni kiiltiirlerin
olusmasina da sebep olmustur.

Ipek Yolu'nun bir béliimiinii de olsa ele gegirebilen veya kontrol altina alabilen devletler, bu yol
sayesinde hizli bir sekilde biiyiiyilip, gliclenmislerdir. Bu amagla birbiriyle miicadele eden ve
savasmaktan hi¢ ¢cekinmeyen Cinli, Tiirk, Hintli, franli, Romali ve Arap gibi milletler, yolun ticari
ganimetinden ve zenginliklerinden fazlasiyla yararlanmislardir. Tiirkiye Selcuklu Devleti de
Anadolu’daki Ipek Yoluna ve ticaretine sahip olabilmek amaciyla Kayseri dahil birgok sehir ve limanlari
ele gecirmistir. Ipek Yolu giizergahinda merkezi ve hareketli bir noktada yer alan Kayseri'nin Selguklular
donemindeki ticari 6nemi, bir¢ok agidan degerlendirilmeye calisilacaktir.

A. IPEK

Cince’de si/si olarak telaffuz edilen, “Ugiincii Teyze” anlamina gelen san-gu yani {iretim/bereket
tanrigasina adanmig mamullerden olan ipegin tiretimi, M.O. ikinci bine kadar gitmektedir. Cin tarihinin
M.O. 1600-M.O. 1027 yillarinda adi gegen Shang Hanedani'nin bagkentlerinden biri olan An-yang
kentinde bulunan ipek kumasa sarili bedenlerin tasvir edildigi bronz bir baltadaki siislemeler, bu tarihe
kanit gosterilebilir. Diger taraftan Batililar, ipek ile ilk kez M.O. IV. yiizyilda Iskender’in Hindistan Seferi
(M. O. 326) sirasinda karsilasirlar. Yunanlilar, basta ipege Cince kullanimina yakin olarak “serik”, daha
sonra Latince serucum’dan tiiretilen “Serici Culture” terimini kullanmiglardir. Oncelikle kumas olarak
kullanilan ipek, dikis ipligi, baz1 calgilarda tel, savas aletlerinin darbelerine kars: koruyucu zirh gibi
iirtinlerin hammaddesi olmustur. Bundan baska Hanbalik (Pekin)’'da ipekten yapilan kagit paralar,
Hindistan’da “Abadi” diye sdylenen ipek kagit ile ayn1 islevdedir (Sahin, 2020, s.74).

Yine o donemlerde yalnizca devlet yonetimindeki sahislarin ve bazi imtiyazl ailelerin ayricalikli
olduklarini yansitan ve seviye gostergesi olan ipek kumastan yapilmis giysiler, daha sonra hem dogu
hem de bat1 iilkelerindeki topluluklarda da statiiyii belli eden durumlardan biri olmustur. Bununla
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birlikte kiymetli bir takas unsuru olarak para ya da altinin muadili seviyesinde deger kazanan ipek,
iilkeler arasi ticarette ve kadim ticari yollarda yeni ve 6nemli bir alis-veris araci olarak kabul edilmistir.
Bununla birlikte yeni tali yollarin ortaya ¢ikmasina sebep olan ipegin giderek artan kiymeti harbiyesi,
“Ipek Yolu” terimini ortaya ¢ikaracaktir. (Sahin, 2020, s.75).

1. ipek Yolu Terimi

Asirlar boyunca Cin’den Akdeniz’e kadar uzanan Asya ve Avrupa ticaretini, hem kara hem de
deniz yoluyla birbirine baglayan Ipek Yolu'nun tarihi gikisi, tahminen Bronz Cagi (M.O. 3000-2000)'na
kadar gitmektedir. Ticari menfaatler dogrultusunda Sakalar ile Cinlileri, ortak noktada birlestiren Ipek
ticaretinin varligina ilk defa M.S. IV. yiizyllda Ammianus Marcellinus (322-400) tarafindan kaleme alinan
“Roma Tarihi” adl1 eserde karsilasilmaktadir (Kalan, 2014, s.47). Ancak yolun ge¢gmisinin burada verilen
tarihten ¢ok eskilere dayanmasi kuvvetle muhtemeldir.

Kaynaklardan bu yolun dogudan batiya giden yoniiniin daha 6nemli ve daha islek oldugu
anlasilmaktadir. Cin’'in baskenti Cang-an’dan ¢ikip kuzeyde Cin Seddi'ni gegtikten sonra kuzeydeki
Uygur Devleti topragina gelenler, Uygur bagkenti Karabalasagun’a ulasirlardi. Oradan batiya dogru
yliriiyerek, Altay Daglari iizerinden Besbalik’a gelip; yine batiya dogru hareketle Ili ovasi ve Yedisu
tizerinden Maveraii'n-nehr’e ve Bat1 Asya’ya giderlerdi. Bu yol, yogunlukla Uygur Orhun Hakanligi'nin
topraklarindan gectigi igin tarihte “Uygur Yolu” adiyla anilmistir (Cinkara, 2019, s5.334).

Ancak Dogu ve Bati medeniyetlerini birbirine baglayan ve gecmisten giiniimiize kadar 6nemini
hicbir zaman kaybetmeyen bu ticarete adim veren “Ipek Yolu” teriminin XIX. yiizyilin son geyregine
kadar kullanildig1 goriilmemistir. {1k kez 1877'de Alman cografyaci Ferdinand von Richthofen (1833-
1905)'in yazdig1 “Cin” baslikli eserde bu ag bilinmeye ve “Ipek Yolu” terimiyle anilmaya baglamigtir
(Kar, 2017, s.4).

2. Ipek Yolu

fpek Yolu'nun varligi M.O. X. yiizyildan itibaren birgok Cinli Budist rahip ve askerler tarafindan
bilinmekteydi. Batidan doguya gidip-gelirken ipek Yolu'nu kullanan batili gezgin, tiiccar ve elgciler,
tuttuklar giinliiklerinde yolculuklarini anlatmislar, dolayisiyla bu yol giizergahinin bilinmesinde 6nemli
katki saglamiglardir. Cin ve Hindistan gibi uzak dogu iilkelerinin fran ve Akdeniz iilkeleriyle olan ticari
miinasebetlerinden bagka bu yolu kullanan hacilar ve misyonerler, kiiltiirel baglarinin kurulmasinda
araci olmusglardir (Giinel, 2010, s.134).

Mogolistan’a el¢i goreviyle giden Dominiken papaz Longjumeau’lu Andrew (1245-1247, 1249-
1251), Ascelinus ve San Quentin Simon (1245-1248), Papa Innocent IV’iin Mogol elgisi Fransizken Papaz
John Plano Carpini (1245-1247), Fransizken misyoner William of Rubruck (1253-1255), Ermeni Kral
| 1784 | Hayton I (1254-1255), amcalar1 Niccolo Polo (1260-1269) ve Maffeo Polo (1271-1295) ile seyahat eden
Marco Polo (1271-1295), Fas/Tancali gezgin Ibn Battuta (1325-1354), Papalik elgisi Fransizken rahip John
Marignolli (1339-1353), Floransali tiiccar Francesco Balducci Pegolotti (1340), Ispanya Krali I1I. Henry’nin
elcisi Ruy Gonzales de Clavijo (1403-1406), Fransiz tiiccar Jean Baptiste Tavernier (1629-1675) ipek Yolu
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glizergahinda adi gegen ve yolun Anadolu’ya uzantisindan ve Anadolu’daki varligindan haberdar eden
seyyahlardandir (Eravsar, 2000).

Diger taraftan XI. ytizyildan itibaren Anadolu’yu ziyaret eden Nasir-1 Hiisrev (XI. yy.), Marco Polo
(1271-95), William of Rubruck, (1255), Ibni Bibi (1280), Rahip Odoric (1318), Francesco Balducci Pegolotti
(1330- 40), Ibni Battuta (1330-1333), HamdulAllah el-Mustevfi Kazvini (1340), Ruy Gonzales de Clavijo
(1404), (Giinel, 2010, s.134) gibi gezginlerden Anadolu'nun dolayisiyla da Kayseri'nin Ipek Yolu
glizergahini 6grenmek miimkiin olabilmistir.

2.1. ipek Yolu'nda Kayseri Giizergahi

Hunlar zamanindan itibaren Kuzey, Giiney ve Orta yol olarak isimlendirilen, dogu ile batiy1
birbirine baglayan yollarin bulundugu cesitli kaynaklardan bilinmektedir. Cin’den batiya dogru giden
i¢ yoldan “Kuzey Yolu”, Turfan-Urumai yoniinde seyretmekte; “Orta Yol”, Kurla ve Kuca’dan gecip
Kasgar’a varmakta; “Giiney Yolu” ise Tarlik’ten gecerek Kasgar’a ulagsmaktaydi. Ayni zamanda batidan
doguya giden giizergah ise Roma Imparatorlugu’'nun Suriye’deki sehri olan Antakya’dan ve Suriye
kiyilarindan Dicle ve Firat't gecip; Hazar Denizi'nin giineyinden Afganistan’in Belh sehrine ve oradan
Pamir’i gecerek Kasgar’a gitmekteydi (Atar vd., 2018, s.337-338). O donemlerde “Semerkant Yolu”,
“Kasgar Yolu”, “Tebriz Yolu”, batidan doguya giden kervanlarin adlandirdiklari sehir giizergahlar1 iken
“Kuzey Yolu”, “Giiney Yolu”, “Bat1 Yolu”, “Dogu Yolu” olarak yonle tayin edilen yollar ise dogudan
batiya gelenlerin (Ozdasli, 2015, 5.585) kullandiklari tabirlerdi.

Baslangi¢ noktasi giiniimiiz Dogu Tiirkistan (Xinjiang) Bolgesi olan Ipek Yolu, Cin’in Dunhuang
sehrinden ¢ikip, Turfan’a ugradiktan sonra Taklamakan C6lii ve Tanr1 Daglari’nin giineyinden ilerleyip,
Kasgar’a ulasmaktadir. Kaggar'dan sonra Pamir Daglari’min kuzeyinden Semerkant veya Buhara'ya;
Pamir Daglar’min giineyinden ise Belh ve sonrasinda da Merv iizerinden Iran topraklarma ulagir.
Buradan da Anadolu’ya gecmektedir (Yilmaz, 2020, s.74).

Anadolu’da ¢ok sayida sehri, gesitli hatlarla birbirine baglayan tarihi ipek Yolu, giineyden Cizre,
Hasankeyf, ortada Dogu-Beyazit, Erzurum, Erzincan, Sivas; kuzeyden Kars, Trabzon olmak iizere iig
koldan Anadolu’ya giris yapmaktadir. Kuzeyden giden kol Erzurum, Erzincan, Tokat, Amasya, Sinop
ve Kastamonu yoniinden Karadeniz limanlarina; giineyden giden kol ise Bitlis, Malatya, Kayseri,
Kirgehir, Konya, Isparta, Antalya tizerinden Akdeniz limanlarina ulagsmaktadir. Gliney kolun diger en
ug noktasi ise Denizli vilayeti sinurlari igerisinde bulunan Akhan’dan ¢ikip; 20-30 km. sonra Menderes
Nehri'ne buradan da Ege limanlarina ulagir (Giinel, 2010, s.135).
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Sekil 1. Anadolu’da ipek yolu rotasi.
Kaynak: (https://www.cekulvakfi.org.tr/haber/ipek-yolu-kultur-yolu-haritasi-yayimlandi, 2023)

Selguklu dénemi Ipek Yolu'nun Kayseri merkezli giizergahi ise soyledir. Iran cografyasinda
Tebriz’den baslayip Merend, Hoy, Van, Mus, Varto, Hinis ya da Van, Erzurum, Erzincan, Sivas’ takip
eden orta yolun giiney-bati istikameti, Kayseri tizerinden Nevsehir, Aksaray, Konya, Beysehir,
Seydisehir, Ortapayam Hani, Aspendos ve Perge’den Antalya’ya ulasmaktaydi. Bu yol yine Antalya,
Alanya ve Yumurtalik iizerinden Anadolu’ya girerek Kayseri-Sivas veya Kayseri-Konya’dan kuzeye
devamla Ankara, Cankiri, Kastamonu, Sinop iizerinden Kirim’a gitmekteydi. Ayas limaninin islek bir
sekilde kullanildig1r zamanlarda buradan Konya ve Kayseri'ye giden bir rota daha mevcuttu. Ayrica
Nusaybin, Sanliurfa, Kahramanmaras ve Kayseri glizergahindan bagska Samsun’dan baslayip Amasya ve
Kayseri tizerinden Karadeniz’in Anadolu ile Kirim arasindaki baglantisin1 saglayan (Yilmaz, 2020, s.74)
yollardan Kayseri'nin dogu-bati, kuzey-giiney dogrultusunda onemli bir kavsak noktas: oldugu

anlasilmaktadir.
= Bunlardan bagka Istanbul’dan baglayan Bursa, Iznik, Beypazari, giiney ve giiney-doguda Antakya,
é Konya, Adana, Ayas (Yumurtalik), Tarsus, Iskenderun, Samandag, Antakya, Antep, Maras yolu ile
%  ortada Kayseri, Sivas iizerinden doguya dogru Kemah, Erzincan, Erzurum, kuzeyde Trabzon istikameti
Eé (Kirpik, 2012, 5.177) Ipek Yolu'nun Istanbul {izerinden Bat: iilkelerine, batinin da Orta-Dogu iilkelerine
Z baglantisini saglayan giizergah olarak gosterilebilir.
1 1786 |

3. Ipek Yolu'nda Ticari Mallar

Medeniyetlerin bulusma ve kaynagma noktast haline gelen Ipek Yolu'nun adin1 aldig1 tek ve 6zel
iirtinii olan ipekten baska donemin 6zelliklerine gore binlerce gesit mal, bu yoldan gegmistir (Kogak,
2019, s.39). Cin ve Avrupa arasinda ticareti yapilan mallarin basinda oncelikle at ve at arabasi gelir.
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Cin’de bulunmayan at ve araba bu yolla iilkeye gelmistir. Soyle ki M.O. II. yiizyilda Ipek Yolu'nun biiyiik
bir kismini kontroliinde tutan Hunlar, Cin’e kars: bu avantaji kullanmislar ve Hun hakan1 Mete (Mo-
tun), Cin ile ilk uluslararasi ticari antlasmasini yapmistir. Boylece hem sinurlarimi giivenligini saglamis
hem de diinya pazarlarina girerek yalnizca ihracat degil ithalat1 da iilke ekonomisine kazandirmistir
(Sahin, 2020, s.76).

M.O. VI. ylizyildan itibaren basta ipek olmak {izere aromali bitkiler, baharat, ila¢, pamuk, parfiim,
seker kamisi, yesim tasi gibi iiriinler Ipek Yolu'nun ana mallar olarak tasinmaya baglamistir. (Sahin,
2020, s.77). Bunlardan bagka batidan doguya giden mallar arasinda atlar, eyer takim: ve kosum, asma ve
iiziim hem egzotik hem evcil hayvanlar ve kopekler, hayvan derileri ve kiirkleri, bal, meyve, ziiccaciye, yiin,
battaniyeler, kilimler, halilar, tekstil (perde vs.), altin ve giimiis, develer, koleler, silah ve cephane vardir. Dogudan
batiya giden ana mal cogunlukla ipek ve baharat (targin ve zencefil vs.) olsa da barut, boya, ¢ay, cini (tabak,
kase, bardak, vazo), degerli taslar, fil disi, ilag, kagit, parfiim, piring, porselen gibi tirlinler ile bronz ve altindan
eserleri soylemek miimkiindiir (Joshua, 2018).

4. ipek Yolu'nun Tiirkler A¢isindan Onemi

“Orhun Yazitlar1”’nda bu yol, “Ol yirgerii barsar tiiriik bodun éltecisen dtiiken yir olurup arkis tirkis 1sar
neng bungug yok otiiken yis olursar benggii il tuta olurtagi sen...” diye yer almaktadir. Agiklamasi: “(Ey) Tiirk
milleti (Kutsal) Otiiken topraklarinda oturup, (buradan) kervanlar génderirsen (ticaretle ugrasirsan) higbir stkintin
olmayacak ve sen, Otiiken Ormani'nda sonsuza kadar devlet sahibi olarak hiikmedeceksin...” (Alyilmaz, 2004,
s.183) seklindedir. Bir Ozbek deyisinde, evrende iki biiyiik yolun varligindan bahsedilir. Bunlar:
Gokyiiziinde “Saman Yolu”, yeryiiziinde ise “Ipek Yolu”’dur. Her iki 6rnekten yolun cazibesi, degeri ve
Onemi anlasilmaktadir.

Bu sebeple Tiirkistan cografyasinda Hotan, Kasgar, Kuca, Turfan, Harezm’de Buhara, Semerkant,
Horasan’da Belh, Merv, Nisabur gibi olduk¢a 6nemli sehirlerden gegen Ipek Yolu'na sahip olmak
neredeyse hayati bir mesele olmus; tiim ticari hayatin1 bu yola baglamis devletler arasinda yola
hakimiyet miicadelesi yasanmistir (Kar, 2019, s.193). Ciinkii bu yola sahip olmak demek, diinya
ekonomisine ve giiciine sahip olmak demekti.

Tiirk tarihinde apayr1 bir 6nemi olan ipek Yolu, yogun ticari akis1 ve iktisadi kazancindan baska,
farkli cografi bolgeleri birbirine baglarken degisik yasantilarin taninmasina da imkan vermistir. Bu
durum Tiirk boylarinin hem ekonomik hem de kiiltiirel alanda zenginlesmelerine sebep olmus hem de
o zamanin medeniyet seviyesi yiiksek, biiyiik yerlesim birimlerinin kurulmasinda ana rol oynamgtir.
Yolun 6nem kazanmasinda biiytiik etkisi olan Tiirkler, cesitli mal ve tirtinlerin dogudan batiya ya da
batidan doguya tasiyan (Isayev & Ozdemir, 2011, s.112) kervanlarin ve kervanlardaki yolcularm
glvenligini saglayarak ticaretin yapilmasimi kolaylastirmislardi. Bunun sonucunda uluslararas:
ulagimda, haberlesmede ve tasimacilikta misyonerler, diplomatlar (Kogak, 2019, s.38) tacirler, seyyahlar,
elciler tarafindan da tercih edilen, giivenilir ve hizl1 bir yol olmustu.

Cin’in eski baskenti Ch'ang-an’dan baslayip Akdeniz kiyilarina kadar giden bu ugsuz bucaksiz
kervan yolu, M.O. IV. yiizyildan giiniimiize kadar Asya ile Avrupa arasinda yogun bir sekilde (Cakan,
2008, s.208) yapilan ticaretin yani sira doguda ve batida ilim, bilim, edebiyat ve sanat gibi alanlarda bir
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kiiltiir ag1 olusturabilmistir. Kervanlardaki yolcular, farkli ve degisik kiiltiirlerin, dinlerin, inanglarin, orf,
adet, gelenek ve goreneklerin ve hatta dillerin insanlar arasinda taninmasinda, Ogrenilmesinde,
uygulanmasinda ve yayilmasinda araci olmuslardir (Kar, 2017, s.4). Dolayisiyla ileri, zengin ve yiiksek
seviyeli medeniyetler ve uygarliklar, bu yol sayesinde olusabilmis ve insanligin ortak miras: olarak
ortaya ¢ikmistir (Karaca, 2022, 5.158). Bu sebeple Ipek Yolu, Tiirkler icin stratejik, ekonomik ve kiiltiirel
acidan 6nem tasimaktaydi (Karaca, 2022, s.163).

B. TURKIYE SELCUKLU DEVLETI’NIN TICARET POLITIKASI

Tiirkiye Sel¢cuklu Devleti'nin siyasi otoritesinden ¢ok, iktisadi ve ekonomik politikalarindan
haberdar olmak Selguklu dénemi Ipek Yolu ticaretinde Kayseri'nin yeri ve &neminin anlagilmasi
bakimindan 6nemli bir husustur. 1071 Malazgirt Zaferi'nden sonra Anadolu'nun cografi pozisyonu,
Tiirkiye Selcuklulari kuzeyde ve giineydeki kiy1 sehirlerine yonlendirmisti. Zira sahip olduklar:
sahanin ticari anlamda disariya agilmasini sadece kara tarafindan saglanmasi mevcut siyasi ortamda
zordu. Ayrica kiyilardaki 6nemli sehirlerin zapt1 ve deniz baglantisinin meydana getirilmesiyle ¢ok daha
genis bir ticari hinterlant saglama imkani vardi (Usta, 2015, 5.342).

Tarih boyunca iktisadi menfaatlerini saglamak ve korumak ugruna fetihler yapmis, yayilma
hedeflerini fetih hareketleri migferinde gerceklestirmis Selcuklular, hayat miicadelelerini ve yasam
alanlarii ekonomiye dolayisiyla da bu alandaki gii¢ kaynaklarina yoneltmislerdi. Bu amagla Tiirkiye
Selguklu Devleti (1077-1308) nin ilk hiikiimdar1 Siileyman $ah (1077-1086), Akdeniz’in 6nemli ticaret ve
kiiltiir sehri olan Antakya (12 Aralik 1084) ve kalesini (12 Ocak 1084); I. Giyaseddin Keyhtisrev (1204-
1211) ise Samsun ve Antalya’y1 almustir (1206/7). Boylece Akdeniz’den Anadolu’ya hatta Karadeniz'e
giden bir ticaret kapis1 acilmis hem de deniz ticareti giivence altina alinmisti. Selguklularin ticari bir iissii
haline getirilen Antalya ile Akdeniz’e agilan Sel¢uklular, ayn1 zamanda Misir’'dan ve Akdeniz’in diger
bolgelerinden gelen yiik ve yolcu gemileri icin 6nemli ve giivenli bir limana sahip olmuslard: (Giicliiay,
2002, s.552).

Akdeniz ile ticari temasi saglayan ve giineydeki deniz ticaretini giiven altina alan Selguklular,
Ozellikle Asya ticaretinin can damarlarindan olan Karadeniz’i de hedef aldilar. Bu yondeki hareketler ise
I. Izzeddin Keykavus (1211-1220) doneminde gergeklestirildi. Sinop’u ele geciren (Kasim 1214) I[zzeddin
Keykavus, Selcuklu'nun kuzeydeki deniz ticaret limanini giivenli haline getirmisti. (Giicliiay, 2002,
5.553). Tiirkiye Selguklularini siyasi, idari, askeri, ilmi ve iktisadi basarilariyla zirveye ulastiran ve en

.E parlak dénemini yasatan I. Alaeddin Keykubat (1220-1237), Alanya (Kalanaros)'y1 zapt etmistir (1221).
g Karadeniz’in kuzeyi ile mevcut ticaretin tehlike altina girmesi tizerine 1224’te Hiisameddin Coban
3 emrindeki bir donanmayla Sugdak (Kirim)1 fethederek (Usta, 2015, s.342); Selcuklularin Karadeniz
g dolayisiyla kuzey deniz yolu ticaretinin hakimiyetini daha da gii¢lendirmistir (1239). Bunun sonucunda
| 1;88 | Iskenderiye-Antalya-Sinop yolunu daha emniyetli bulan Anadolu tacirleri ile Misir tacirlerinin, Giiney

Rusya tilkeleriyle yaptiklari ticaret de emniyet altina alinmis oldu (Gligliiay, 2002, s.554).

Tiirkiye Selguklular, ticareti yeniden canlandirmak amaciyla karada ve denizde ele gecirdikleri
onemli sehir ve limanlarla Anadolu Ipek Yolu giizergahindaki ticaret yollarini giiven altina almislardi.
Ciinkii Anadolu’da siyasi, idari ve askeri sahada oldugu kadar iktisadi alanda da iyi ve giiclii olmalar:
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gerektiginin farkinda idiler. Yapilan fetih hareketlerinde amag, iskan ve imar politikalarinin yaninda
ticaret yollarini ele gegirmek, bu yollarin giivenligini saglamak ve ticareti canlandirmakti. Kolaylikla ve
giivenle yapilan ticaret sayesinde iilke ekonomisi gelismis, iiriin gesitliligi ile Anadolu'nun Avrupa,
Giiney Rusya, Orta-dogu ve Orta-Asya ile ticari baglantisi saglanmais; biiyiik sermayeli tiiccarlar buralara
cekilebilmistir (Gligliiay, 2002, s.555).

1. Tiirkiye Selguklu Dénemi Ipek Yolu

Tiirkiye Selcuklu doneminde dogu-bati, kuzey-giiney yoniinde Anadolu’yu bir ag gibi dolasan
Ipek Yolu, doguda Erzurum’da baslayip Sivas, Kayseri ve Konya istikametine dogru yol alirken kuzeyde
Sinop, giineyde Antalya’ya kadar gitmekteydi (Giinel, 2010, s.135).

1101 yilinda Anadolu’ya gelen Haglilarin bir boliimiiniin, Beypazari-Ankara-Kirikkale hattindaki
Ipek Yolu giizergahini takip ettikleri bilinmektedir. Haghlarin bu yol iizerinde verdikleri tahribat ve
zarar bolgedeki ticari hayati sekteye ugrattig: (Kirpik, 2012, s.180) gibi yolun giivenligini de etkilemistir.
XI. ylizyilin sonunda Dogu Akdeniz’in yaklagik iki yiiz yil boyunca Haghlarin istilasinda kalmasmin
Selguklular agisindan bir¢ok olumsuz sonuglari oldu. Akdeniz ticaretinin Suriye ve Filistin’e yerlesen
Haghlarin eline ge¢cmesi; Ege Adalarini ve kiyilarin1 Ceneviz ve Venediklilerin zapt etmesi; Papanin,
Selguklulardan mal alinmasini yasaklamasi; Avrupa’da ticaretle ugrasan batili bir burjuva smifinin
olusmasi bu sonuglardan sadece bir kagidir. Ayni1 zamanda dokuma endiistrisinin Flander ve 1ngiltere’de
gelismesi de Miisliimanlarin ticaret, ziraat ve sanayi bakimindan biiyiik zarara ugramalarina sebep
olmustur (Kirpik, 2012, s.191). Tiirkiye Selguklu Devleti'nin kurulma asamasinda ekonomisini ve iktisad1
hayatin1 olumsuz etkileyen bu gibi gelismeler, Anadolu'nun Tiirklesmesini geciktirmis, imarin ve
refahlasmasini da engellemistir.

Hagllarin ardindan ¢ok gegmeden Cengiz Han idaresinde dogudan gelen Mogollar, yeni bir istila
dalgas1 halinde Anadolu’ya girdiler. XIII. yiizyilin ilk yarisinda Anadolu’da siyasi diizeni alt iist eden
Mogollar, sosyal ve iktisadi hayat1 da etkilemis ve Ipek Yolu ticaretini durdurmuslard: (Kirpik, 2012,
s.192; ibni Bibi, 1941, 5.219-221). Siyasi, idari ve askeri hamle olarak goriinen her iki olay, aslinda Sel¢guklu
ticaretine ve ekonomisine yapilmis bir darbedir. Cografi konumu ve stratejik 6nemi bakimindan
Anadolu Ipek Yolu {izerinde yer alan Kayserinin ve Kayseri ticaretinin bu durumdan etkilendigi
sOylenebilir.

C. TURKIYE SELCUKLU DONEMI IPEK YOLU'NDA KAYSERI

Asya Hunlarindan itibaren Goktiirkler, Uygurlar ve diger kiiciik hanliklar, Cin, Bizans ve Iran ile
yapilan ticari anlagmalar gercevesinde Cin’den ipek ve ipekli kumas, hububat; Bizans'tan ve Iran’dan da
diger bir takim ihtiya¢ maddelerini (Yasar, 1994, s.21) satin alarak; ipek Yolu ticaretinin temelini
atmiglardi. Bizans'tan baglayip Iran ve Cin’e giden ya da tam tersi hatta yer alan Kayseri'nin merkezi ve
islek konumu, Anadolu Ipek Yolu ticaretindeki &neminin anlasilmasinda etkilidir.

Sosyal ve ekonomik hayatta, mesleki ve dini anlayisla kurulan ayn1 zamanda Selguklu siyasi ve
askeri yapisinda etkin olan Ahilik Tegkilat1 ve Bacilar Tegkilati, Kayseri ticaretinin 6nemli iki ayag idi.
Bu iki tegkilatin kapsaminda kiilahduzlar (sapkaci), debbaglar (derici), orgiiciiler, ¢izmeciler, bakircilar
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olmak tizere otuz iki farkli meslek grubu vardi. Selguklu donemindeki bu ticari yapinin “Sanayi Sitesi”
adiyla (Ozcan, 2015, 5.194-195) giiniimiize kadar gelmis olmasi, Ipek Yolu ticaretinde Kayseri'nin
Oonemini bir kez daha ortaya koymaktadir.

1. ipek Yolu'nda Kayseri’de Kervansaraylar

Kervansaray, Farsca’dan alinmis “karban (kervan)” ve “saray” kelimelerinin birlesiminden
tiiretilmistir. Kervansaraylar, sehirlerarasinda insa edilen, kervanlarin ve yolcularin konaklamalar i¢in
ana yollar tizerinde yapilan hayir kurumlaridir (Giinel, 2010, s.138). Her tiir milletten insanlarin ve
tiiccarlarin kalabildigi kervansaraylar, savas zamaninda askeri amagclarla kullanilabildigi gibi aym
zamanda derbent ve posta tegkilatlarina da hizmet veren yapilard: (Giinel, 2010, s.140).

Ipek Yolu {izerinde yaptirdig1 kervansaraylarla bilinen Gazneli Devleti (963-1186)'nden bagka
“Devletin saglamlig1 ve halkin refahi icin ticaretin emniyeti gerekli” ilkesini ile hareket eden Nisabur merkezli
Selguklu Devleti ve ardillari, hakim olduklar1 cografyalarda kervansaray yapimina énem vermislerdir
(Kirpik, 2012, 5.179). Anadolu ticaretinin canliligini saglamak amaciyla fpek Yolu'nu ele gegiren Tiirkiye
Selguklu Devleti (1176-1237), kervansaraylar araciligiyla tiiccarlarin ve kervanlarin ihtiyaglarim
karsilayip, can ve mal giivenliklerini saglamislar; ticarete yon veren ve ticari hayati kolaylastiran her
tiirlii hizmeti de temin etmislerdi (Gligliiay, 2002, s.557).

Bu anlayisla hareket eden Tiirkiye Selcuklulari, Ipek Yolu'nun Anadolu’daki giizergahlari
tizerinde ¢ok sayida kervansaray yaptirmiglardir. Anadolu’da ilk kervansaray insasi, XII. yiizyilda
Selguklu sultan: II. Kili¢ Aslan (1155/6-1192) tarafindan Konya-Kayseri giizergahi iizerindeki Aksaray
yakinlarinda inga edilen kervansaray ile baglamigtir. Ozellikle XIII. yiizyilda hiz kazanan kervansaray,
han ve koprii yapimi gibi faaliyetlerin Konya, Kayseri ve Sivas giizergahi iizerinde yogunlastig1
goriilmektedir (()zcan, 2015, s.188; Cahen, 1979, 5.167). Bundan baska Kayseri-Aksaray, Konya-Ankara,
Konya-Beysehir, Konya-Afyon, Antalya-Afyon, Antalya-Adana, Alanya-Antalya, Kayseri-Malatya,
Kayseri-Sivas, Sivas-Amasya’y1 birbirine baglayan dogu-bati, kuzey-giiney gilizergahlarinda
kervansaraylar vardir. Anadolu Ipek Yolu ticaretinde islek bir noktada yer alan Kayseri'nin yakin
gevresinde ¢ok sayida kervansarayin olmasi, sehrin ticari hayattaki 6nemini agikca ortaya koymaktadir
(Yilmaz, 2020, s.78-79).

Bilhassa I. Izzeddin Keykavus (1211-1220) ve I. Alaeddin Keykubad (1220-1237) dénemlerinde

g birgok kervansaray yaptirilmigti. Ticari mallarin korunmasi, tiiccarin giivenliginin saglanmasi igin
é kervanlarin geceleyin agik alanda herhangi bir saldiriya maruz kalmamasi amaciyla kervansaraylarin
E arasindaki uzakligin birer giinliik yol mesafesinde olmasina dikkat edilmistir. Misafirlere saglanan her
% tiirlti ihtiya¢ ve konforun disinda kervansaraylarin birer kale gibi korunakli insa edilmesi de yine
& giivenlik gereksinimi sebebiyledir. (Usta, 2015, 5.344).
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Tiirkiye Selguklulari zamaninda Anadolu’da bir ag gibi yayilan Ipek Yolu'nda ticaret, altin gagin
yasamaya baslamist. Ipek Yolu iizerinde deve yiiriiyiisii hesabiyla 7-8 saatlik zaman dikkate alinarak
her 35-40 km’lik mesafe ile insa edilen 200’e yakin kervansaraydan bahsedilmektedir. Bazi giizergahlarda
daha sik araliklarla kervansaraylara rastlanilmaktadir. Ornegin, sadece Kayseri-Sivas arasinda 24
kervansaraymn varlig1 sasirtic1 bir rakamdir (Karaca, 2022, s.160; Gordlevski, 1988: s. 216). Roux’a gore,
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“XII1 yiizyilda Anadolu’da insa edilmis kervansaraylarin cogu, tiiccarlarin Istanbul’a ve oradan Avrupa’ya gitmek
veya giiney iilkelerine ulasmak icin Selcuklu topraklarimi kullanmak zorunda olmalari sebebiyle yapilmigs”
olmalidir (Yilmaz, 2020, s.79). Dolayisiyla Istanbul’a ulasmak ya da Istanbul’dan bagka cografyalara
gitmek icin gelenlerin, giizergahlar: tizerinde bulunan Kayseri'ye ugradiklar: veya Kayseri ¢evresindeki
kervansaraylarda konaklamis olduklari ihtimali kuvvetle muhtemeldir.

Tiirkiye Selcuklu kervansaraylari, konaklama mekanlar: oldugu gibi ayni zamanda devletin silah
ve erzaklarinin korundugu yerlerdi. Baris ve savas zamanlarinda kervanlarin ve yolcularin herhangi bir
saldirtya ugramadan, giivenle dinlenebilecekleri ve mallarini koruyabilecekleri bir tesis olarak
kullanilabilen kervansaraylar, yaklasik 30 km. ile o giiniin sartlarinda bir giinliik yol mesafesindeydi.
(Y1lmaz, 2020, s.78). Doneme ait Karatay Kervansarayi, Cansuz Kervansarayi, Mirza Bey Kervansaray: (Bas,
1996, s.52-53) gibi yapilar, glintimiizde mevcut olmasa da donemin kaynaklarinda ad1 gegen Kayseri-
Sivas ve Kayseri-Konya yol giizergahinda olmasi muhtemel kervansaraylardandir.

2. ipek Yolu'nda Kayseri’de Hanlar

Tiirkiye Selguklu déneminde Ipek Yolu ticaretinde kervansaraylardan bagka hanlardan da s6z
edilebilir. Biiyiik sehirlerde meydan pazarlarindaki ticaret hanlari ile iginde esnaf ve zanaat
diikkanlarinin yer aldig1 hanlar, Selguklular ve Beylikler devrinde ticari agidan biiyiik rol oynamistir. Bu
donemde her tiirlii hammadde yahut gida tiriinleri i¢in ayr1 ayr1 maddelerin alim ve satim islerinin
yapildig1 hanlar insa edilmistir. (Akdag, 2018, s.31). Piringciler Hani, Pamuk Hani, Meyve Haru gibi...

Glintimiizde mevcut olan veya belgelerde ad1 gecen Kayseri'de Han Hani, Kapan (Pamuk) Han, Piri
Pagsa (Gon) Han, Vezir Hani, Mahkeme Hani, Koriikcii Hani, Karatay kervansaray: vakfina ait han, On ii¢ Ocakli
Han, Nasrullah Zade Hami, Kaglamaz Hani, Baldoktii Hani, Bedreddin Mahmud Hani, Cukur Hami, At Pazari
Hani, Marif Ham ve Yeni Han (Bag, 1996, s.52-53) gibi yapilar bulunmaktadir. Ancak bu hanlarin
tamaminin Selcuklu dénemine ait olduguna dair kesin kanit yoktur. Ismi gegen bu hanlar, Kayseri'nin
“Ipek Yolu” {izerindeki ticari 6nemini kanitlamaktadir.

Ipek Yolu giizergahinin degismesi, Anadolu’ya yapilan Hagl akinlari, Bizans'in zamanla siyasi,
idari, askeri ve iktisadi otoritesini kaybetmesi; Mogol isgalleri gibi hadiseler, Anadolu’da ticari ve
ekonomik hayat1 sekteye ugratan onemli sebeplerdendir. Bunun sonucunda 1ssizlasan kervan yollar
iizerinde bulunan kervansaraylar, kendi hallerine terk edilerek islevselliklerini yitirmis ve kullanilmaz
olmuslardir. Beylikler doneminde bu yollar {izerinde daha kiiciik hanlar yapilmis olsa da daha sonra bu
hanlara da ugranilmaz olmustur (Karaca, 2022, s.168). Bu duruma karsin Kayseri ticaret yolunun islek
olmasi, Kayseri'deki hanlarin varligmin ve islerliginin devam etmesinde etken ve etkili oldugu
sOylenebilir.

3. Ipek Yolu’'nda Kayseri’de Cars1 ve Pazarlar

Ipek Yolu ticaretinin islevselliginin saglanmasinda ve bunun siireklilik kazanmasindaki sorunlar,
fiziki sartlardan ¢ok siyasi veya kisiseldi. Yolun gectigi komsu {ilkeler arasinda dogrudan bazen de
dolayli olarak ortaya g¢ikan anlasmazliklar, bu ticaretin giivenligini tehlikeye sokmus; zaman zaman
ticareti kesintiye ugratmis hatta tilkeler aras1 savaglara kadar varan sorunlara neden olmustur. Tarihi
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stiregte Hun-Cin, Harzemsah-Mogol ve Osmanli-Safevi gibi biiyiik devletler arasindaki siyasal ve
ekonomik cekismelerde Ipek Yolu, 6zelligini ve degerini hep korumustur. Ipek Yolu'nun gectigi her
iilkenin bu yoldan kazang elde etmesi sebebiyle yol giivenliginin saglanmasi en 6nemli gereklilikti.
Ciinki yolun gectigi merkezlerde kurulan ve her zaman yogun talep goren cars1 ve pazarlarin ekonomik
hayata katkis1 ve etkisi, bu giivenceyi zorunlu kilmakta idi. (Sahin, 2020, s.79).

Ipek Yolu'na bin yildan fazla hakim olan Tiirk devletleri, ticaret yollarinin denetimini ve
giivenligini saglarken; yol {izerindeki carsi ve pazar yerlerinin de isletmesini ele gecirmisler, kiymetli
madenlerin ve mallarin bu yolla alimini ve satimini1 saglamiglardir. Ticaretin yapilmasinda ve ayni
zamanda kiiltiirlerin tasinmasinda (Karaca, 2022, s.162-163) Anadolu’da kurulan cars1 ve pazarlardan
ozellikle de Kayseri’dekiler 6nemli yer teskil etmektedirler.

3.1. Carsilar

Tiirkiye Sel¢uklulart dénemi ticaretinde 6n planda olan Kayseri, devletin dogu-bat1 ve kuzey-
giiney istikametinde mutlak ugranilmasi gereken ticari merkez konumuyla ekonomik agidan refaha
kavusmus bir sehir 6zelligini kazanmistir. Bu olusum, sehirde birgok ¢arsi ve pazarin kurulmasina ortam
saglamistir. Glintiimiizde mevcut olmayan fakat kaynaklarda adi1 gecen Kasaplar Carsisi, Habbazlar
Cargis;, Uzun Carsi, Kiirtlinciiler Carsisi, Bakkallar Carsisi, Eskiciler Carsisi, Kuyumcular Carsis,
Halaglar Carsisi, Ebdulfettah Efendi Carsisi, Pamukgular Carsisi, Takyeciler Carsisi, Nalband Carsisi,
Arpacilar Carsisi, Gazezler Carsisi, Muytablar Carsisi, Demirciler Carsisi, olmak tizere Kayseri’de toplam
16 carsinin varhgindan soz edilmektedir (Bas, 1996, s. 52). Ihtiyaca ve hammaddesine gdre bagka
carsilardan da bahsetmek miimkiindiir. Ornegin Samurcular Carsisi, birgok degisik iirtiniin alinip-
satildigy, kiigiik 6lgekli esnaf toplulugunun bir arada oldugu Kapal1 Cars1 (Bas, 1996, s.51) ya da Bakircilar
Carsisi gibi...

Tiirkler, komsu milletlerle giristikleri ticari miinasebetlerde umumiyetle canli hayvan ve
hayvansal iirtinleri, et konserve, deri, kosele, kiirk satarlar; karsihiginda da kendilerinde bulunmayan
ihtiya¢ maddelerini (0zellikle hububat ve giyim esyasi vb.) satin alirlardi (Yasar, 1994, s.20-21).
Glintimiizde Kayseri kalesi disinda Ahi Evran’a ait olduguna dair gortislerin kuvvetli oldugu Debbaglar
Carsisi ile kale icinde ismi gecen Kasaplar Carsisi, bu tiir malzemelerin alimip-satildigr yer olarak
gosterilebilir. Takyeciler Carsisi'ni, glinliik hayata dair pamuklu veya yiinlii el-dokumas: hali, kilim,
corap, i¢ ve dis giyim gibi ihtiyaglardan bagka 6zellikle Selcuklu ordusunun gereksinimlerini karsilayan

.E Baciyan-1 Rum Tegkilati'na baglh olmasit muhtemel Kiilahduzlar Carsisi ile iliskilendirmek miimkiindiir
g (Bayram, 2002, s.366). Bunlardan baska Sel¢uklu déneminden kaldig1 tahmin edilen ve giiniimiizde bile
3 aktif olan “Kapali Cars1” adi verilen yapinn iginde yer alan birgok diikkan, Kayseri'deki ticaretin
g glntmiize kadar degismeden geldiginin en giizel kanutidir.

1 1792 | 3.2. Pazarlar

Tiirkiye Selcuklu Devleti'nin yiirittiigli siyaset neticesinde bu devirde ekonomi yeniden
canlandirilarak elverisli sartlar olusturulmustur. Karada ve denizdeki onemli ticarl merkezlerin ele
gecirilmesiyle Ipek Yolu'na hakim olunmus; Anadolu’da milletlerarasi ticaret gelismis, birtakim garsi ve
pazarlar (panayir-foire) kurulmaya baslanmistir. Bu pazarlar, genellikle sehirlerin uzaginda yabanda
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yani yabanci diyarlarda kuruldugu igin “yabanlu(g)” adini almislardir. Kayseri-Elbistan arasinda
Karahisar Ovasi’'nda bulunan “Yabanlu Pazar1”, Anadolu, Suriye ve Irak gibi milletleraras1 biiyiik
kervanlarin yollari {izerinde bulunan ve mutlaka ugradiklar1 en meshur pazardair.

Kayseri ile dogusundaki Pinarbasi arasinda ilk-baharin baglarinda 40-45 giin siire ile kurulan
Yabanlu Pazari, alinip-satilan mal ve tirtin gesitliligi agisindan oldukga hareketli ve 6nemli bir ticaret
merkezi idi. Giiney Rusya ve Kirim gibi kuzey f{ilkeleri ile Cin, Hindistan, Kibris, Suriye, el-Cezire,
Venedik ve Bizans gibi farkli bolgelerden gelen degisik ve gesitli her tiirlii degerli, tiriin ve mallarin,
kaliteli cins Tiirkmen at ve katirlarin alinip-satildig1 islek bir pazardi. Arap, Acem, Yahudi, Tatar ve Latin
gibi yabana tliccarlarin Yabanlu Pazari’na katildigina dair kayitlar, pazarin milletleraras: islevini ve
Oonemini bir kez daha ortaya koymaktadir.

ipek Yolu {izerinde bulunan tiim iilkelerin degerli esyalari, maden ve taslarindan bagka tarim ve
hayvancilik {iriinleri, savas aletlerinin satildig1 diinyanin en biiyiik uluslararas: panayiri (fuar) olan
“Yabanlu Pazar1”, Tiirkiye Selcuklu tilkesi ticaretinin ipek Yolu ile biitlinlesmesinin en dikkat ¢ekici
ornegidir. Biitiin tacirlerin katilmak igin biiyiik gayret sarf ettigi pazarda dogulularin iiriinlerini batililar,
batililarinkini dogulular, kuzeylilerinkini giineyliler, giineylilerinkini ise kuzeyliler alip-satarlardi (Usta,
2015, s.344). Kayseri'nin Pazaréren flgesi'nde her yil kurulan “Yabanlu Pazari”’nin giiniimiizdeki
milletleraras: biiyiik fuarlara denk oldugunu séylemek miimkiindiir (Stimer, 1985, s. VI, Ibni Bibi, 1941,

”s

s. 66; Aksarayi, 2000, s. 80). Selcuklu donemi Kayseri’sinde “Yabanlu Pazar1”’ndan baska Kazancilar
Pazari, Debbaglar Pazari, Odun Pazari, At Pazari, Koyun Pazari, Sarachane Pazari, Haffathane Pazari
(Bas, 1996, s. 51) Esek Pazari, Saman Pazari, Degirmen Pazar1 gibi giiniimiizde ad1 kalmis pazarlar da

vardi.

Selguklu Devleti'nde dis tilkelerle yapilan kervan ticaretinin genislemesi, ekonomiye olumlu tesir
etmis; sehirlerin iktisadi anlamdaki refahi, devletin uluslararasi ticarette roliinii daha da artirmigtir. Bu
dénemde ticarette uygulanan tek tip para kullamminin da etkisi biiyiiktiir (Isayev & Ozdemir, 2011,
s.119). Tiirkiye Sel¢uklu dénemi ticari hayatinda ve 6zellikle de ad1 gegen pazarlarda takas usuliinden
¢ok, tek para kullaniminin tercih ediliyor olmasi kuvvetle muhtemeldir. Kaliteli mallarin yaninda adi
mallarin da bulundugu bu pazarlarda kusurlu kumaslarin yaninda inci kadar degerli kumaslar da
satilmaktaydi. Pazarda ticaretten iyi anlayan ve ticari hilelere karsi uyanik olan tacirler kar ederken; bu
incelikleri bilmeyenler zarara ugrarlardi. (Stimer, 1985, s.12). Bu ve bunun gibi alig-veriglerin yaninda
satilan malin ne olursa olsun geri alinmamasi, bor¢ para ya da mal verilmemesi, pesin olmazsa takas
usuliiyle alig-verisin yapilmasi, iirlin garantisinin olmamasi, malda kefil gosterilmesi... vb. gibi bu
pazara has, kaide ve kurallar: giintimiiz Kayseri ticaret anlayisinda gormek miimkiindiir.

4. ipek Yolu’'nda Kayseri’de Kopriiler

Ipek Yolu'nun gelisip, biiylimesinde ve onem kazanmasinda Tiirk devletlerinin biiyiik rolii vardir.
Yol tizerindeki sehir giizergahlarina insa edilen kervansaraylar, hanlar ve kopriiler, dogudan batiya ve
batidan doguya giden kervanlara ait gesitli ticari mallarin giivenlikle taginmasinda (Isayev & Ozdemir,
2011, s.112) gerekli kolaylig1 ve imkan1 saglamakta idiler.
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XII ve XIII. yiizyilda Anadolu’da ticaret giivenli bir hal alinca canlanan Ipek Yolu {izerindeki
nehir/irmaklara koprii yapilmast ihtiyact duyulmustur. Kervanlarin gectigi yollarda ve kervansaraylarin
yakinlarindaki dere, irmak, gol, vadi gibi stratejik yerlerden gecen kervanlarin ulasiminda kolaylik ve
stirati saglamak, ticareti glivenli bir ortamda yapabilmek amaciyla engelleri asmak igin kopriiler
yapimistir. Kizil Irmak ve Yesil Irmak’in aktig1 diiz yerlerde, uzun ve ¢ok gozlii (kemerli) kopriilerden
(Gtlinel, 2010, s.143) birisi de Kayseri igerisinden akan Yesil Irmak tizerindedir. Gegmis donemlerde Nil,
Tuna, Volga, Firat ve Dicle nehirleri {izerinde yapilan ticarette kii¢iik gemi kervanlar1 bulunmakta idi
(Kirpik, 2012, s.177). Ipek Yolu ticaretinin kara ulasimi Yesil Irmak iizerine yapilan koprii ile
saglaniyorken ayni1 zamanda gemi, tekne, sal veya sandal ile su tasimaciliginin da yapildig: sdylenebilir.

5. Ipek Yolu'nda Kayseri’de Inanglar

Ipek Yolu, M.O. X. yiizyildan itibaren gesitli Budist rahip ve Cinli askerler tarafindan bilinmekteydi
(Giinel, 2010, s.134). Yol iizerinde bulunan birbiriyle baglantis1 veya yakinlig1 olan sehirlerde kurulan
cars1 ve pazarlarda farkli kiiltiirlere sahip ve uygarliklara mensup tiiccarlarin iletisimiyle Cin, Hint, iran
ve Dogu Avrupa gibi kiiltiirler, dogal olarak Tiirkler ve diger milletler arasinda taninmis ve yayilmuist.
Ayni sekilde Tiirk kiiltiir ve inanglar1 da bu yol araciligiyla gesitli topluluklarca bilinmekteydi. (Kar, 2017,
s.4).

Dolayisiyla gerek inanclar ve ritiieller gerekse yasamlar ve aliskanliklar konusunda birbirinden
haberdar olan Dogu ile Bati diinyasmin Hindistan’da dogan Budizm’den, Arap cografyasina ait
Islamiyet’ten veya diger dinlerden haberdar olmasinda ve etkilenmesinde bu yolun katkisi vardir demek
miimkiindiir. Ornegin VIL ve XIV. yiizyillarda etkin ve hakim olan Islamiyet'teki mezar kiiltiiriiniin
(Kar, 2017, s.4) ve oliimden sonraki hayat anlayisinin Tiirk inanislarinda yer almasi; Tiirklerin bu dini
kabul etmesinde ve dinin, Tiirk cografyalarinda yayilmasinda etkendir. Dolayisiyla inanglar konusunda
Kayseri’de Selguklu dénemine ait mezarlardaki yazi ve siislemeler ile kiimbetlerin yaps tarzlar1 ve yapilis
amaglarindaki etkiler, fpek Yolu'na baglanabilir.

6. ipek Yolu'nda Kayseri’de Diigiince Hayat:

Cinlilerin ipek, Hintlilerin baharat tiretimi, tarihteki iki 6nemli ticaret yolunun dogmasina sebep
olmustur. Donemin giiglii tilkelerinden Misir ve Roma’nin ipege ve baharata diigkiinliikleri sebebiyle bu
mallar1 tagtyan kervanlarin belli giizergahlar1 Anadolu, Mezopotamya, Cin ve Hindistan arasindaki
yollarin gelismesinde ve yeni kiiltiirlerin taninmasinda énemli rol oynamistir (Karaca, 2022, s.157). Yeni
arazilere veya kurulmus sehirlere yerlesen Tiirk halklar1 arasinda fikir ve diisiince hayatinin
olusmasinda ve medeniyetlerin karsilikl olarak etkilesiminde Ipek Yolu'nun katkis1 biiyiiktiir (Isayev &
Ozdemir, 2011, s.113). Ticaret araciligryla olusan kiiltiirler arasi temas sonucunda Cin, Iran, Sogd, Tiirk
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ve Arap kiiltiirlerinin ve yasantilarinin kaynasmasina bagh olarak gesitli diisiince ve fikirler ortaya
| 1794 | ¢cikmustr.

Tiirkiye Selcuklu doneminin en 6nemli sehirlerinden birisi olan Kayseri, Orta-Cag fikir ve diisiince
diinyasinda yer almis; sehirdeki medreselerde ders vermek iizere gelen degerli sahislar sayesinde 6nemli
bir konum elde edebilmistir. Ahmed Yesevi, Fahreddin Razi, Ibnii’l-Arabi, Mevlana Celaleddin Rumi,
Mevlana'nin hocalarindan Seyyid Buhaneddin, Evhadii’d-din Kirmani, Ahi Evran, Baciyan-1 Rum,
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Davudi Kayseri ve daha birgok énemli isim, Kayseri ile biitiinlesmislerdir. Bu sahislarin veya onlara ait
diisiincelerin Anadolu’ya gelis hikayelerinde elbette Ipek Yolu'nun rolii olmaldir.

7. ipek Yolu'nda Kayseri’de Sozlii ve Yazili Edebiyat

Orta Cag’da ticaret denildigi zaman akla ilk gelen Ipek Yolu, Cin’den baslayip Anadolu ve
Akdeniz’e hatta Avrupa’ya kadar giden diinyaca iinlii bir yoldur. Dogu ile bat1 arasinda “Kitalararasi
Yolculuk” olarak atfedilebilen bu ticaret yolunun iktisadi 6neminden baska siyasi, askeri, dini, sosyal ve
kiiltiirel iligkilerin olusumunda rolii vardir (Isiktas & Duran, 2017, s.585). Baslangicindan itibaren
giizergahindaki bolgelerde yasayan cesitli halklardan ve irklardan izler tastyan Ipek Yolu, olaganiistii
bir zenginlik sunmustur (Isiktas & Duran, 2017, s.585).

Maddi ve manevi degere sahip bircok iiriinle birlikte sozlii kiiltiire ait tirtinler de bu yol ile
taginmistir. Ornegin yasayan farkli topluluklarda goriilen gesitli masallar, fikralar, hikayeler, efsaneler
gibi sozlii edebiyata dair anlatilar, bu etkilesimin 6nemli bir kanmitidirlar (Kar, 2017, s.6). Keloglan,
Nasreddin Hoca, Dede Korkut, Gilgamis, Yaratilis, Tufan gibi yazih edebiyata gecmis sozlii {irtinler, bu
konuya ornek gosterilebilir. Anadolu’daki “Keloglan” masallari, Kirim Tatar masallarindaki Keloglan’a
benzer. Aym sekilde “Genglikte mi Kocalikta mi1?” masali, Kirgizlarin “Kedeylan” ile Ozbeklerin
“Kiintogmus” destanlarmin masal varyantlari; Kazaklarin “Zengin ile Oglu”, Ozbeklerin “Baba
Vasiyeti”, Altay Tiirkleri'nde “K6z6ddy” masallari, fpek Yolu’yla Anadolu’ya gelmis olmalidir. (Kar,
2017, s.6). Bundan bagka rivayetler, atasozleri, destanlar, mitolojiler, kahramanlik dykiilerinin de bu yolla
yayildig1 ve tanindig1 sdylenebilir. Ortak ve ayni kiiltiire mensup milletler arasinda birlestiricilik ve
devamlilik roliinden sdz edebilecegimiz Ipek Yolu'nun sozlii edebiyata katkist Kayseri'de halk
arasindaki soylesilerde goriilmektedir.

8. Ipek Yolu'nda Kayseri’de Mimari Yapilar

Cinli seyyah Ciang Kian, M.O.138-115 yillar1 arasinda yasadig: Tiirkistan’da kurulmus sehirlerden
yalnizca Fergana Bolgesi'nde 70 kadar sehir ve kasaba bulundugundan bahseder. Ticaretin ve ticaret
yolunun dogudan Cin, giineyden Hint ve batidan da Iran medeniyetinin Orta-Asya’ya tesir etmesi ile
Orta-Asya medeniyeti hizla inkisaf etmistir. Dogu ile batinin Tiirkistan’'daki temaslar1 neticesinde
muhtelif kavimlerin Tiirkistan’a tasimis olduklar1 kiiltiirel inkisafin yaninda maddi medeniyet
hususunda da biiyiik tesirleri olmustur (Yasar, 1994, s.22).

llerleyen zamanlarda tarih sayfalarinda yer alan Mogollar, ticareti canlandirmak ve yollarin
glivenligini saglamak icin posta sistemine biiyiik 6nem vermislerdi. Kuzey Cin’deki Jin Hanedanlig:
(1115-1134)'dan etkilenerek edindikleri “Yam Sistemi”’nin ilk olarak Cengiz Han (1162-1227) tarafindan
uygulamaya konuldugu; Ogedey Han (1229-1241) tarafindan yeniden organize edildigi bilinmektedir.
Genellikle 30 ile 50 km.de, 1 giinlitk mesafeye gore ayarlanan ve bu sekilde sehirleri ve limanlar1 birbirine
baglayan “Yam Sistemi” ile Mogollar, iilkenin ticarete hizmet eden 6nemli bir yap1 olusturmuslard:
(Kogak, 2019, s.41). Anadolu’daki kervansaray tiirii mimari eserlerin Mogollarin “Yam Sistemi” ile ayn1
islevde oldugu soylenebilir. Mogollardan ¢ok 6nce Cin’e komsu ve Cin kiiltiirtinden haberdar Tiirklerin
mimari yapi anlayslarini, “Ipek Yolu” araciligiyla Anadolu’ya getirmis olmalari miimkiindiir.
Dolayistyla Anadolu’da cesitli ve degisik anlayisla yapilan eserlere rastlanmilmaktadir. Kayseri’deki
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kervansaraylardan baska hanlar ve kiimbet tiirii eserlerde Orta-Asya ve Horasan izleri goriilmekle
beraber bu konudaki sanatsal ve yapisal detaylar, Sanat Tarihi, Arkeoloji ve Mimarlik gibi dallarin
alanlar1 olmasi sebebiyle fazla deginilmemistir.

Sosyal ve ekonomik ihtiyaglar dikkate alinarak devasa boyutlar1 diginda Iran ve Orta-Asya’nin ilk
donem yapilarinin birer kopyasi olarak degisik plan tiplerinde insa edilen kervansaraylar (Yilmaz, 2020
5.78), daha ¢ok Kayseri'ye giizergahi olan yollarda goriilmektedir. Ozellikle Kayseri-Sivas, Kayseri-
Konya ve Kayseri-Aksaray istikametlerinde sayilari fazladir. Selguklu déneminde Anadolu’da yaptirilan
en biiyiik kervansaraylardan Sultan Han"in Konya-Sivas baglantisinda ortak nokta olan Kayseri'ye yakin
insa edilmesi, bu giizergahta yer alan Kayseri'deki ticaretin etkin ve islek oldugunu gostermesi
bakimindan 6nemlidir. Bu tespitlere dayanarak Sel¢uklu ¢aginda Anadolu sehirlerinden Kayseri'nin
konumlandig1 kervan giizergahindaki tiretim, dagitim, ulasim sisteminin ana merkezi veya omurgasi
olmasi dolayisiyla sehirlesme dinamiklerinde iiretimin ve dagitimin ana gegis koridoru oldugunu kabul
etmek gerekir (Ozcan, 2015, 5.188).

Anadolu'nun ilk fethedilen sehirlerinden olan Kayseri, Danismendliler devrinden beri imar
faaliyetleri ile kisa siirede Tiirk-Islam sehri karakterini kazanmig olmasi yam sira Orta-gag tarihinin en
parlak devirlerini Selcuklu hakimiyetinde yasamis ve degerli abideler ile siislenmistir (Gokhan vd., 2016,
s.100). Bu durum, Kayseri'deki tarihi yapilardan olan medreseler, kervansaraylar, hanlar ve
kiimbetlerden anlagilabilmektedir. Ipek Yolu'nun etkisiyle Iran, Azerbaycan, Ermenistan, Hindistan’da
olusturulan mimari tarz ve yontemler, Anadolu’nun gesitli cografyalarinda goriilmeye baslamistir. (Kar,
2017, s.5). Bu sebeple Kayseri’deki medreselerde, kervansaraylarda ve hanlarda Orta-Asya etkileri
gortliirken kiimbet tiirii yapilarda Horasan etkisinden soz edilebilir (Cirtil, 2001).

Sonug

Turkler, ipek Yolu'na ve yol tizerindeki ticarete mutlak hakim olduklar1 donemlerde hem Orta-
Asya (Tiirkistan) hem de Anadolu’da tarihlerinin en giiglii devleti olmuslardir. Ancak cografi kesifler
sonucunda degisen ekonomik ve sosyal sartlar ile bu gii¢, zamanla zayiflamis ya da el degistirmistir.
Tiirkiye Selgcuklu Devleti zamaninda siyasi, idari, askeri, iktisadi, dini, sosyal ve kiiltiirel 6neme sahip
Kayseri, aynm1 zamanda Anadolu Ipek Yolu ticaretinde dogu-bati, kuzey-giiney giizergahinda en iglek, en
hareketli, en giivenli bir noktada yer almaktaydi. Yol tizerindeki hanlar, hamamlar, bedestenler,
kervansaraylar, imarethaneler, yollar, kopriiler, ¢ars1 ve pazarlar, Kayseri'nin tarihi zaman siirecinde
ticaretteki islevini ve ticari itibarmi ortaya koymaktadir.

Ipek Yolu'nun Anadolu’daki sehirlerinden birisi olan Kayseri, sahip oldugu imkanlar
dogrultusunda kervanlarin ve kervanlardaki yolcularin, seyyahlarin, misyonerlerin, elgilerin, gevre
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bolgelerden gelen halklarin hatta hiikiimdarlarin mola verdikleri, dinlendikleri, ihtiyaclarini
| 1796 | giderdikleri, alis-veris yaptiklar1 bir sehir olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Selguklu déneminde 6zellikle
dokumacilik, boyacilik ve dericilik alanlarinda kendinden soz ettiren sehir, Ahilik ve Baci tegkilatlariyla
olusturulan esnaflar sitesiyle de bir oncilidiir. Giinlimiizde ise pastirma, sucuk, manti gibi cesitli
iirtinleriyle taninmis; ayn1 zamanda sanayi alaninda yeni ve gelismis bir ticari gortiniim kazanmuistir.
Sonug olarak, her ne kadar zamanla Ipek Yolu giizergahi degismis olsa da konumu ve ticari faaliyetleri
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ile Kayseri, ge¢misten giintimiize bu cografyada yasayan ve burada kurulan devletler igin her zaman
onemli olmus, degerini kaybetmemistir.

Etik Kurul izni

Bu makale etik kurul izni gerektiren bir ¢alisma grubunda yer almamaktadir.
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