ARASTIRMA MAKALESI Basvuru | 27 Ekim 2024
Gumrik Ticaret Dergisi « Yil: 11 « Sayi: 36 « Eylil 2024 « 69-79 Kabul | 7 Haziran 2024

Ahmet Adnan EKEN' ® Didem YAZICI* ®

* Sorumlu Yazar, Turkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi, adnan.eken@tcmb.gov.tr
** Turkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi, didem.yazici@tcmb.gov.tr

Binek Otomobil ithalatinin Yapisi: Bazi Tespitler ve

Oneriler

0z

Bu calismada tUketim mallan ithalatinin en énemli kalemini olusturan binek otomobil ithalatinin yapisi incelenmis, sektor
ithalatinin fiyat ve gelir esneklikleri tahmin edilerek ithal ikamesini artirp, ithalati azaltacak dneriler sunulmustur. Bulgular binek
otomobil ithal talebinin fiyat ve gelirdeki gelismelere duyarl oldugunu gdstermektedir. Buna gdre sektdrde rekabetci yerli

Uretim alternatifinin olmasi kura bagli fiyat artislarinda tuketici tercihlerinin yerli Urline ydnelmesine yol agabilmektedir. Bununla
birlikte ilave makro ihtiyati dnlemlerin bu surece katki saglayabilecedi degerlendiriimektedir.
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Abstract

In this study, the price and income elasticities of car imports in Tirkiye estimated and proposals were presented to increase
import substitution. The findings show that import demand is quite sensitive to developments in prices and income. Accord-
ingly, the existence of a competitive domestic production alternative in the sector may lead to consumer preferences turning
to domestic products in case of exchange rate-related price increases. However, it is evaluated that additional macropruden-
tial measures may contribute to this process as well.
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Structure of Passenger Car Imports: Some
Findings and Recommendations

Introduction

Reducing the current account deficit to a
sustainable level has been among the priorities of
economic policy in recent years. The increasing
capital inflows after the global crisis resulted in the
Turkish Lira appreciating against other currencies,
and this situation caused the real exchange
rate and the current account deficit to reach
historically high levels in the early 2010s. Ensuring
that the Turkish Lira moves at a competitive level
and keeping credit growth under control have
constituted the two cornerstones of policies aimed
at improving the current balance. It is expected
that the effect of reducing the value of the TL to
a competitive level and limiting credit growth will
primarily affect consumer goods imports among
the items that constitute the current balance. In
this study, the structure of passenger car imports,
which constitute the most important item of
consumer goods imports, is examined and the
price and income elasticities of sector imports
are estimated with the Autoregressive Distributed
Lag (ARDL) bounds test approach. Our study
contributes to the literature on automobile imports
for Turkiye, both in terms of the econometric
method used and the period covered.

Method

According to traditional demand theory, as
consumers maximize their benefits depending on
their limited budgets, import demand is formed
as a function of domestic income and relative
prices of goods and services. In this context, the
study considers the import demand for passenger
cars as a single equation model. Relative import
price and income are included in the model.
Accordingly, the passenger car import quantity
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index is the dependent variable, the passenger
car price-based real exchange rate index and the
industrial production index are the independent
variables in the model representing price and
income, respectively.

ARDL bounds testing approach was used in
estimating import demand elasticities. The ARDL
bounds testing approach is a cointegration
method which has been widely used in the
investigation of long-term relationships between
variables in recent years. The most important
advantage of this approach is that it can be
investigated whether there is a cointegration
relationship between variables regardless of their
degree of integration.

Conclusion

There is a positive and statistically significant
relationship between passenger car imports and
the real exchange rate index of passenger car
prices. When the imported car price decreases in
real terms domestic demand increases. Similarly,
there is a positive and statistically significant
relationship between passenger car imports and
the industrial production index used as a proxy
for domestic income. In the long term, passenger
car imports appear to be quite sensitive to
both price and income. The price and income
elasticities implied by the estimated long-term
price and income coefficients are 1.83 and 1.86,
respectively. The equilibrium error correction
coefficient estimated as 0.40 is statistically
significant at the 1% significance level and has
a negative sign. This indicates that adjustment to
equilibrium is achieved at a speed of 2.5 months
after a financial shock.

The existence of a competitive domestic
production alternative in this sector may lead to
consumer preferences shifting towards domestic
products in exchange rate-related price increases.
In periods when the TL appreciate, automobile
imports may accelerate. In such a conjuncture,
macroprudential measures may contribute to the
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process that will direct consumer preferences
towards domestic production in the automotive
sector.

In this context, it may be useful to implement a
regulation based on engine volume in the expense
recording of the amounts paid for the use of rental
vehicles by companies. In such a regulation,
determining the expense amount lower for high-
volume vehicles, which mainly covers vehicles
produced abroad, will encourage companies to
use domestic vehicles in their vehicle rentals, thus
reducing passenger car imports.

In addition, differentiating the portion of the total
of the special consumption tax and value added
tax paid for the acquisition of passenger cars by
companies that can be considered as an expense
in determining commercial or professional income
in favor of domestically produced vehicles
with a regulation based on engine volume will
also support the use of domestic vehicles in
enterprises.
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Giris

Cari igslemler acigini surdlrdlebilir bir seviyeye
indirmek son yillarda ekonomi politikasinin
oncelikleri icinde yer almaktadir. Kiresel kriz
sonrasi artan sermaye girigleri Turk Lirasinin diger
paralarkarsisindadegerkazanmasiile sonuglanmis
bu durum reel déviz kurunun ve cari iglemler
aciginin 2010’lu yillarin bagsinda tarihsel olarak
ylksek seviyelere ¢gikmasina neden olmustur. Turk
lirasinin rekabetci bir seviyede hareket etmesini
saglamak ve kredi blylmesini kontrol altinda
tutmak cari dengenin iyilestiriimesine ydnelik
politikalarin iki temel tasini olugsturmustur. TL'nin
degerinin rekabetgi dizeye c¢ekilmesi ve kredi
buylmesinin sinirlanmasinin etkisinin cari dengeyi
olusturan kalemler igerisinde o6ncelikle tiketim
mallari ithalati Gzerinde etkili olmasi beklenir. Bu
calismada tuketim mallar ithalatinin en &nemli
kalemini olusturan binek otomobil ithalatinin
yapisi incelenmekte ve sektor ithalatinin fiyat ve
gelir esneklikleri ARDL sinir testi yaklasimiyla
tahmin edilmektedir. Bulgular binek otomobil
ithal talebinin fiyat ve gelirdeki gelismelere duyarli
oldugunu gdstermektedir. Buna goére sektdrde
rekabetgi yerli Uretim alternatifinin olmasi kura
bagll fiyat artiglarinda tiketici tercihlerinin yerli
Urline ydnelmesine yol acgabilmektedir. Bununla
birlikte ilave makro ihtiyati énlemlerin bu slrece
katki saglayabileceg@i degerlendiriimektedir.

Calismanin ilk béliminde son yillarda binek
otomobil ithalatinda meydana gelen gelismeler
grafikler yardimiyla tanimsal olarak incelenecektir.
ikinci bolum literature, Uclncl boélim tahmin
modeline ayriimistir. Son bélimde ise pazarda ithal
ikamesi sirecini destekleyici 6neriler sunulacaktir

1- Binek Otomobil ithalati Gelismeleri

Tuketim mallari ithalati; Binek Otomobil, Dayanikli
Tiketim Mallan, Yan Dayanikh Tiketim Mallar,
Dayaniksiz Tiketim Mallari, Esasi yiyecek icecek
Olan islenmemis Tiketim Mallar, Esasi Yiyecek
ve Icecek Olan islenmis Tiketim Mallari ile diger
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tiketim mallarindan olusur. Binek otomobil
toplam tlketim mallarinin en blyUk bilesenini
olusturur. 2013-2022 yillan arasindaki yillik
ortalama 28 milyar ABD dolari tutarindaki toplam
tiketim mali ithalatinin 8 milyar ABD dolarlik kismi
(yaklasik ylzde 29’u) binek otomobil ithalatindan
olusmaktadir (TUIK (2023)).

Grafik 1, binek otomobil ithalatini 1994 yilindan
gunimuize toplam tlketim mal ithalati ile bir
arada gostermektedir. Grafikten de izlenebildigi
Uzere binek otomobil ithalati dénem basindan,
2001 ve 2008 kriz dénemlerindeki duraklamalari
haric olmak Uzere, 2010 yilina kadar artis egilimi
gOstermistir. 2010-2018 vyillar arasinda yerlestigi
yillik yaklasik 8,5 milyar ABD dolari platoda yatay
seyreden ithalat 2018 yilinda TL'nin degerinin
rekabetci dizeylerde belirlenmesinin bir sonucu
olarak hizli bir azalma gostermigtir. Covid-19
nedeniyle tedarik zincirinde ortaya ¢ikan zorluklar
nedeniyle ithalatta dalgalanmalar yasanmakla
beraber, binek otomobil ithalatinin 2019-2022
yillar arasinda yillik ortalama 6,5 milyar ABD dolar
bir diizeyde hareket ettigi gdzlenmektedir.

Grafik 1: Toplam Tiiketim Mallari ve Binek
Otomobil ithalati (Bin ABD Dolari)

Kaynak: TUIK Dis Ticaret Istatistikleri

Grafik 2 yillik binek otomobil ithalatini ve ig
pazarda ithal otomobilin pazar payini bir arada
gostermektedir. ithal otomobil ic pazar payinin
1996-2013 yillan arasinda artis egiliminde oldugu
g6zlenmektedir. 2017 yilina kadar ortalama yizde
73 ile yatay bir seyir izleyen pazar payinin 2018

72 EYLUL 2024 Sayi:36

ve 2019 yillarinda keskin bir sekilde distikten
sonra ylzde 60 bandinda istikrar kazandigi
gbzlenmektedir. Binek otomobil ithalati ile birlikte
degerlendirildiginde ithalatta 2018 yili sonrasi
ortaya cikan dislsin otomobilde ithal ikamesi/
tiketici tercihlerindeki degisme tarafindan da
desteklendigi gortlmektedir. Nitekim 2011-2018
yillari arasinda ortalama ytizde 71 seviyesinde olan
ithal otomobil i¢ pazar payl 2018 sonrasinda 11
puanlik gerileme ile ortalama ylzde 60 diizeyinde
gerceklesmistir.

Kaynak: TUIK, Otomotiv Sanayicileri Dernedi
2- Literatiir

Otomobil talebine yonelik gerek diinyada gerek
Turkiye’de yapilmig birgok g¢alisma bulunmaktadir.
Dargay ve Gately (1999), bazi gelismekte olan
Ulkeler ve OECD llkeleri dahil olmak Uzere 26
Ulkenin 1960-1992 vyillari arasindaki dénemde
ara¢ sahipliginin kisa dénem ve uzun donem
gelir esnekliklerini  tahmin etmislerdir.  Gelir
esnekliklerinin  kisi basina disen gelire gbre
degisiklik gdstererek dustk ve orta gelir diizeyleri
icin esnekligin 2 oldugunu, diger bir deyisle
gelir arttikca ara¢ sahipliginin iki kati arttigini ve
yiksek gelir dizeyleri icin ise esnekligin sifira
yakinsadigini tespit etmiglerdir. Sedjati ve digerleri
(2017), Endonezya’nin Jakarta bdlgesi 6zelinde
Ozel binek otomobil talebini etkileyen faktorleri
2013 yil mart ay1 ve 2014 yili subat ay1 ddnemi icin
analiz etmiglerdir. Sonug olarak, ortalama fiyatin,
birinci sinif akaryakit fiyatinin ve toplu tasima
tarifelerinin otomobil talebi Uzerinde anlamli ve
olumsuz etkisi oldugunu, ayrica kisi basina disen
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gelirin talep Uzerinde anlamli ve pozitif bir etkisi
bulundugunu tespit etmislerdir.

Ozcam ve Ozgam (2015) TUIK’in otomobil fiyat
endeksi verisini ve kendi olusturduklari Fisher fiyat
endeksini kullanarak 4 ana otomobil kategorisi
icin Turkiye &zelinde otomobil talebini tahmin
etmiglerdir. Otomobil talebinin hem gelir hem
de fiyat esnekliklerinin esnek oldugunu ve fiyat
esnekliginin zaman igerisinde bazi faktérlere bagli
olarak degistigini bulgulamiglardir. Ayrica, otomobil
talebinin fiyat esnekligi ile iktisadi dalgalanmalar
arasinda ters yonlu bir iliski gdzlemlemiglerdir.
Eken ve Cicek (2009) anket yontemini kullanarak
yaptiklari ¢alismalarinda kredilerin Turkiye’de
otomobil satiglari Gzerinde pozitif bir etkisi oldugu
sonucuna ulasmislardir. Ek olarak, 2009 yilindaki
kredi hacim artiglaninin da otomobil satiglarini
yUkselttigini gézlemlemiglerdir.

Demiroglu ve Yunculer (2016), Tirkiye’de hafif
ticari arac satiglarinin 2015 yilinda tahminlerin
oldukga lzerinde blytmesinden yola ¢ikarak hafif
ticari arag piyasasi Uzerine bir galisma yapmiglardir.
Hane halki verisini kullanarak yaptiklari calismada
hafif ticari ara¢c satiglarinin toplam talepteki
dongusel degisikliklere karsi esnekliginin yaklagik
0,5 standart sapma ile 6 civarinda yuksek bir
seviyede oldugunu tespit etmiglerdir. Satiglarin
hizli bir sekilde artmasinin temel sebebinin ise hane
butgelerinin giderek artan bir kisminin otomobil
alimina harcanmasi oldugunu gdézlemlemiglerdir.
Alper ve Mumcu-Serdar (2000), Turkiye icin
otomobil talep fonksiyonu tahmin etmis ve 2005
yil sonrasi igin 6ngorl yapmislardir. Calismalarinin
sonucunda otomobil talebinin fiyata gére esnek
oldugunu, fiyatlarda gerceklesen ylzde 10’luk
distsin otomobil satiglarini yizde 12 oraninda
artirdigini tespit etmislerdir. Menge Ulkelere goére
tahminlerini yeniden yaptiklarinda, AB disindaki
Ulkelerden ithal edilen otomobillerin fiyatlarindaki
ylUzde 10 dusisin satiglan ylzde 16,8’den daha
fazla artiracagini gézlemlemislerdir.

Otomobil talebini analiz etmeye yonelik pek gok
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calisma bulunsa da binek otomobil ithalatina
odaklanan calismalar sinirl  sayidadir. Bu
calismalardan Humbatova ve Hajiyev (2020), petrol
ihracatinin ve petrol fiyatlarinin Azerbaycan’da
otomobil ithalatina etkisini 2010-2019 d&nemi
icin aylik bazda analiz etmiglerdir. ARDL modeli
kullanarak petrol ihracati, petrol fiyatlan ve petrol
ithalati arasindaki uzun dénem iligkiyi test etmis
ve calismalarinda uzun vadede petrol ihracati
ve petrol fiyatlarinin otomobil ithalatini olumlu
etkiledigini géstermislerdir.

Isik ve digerleri (2017), Otomotiv Distributérleri
Dernegi ve TCMB verilerinden faydalanmis ve
2011M1-2016M2 dbnemi igin ithal perakende
otomobil satiglarinin  ddviz kuru ile iligkisine
Tam Degistirilmis En Kigik Kareler, Kanonik
Esbiitinlesme Regresyonu ve Dinamik En
Kiguk Kareler yontemleri ile inceleyerek doviz
kuru esnekligini analiz etmiglerdir. Sonu¢ olarak
ithal otomobil satiglarinin déviz kuru esneklik
katsayisinin esnek oldugunu, déviz kurundaki
%71’lik bir artisin ithal otomobil satiglanini uzun
dénemde ortalama %1,19 oraninda azaltacagini
tespit etmislerdir.

Calismamiz ~ Tarkiye igin gerek kullanilan
ekonometrik ydntem gerek kapsanan dénem
olarak otomobil ithalatina yénelik literatiire katki
niteligindedir.

3- Binek Otomobil ithalat: Yurt ici Talep
Fiyat ve Gelir Esneklikleri

Geleneksel talep teorisine gore tuketiciler sinirli
bltcelerine bagl olarak faydalarini maksimuma
cikardikga, ithalat talebi yurt ici gelirin, mal ve
hizmetlerin goreli fiyatlarinin bir fonksiyonu olarak
olusur. Calisma bu dogrultuda binek otomobile
yonelik ithalat talebini tek denklem modeli olarak
ele almaktadir. Binek otomobil ithalati géreli ithalat
fiyati ve gelir modele dahil edilmistir. Buna goére
binek otomobil ithalati miktar endeksi (BINEK)
bagiml degisken, binek otomobil fiyati bazl reel
kur endeksi (REER) ve sanayi Uretim endeksi
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(SUE) sirasiyla fiyat ve geliri temsilen modelde
yer alan bagmsiz degiskenlerdir.  Kullanilan
zaman serileri aylik olup 2013 Ocak-2022 Aralik
dénemini kapsamaktadir. BINEK ve SUE verileri
TUIK tarafindan derlenip yayimlanmaktadir. Bu
degiskenlerin meta veri bilgilerine TUIK web
sitesinden erigilebilmektedir. REER degiskeni ise
calisma igin yazarlar tarafindan tdretilmistir. REER
hesaplanirken TUIK’in yayinladigi ABD dolari bazli
binek otomobil birim deger endeksi, ABD dolar TL
kuru kullanilarak TL'ye dénusttrilmuas ve Tuketici
fiyat endeksi ile reel hale getirilmistir. REER’deki
artis TL'nin degerlendigi, azalis ise TL'nin deger
kaybettigi anlamina gelmektedir.  Tiretilen
serinin bilyiik oranda TCMB TUFE bazl reel kur
endeksi (TUFE REER) ile beraber hareket ettigi
gbzlenmektedir (Grafik 3). iki verinin korelasyon
katsayisi 0,98 diizeyindedir.
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Kaynak: TCMB EVDS ve Yazarlarin Hesaplamalari

ithalat talep esnekliklerinin tahmininde ARDL
(Otoregresif Dagitlmis  Gecikme) sinir  testi
yaklagsimi  kullanilmigti. ~ ARDL  sinir  testi
yaklasimi degiskenler arasindaki uzun dénem
iligkilerin arastinimasinda son vyillarda yaygin
olarak kullanilan Pesaran ve digerleri (1999) ve
(2001) tarafindan gelistiriimis bir es butinlesme
yéntemidir. Bu yaklasiminin en 6nemli avantaji
degiskenlerin  bitlinlesme dereceleri dikkate
alinmaksizin degiskenler arasinda es buitiinlesme
iliskisinin var olup olmadiginin arastirilabilmesidir.

Tablo 1 degiskenlerin birim kdk test sonuglarini
sunmaktadir. Augmented Dickey-Fuller testi
BINEK, REER ve SUE degiskenlerinin I(1)
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dereceden duragan oldugunu gd&stermektedir.
ARDL modeli sinir testi yaklasimi, tim degiskenler
1(0) veya I(1) veya bunlarin bir karisimi oldugunda
ve degiskenlerin hicbirinin 2. dereceden veya daha
ylksek diizeyde entegre olmadigi durumlarda es-
bltlnlesmenin test edilmesine izin verdiginden, bu
sonuglar ARDL sinir testi yaklagiminin calismamiz
icin uygun bir ydontem oldugunu géstermektedir.

Tablo 1. Genisletilmis Dickey-Fuller Testi

t-istatistigi P-degeri

BINEK -2.42 0.14

ABINEK -2.6 0.09

REER -1.18 0.68
AREER -13.81 (]

SUE 0.36 0.98
ASUE -4.46 0

Degiskenler arasinda es butunlesmenin varligini
veya uzun dénemli iligkinin varligini arastirmak
icin  degiskenlerin  gecikmeli  dlzeylerinin
katsayllarinin ortak F istatistiklerine dayanan
ARDL sinir testi prosedurinin uygulanmasi
gerekmektedir. Sinir testi yaklasimi uygulanmadan
once Oncelikle Kisitsiz Hata Dulzeltme Modeli
(KHDM) olusturulmaldir. Galismamiz igin KHDM
spesifikasyonu asagidaki sekilde gésterilmigtir:

ABinek =my+ 9 ay ABinek,_ + 3 o, ASUE,_ + Y, ay AREER_ +aBinek,_,
-1 =l i=1

+rl,5|’-ff, 1+ REER, | +¢,

ARDL modeline gére tahmin edilen regresyon
sonuglar Tablo 2’de yer almaktadir. Tahmin
modelinde (kisitsiz) sabitli olan model en iyi test
istatistiklerine sahip oldugundan tercih edilmistir.
Modelde yer alan degiskenlerin gecikme sayilarini
belirlerken AIC yontemi kullaniimigti. Modelde
yer alan tim katsayilarin istatistiki olarak anlamh
oldugu gozlenmektedir.
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Tablo 2. ARDL Regresyon Sonuclari

Bagimli Degisken: BINEK

Metot: ARDL

Orneklem (diizeltilmis): 2013M02 2022M12

Dahil edilen gbzlem sayisi: 119

Maksimum bagimli degisken gecikmesi: 1 (otomatik secim)
Model secim metodu: Akaike bilgi kriteri (AIC)

Dinamik regresérler (1 gecikme, otomatik): REER SUE
Sabit regresoérler: C

Degerlendirilen model sayisi: 4
Secilen Model: ARDL (1, 0, 1)

Degisken Katsayi Standard Hata t-istatistigi
BINEK(-1) 0,598906 0,068029 8,803616 0,0000
REER 0,796998 0,230050 3,464451 0,0007
SUE 1,084535 0,158309 6,850731 0,0000
SUE(-1) -0,577073 0,174067 -3,315236 0,0012
C -82,06524 35,57060 -2,307109 0,0229
R-kare 0,630207 Ortalama bagiml degisken 76,63211
Duzeltiimis R-kare 0,617232 | Bagiml degisken standart sapma 30,27490
Regresyonun standart
hatasi 18,73056 | Akaike bilgi kriteri 8,739298
Artiklann kareleri top-
lami 39995,04 Schwarz kriteri 8,856068
Olabilirlik logaritmasi -514,9882 Hannan-Quinn kriteri 8,786715
F-istatistigi 48,57014 Durbin-Watson istatistigi 2,072284
Olasllik(F-istatistigi) 0,000000

Tahmin edilen denklemlerin gegerliligi ve saglamhg ilgili test ve gdstergelerle sinanmistir. Artiklar arasi
korelasyonu test eden Breusch-Godfrey LM testi oto korelasyon olmadigini géstermektedir. Degisken
varyans i¢in Breusch-Pagan-Godfrey testi uygulanmistir. Sonuglar incelendiginde artiklarin sabit varyansa
sabit oldugu gozlenmektedir. Ramsey RESET testi ise kullanilan fonksiyonun gecerliligini teyit etmektedir
(Tablo 3).
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Tablo 3.
F-istatistigi 0,332923 | Olasllik, F(2,112) 0,7175
R-kare 0,703281 Olasilik, Chi-kare(2) 0,7035
F-istatistigi 1,498979 | Olasilik, F(4,114) 0,2072
R-kare 5,946152 Olaislik, Chi-kare(4) 0,2032
Olgeklendirilmig

aciklamali SS 5,95133 Olasilik, Chi-kare(4) 0,2028
Serbestlik
Deger derecesi Olasilk
t-istatistigi 0,524582 113 0,6009
F- istatistigi 0,275186 (1, 113) 0,6009
Olabilirlik orani 0,289446 1 0,5906

Parametre stabilite testinin Kimulatif Toplam (CUSUM) ve kimdlatif kareler toplami (CUSUMSQ) sonuclari
Grafik 4’de sunulmaktadir. Grafiklerden tahmin edilen parametrelerin ¢calismanin zaman periyodu boyunca
yapisal kararsizliga sahip olmadigi izlenebilmektedir.

Grafik 4:
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Genel olarak tani testleri, tahmin edilen denklemin istenen istatistiksel 6zelliklere sahip oldugunu
gostermektedir.

Es butinlesme iligkisinin varhgini teyit etmek amaciyla sinir testi uygulanmigtir. Degiskenler arasinda
es-butlnlesme iligkisi olmadigina iligkin bos hipotez (H): = = = 0), degiskenler arasinda es-butinlesme
iligkisi olduguna iligkin alternatif hipoteze (H,: # # #0) kargl test edilmistir. Sinir testinin sonucu Tablo 4’de
sunulmaktadir. Denklemdeki optimal gecikme uzunlugu AIC kriterleri kullanilarak belirlenmistir. Sinir test
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sonuglarn, F istatistiginin (11,8) %1 anlamlilik dizeyinde Ust sinir kritik degerinin (6,78) Uzerinde oldugunu
gOstermektedir. Bu, binek otomobil ithalati ile fiyati ve gelir seviyesi arasinda uzun vadeli bir iligkinin varhigini
ima etmektedir.

Tablo 4.
F-Sinir Test, Sifir Hipotezi: Seviye iliskisi yok
Test istatistigi Anlamhlik. 1(0) I(1)
Asimptotik:
n=1000
F-istatistigi 11,80487 10% 3,17 4,14
k 2 5% 3,79 4,85
2,5% 4,41 5,52
1% 5,15 6,36
Gercek Orneklem Sonlu Orneklem:
BuyUkIGgu 119 n=80
10% 3,26 4,247
5% 3,94 5,043
1% 5,407 6,783
t-sinir Testi Sifir Hipotezi: Seviye iligkisi yok
Test istatistigi Deger Anlamlilik, 1(0) (1)
t-istatistigi -5,895890 10% -2,57 -3,21
5% -2,86 -3,53
2,5% -3,13 -3,8
1% -3,43 -4,1

Tahmin edilen uzun vadeli katsayilarin sonucu Tablo 5’de raporlanmaktadir. Binek otomobil ithalati ile binek
otomobil fiyati reel kur endeksi arasinda pozitif ve istatistiki olarak anlamli bir iliski vardir. ithal otomobil fiyati
reel olarak distiginde (REER arttiginda) yurt icinde talep artmaktadir. Ayni sekilde binek otomobil ithalati
ile yurt ici geliri temsilen kullanilan sanayi Uretim endeksi arasinda da pozitif ve istatistiki olarak anlaml bir
iliski vardir. Uzun dénemde binek otomobil ithalati hem fiyata hem de gelire oldukca duyarli gézikmektedir.

Tablo 5: ARDL Modeli Uzun Dénem Katsayilan

Degisken Katsayr Standart Hata t-istatistigi Olasilik
REER 1,987059 0,491204 4,045283 0,0001
SUE 1,265193 0,460311 2,748563 0,0070

ARDL modelinin hata duizeltme (Error Correction) gésterimi ise Tablo 6’da yer almaktadir. 0,40 olarak tahmin
edilen denge hata dizeltme katsayisi, %1 anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak anlamlidir ve birden kiigiik
ve negatif isarete sahiptir.
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Bu durum bir finansal sok yagsandiktan sonra dengeye uyumun 2,5 ay (1 /0,40 = 2,5 ay) gibi olduk¢a ylksek
bir hizda ulagildigina isaret etmektedir.

Tablo 6: ARDL Modeli Hata Diizeltme Gosterimi
ARDL Hata Diuzeltme Regresyonu

Bagimli Degisken: D(BINEK)

Secilen Model: ARDL (1, 0, 1)

Kisitsiz Sabit ve Trendsiz

Orneklem: 2013M01 2022M12

Dahil edilen gbézlem: 119

ECM Regresyonu

Degisken Katsayi Standart Hata t-istatistigi Olasilik

C -82,06524 13,76491 -5,961918 0,0000

D(SUE) 1,084535 0,129258 8,390489 0,0000

Es biitunlesme (-1) -0,401094 0,066816 -6,002993 0,0000

R-kare 0,449447 Ortalama bagiml degisken 0,632286

Duzeltilmis R-kare 0,439955 Bagimh degisken standart sapma 24,81205

Regresyonun standart

hatasi 18,56838 Akaike bilgi kriteri 8,705685

Artiklarin kareleri toplami 39995,04 Schwarz kriteri 8,775746

Olabilirlik logaritmasi -514,9882 Hannan-Quinn kriteri 8,734134

F-istatistigi 47,34866 Durbin-Watson istatistigi 2,072284
Olasilik(F-istatistigi) 0,000000

4- Sonug¢ ve Degerlendirme

Binek otomobil ithal talebinin reel kur ve gelirdeki gelismelere oldukg¢a duyarl oldugu gézlenmektedir.
Tahmin edilen uzun dénemli fiyat ve gelir katsayilarinin ima ettigi fiyat ve gelir esnekligi sirasiyla 1,83 ve
1,86 diizeyindedir. Bu sektdrde rekabetci yerli Gretim alternatifinin olmasi kura bagl fiyat artiglarinda tiketici
tercihlerinin yerli Griine yénelmesine yol agabilmektedir. TL'nin deger kazandigi dénemlerde ise otomobil
ithalati ivmelenebilmektedir. Boylesi bir konjonktirde makro ihtiyati &nlemler otomotiv sektériinde tiketici
tercihlerini yerli tretime ydnlendirecek slrece katki saglayabilecektir.

Bu cercevede sirketlerin kiralik arag¢ kullaniminda &denen bedellerin gider yazilmasinda motor hacmine
dayanan bir dizenlemeye gidilerek agirlikh olarak yurt disinda Uretilen araglan kapsayan yiksek motor
hacimli araglar icin daha disik belirlenmesi, sirket kiralamalarinda yerli araclarin kullanimini tesvik ederek
binek otomobil ithalatini azaltabilecektir.

Yani sira sirketlerde binek otomobillerinin iktisabinda édenen 6zel tiiketim vergisi ve katma deger vergisi
toplaminin ticari veya mesleki kazancin tespitinde gider olarak dikkate alinabilecek kisminin yine motor
hacmine dayanan bir diizenlemeyle yerli Uretim araglar lehine farklilastinimasi da ticari igletmelerde yerli
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arag kullanimini destekleyebilecektir.
Yazar Katkilar

Yazarlar calismaya esit oranda katki sagladiklarini
beyan etmislerdir.

Tesekkiir Beyani

Yazar(lar), c¢alisma icin
bulunmamiglardir.

tesekkir beyaninda

Destek Beyani

Yazar(lar), calisma igin herhangi bir destekleyen
beyaninda bulunmamiglardir.

Cikar Catismasi

Yazar(lar), galisma i¢in herhangi bir ¢ikar catismasi
beyaninda bulunmamiglardir.

Etik Beyani

Yazar(lar), ¢calisma icin Etik Kurul Onayi alinmasi
gerekmedigini beyan etmislerdir.
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