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Oz

Birinci Diinya Savasi'nin Osmanli Devleti tagrasindaki ekonomik etkileri,
yeterince incelenmemis bir konudur. Savas ekonomisinin yerel diizeydeki
etkilerinin tespiti, Osmanli Devleti'nin savasin ekonomik boyutunu nasil
yonettiginin belirlenmesi agisindan 6nemlidir. Bu ¢alismanin amaci, Birinci
Dinya Savasi’nda Adapazari kazasinin ekonomisini savas ekonomisi baglaminda
incelemek ve ekonomik kalkinma olanagini arastirmaktir. Bu amag
dogrultusunda stratejik ticaret yollarinin durumunu ve ekonomisine dair
liretim, sermaye ile ticaret rakamlari belirlenerek, savas 6ncesi ve savas donemi
rakamlari incelenmistir. Bu rakamlar; arsiv belgeleri, meclis zabitlar, iktisadi
raporlar ve diger ikincil kaynaklardan elde edilmistir. Elde edilen bulgulara gore
Adapazari’'nin stratejik konumu ve ekonomik potansiyeli nedeniyle savas
ekonomisi kosullarinda gelisebilecegi sonucuna ulasiimistir.
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Anahtar Kelimeler: Adapazari, Osmanl Devleti, Savas Ekonomisi, Birinci
Diinya Savasi.

Economic Situation in Adapazari in the First World War in the Context of
War Economy

Abstract

The economic effects of the First World War on the provinces of the
Ottoman Empire is a subject that has not been sufficiently analyzed.
Determining the effects of the war economy at the local level is important in
terms of determining how the Ottoman Empire managed the economic
dimension of the war. The aim of this study is to analyze the economy of
Adapazari district during the First World War in the context of the war economy
and to investigate the possibility of economic development. For this purpose,
the pre-war and wartime figures were analyzed by determining the status of
strategic trade routes and the production, capital and trade figures related to
its economy. These figures were obtained from archival documents,
parliamentary minutes, economic reports and other secondary sources.
According to the findings, it was concluded that Adapazari could develop under
wartime economic conditions due to its strategic location and economic
potential.

Keywords: Adapazari, Ottoman Empire, War Economy, First World War.

Giris

Savas ekonomisi, bir Ulkenin maddi kaynaklarinin savasin
gerekliliklerini karsilayabilmesi icin devlet eliyle seferber edilmesidir.
iktidar Ulke kaynaklarinin kullaniminda hem hukuken hem de fiilen
yetkilerini genisletmektedir.! Kaynaklarin yetersiz kaldigi durumlarda
Uretimi yayginlastirmak, o6zel tlketimi kisitlamak, savas yatirimlari
disinda kalan yatinnmlari kesmek ve bor¢clanmaya gitmek gibi olagandisi
onlemlerle savas fonu yaratabilir. Kaynaklarin yonlendirilecegi merkezi
de degistirebilir.2 Bu merkezin etki alanindaki bélgeler, degisen savas

1 7afer Toprak, ittihad- Terakki ve Cihan Harbi: Savas Ekonomisi ve Tiirkiye’de Devletcilik,
istanbul, 2003, s.2.

2 A.C. Pigou, “Savas Ekonomisi”, Uludag Universitesi iktisadi ve idari Bilimler Dergisi, 9
(1988), 5.230.
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kosullarinda, savas fonunun etkisiyle ekonomik gelisme imkani
bulabilmektedir.?

iktidar savas kosullarinda kaynaklarin kullanimi konusunda yetkilerini
arttirmaktadir. Bu baglamda iktidar, her tlrli kaynagin dogrudan
muhatabi konumundadir. Savas dénemi iktidari ittihat ve Terakki Firkasi,
ekonomiyle yakindan ilgilenmis ve slrekli miidahalede bulunmustur.
Boylece Osmanli Devleti’nin ekonomi yonetiminde devletgilik
uygulamalari gérilmeye baslanmistir.* Devletci politikalar, tasrada
yvasanan her tirli ekonomik gelismelerin merkeze daha c¢ok
bildiriimesine sebep olmustur. Bu durum merkez- tasra iliskisini yansitan
kaynaklarin ¢ogalmasina yol agmistir. Kaynaklarin artisi, ilgili bolgelerin
savas ekonomisi kosullarina verdigi reaksiyonu tespit edebilmek
acisindan onemlidir. Adapazari, baskente olan yakinligi ve ticari
iliskilerinin katkisiyla, savas siiresince iktidarin dikkatini ¢ekmistir.
istanbul’un ekonomi sahasinda bulunan ve dogrudan demiryolu
baglantisi olan Adapazari, Birinci Diinya Savasi 6ncesinde istanbul’un
dnemli bir ihracat¢isi konumundadir.® Demiryolunun stratejik etkisiyle i¢
pazara ulasmis ve ekonomisi gelismeye baslamistir. 1916°da Harbiye
Naziri Enver Pasa, bizzat Adapazari’na fabrika acilisina gelmis ve bunu
filme kaydettirmistir. ittihat ve Terakki hiikimeti, Adapazar’nin
ekonomik hinterlandini kullanarak, bolgenin istanbul’a agilan ticaret
kapisi konumuna getirmeye calismistir.

Birinci Diinya Savasi Oncesi Adapazari Ekonomisinin Genel Durumu

Adapazari ovayla kapl cografyasinin etkisiyle ekonomisi tarim
sektériine dayalidir. Tarim sektord, nidfusun énemli bir kisminin tek
gecim kaynagidir. Uretim teknikleri fazla gelismemis olmasina ragmen
cografya ve niifus faktoriiyle katma deger olusturulabilmistir. istanbul’a
demiryolu baglantisi sayesinde (retimini kolayca i¢ pazara
ulastirmaktadir.? Bati Karadeniz bdlgesinin istanbul’a ulasan tek
demiryolunun Adapazari’nda olmasinin etkisiyle 6nemli bir ticari transit

3 Toprak, a.g.e., s.13.

4 Toprak, a.g.e., s.11. Zafer Toprak, “ittihad ve Terakki devletgiligi iilkeye getirdi”
tespitinde bulunmustur.

5 Ahmet Serif, Anadolu’da Tanin: I. Cilt, Ankara, 1999, s.351.

6 Tiiccarzade ibrahim Hilmi, Memalik-i Osmaniye Ceb Atlasi, istanbul, 1323, 5.107.
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noktasidir. Transit nokta 6zelliginden dolayi nakliye sektori kritik 6neme
sahiptir. Dénemin tek nakliye araci olan 6kiiz ve manda arabalari
Adapazari ticaretinin 6énemli bir unsurudur. Adapazar’'na dogudaki
komsusu Bolu’dan 1913’te yillik ortalama 40.000-50.000 6kiiz ve manda
arabasi ihrag mal tasinmaktadir. Adapazari’nda ticari faaliyetler de hatiri
sayilir buyudkliktedir. 1913’te Adapazari Belediyesinin yillik geliri
280.000 kurugtur. Ayni donemde Adapazari’'nda 72.000 vergi mikellefi
olup éddenmesi gereken toplam vergi 105.000 liradir.” Adapazari, bu
ozellikleriyle ekonomik agidan canli bir bolge gériinimindedir.

Birinci Dlinya Savasl 6dncesi Adapazari ekonomisinin genel portresine
bakildiginda i¢ pazara yonelik tretim yapildigi gérilmektedir. Doneme
ait sayisal veriler aktaran en 6nemli kaynak Sark Ticaret Yilliklaridir.
Yilligin 1914 kayitlarina gore, yillik ihracati; 300.000 kilo tahil, 20.000 kilo
keten tohumu, 400.000 kilo misir, 16.000 kilo dari, 60.000 kilo koza,
120.000 kilo tdtin, 4.000 kilo balmumu, 50.000 kilo ham ipek, 150.000
okka kenevir lifi, 80.000 kilo ceviz, 1.500.000 okka patates, 500.000 okka
sogan, 800.000 okka sarimsak, 10.000 okka fasulye, 20.000.000
yumurta, 180.000 tavuk, 6.000 sigir derisi seklindedir. ithalat maddeleri
ise; Ipekbdcegi tohumlari, seker, kahve, petrol, un, kumas, sabun,
zliccaciye, hirdavat, parflimeri, tuz, biber, carsaf, fes ve sap derisi olarak
aktariimistir.8 Adapazari ekonomisi tarimsal tretimi ve ticari hareketliligi
sayesinde, normal kosullarda kendi kendine yetebilecegi gorintisiini
vermektedir. Bunun yani sira olasi bir savas doneminde ordu ve
bagskentin iasesi icin stratejik bir konumdadir. ithalatin kesildigi
dénemlerde, Adapazari ekonomisi, temel ihtiyag maddelerinde yabanci
unsurlara olan bagimhligi azaltma potansiyeline sahiptir. Boylece savasin
yarathigi talep artisindan 6tilra Gretimini arttirma ve pazarini genisletme
imkanina sahiptir.

Birinci Diinya Savasi Oncesi Adapazari’nda Ekonomi- Toplum iliskisi

Adapazari ekonomisini daha detayli incelemek i¢in konuyu ekonomi-
toplum iliskisi Gzerinden irdelemek gerekmektedir. Adapazari’ndaki
yerlesik ve muhacir Misliiman ahalinin biyik ¢ogunlugu tarimla, ufak

7 Serif, a.g.e., s.351, 355, 372.
8 Annuaire Oriental: Commerce, Industrie, Administration, Magistrature de L’orient,
istanbul, 1914, 5.1307.
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bir kismi da hayvancilikla ilgilenmektedir. Hristiyan azinliga mensup
Ermeniler, genellikle ticaretle ugrasan varlikli bir toplumdur. Rumlar ise
tarim ve ticaretle ugrasmalarina ragmen Ermeniler kadar varlikli bir
toplum degillerdir.®> Adapazar’nin 1914 niifusu ekonomi-toplum iliskisi
acisindan énemli bilgiler vermektedir.® Adapazari’nin merkezi ile biitiin
nahiye ve koylerinin toplam niifusu 102.051'dir. Nifusun etnik dagilimi
ise; 76.864 Misliiman, 16.461 Ermeni, 7.957 Rum ve diger azinlklardan
olusmaktadir. Bu sonuca gore Mauisliman halk sayica toplumun
cogunlugunu olusturmaktadir. Diger taraftan ticari faaliyetlerin
yogunlastigi ve dolayisiyla biitiin ekonomik yapinin kurulu oldugu
Adapazari merkezinin niifusu 35.000’dir. Niifus, etnik bakimdan 18.250
Misliman, 14.500 Ermeni ve 2.250 Rum’dan olusmaktadir. Ortaya gikan
tabloda Adapazar’nda Mdisliman ve Rum niifusun biliyik oranda
kirsalda yasadigi gorilmektedir. Diger taraftan Adapazari merkezinde
Muslimanlar yine c¢ogunluktadir. Fakat Ermeni nifusu da en az
Mislimanlar kadar kalabaliktir ve daha az yayilmislardir. Bu iki grubun
Ustlendikleri ekonomik roller incelendiginde, Mislimanlarin kisith da
olsa ticari hayata katildigi gérilmektedir. Bu durumun 1914’te Adapazari
ekonomisinin merkezine yansimasi ise su sekildedir; 66 meslek ve ticaret
grubundan 21’inde Muslimanlar bulunmaktadir. Toplamda 477 isletme
kaydinda, 25 tekil Mdisliman isletmesi ve 3 gayrimislim ortakligi
bulunmaktadir. Geriye kalan meslek gruplari ve isletmelerin 6nemli bir
kisminda Ermeni niifusun etkinligi bulunmaktadir.!

Adapazari’nin toplumsal yapisini olusturan etnik ve dini gruplarin
ekonomideki paylarini gosteren en net 6rnek tarim sektorudir.
Miusliman nifus, genellikle tarimsal Uretimle ugrasip dislk Ucretlerle
gecinmektedir.?? Uretime bagh is kollari incelendiginde; 18 Hububat
tliccan (16 gayrimislim, 2 Musliiman), 18 Firinci (18 gayrimislim), 11
Uncu (10 gayrimislim, 1 Muisliman- gayrimislim ortakhgi), 3 un
degirmeni (2 gayrimislim, 1 Misliiman) olmak Uzere tiiccar, nakliyeci,
bakkallar ve hamallardan olusan genis bir ticari agda gayrimislim

9 Yusuf Cam, Milli Miicadele’de izmit Sancadi, Kocaeli, 2014, s. 21,23,25.

10 Orhan Sakin, Osmanli’da Etnik Yapi ve 1914 Niifusu, istanbul, 2008, s. 239-240;
Annuaire Oriental .... s. 1307.

11 Annuaire Oriental ... s. 1307-1311.

12 Toprak, a.g.e., s. 158. Adapazari yoresinde 1913’te ticretler 10-15 kurus arasindadir.
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hakimiyeti gériilmektedir.® Bu noktada iiretim ve pazarlama arasindaki
esitsizlik goze carpmaktadir.

Bu donemde gayrimislim ve yabancilar ticari faaliyetlere buylk
oranda hakimdir. Ekonomik etkinlikleri, dlsuk Ucretlerle (Uretilen
mallarin piyasadan toplanmasi, islenmesi, pazarlanmasindan ibaret
degildir. Kaza ekonomisinin bel kemigi olan Arifiye-Adapazari demiryolu
hatti yabanci sermayeli bir kumpanya tarafindan isletiimektedir. Tttln
rejisi, kazada Uretilen titlinlin tek alicisi olmakla beraber yine yabanci
sermaye blinyesindedir. Ayni zamanda burada Osmanli Bankasinin bir
subesi bulunmaktadir. Diger taraftan, bankerler, yabanci para
degistiricileri, komisyoncular, tiiccarlar, sigorta sirketi sorumlulari ve
satis-ticaret temsilcileri gibi yerel para akisinin dondigiu yapilar
tamamen gayrimislimlerin kontroliindedir.**

Birinci Dlinya Savasi 6ncesi Adapazari’nda yasayan Muisliman halkin
ekonomik gelisimi kisitl olmustur. Buradaki en temel problem, rekabet
glicl saglayacak sermaye birliginin ve yonetiminin henliz olusmamis
olmasidir. Birinci Dlinya Savasi 6ncesi dénemde ortaya ¢ikan milli iktisat
diisiincesi, Adapazari'nda yabanci sermayeye karsi biling olusmasi
noktasinda 6nemli bir déniim noktasidir. Milli iktisat bilincinin olusumu
Birinci Dilinya Savasi’nin baslamisiyla ivme kazanmis ve Osmanli
Devleti'nde bir degisim silireci baslatmistir. Bu degisimi Adapazari'nda
gozlemlemeyi mimkiin kilan durum ise Adapazari islam Ticaret
Bankasinin kurulmasidir. Adindaki islam ibaresinden de anlasilacagi
Uzere Musliman halka hizmet igin kurulan bu banka, Adapazari’nin
Birinci Diinya Savasi’'ndaki ekonomisi hakkinda fikir veren en temel
kaynaktr.

Birinci Diinya Savasi’nda Adapazari’ndaki Ekonomik Gelismeler ve
Adapazar islam Ticaret Bankasi

ikinci Mesrutiyet’in ilani sonrasi filizlenmeye baglayan milli iktisat
distncesiyle, Anadolu’da Miusliman-Tirk sermayeli yerel bankalar
kurulmaya baslamistir. Adapazari’'nda da Ocak 1914’te, “Adembeyzade
Ibrahim, Sipahizade Hamit ve Siirekasi islam Ticaret Bankasi” adiyla bir

13 Annuaire Oriental ... s. 1308-1310.
14 Annuaire Oriental .... s. 1307-1311.
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banka kurulmustur.?® Banka, gayrimiislim sermayeye tepki olarak ortaya
¢itkmistir. Banka kurucularinin beyanina gore, kazadaki Osmanli Bankasi,
yalnizca gayrimislim tebaayla calismaktadir. Misliman ticaret sinifi,
kredi ve diger bankacilik hizmetlerinden faydalanamamaktadir.
Adapazar’'nda Muslimanlar, faaliyetlerine devam edebilmek igin
gayrimislim  bankerlerle is yapmak zorunda kalip, mitevazi
kazanglarinin ¢ogunu bu yolla banker ve tefecilere kaptirmaktadir. Bu
sebeple ticari hayattan cekilmek zorunda kalmaktadir.*®

Banka, 9 Mart 1914’de faaliyetlerine baslamistir.!” Bankanin hizmet
alani  yalnizca Adapazar’’dir, dolayisiyla kazadaki Mdusliman
sermayesinin kurumsallasma slreci banka sayesinde
gozlemlenebilmektedir. Ayrica aktarilacak rakamlar dogrudan
Adapazari ekonomisinin birer verisi durumundadir.

Bankanin sermayesinin, baslangi¢cta 1.472.000 kurus yani 13.629,69
Osmanli Lirasi olmasi 6ngorilmastlr. Sermayenin toplanmasi icin ilk
etapta kazadaki miesseselerin iki hisse bedeli olan 2.944 kurusu hemen
odemeleri ve diger hissedarlarin (yerel esnaf ve tiiccar), haftada bes
kurusluk taksitlerle dort yilda 6deme yapmasi planlanmistir. Sermayenin
bir an 6nce toparlanabilmesi icin bu dort yillik sirecte temettilerin
sermayeye eklenmesine karar verilmistir. Bankanin faaliyete gectigi Mart
1914’te sermayesi 2008 Osmanl Lirasidir. Sermaye, 1915’te 8.500,
1916’da 16.174, 1917’de 71.588 ve 1918’de 87.660 Osmanli Lirasina
ylkselmistir. 1918 sonunda tiiccara bir miktar 6deme yapilmis ve 74.545
Osmanli Lirasi sermayeyle banka anonim sirkete dénistirilmustir.'®
Banka, 6ngdrdigl sermayeyi ikinci yilinda toplamistir. Bu sebeple dort
yillik temettl dagitmama karari dogal olarak iptal olmustur. 1917’de
savasin devam etmesine ragmen banka sermayesi muazzam bir artis
gostermistir.  Bu donemde banka, kasasindaki fazla parayi

15 Toprak, a.g.e., s. 77.

16 Kutluata, a.g.m. s. 75-76. Yazar bu bilgileri 1970’de hayatta olan banka kuruculariyla
yaptigi s6zIU tarih galismasindan edinmistir.

17 Kutluata, a.g.m. s. 77-78. Banka, baslarda kurucularinin isimleriyle anilmistir. Sirket
adindaki “islam” ibaresi, 1913’de Hristiyanlar tarafindan kurulan Adapazari Bankasindan
ayrismak icin kullanilmistir.

18 Adapazari Islam Ticaret Bankasi- Tiirk Anonim Sirketi 15 Mayis 340 Tarihinde Suret-i
Adiye ve Fevkalade Akd-i ictima Eden Hissedaran Heyet-i Umiimiyesi, Adapazari, 1340, s.
3-4.
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degerlendirmek icin sektor disi yatirnm yapmis ve Mart 1917’de 2000 lira
sermayeli bir tabakhane kurmustur.?® Tabakhane bir zamanlar burada
popiler olan Fransiz markalarin Grinleriyle rekabet edebilecek diizeyde
taban derisi iretmeye baslamistir.2°

Bankanin sermaye gelisimi Adapazari ekonomisi hakkinda énemli
ipuclari vermesine ragmen esas nokta bankanin faaliyetlerinin detayl
olarak tespit edilmesidir. Faaliyetler hakkindaki her veri, bankanin ve
Adapazari’nin savas donemi ekonomisini incelemek agisindan 6nemlidir.
Bu amacg dogrultusunda bankanin ikrazat ve varliklarina dair rakamlar
onemli bilgiler vermektedir.

1330’da (Mart 1914- Subat 1915) bankanin sermayesi 8.500 Osmanl
Lirasi olmasina karsilik ikrazat miktari 4.885 liradir. 1331’de (Mart 1915-
Subat 1916) sermaye 16.174 lira olup ikrazat miktari 6.892 lira ve emtia
miktari 6.350 liradir. Bankanin 1332’deki (Mart 1916- Subat 1917)
varliklari hakkinda daha detayli bilgi bulunmaktadir.2! Bor¢ senedi
karsiliginda alacaklar 116.770 kurustur. Cek hesabinda 484.573 kurus 25
para bulunmaktadir. Cek ve senet hesabi lira bazinda 6.013 tutarindadir.
Emtia bedeli 759.191 kurus 30 paradir (7.591 Lira). 1917'de kurulan
tabakhanenin hesabinda 196.229 kurus 30 para (1.926 lira)
bulunmaktadir. Bankanin, Milli Mahsulat Sirketinde 10 adet hisse bedeli
olarak 19.000 kurus yatirimi bulunmaktadir. Diger bir yatirim ise Osmanl
itibar-1 Milli Bankasi’na yapilmistir. Bankanin 50.000 kurus bedelle 100
hissesi alinmistir. 28 Subat 1917 itibariyla kasa mevcudu 1.946.04 kurus
30 paradir. Bankanin toplam varhgi 3.562.789 kurus 90 paradir. Bankanin
ikramiye, maas ve diger masraf kalemlerine harcadigi miktar 144.542
kurus 10 paradir. Boylece bankanin toplam para hacmi 3.707.332 kurus
05 paradir. 1333’te (Mart-Aralik 1917) ¢ek ve senet hesabi 29.222 liraya,
emtia miktari 22.084 liraya, tabakhane hesabi da 13.244 liraya
yukselmistir. 1334 (Ocak- Aralik 1918) sonunda ¢ek ve senet hesabi
59.799 liraya, esham ve tahvilat varligi 11.220 liraya, emtia ve tabakhane

19 Sari, Narin, a.g.e. s.40.

20 “Turkei” Zeitschriftf fiir angewandte Chemie, 27 Mart 1917.

21 “Adapazari islam Ticaret Bankasi 1332 sene-i maliyesine mahsus hesabat-i
umdmiyesine havi bilangosudur” Bolu, 3 Mayis 1333.
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hesabi 6.642 liraya ulasmistir. Kasada ise toplamda 24.699 lira
bulunmaktadir.

Mart 1914- Aralk 1918 arasini kapsayan bu genel tabloda goze
carpan en temel unsur bankanin son iki yildaki islem hacminin
genislemesidir. Sermayenin ve verilen borg¢ tutarinin dogru orantida
artmasinin en temel sebebi, kazadaki Osmanli Bankasinin faaliyette
olmamasidir. Buradan dogan bankacilik hizmeti eksigi Adapazari islam
Ticaret Bankasinin lehine olmus ve kazadaki tek bankacilik odagi haline
gelmistir. ikrazatin sirekli artis halinde olmasi yerel esnaf ve tiiccarin
islerinde bankanin ne kadar etkin oldugunu géstermektedir.

Son olarak bankanin temettli dagitimi ve ticari faaliyetleri
incelenecektir. Bankanin 1916-1917’ye ait mevduat yapisi; cari hesabi
1.569.159 kurus 30 para, vadeli hesapta 167.800 kurus, vadesiz de
64.965 kurus ve emanette 288.000 kurus 30 para olmak (izere toplamda
2.089.924 kurus 30 paradir. 29 Subat 1331 (13 Mart 1916) tarihli
bilancoya gore Subat 1915- Mart 1916 arasinda hissedarlara yapilan
odeme ve ticaret gayri safisinin toplami 868.308 kurus 20 paradir. 1332
mali yilinda (Mart 1916- 28 Subat 1917) hissedarlara 277.699 kurus
odeme yapilmistir. Ayni dénemin ticaret gayri safisinin toplami 471.399
kurus 35 paradir. Boylece 1331 ve 1332 mali yillarinda hissedarlara
O0denen ve ticaret gayri safisinin toplami 1.617.307 kurus 15 paradir.
Bankanin iki yillik 6demelerinin ve mevduat miktarinin toplami
3.707.332 kurus 05 paradir.

Banka, savas sartlarinda temettli dagitimi konusunda ayri bir yere
sahiptir. Savas yillarinda Osmanl Bankasi gibi milyonlarca lira sermayeli
bir miiessese %6-9 arasi temettii dagrtirken, itibar-1 Milli Bankasi ise
1918’de temettli vermeyi birakmistir. Anadolu genelinde miesseseler
temettli vermezken, sadece bir-iki miiessese %6-15 temettl vermistir.
Adapazari islam Ticaret Bankasi, ilk senede (i ayda %18, 1331’de (1915-
1916) %50, 1332’de (1916-1917) %23,5, 133’de (1917) %106, 1334'de
(1918) %14,5 temettii dagitmistir.?2

1918’de bankanin Adapazari’nda Ustlendigi oncli roli gosteren
onemli bir olay yasanmistir. Banka, Osmanli Devleti genelindeki dahili

22 Adapazari Islam Ticaret Bankast... s. 8.
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istikraz hareketinin Adapazari kisminiidare etmistir. Nisan 1918’de dabhili
istikraz kapsaminda 51.000 lira kaydedilirken banka bu rakamin 20.000
lirallk kismini taahhit etmistir. Adapazari’'nda istikraza yazilma sireci
devam ederken halki aydinlatici konferanslar verilmis ve taahhit edilen
miktar kisa siirede 93.860 liraya yiikselmistir.23

Bankanin faaliyetleri Adapazari’nin Birinci Dinya Savasindaki
ekonomisi hakkinda 6nemli bilgiler vermektedir. Bankanin savas donemi
faaliyetleri, sadece bankacilik islemleri yapmak igin kurulmadiklarini
gostermektedir. Komandit sirket olarak kurulmalari ticari faaliyetleri
oldugunu gostermektedir. Bankanin emtia varlig ve ticaret gayr safisi
rakamlari bunu destekler niteliktedir. Miitevazi sermaye hedefi,
Miusliman halkin karsilayabilecegi bir tutar olarak belirlenmistir. Buna
ragmen dort yillik sermaye hedefine iki yilda ulasiimistir. Misliman
halkin bu ekonomik 6zverisi bankanin kaza ekonomisinde s6z sahibi
olmasini desteklediklerini gostermektedir. Banka, Miusliman halka
bankacilik hizmeti vermeyi, ticarette 6ncli olmayi! ve sermayenin giic
kazanmasi gibi kokli bir ekonomik dontsimi baslatmistir. Bankanin
tabakhane tesisi kurmasi ve milli sirketlere hissedar olmasi kaza icinde
ve disinda milli iktisat dislincesine hizmet ettigini gostermektedir.

Savas basladiktan sonra, Adapazari ekonomisinin énemli bir unsuru
olan Osmanli Bankasi subesi faaliyetlerini durdurmustur. Adapazari
islam Ticaret Bankasinin ekonomi ydnetimi, Osmanl Bankasinin ticari
hayatta biraktigi eksikligi basarili bir sekilde doldurmustur. Bankanin
ticari gayri safi rakamlari ve emtia varli§inin siirekli olarak artisi buna
isaret etmektedir. Banka, Adapazari ekonomisinin temel odag
durumuna gelmistir. Nitekim savasin ekonomi Uzerindeki olumsuz
etkisine ragmen banka, sermaye hedefini planlanandan 6nce tutturmus
ve kar dagitmaya baslamistir. Bankanin savas donemi performansi
Misliman sermayesinin kabiliyetini gostermektedir. Banka bu kabiliyeti
iyi degerlendirmis ve savas kosullarindan giiclenerek ¢ikmistir.

2 “Adapazari”, Zaman, 16 Nisan 1918.
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Adapazari’nda Tarimsal Uretim
Birinci Diinya Savasi’ndan Once Adapazari’nda Tarimsal Uretim

Adapazari tarimsal retimi, trin cesitliligine sahip olmasina ragmen
patates ve misir Uretimiyle 6n plana ¢ikmaktadir. 1872'de boélgede
patates ziraatinin baslamasiyla istanbul’un patates ihtiyaci karsilanmaya
baslamis ve Adapazari patatesi ithal patatesin yerini almisti.?* 1913-
1914’te Adapazari Kazasi, milki idare bazinda, senelik 4.100.000 kiyye?®
ile Osmanli Devleti’nin en biiyiik patates Ureticisidir.?® Bu patates
Uretimin biyik cogunlugu istanbul’a ihra¢ edilmektedir. Kazanin en
onemli tarimsal tretim kalemleri su sekildedir; 5.000.000 kiyye sogan,
1.000.000 kiyye misir, 615.000 kiyye bugday, 200.000 kiyye yulaf,
100.000°er kiyye dari, sarimsak ve fasulyenin yani sira 992.895 kiyye
titiin elde edilmektedir.?’ Adapazari, tiriin cesitliligi ve Giretim kapasitesi
sayesinde ihtiyacindan fazla Urettigi mallart  katma degere
donistirmektedir. Bu durum, Adapazari’ni savas ortaminda énemli bir
iase kaynagi haline getirmistir.

Birinci Diinya Savasi’nda Adapazari’nda Tarimsal Uretim

Savas siresince saghkli ve dizenli istatistik sayimi yapilamamasi,
savasin tarimsal faaliyetler Uzerindeki etkisinin gozlemlenmesini
zorlastirmaktadir. Bu sorunu asmak icin mevcut belgeler ve Hilal-i
Ahmer Cemiyeti’nin Adapazari’'ndaki faaliyetleri incelenerek 1916-1918
aras! tarimsal faaliyetlerin genel panoramasi olusturulmustur. Savas
sartlari, Hilal-i Ahmer’in  binyesindeki hastane, asevi ve

24 Berthold Laufer, C. Martin Wilbur, The American Plant Migration Part I: The Potato
Berthold Laufer, United States of America, 1938, s.88.

25 Kiyye, bir Osmanli agirlik birimidir. Standart bir degeri yoktur. Zaman ve mekana gore
degisiklik gostermektedir. Birinci Diinya Savasi stiresince de padisahlik yapan V. Mehmed
doéneminde 1 kiyye 1283,67 veya 1294 grama tekabiil etmektedir. Bkz. Cengiz Kallek,
"Okka", TDV islam Ansiklopedisi, https://islamansiklopedisi.org.tr/okka (31.12.2023).

26 Memalik-i Osmaniye’nin 1329 Senesine Mahsus Ziraat Istatistikidir, istanbul, 1332, s.
192. Adapazari Kazasi, Osmanli Devleti’'ndeki diger kaza birimleri iginde en fazla patates
Ureten kazadir. Vilayetler bazinda Sivas 9.616.397 kiyye ile en buylk dretici
durumundadir. Sivas vilayeti 6zelinde ise Karahisar-1 Sarki sancagi 4.029.300 kiyye lretim
ile ilk siradadir. Adapazari bu tarihlerde izmit Mistakil Sancagina baghdir. izmit,
4.243.175 kiyye patates Uretimiyle mistakil ve vilayetlere bagli sancaklar iginde en
biyuk patates lreticisi konumundadir.

27 Memalik-i Osmaniye’nin 1329 Senesine ..., s. 220-221.
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imalathanelerinin  ihtiyaci oldugu gida maddelerini teminini
zorlastirmistir. Bu sorunu kendi imkanlariyla asmaya karar veren
cemiyet, belirli bolgelerde ziraat yapmaya baslamistir. Bu bolgelerden
biri olan Adapazari’'nda Aralik 1915’te ziraata baslanmis ve Adapazari
Zeriyyat Idaresi kurulmustur.® 1916 baslarinda farkl yerlerde toplamda
2.500 doniim arazide, misir, patates, sogan, bugday, arpa, yulaf, tlitliin ve
sebze ekilmistir.?°

1916-1917’de ilk mahsul alinmis ve toplamda, 90.102 kg patates,
20.710 kg misir, 11.150 kg koganli misir ve 574 kg kuru fasulye elde
edilmistir. Patatesin vyarisi ve koganli misirin tamami cemiyetin
istanbul’daki kuruluslarina sevk edilmistir. 20.000 kg misir tanesi de
misir unu yapilmak lizere degirmenlere génderilmistir. 1916-1917’ye ait
farkli bir istatistige gore; 29.763 kg bugday, 15.030 kg arpa, 5.286 kg
misir tanesi, 1.962 kg yulaf, 367 kg nohut, 88 kg kuru fasulye, 11.251 kg
karaca sogan tohumu, 22.149 kg patates, 5.120 kg bakla, 60 adet tiitiin
fidesi elde edilmistir. *°

Diger bir belgeye gore 1916 baslarindan 1917 sonlarina kadar
Adapazari Zeriyyat idaresinin mahsulleri; 65.088 kg patates, 10.863 kg
yulaf, 12.004 cuval bugday unu, 1260 ¢uval sogan, 92.596 kg misir tanesi,
40.989 kg bugday, 1.652 cuval nohut, 1.248 cuval fasulye, 21.707 guval
arpa, 128 cuval arpacik sogani seklindedir.3!

1916’nin hasilatini gosterir bir belgede; 92.365 kg misir, 90.102 kg
patates, 574 kg kuru fasulye, nohut ve mercimek, 60.000 kg ot, 700 kg
domates, 1.500 kg kabak, 1.500 adet kavun karpuz, 1.300 salatalik elde
edilmistir. Zeriyyat idaresinin 1917 hasilatini ise su sekildedir; 19.028 kg
arpa, 12.000 kg misir, 56.326 kg patates, 2.024 kg fasulye, nohut ve
mercimek, 1.377 kg sogan, 4.579 kg yulaf, 8.500 kg piring, 60.000 kg ot,
240.000 kg saman elde edilmistir. Ayrica sebze miktar;; 3.200 kg
domates, 5.600 kg kabak, 4.500 kg lahana, 950 kg i1spanak, 1.080 adet
patlican, 2.150 salata, 4.895 adet karpuz, 600 kg bamya ve bakla elde
edilmistir. ilk defa verilen 1918 hasilati ise; 60.124 kg bugday, 14.033 kg

28 Mustafa Sari, izmit’te Hilal-i Ahmer Cemiyeti (1911-1925), istanbul, 2016, 5.109.
29 Sari, a.g.e., s. 110.

30 Sari, a.g.e., s. 119-121.

31 Sari, a.g.e., s. 122- 125.
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arpa, 18.574 kg yulaf seklindedir.3? Adapazari Zeriyyat idaresinin tiretim
faaliyetleri, cemiyetin istanbul’daki ashaneleri icinde &nemli bir
hammadde kaynagidir.3® Hilal-i Ahmer verileri, farkli bélgelerde ziraat
yapilmasindan ve bunlarin sayimlarinin farkli zamanlarda icra
edilmesinden dolayi rakamlar birlestiriimemistir.

Adapazari’nin savas Uretimi hakkindaki en net ifadeler 8 Mart
1917’de Dahiliye Nezareti'ne godnderilen bir telgrafta gecmektedir.
Adapazari kaymakamliginin verdigi bilgiye gore, kazanin misir hasilat
11.634.384 kilodur. Bu miktarin; 1.454.298 kilosu 6slirdiir. 7.680.000
kilo 1 Temmuz’a kadar tahsil edilecek miktardir. Kazada ekim yapmak
amaciyla 160.000 doniim arazi igin 900.000 kilo tohumluk ayrilmistir.
izmit, Karamiirsel ve Yalova kazalarinin bir bucuk aylk iasesi icin
1.350.000 kilo sevk edilmistir. Muhtag bdlgelere 152.000 kilo misir
gonderilmistir. Mutasarrifliktaki muhacir ve milteciler icin 150.000 kilo
misir gerekliyken bunun 51.934 kilosu eksik kalmistir.3*

Bir baska konu ise Adapazari’nin zahire ve tuz kithgidir. Mayis 1915’te
Adapazari’'nda tuz kalmamis ve Diyln-1 Umlmiyye’den temini
istenmistir.3> Adapazar’nda savas dncesinde bir milyon kiyye civarinda
zahire Uretimi yapilmasina ragmen 1916’da zahire kithgl yasanmistir.
Subat ayinda Konya Vilayetinden Adapazari’na zahire sevkiyati emri
verilmistir.3® Fakat vagon temini sorunundan 6tiirii sevkiyat Temmuz’a
kadar devam etmistir.3’ Bu dénemde Adapazari islam Ticaret Bankasi da
Ankara’dan Adapazari'na 3 vagon bugday sevk ettirme girisiminde
bulunmustur.®

Saglikli verilerin olmamasina ragmen Adapazari tarim sektoriinlin
savas doneminde de 6nemini kaybetmedigi, calisan Ucretlerinin artisi ve
iase faaliyetleriyle goriilmektedir. Savasin ¢alisan kesim tizerindeki etkisi,
Ucretlerin artmasidir. Adapazari’'nda 1913’de tarim isgilerinin lcreti 10-

325arn, a.g.e., s. 126- 128.

33 Safiye Kiranlar, “istanbul Hilal-i Ahmer Ashaneleri”, Sultan V. Mehmet Resad ve
Dénemi, istanbul, 2018, s. 879.

34 BOA, DH. I. UM. EK. (Dahiliye Nezareti idare-i Um(miye Ekleri) 29/ 101.

35 BOA, DH. i. UM. EK. 93/19.

36 BOA, DH. UMVM (Dahiliye Nezareti Um{r-1 Mahalliye-i Vilayat Muduriyeti) 136/46.
37 BOA, DH. i. UM. EK. 103/12.

38 BOA, DH.i.UM 89/1
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15 kurus arasindayken, Temmuz 1917’de orakgi 60 kurus, demetg¢i 80-85
kurus, capaci 20 kurus ve ciftci 100-150 kurus glndelik almaya
baslamistir.®

Birinci Diinya Savasi’nda Adapazari’ndaki iase Faaliyetleri

Savas donemi Adapazari iase faaliyetlerini gbsteren ana kaynak yerel
yonetim ile Dahiliye Nezareti arasindaki yazismalardir. 24 Temmuz-9
Ekim 1915 arasindaki bir dizi telgraf incelenmistir.®® Bu dénemde
gerceklesen 23 sevkiyatta 501.206 kilo misir** ve 593.614 kilo patates*
demiryoluyla istanbul’a nakledilmistir. S6z konusu bazi sevkiyatlarda
Levazimat- UmU0miye Dairesinin adi gecse de cogu belgede yalnizca
“Dersaadet’e gonderilmistir” ifadesi yer almaktadir. Yapilan sevkiyatlarin
tamaminin askeri amaglarla olmadigi gériilmektedir. istanbul’a yapilan
sevkiyatlarin disinda Adapazari kazasinin  bagh oldugu izmit
mutasarrifligina patates ve misir sevk edilmistir.

Bir baska toplu nakliyatta ise Adapazar’ndan istanbul’a 13-22
Temmuz arasinda toplamda 570.000 kilo misir nakledilmistir. Adapazari
kirsalinda dretilen bitin mahsul, istanbul’a nakledilmek (izere
Adapazari’nda toplanmaktadir.®®

Toplu sevkiyatlarin disinda kalan tekil iase faaliyetleri savas siiresince
devam etmistir. Bu faaliyetler, Adapazari mahsullerinin ve Adapazari
tizerinden Bolu mahsullerinin istanbul’a nakledilmesidir. Bu sebeple
dogrudan baglantili oldugu i¢in Bolu mahsuliiniin Adapazari’na sevki de
incelenmistir. istanbul’a iase sorunu savas boyunca hiikiimetin ¢ézmeye
calishgl konulardan biridir. iase temini konusunda sirekli yeni
uygulamalarin ylrirlige konmasi beraberinde mevzuat ve uygulama
sorunlarini dogurmustur. iase uygulamalarinin Osmanl tasrasinda ne

39 Toprak, a.g.e., s.158.

40 By belgeler, Dahiliye Nezareti idare-i UmGmiye belgelerinin ek fonunda (DH.I.UM. EK.)
bulunmaktadir. Canakkale Cephesinde Kara Muharebeleri donemine denk gelen bu
telgraflarin konusu, Adapazari’ndan istanbul’a sevk edilen patates ve misir miktari
hakkindadir.

41 BOA, DH. i. UM. EK. 9/31, 9/37, 9/41, 9/85, 9/84, 9/116, 9/126, 9/129, 10/8, 10/18,
10/61, 10/83, 10/108.

42 BOA, DH. i. UM. EK. 9/78, 9/85, 9/84, 9/109, 9/116, 9/126, 9/129, 10/9, 10/8, 10/18,
10/61, 10/65, 10/83, 10/101, 10/107, 10/136, 10/145, 10/95, 11/43.

43 BOA, DH. i. UM. EK. 10/6.
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kadar titizlikle uygulandigi kesin olarak bilinmese de bu siirecte yasanan
sorunlarin varhgl konu hakkinda ipuclari vermektedir.

Temmuz 1915’te Bolu’dan Hendek’e 100.000 kilo misir sevk edilmis
ve Uriinler yakinda Adapazari istasyonuna nakledilecektir.** Kasim’da
lase-i UmOmiye Merkez Heyeti, Dahiliye Nezareti'ne basvurarak,
Dizce’deki zahirenin kis gelmeden Adapazari’na nakledilmesi igin araba
temin edilmesini istemistir.** Kasim’da Dahiliye Nezareti, izmit
Mutasarrifigina Evkaf Nezareti igcin alinacak 10 vagon patatesin
nakliyatina engel olunmamasini istemistir.*® Kasim sonunda, istanbul
Polis Muduriyet-i Um(miyesi, asker ailelerine yardim yapmak igin
Adapazar’'ndan patates almak istemis ve Dahiliye Nezareti'nden,
mabhalli yetkililerin kolaylik saglamasini talep etmistir.*’

9 Mart 1916’da Donanma Cemiyeti, muhtaglara dagitmak igin
Adapazar’'ndan 500 tohumluk misir satin almistir.®® Nisan’da Ertugrul
sancaginin® ihtiyaci icin Adapazar’ndan tohumluk patates satin
alinmistir.®® Eylul’de Tekalif-i Harbiye geregi Bolu’dan Adapazar’na 89
araba arpa nakledilmistir®® Kasim’da Bolu’daki Tekalif-i Harbiye
ambarlarindaki zahirenin Adapazari'na nakli icin izmit
Mutasarrifligindan araba talebinde bulunulmustur. Fakat Mutasarriflik,
ziraat isleri aksayacagindan araba temin etmeye yanasmamistir.>?
Aralik'ta Dordincli Ordu mintikasi lazim olan 10 vagon tohumluk

44 BOA, DH. SFR. (Dahiliye Nezareti Sifre Kalemi) 479/85.

45 BOA, DH. i. UM (Dahiliye Nezareti idare-i Um(miye) 93/1.

46 BOA, DH. I. UM 16/3.

47 BOA, DH. i. UM 89/1.

48 BOA, DH. i. UM 59/1.

4 Ertugrul sancagl, bu dénemde Hidavendigar vilayetine baghdir. Sancak, Merkez
(Bilecik), S6giit, inegdl ve Yenisehir kazalarindan olusmaktadir. Sancagin sinirlari
gliniimiz Bilecik ve Bursa illerinin iginde kalmaktadir. Bkz. Orhan Sakin, Osmanli’da Etnik
Yapi ve 1914 Niifusu, s.206,207.

50 BOA, DH. i. UM 59/1.

51 BOA, DH. i. UM. EK. 19/85.

52 BOA, DH. i. UM. EK. 23/76.
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patatesin  Adapazar’ndan temin edilip edilemeyecegi izmit
mutasarrifligina sorulmustur.>

Mart 1917'de Adapazari’'na sevk edilmek tizere Bolu’dan Dizce'ye
138.350 kilo zahire gdnderilmistir.>* Mayis’ta Dahiliye Nezareti, izmit
mutasarrifigindan, Alman Ordusunun iasesi icin Adapazari’'ndan iki
vagon patates temin edilmesine mani olunmamasini istemistir.>®
Haziran’da Donanma-yi Himayun igin Adapazari’ndan 100 bas sigir satin
alinmis ve bunlarin donanmanin iasesi icin ¢cok 6nemli oldugundan
nakliyesi konusunda kolaylik saglanmasi istenmistir.>® Subat 1918’de
Ziraat Nezareti namina Diizce’den 50.000 kilo tohumluk misir Diizce’den
satin alinmis ve Adapazari’na nakledilmistir.>’

iase islerine dair en dikkat cekici nokta Adapazari kaymakamliginin
tutumudur. Savas 6ncesinde nakliye islerini belediye dizenlerken®®
savasta bu gorevi kaymakamlik ylriitmustir. Kazanin tarim sektorini de
kontrol eden kaymakamlik boéylelikle ekonomiye dogrudan etki eder
hale gelmistir. iase faaliyetleri devam ederken Adapazari
kaymakamhginin tavri sirekli sikdyet sebebi olmustur. Eylil 1915'te
Dahiliye Nezareti’'ne gonderilen bir telgrafta, kaymakamhgin tliccarlarin
patates ihracatina izin vermediginden sikdyet edilmektedir.
Adapazari’'nda patates haricinde Uretim yapilmadigini, bu sebeple
treticiyi zor durumda biraktigindan ve yasak yiiziinden istanbul’daki
patates fiyatlarinin yikseldiginden bahsedilmistir.>® Bu sikayetten birkag
gilin sonra bir tliccar, Adapazari’ndan 300.000 kiyye patates satin aldigini
fakat kaymakamligin patateslerin istanbul’a nakline izin vermedigini
sikdyet etmistir. Baska bir sikdyete gore, istanbul’da bulunan yatili
okullarin patates ihtiyacini temin icin, Maarif Nezareti ile s6zlesme

53 BOA, DH. i. UM. EK. 25/43. 4. Ordu bu tarihlerde Suriye- Filistin bélgesinde
konuslanmaktadir. 1914’te Sam Sancagi yillik 4.00.000 kiyye patates lretimi ile Suriye
Vilayetinin tek patates Ureticisidir.

54 BOA, DH. i. UM. EK. 29/104.

55 BOA, DH. i. UM. EK. 36/23.

56 BOA, DH. i. UM. EK. 32/93.

57 BOA, DH. I. UM. EK. 46/54.

58 Serif, a.g.e., s.351. Ahmet Serif, Belediye’nin sehre giren arabalardan “bac” vergisi
aldigini ve bunu miltezime ihale ettigini aktarir.

59 BOA, DH. i. UM 89/1.

60 BOA, DH. i. UM 16/3.
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yapan bir miltezimin, Adapazar’ndan satin aldigi patateslere
kaymakamlhk tarafindan el konulmustur. Kaymakamlik, patateslere
askeri ihtiya¢ nedeniyle el koyuldugunu ve bununda kanuni oldugunu
savunmustur.5! Mayis 1916’da Hilal-i Ahmer Cemiyeti, muhtac ciftcilere
dagitmak igin Dlzce’den misir satin almis ve bunlari Adapazari’na
nakletmek icin kiraladiklari arabalarin, kaymakamlik tarafindan
kullanilmasinin engelledigini Dahiliye Nezareti’ne sikayet etmistir.®?

Sikayetler, iase temini uygulamalarinin dogurdugu sorunlari
gostermektedir. Kalici bir ¢oziim bulunamamasi beraberinde mevzuat
karisikliklarini  getirmisti.  Bu  karisiklik  ortaminda  Adapazari
kaymakamhgi yetkilerini arttirmistir. Kaymakamlik kendi iradesiyle
tlccara ihrac yasagi getirebilmektedir. Evkaf Nezareti ve Hilal-i Ahmer’in
iase faaliyetlerini engellemis, Tekalif-i Harbiye geregi tasinacak triinlere
araba tedarik etmemistir. Kaymakamlik kazadaki biitlin arabalari kontrol
etmesine ragmen, bu arabalari kullanan hayvanlari besleyen Adapazari
Hayvanat Deposu Kumandanhg ile iase konusunda problem
yasamistir.8 Kaymakamlikla yasanan bu siire¢c genellikle Dahiliye
Nezareti'nin tahkikatiyla uzamaktadir. Sirecin strekli uzamasindan
dolayr Adapazari’'ndan Urin tedarik edecekler veya transit hath
kullanmak isteyenler, 6nce Dahiliye Nezareti'ne basvurarak, mahalli
yoneticilerden islemlerde kolaylik saglanmasinin emredilmesini talep
etmistir. lase temini sorunu savas boyunca ¢oziilemedigi gibi mahalli
yoneticilerin tutumu da degismemistir.

Adapazari’nda Sanayi ve Birinci Diinya Savasi’nda Kereste Tedariki

Adapazari’'nda sanayi Uretimini destekleyecek buyiklikte bir
hammadde kaynagi olmamasindan dolayl sanayinin gelisimi kisith
olmustur. Adapazari’nda sanayi kiiciik tezgdhlarda ormancilik® ve tarim
sektori® cercevesinde kurulmustur.

61 BOA, DH. i. UM 89/1.

62 BOA, DH. i. UM. EK. 14/101.

63 BOA, DH. i. UM 93/1. Mart 1916’da kumandanhigin ot ve saman ihtiyacina cevap
vermemislerdir. DH.I.UM. EK. 32/103; Mayis 1917’de hayvanlari otlatmak igin gayir ve
mera tahsisi konusunda Dahiliye Nezareti'ne sikayette bulunulmustur.

64 Tiiccarzade ibrahim Hilmi, a.g.e., s. 109.

65 Meclis-i Mebusan Zabit Ceridesi, Devre: 1, igtima: 45, Cilt: 3, 5.154. Riza Pasa, Subat
1911’de Riza Pasa, Meclis-i Mebusanda yaptigi konusmasinda, Adapazari’nda zirai alet
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Adapazari ve gevresi orman varligi agisindan oldukga zengindir. Buna
bagh olarak kereste, Adapazar’'nin 6nemli ihra¢ Urlnlerindendir.
Kereste, Kazaya bagh Karasu, Sapanca, Akyazi, Sileymaniye, Hendek
ormanlarinda hazirlanmaktadir. Sektor ilkel yontemlerle
slirdiirilmesine ragmen 1913’te kereste ticaretinin hacmi 90.000-
100.000 lira seviyesindedir. Ihracati italya, Yunanistan, iskenderiye ve
Beyrut’a yapilmaktadir. 1911 Trablusgarp Savasi ve 1912-1913 Balkan
Savaslarinin kereste ihracatina olumsuz etkisi olmustur. italya ile ticaret
1913’te yeniden baslamis fakat Yunanistan ile ticaret kesilmistir.®® Birinci
Dliinya Savasi doneminde Adapazari ormanlari toplamda 91.610
hektardir. Ormanlarin yillik varidati 1.078.913 kurustur.’Ormancilik,
vasifliis¢i calistirma zorunlulugundan 6tiirlii Adapazari’nda isgi Ucreti en
ylksek sektordir. Birinci Dinya Savasi’yla beraber vasifli isci sikintisi
yasanmistir. Hikiimet, buna ¢6ziim olarak Adapazari’nda amele taburu
olusturmustur.®®

Adapazari Ahsap ve Demir Malzeme imalathanesi

Birinci Dinya Savasinda Adapazari ormanlarinin askeri levazimat
ihtiyacini  karsilamasi  fikri ortaya atlmistr.  Adapazari’ndaki
ittihatgilardan Nihat Bey®® 9 Mayis 1915’te Harbiye Naziri Enver Pasa’ya
ordu arabalar fabrikasi kurma basvurusunda bulunmustur. Nihat Bey,
basvurusunda fabrikanin 6nemini vurgulamak icin bazi amag¢ ve
faydalardan bahsetmistir. Buna gbére en 6nemli amag Ulkede iktisadi
gelismeyi desteklemek i¢in ordu ve halkin ihtiyacini karsilayacak her
turli arabayi Uretmek ve ticaretini yapmaktir. Boylece Avrupa’dan

ve edevatin kuglik pargalarini Ureten bir fabrikadan bahsetmektedir.  Fabrika,
Avrupa’dan ithal zirai aletlere nazaran daha ucuz ve kaliteli Gretim yapmaktadir. Bu tarz
isletmeleri korumak igin Gretimi yapilan pargalarin ithalinde gimrik muafiyeti olmamasi
gerekmektedir. Aksi durumda Avrupa sermayesi yerli girisimi batirmak igin ugrasacaktir.
Fabrika, Avrupa’dan ithal zirai aletlere nazaran daha ucuz ve kaliteli Gretim yapmaktadir.
Boylece yedek parcgaya erisim kolaylagsmaktadir.

66 Serif, a.g.e., s. 351.

67 “Ormanlarimizin Tezyid-i Varidatt Nasil Mimkiindir?”, Orman Mekteb-i Alisi
Mecmuasi, 1 Eylil 1917.

68 Haluk Selvi, “Il. Mesrutiyet D6nemi’nde Adapazari ve Cevresi (1908-1918)”, Sakarya ili
Tarihi |, Sakarya, 2005, s. 473.

69 Kaynaklarda Dr. Nazim’in yegeni ittihat ve Terakki Merkez-i UmGmiyesinin veznedari
olarak gecmektedir. Bkz. DH.I.UM.EK. 50/111.

SR,
V. Vargnuvis



Yunus Yildiz 844

ithalat kesildiginde ordu ve halki zor durumda kalmayacaktir. Fabrika,
halki sanayiye tesvik etmek, fabrikalari idare edecek kadrolari ve teknik
elemanlari yetistirme noktasinda da 6nemli bir arag olacaktir. Nihat Bey,
ayni basvuru dosyasinda konu hakkinda Harbiye Nezareti’nin onayini ve
belirli konularda yardim talep etmistir. Bu taleplerden birkaci; fabrika
icin mirf arazi tahsis edilmesi, fabrika binalari igin insaat malzemeleri
tedariki, amele taburlarindan calisacak isci tedarigi, Adapazari
ormanlarindan hammadde saglama imtiyazi, fabrikayi ¢alistirmak igin
elektrik Uretme imtiyazi ve rekabetten korunmak amaciyla fabrikanin
Harbiye Nezareti biinyesine alinmasi seklinde siralanabilir.”®

Haziran 1915’te Adapazari ve ¢evresi ormanlarin fabrikaya imtiyazi
konusu Meclis-i Viikeld’da karara baglanmistir. Karara gore fabrikaya 50
yil boyunca sabit fiyattan kereste temin edilecektir.”* Haziran 1916’da
fabrikanin  hammadde ihtiyacini  karsilamak igcin  Adapazari
ormanlarindan 400.000 m3 disbudak temini ihalesine c¢ikilmistir.”?
Meclis-i Viikela’nin Ekim 1916’daki baska bir kararinda, Bursa vilayetine
bagh inegdl ve Diizce kazasindaki Aksu ormanlarinin anonim sirket
haline getirilerek fabrikaya tahsis edilmistir.”

Fabrikanin insaati bir yil slirmis ve 10 Kasim 1916’da Harbiye Naziri
Enver Pasa ve mahiyetinin Adapazar’nda katildigi bir merasimle
aciimistir. Fabrikanin teknik 6zellikleri su sekildedir; 400 beygir giiclinde
tahrik makineleri bulunmaktadir. Anadolu’da ilk olma 6zelligini tasiyan
nehir suyunu igilebilir yapan makineye sahiptir. Fabrikada 400 isci
calismaktadir. Gelecekte her tiirli ev esyasi, ziraat makineleri, degirmen
aleti, tulumbalar ve yapimi basit makineleri Gretmesi planlanmaktadir.
Savas sartlarindan dolayi fabrikada is¢i olarak asker c¢alistirimaktadir.
Savastan sonra bu askerlerin, aileleriyle beraber yasayacaklari isci
konutlari yapilacaktir. 7* Fabrikanin elektrikle calisan makinelerde yillik
300-4500 aras! araba Uretim kapasitesi vardir. Fabrikanin, marangozluk

70 BOA, DH. i. UM 61/1.

71 BOA, MV. (Meclis-i Viikela Mazbatalari) 198/35.

72 [ktisadiyat Mecmuasi, 8 Haziran 1916.

73 BOA, MV. 203/89.

74 “Yeni Bir imalathane”, Tiirk Yurdu, 24 Tesrin-i Sani 1332.
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ve mobilyacilik faaliyetlerinin yaninda demircilik, tornacilik ve
tesviyecilik yapmasi da planlanmaktadir.”

Birinci Dinya Savasi donemi iktisat tarihi ile ilgili calismalari ile
taninan Zafer Toprak’a gore, savasin olaganUsti sartlart “milli sanayi”
hamlesinin ilk érneklerine ortam saglamistir. ittihatcilar bu sanayi
girisimlerini, kamuoyunda  sanayi  bilinci  olusturmak igin
degerlendirmistir. Bu sebepten, Enver Pasa, savasin en yogun gilinlerinde
bizzat Adapazar’na gidip acilis merasimine katilmistir.”® Enver Pasa,
fabrikanin agilma fikrinin ortaya ¢ikisindan beri sireci takip etmistir.
Fabrika kurulusunun her asamasinda destek vermis, fabrikada
kullanilacak makineleri Harbiye Nezareti adina Almanya’dan ithal
ettirmisti. Bu olayin propaganda gliciinden faydalanmak isteyen
ittihatcilar, Enver Pasa’nin Adapazar’na gelisini ve merasimi filme
kaydetmistir.”’

Fabrika, 15 Mart 1917’de Meclis-i Vikeld ruhsatiyla “Adapazari
Ahsab ve Demir Malzeme imalathanesi Anonim Sirket-i Osmaniyesi”
adiyla sirketlesmistir. Dersaadet merkezli ve 84.000 lira sermaye ile
kurulmustur.”® Mayis 1917’de Duy(n-1 Um{miyye, sirketin her biri 20
lira degerinde 4.200 hisse senedinin satisa ¢ciktigini duyurmustur.”

Fabrikanin savas dénemi faaliyetleri konusunda bilgi kisithdir. Mart
1915'te Hilal-i Ahmer’in Adapazari'nda kuracagi fabrika i¢in Adapazari
Ahsap ve Demir Malzeme Fabrikasindan 4000 tane tahta alinmistir.®
Fabrikanin Tanin gazetesinde yayinladigi bir reklama gore; salonlara,
yatak odalarina, yazihanelerde kullanilmak {zere, kayin, thlamur,
disbudak, mese agaclarindan her tiirlii esya tretmektedir.®

Askeri Uretimin 6nem kazandigl bu donemde boyle bir fabrikanin
kurulmasi, bu amagla yatirim yapilmasi savas ekonomisinin dogurdugu
bir firsattir. Fabrikanin kurulma amacinin ve gergeklestirilmek istenilen

75 Sabahattin Ozel, Milli Miicadele’de izmit, Adapazari ve Atatiirk, istanbul, 2005, s. 27-
28.

76 Toprak, Tiirkiye’de Milli iktisat ... s. 340.
7Thttps://filmmirasim.ktb.gov.tr/tr/film/adapazari-araba-fabrikasi- (20.10.2023)

78 BOA, MV. 247/5.

79 Dersaadet Ticaret Odasi Gazetesi, 19-26 Mayis 1333.

80 Sari, a.g.e., s. 80.

81 “Adapazari Fabrikasi Mamulat’”, Tanin, 29 Agustos 1918.
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projenin, Anadolu’nun hammadde bakimindan zengin bdlgelerinde
rahatlikla uygulanabilecegi gorilmektedir. Bu yoniyle 6rnek bir milli
kalkinma hamlesidir. Fakat fabrikanin askeri niteliginden ziyade Zafer
Toprak’in dedigi gibi propaganda yoni daha kuvvetlidir. Endistriyel
Uretimle birlikte gelisen savas teknolojisi Birinci Diinya Savasi’ni diger
savaslardan ayiran en belirgin Ozelliklerden biridir. Bu sebeple ahsap
araba fabrikasinin askeri agidan stratejik bir hamle olmadigi agiktir.
Bunun bilincinde olan Osmanli Hiikiimeti, fabrikayi propaganda
malzemesi olarak kullanmistir. Boylece savas ekonomisinin yarattig
ihtiyaglar dogrultusunda sanayi girisimlerinin yayginlagsmasini tesvik
etmistir.

Diger Sanayi Kuruluslari ve Kereste Tedarik Sorunu

Birinci Dlinya Savasl'yla beraber kerestenin askeri amaclarla
kullanimi 6nemini daha da artmistir. Kereste, bol miktarda bulunmasi,
basit tezgahlarda kolay islenmesi ve en &nemlisi istanbul’a dogrudan
nakledilebilmesinden 6tiri  ordunun nakliye ve levazim arag-
gereclerinin yapiminda temel kaynak olmustur.

Adapazari ormanlarindan kesilen agaglar ormanin icinde bulunan el
tezgahlarinda islenmektedir. Orman mamulleri Adapazari istasyonuna
kiralik 6kiiz ve beygir arabalariyla tasinmaktadir. Kesilen her tomrugun
orman icindeki araba yoluna nakliye masrafi 5 kurustur. Ormanin icinden
Adapazari istasyonuna kadarki nakliye ticreti 54 kurustur. Kesilen her bir
tomrugun ormandan Adapazari’'na nakli toplamda 59 kurusa mal
olmaktadir. Tomruklari istasyona tasiyan arabalara 3-10 arasi yikleme
yapilmaktadir. Orman mamullerinin hazirlanmasinda nitelikli isglcu
kullanilmaktadir. isciler el bickisiyla calismaktadir. Bir amale giinde
ortalama 5-6 agac keserken, iki amele birlikte 10-15 tomruk imal
etmektedir. Bir amele bir giinde ormandan araba yoluna 2-6 arasi
tomruk getirebilmektedir. Burada biriken tomruklar glinde bir sefer
Adapazari’na génderilmektedir.®

Adapazari kazasina bagh Hendek nahiyesinde savas oncesi
dénemden Imalat-1 Harbiye Midiriyetine bagh hizar fabrikalan

82 “zmit sancagina miilhak Adapazari Kazasi Dahilinde kain Siileymaniye ormani
hakkinda nezaret-i orman mifettis-i umumilerinden Slleyman Bey’in tatbik ve ita
eyledigi 9 Temmuz 331 tarihli rapor”, Ticaret ve Ziraat Nezdreti Mecmuasi, 13 Eyliil 1915.
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bulunmaktadir. Agustos 1916’da Harbiye Nezareti, imalat-1 Harbiye
Marangoz Fabrikalarinin ihtiyaci icin Hendek’te 5.000 arabalik kereste
tedarik etmis fakat araba tedarik edilemediginden sevkiyat aksamistir &
Aralik 1917’de Hendek hizar fabrikasinda hazirlanan 65.410 parga ve
1.495 m? kereste istanbul’a sevk edilmeyi beklemektedir.?*

Kereste, savas slresince farkliamaglarla kullaniimistir. Subat 1916’da
Ankara- Erzurum hatti icin lazim olan 300 mese diregi Adapazari
ormanlarindan temin edilmistir.8> Ekim 1917’de askeri ihtiyac icin Akyaz
ormanlarindan 5.000 m3 kereste hazirlanmistir.8 Kasim’da, Birinci
Kolordu igin gerekli olan figi imalinde kullanilacak tahta Adapazari
ormanlarindan tedarik edilmistir.2” Mart 1918’de Harbiye Nezareti, eger
iskeleti imalinde kullanilacak keresteleri Adapazari’ndan tedarik
etmistir.®®

Adapazari’'ndan kereste tedariki konusunda en blyik problemi
orduya nakliye arabalari yapan Harbiye Dairesi Sekizinci Nakliye Subesi
yasamistir. Mart 1916%, Ocak 1917%° ve Haziran 1918’de! sube
kerestelerini ormandan Adapazari istasyonuna tasitmak icin araba
tedarigi sikintisi cekmistir.

Birinci Dinya Savasi’’'nda kereste, ordunun levazimat ihtiyacini
karsilayabilecegi yegane malzemedir. Adapazari ormanlari, askeri
ihtiyaclarin karsilanmasi icin oldukca 6nemlidir. Kerestenin tek alicisi
Harbiye Nezareti ve nezaretle anlasmali muteahhitlerdir. Fakat
Adapazari kaymakamligl, araba tedarigi konusunda sik sik sorun
cikarmaktadir. Sorunlar bir siire sonra sirekli Dahiliye Nezareti’nin
devreye girmesiyle ¢oziilmeye calisiimistir. Dahiliye Nezareti bazen
dogrudan emir vererek araba kullanimi dizenlemistir. 1916’da ziraat

83 BOA, DH. i. UM 89/1.

8 Ersoy Zengin, “Il. Mesrutiyet Déneminde (1908-1918) imalat-1 Harbiye Fabrikalarinda
Silah ve Miithimmat Uretimi”, Munzur Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 9 (2017), s.
101.

85 BOA, MV. 200/29.

8 BOA, DH. I. UM. EK. 27/13.
87 BOA, DH. i. UM. EK. 23/54.
8 BOA, DH. i. UM 20/1.

89 BOA, DH. i. UM 93/3.

% BOA, DH. i. UM. EK. 27/13.
91 BOA, DH. i. UM. EK. 111/49.
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isleri aksadigindan Harbiye Nezareti miiteahhitlerinin nakliye arabasi ve
hayvani kullanmalarini yasaklamistir®  Mayis 1918’de yine ayni
sebepten o6tlrl nakliye arabalarinin Gcretlerinin pesin 6denmesini
emretmistir.%3

Adapazari’nin keresteye dayali sanayisinin yaninda farkli bir fabrika
kurma girisimi vardir. 1917'de Adapazar’nda bir seker fabrikasi
kurulmasi distnilmustir. Seker, savas boyunca istanbul’un iasesi icin
onemli ve cozllmesi gereken bir konudur. Suat Nuri, seker kithgini
¢ozmek igin, demiryolu hatti gevresine seker fabrikasi kurulmasini
tavsiye etmistir. Hammaddesi olan pancarin da demiryolu glizergahinda
ki verimli arazilere ekilmesiyle, pancarin tasima maliyeti disecektir.
Ustelik fabrikalarin ihtiyaci olan kémiir de kolayca tasinabilecektir. Bu
plana goére Adapazari, izmit ve Eskisehir gibi hem demiryolu
glizergahinda olan hem de arazisi verimli olan bolgelere 10-15 fabrika
acilabilecegi 6ngdrulmistir.®* Adapazar’nda seker fabrikasinin agiimasi
konusu vyerel ticcarinda dikkatini cekmistir. Tiiccar, Adapazari’'nin
nidfusunun kalabalik oldugunu ve seker tiketiminin fazla oldugundan
bahsederek seker fabrikasi fikrine destek vermistir.%

Osmanli Devleti’nin Birinci Dlinya Savasi'na biyik bir endistriyel
yoksunlukla girmesi ve savas devam ettik¢ce bunun eksikligini hissetmesi,
sanayilesmeye olan ilgiyi arttirmistir. Bu dogrultuda Adapazari sanayisi,
Savas ekonomisi yatirimlarinin etkisiyle dogrudan dogruya savas
ihtiyacini karsilamaya yonelik gelismistir. Savasin olumsuz gidisati bu
girisimlerin bir kismini sekteye ugratsa da buradaki 6nemli nokta
Adapazari’nin  sanayi bolgesi olma potansiyelidir. Bu durum
Adapazari’nin stratejik dnemini gdsteren bir baska unsurdur.

92 BOA, DH. i. UM 59/1.

93 BOA, DH. i. UM 20/1.

9 Ergiin Balli, “Birinci Diinya Savasi Yillarinda ittihat ve Terakki'nin Seker Politikasi”,
Uluslararasi Birinci Diinya Savasi'nin 100. Yili Sempozyumu Bildiriler Kitabi: Cilt 2, (2017),
s.133.

9 “Memalik-i Osmaniye’de Sanayi-i Sekeriye, seker pancari ziraati mi yoksa seker kamisi
ziraatt mi?”, Feldhat, 1 Temmuz 1917.
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Arifiye-Adapazari Demiryolu Hath

Haydarpasa-izmit demiryolu hattiinin Anadolu’ya uzatilmasi karari
1889’da alinmistir.”® Temmuz 1890’da Arifiye- Adapazari sube hatt
aciimistir. Demiryolu agina baglanan Adapazari bdylece ulusal pazara
acilma imkani bulmustur. Bu vesileyle dogrudan istanbul’a ulasabilen
Adapazari ekonomisi hem katma degerini olusturacak hem de
hinterlandini genisleterek demiryolundan uzak bélgeleri istanbul’a
baglayan nokta durumuna gelecektir.

Arifiye-Adapazari hath agildiktan sonra Adapazari’ni bir demiryolu
kavsagl durumuna getirmesi diistiniilen bir dizi proje glindeme gelmistir.
Bu projeler mali sebeplerle gerceklestirilememistir. Fakat Adapazari’nin
stratejik 6nemini gostermesi acisindan 6nemlidir. 1872’de Alman
muhendis Wilhelm von Pressel, padisahin istegi (izerine bir demiryolu
projesi hazirlamistir. 2300 km uzunlugundaki hattin, Haydarpasa’dan
baslayarak Adapazari, Eskisehir, Ankara, Kayseri, Malatya, Diyarbakir,
Musul, Bagdat, Basra Uzerinden Basra Korfezine ulasmasi
disinilmustir. Bu hat (zerinde iki sube hattinin yapilmasi da
planlanmistir. ~ Bunlar 150 kilometrelik Adapazari- Bolu ve 120
kilometrelik Adapazari- Karadeniz Ereglisi hathdir.%’

Agustos 1910’da Adapazari-incirli hattinin insa edilmesi giindeme
gelmistir. Hattin, Adapazari ve Karadeniz sahili arasindaki ormanlarin
islenmesine katkisinin olacagi ve bunun izmit sancagini ekonomik olarak
kalkindiracagi dngérilmistir.® Ayni yil icinde giindeme gelen farkli bir
proje ise Adapazari-Sivas hattidir. Hathin Adapazari’ndan baslayip Diizce,
Bolu, Kastamonu, Boyabat ve oradan da Havza’ya kadar ulasmasi
planlanmistir.”®

% Murat Ozyiiksel, Osmanli imparatorlugu’nda Niifuz Miicadelesi: Anadolu ve Baddat
Demiryollari, istanbul, 2008, s. 63.

97 Murat Ozyiiksel, a.g.e., s. 15-16.

9 15 Agustos 1910’da Mihran gazetesinde “Karadeniz Sahilinde Simendifer” bashkli
haberde, Adapazari- incirli arasinda yapilacak demiryolu hattiyla mevcut demiryolu
hattinin Karadeniz sahiline baglanmasindan bahsedilmistir. Adapazari’nin Karadeniz
sahiline yapilmasi planlanan bu hattin talebini Anadolu Simendifer Kumpanyasi
yapmistir.

9 “Adapazari- Sivas Simendifer Hatti”, Muhacir, 24 Eylal 1910.
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Eregli komirleri Osmanli ordusunun onemli bir enerji temin
kaynagidir. Kdmiriin denizyoluyla istanbul’a tasiniyor olusu olasi bir
Osmanli-Rus savasinda Eregli’nin tehdide agik olusu sebebiyle tehlike arz
etmektedir. Osmanli Devleti, kdmiiriin istanbul’a giivenli nakliyat icin
yeni gizergahlar planlamaktadir.’® Birinci Diinya Savasi éncesinde
Bolu’da kdmir madenleri kesfedilmis ve hali hazirda Karadeniz
Ereglisi'ndeki komiir madenlerinin varhgiyla birlikte, hiikiimet
Adapazari-Bolu hattini insa etmeye karar vermistir. Anadolu Simendifer
Kumpanyasiyla mukavele imzalanmistir. Hilkiimet, Arifiye- Adapazari
hattini bu yeni hatla birlestirip, bu hatti Haydarpasa- Pendik hattina cifte
hat olarak insa etmeye karar vermis ve bir kanun teklifi hazirlamistir.
Kanun teklifi Meclis-i Mebusan’da 44’e karsi 81 oyla reddedilmistir.1%!

Birinci Diinya Savasi’nda Adapazari’nda Demiryolu Projeleri

Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na fiilen katilmasinin
akabinde Rusya, Karadeniz kiyisinda bulunan Eregli kémir madenlerini
ablukaya almis ve komir nakliyabh yapan gemileri batirmaya
baslamistir.’® Enver Pasa, kémiir sevkiyatinin giivenligi icin Temmuz
1915’te Eregli kémiriinii Adapazari {izerinden demiryoluyla istanbul’a
nakletmek icin menzil hatt kurulmasini emretmistir.2%® Nisan 1917’de
Harbiye Naziri Enver Pasa, Anadolu Simendifer Kumpanyasi Adapazari-
Bolu hattini insa ve isletme imtiyazindan feragat etmesi halinde ordunun
hatt insa edilebilecegini belirtmistir.2® Nafia Nezareti konuyu incelemis
ve kumpanyanin imtiyazdan feragat etmedigini, savas kosullari
nedeniyle hattin insasinin savastan sonraya ertelendigi belirtmistir. Nafia
Nezareti, hattin insasi konusunda Meclis-i Viikeld’ya iki secenek
sunmustur. ilki, hali hazirda imtiyaz sahibi kumpanyayla devam etmek,
ikincisi Enver Pasa’nin teklifinde oldugu gibi hatti ordunun insa etmesi

100 Cengiz Keskin, I. Mesrutiyet Déneminde Adapazari ve Cevresi (1876-1908), istanbul,
2022, s.314.

101 Meclis-i Mebusan Zabit Ceridesi, Devre: 1, ictima: 114, Cilt: 7, 5.520-522, 574;

102 Mustafa Sari, Cengiz Keskin, “izmit-Adapazari-Eregli Demiryolu Projesi Meselesi
(1878-1918)”, Uluslararasi Milli Miicadelede Servetiye Cephesi ve Kocaeli Tarihi- Kiilttirii
Sempozyumu, 2020, s. 318.

103 BOA, DH. SFR. 54/241. Menzilin Eregli’den Akgasehir’e denizden ve oradan da Diizce-
Hendek yoluyla arabalarla Adapazari’na oradan da demiryoluyla istanbul’a nakledilmesi
planlanmstir.

104 BOA, BEO 4464/334795.
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ve savastan sonra kumpanyaya devretmesidir. Meclis-i Viikela, kesin
karar vermeden once Anadolu Simendifer Kumpanyasi ile mizakere
edilmesini istemistir. Kumpanya mudird, hattin hemen insa edilmeye
baslanmasi halinde 1917 sonunda Diizce’ye varilabilecegini belirtmistir.
Fakat savas dolayisiyla calistiracak is¢i bulamadigini bu yizden amele
taburlarindan 10.000 isci verilmesini talep etmistir. Amele sikintisi
¢Ozuldikten sonra hattin insa maliyeti konusunun c¢ozilebilecegini
belirtmistir. Nafia Nezareti, amele konusunu arastirmis fakat bir ¢6ziime
kavusturamamistir. Sorunun devam ettigi sirada Osmanli Devleti'nin
savastaki mattefiki  Avusturya-Macaristan, Adapazari-Zonguldak
arasinda bir hattin insasini teklif etmistir. Bu hatla Eregli havzasindaki
zengin kémiir madenlerinin istanbul’a nakledilmesi 6ngérilmistiir.
Osmanli Devleti, teklifin karsihginda boélgedeki komir madenleri igin
olasi bir imtiyaz talebini reddedecegini ve hattin savastan sonra Osmanl
Devleti'ne birakilmasini sart kosmustur.’® Ekim 1917’de Enver Pasa,
Sadaret’e gonderdigi bir yazida kumpanyanin zorluk ¢ikarmalarindan ve
hattin geleceginin belirsizliginden dolayi imtiyazin feshedilmesini talep
etmigtir.1%

Adapazari ve Bolu arasinda planlanan demiryolu projelerinin temel
amacli, Bat Karadeniz boélgesini, Anadolu-Bagdat hattindan bagimsiz
istanbul’a baglayacak ana bir giizergdh olusturmaktr. Bu amag
dogrultusunda ilk 6Gnemli asama hatti Bolu’ya uzatabilmektir. Projelerde
bahsi gecen Dizce, Karadeniz Ereglisi ve Zonguldak kazalari Bolu
Mustakil Sancagina baghdir.’” Demiryolu Bolu’ya ulastiktan sonraki
asamada ise hat Karadeniz’in i¢ kesimlerine dogru devam edecektir.
Fakat Osmanl Devleti’nin savas 6ncesi mali durumu ve devaminda
Birinci Dinya Savasi’nin cikisi bu projelerin stratejik 6nemlerinin
farkinda olunmasina ragmen ertelenmesine sebep olmustur.

Birinci Diinya Savasi’'nda Arifiye-Adapazari Demiryolu Hath

105 BOA, BEO (Babiali Evrak Odasi) 4463/334696.

106 Mustafa Sari, Cengiz Keskin, “izmit-Adapazari-Eregli Demiryolu Projesi Meselesi
(1878-1918)", Uluslararasi Milli Miicadelede Servetiye Cephesi ve Kocaeli Tarihi- Kiiltirdi
Sempozyumu, 2020, s.319,320.

107 Mistakil Bolu Sancadi Salnamesi: 1334, Bolu, s. 333-334.
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Birinci Dlinya Savasi oncesinde, Arifiye- Adapazari hath, 1910’da
6.416, 1911’de 6.823 Osmanli Altini hasilat yapmistir.1%® Bu dénemde
izmit Mebusu Anastas Efendi, simendifer kumpanyasinin, Haydarpasa-
Adapazari glizergahinda haddinden fazla nakliye (creti aldigindan
sikdyet etmektedir.’? Gazeteci Ahmet Serif, 1913'te, istasyonda daima
yolcu bulundugunu ve ticari faaliyetlerin yogun oldugunu
belirtmektedir.??° Bu bilgileri destekler nitelikteki en énemli veri 1913-
1916 arasi aylik bazda hasilat tablosudur.

Tablo 1: Arifiye- Adapazari hattinin 1913-1916 arasi aylik hasilat,
Osmanli Altini (OA)**1

Aylar 1913 1914 1915 1916
Ocak 670 371 74
Subat 629 354 33
Mart 760 428 40
Nisan 571 725 433 37
Mayis 578 741 353 34
Haziran 608 547 480 303
Temmuz 745 801 511

Agustos 772 143 527

Eylal 971 258 477

Ekim 849 501 418

108 Senelik ihtisayat-1 Maliye, istanbul, 1330, s. 208. 1910’da 112.284 yolcu tasinip 3.021
Osmanli altini ve esya nakliyatindan da 3.395 OA olmak lzere toplamda 6.416 OA gelir
elde etmistir. 1911’de yolcu sayisi 123.287 olup 3.515 OA gelir ve esya nakliyesinden de
3.308 OA olmak iizere toplamda 6.823 OA hasilat yapmistir.

109 Meclis-i Mebusan Zabit Ceridesi, Devre: 1, igtima: 69, Cilt: 4, 5.487. Kumpanya, 1
Vagon bugdayi, Konya- Haydarpasa arasi 750 kilometrelik mesafede 2.000 kurusa
taginmaktadir. Fakat 626 kilometrelik Konya- Adapazari arasi sevkiyat igin 2.350 kurus
almaktadir. Normal tarifede 1.670 kurus alinmasi gerekirken 680 kurus fazladan
alinmaktadir. Kumpanyanin diger bir usulsiizligi tiiccarin, vagonlari kendi hamallariyla
yuklemelerini engelleyip, ylksek Ucretlerle kumpanyanin hamallarini kullanmaya
mecbur birakmasidir.

110 serif, a.g.e., s. 350.

11 jhsaiyat-i Maliye Mecmuasi, Nisan, Mayis, Haziran, Temmuz, Agustos, Eyliil,
Tesrinievvel, Tesrinisani, Kanunuevvel, Kanunusani, Subat 1330; Mart, Nisan, Haziran,
Temmuz, Agustos, Eyliil, Tesrinievvel, Tesrinisani, Kanunuevvel, Kanunusani, Subat 1331;
Mart, Nisan, Haziran-Agustos 1332.
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Kasim 827 369 309
Aralik 1251 1170 1593
Toplam 8885 7318 6260 532

Birinci Dlnya Savasi oncesindeki tutarlarinin da eklenmesiyle, Hat;
1910’da 6.416, 1911’de 6.823, 1913'te 8.885, 1914’te 7.318, 1915’te
6.260 ve 1916'nin ilk 8 ayinda 532 Osmanh Altini hasilat yapmistir.
1910’dan savasin basladigi Temmuz 1914’e kadar hasilat yikselme
egilimindedir. 1911 Trablusgarp ve 1912-1913 Balkan Savaslari,
Adapazari’nin dogrudan kereste ihra¢ ettigi Ulkelerle yasanmasina
ragmen bu durum yillik hasilatta hissedilmemistir. Fakat Birinci Diinya
Savasi'yla beraber aylik hasilat sert bir diisis yasamis ve Kanunuevvel
(Aralik) aylarini hari¢ tutuldugunda savas Oncesi aylik hasilata
ulasamamistir. 1916’da ise aylik hasilat en dislik seviyesini gormiustdr.
Bu sert disuslin temel sebebi, demiryollarinin kullaniminda ordu
ihtiyacina dncelik verildigi icin tiiccarin vagon sikintisi gekmesidir. iase ve
kereste tedarigi konularinda da gorildigi lizere 1916’da demiryolu
sevkiyatlarinda genel bir disis yasanmistir. Diger bir tablo ise
Adapazari’nda toplanan zahirenin istanbul’a nakliyesini géstermektedir.

Tablo 2: Arifiye-Adapazari hattindan istanbul’a Zahire Nakliyati**2

yil Miktar/kilo | Yil Miktar/kilo

1900 | 11.420.980 | 1908 | 5.438.546

1901 | 12.101.531 | 1909 | 10.751.319

1902 | 9.197.553 1910 | 5.301.166

1903 | 8.029.169 1911 | 9.949.742

1904 | 13.166.530 | 1912 | 8.688.289

1905 | 8.492.285 1913 | 14.101.323

1906 | 11.751.323 | 1914 | 11.569.487

1907 | 11.516.700 | 1915 | 3.840.102

112 Tiirkiye Istihsalat 1: Bugday, istanbul, 1927, s.68.
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Tablodaki veriler, Adapazari kazasinda Uretilen zahirenin yani sira
cevre bolgelerden hasat edilen ve Adapazari’'nda toplanan (riiniin
nakledilmesiyle ortaya ¢ikan rakamlardir. Savas zamaninda cephe gerisi
ticaret yollari, ordunun tedariki ve sivil nifusun temel ihtiyaglarina
erisimini saglamaktadir. Rakamlar Adapazar’’nin ticari transit nokta
olusunun boyutunu gostermektedir. Birinci Diinya Savasi'yla beraber
zahire nakliyatinda ciddi bir disiis yasanmistir. Hattan istanbul’un
ekmeklik un ve bugday ihtiyaciigin 1914’te 11.569 ton bugday, 2.357 ton
un ve 1915’te 3.840 ton bugday, 1.841 ton un istanbul’a tasinmistir.**3
Ertesi sene Adapazari’'nda zahire kithg yasanmis ve Konya vilayetinden
zahire sevk edilmistir.

Genis Osmanli cografyasi ve buna bagl olarak uzak cephelere ulasimi
saglayan tek secenegin demiryolu olmasi, savasla birlikte hattin devlet
kontroliine gecmesine sebep olmustur. Bu sebeple demiryolu kullanim
onceligi askeri amaclara ayrilmistir. Vagon temini sikintisi Adapazari
ticaret hayatini 6nemli dlgiide etkilemistir.** Bu ortamda tiiccar vagon
bulmakta zorlanmis ve nifuzlar sayesinde vagon tahsisiyle ugrasan
kimseler ortaya cikmistin!®® Vagonlarin askeri amacla kullaniimasi
Adapazar’ndan istanbul’a nakliyah da dogrudan etkilemistir. 1916
demiryolu hasilati, ardili alti yilin en disiik hasilatdir. iase ve kereste
nakliyatlari incelendiginde en yogun nakliye déneminin 1915 oldugu
gorinmektedir. Takip eden vyillarda nakliyatlarda gozle goruliir dists
yasanmistr.

Adapazarr’ni istanbul’a baglayan demiryolu hattinin stratejik énemi
Birinci Diinya Savasi siiresince daha iyi anlasilmistir. Hat, istanbul ve
ordunun ihtiyacl olan esya ve iasenin tasinmasinda tek vasitadir. Bu
durum Osmanl Devleti’nin demiryollarina ylkledigi askeri dnemi hakh
cikarmistr.

Sonug

Osmanli Devleti'nin Birinci Dinya Savasi’ndaki savas ekonomisi
yonetimi Adapazari ekonomisinde blyik dondstimler yasatmistir.

113 Toprak, ittihad- Terakki ve Cihan Harbi, s.149; Toprak’in verdigi 1914 ve 1915 bugday
miktari, 2 numarali grafikteki 1914 ve 1915 rakamlariyla birebir 6rtiismektedir.

114 Selvi, a.g.m., s.474.

115 Toprak, a.g.e. s.201.
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Adapazari’'ndaki en temel déniisiim, Adapazari islam Ticaret Bankasinin
onciligiinde Misliman halkin sermayesinin kurumsallagsmasidir. Milli
iktisat dislincesinin Adapazari’nda karsilik bulmasi, bankanin savastan
blylyerek ¢ikmasini saglamistir. Boylesine bir donilsiim, savas oncesi
Osmanli Devleti'nde gergeklesmesi gii¢ bir ihtimaldir. Clinkii yabanci
sermaye boyundurugundaki Osmanh ekonomisinde Maduslimanlar
kendilerine yeterince yer bulamamaktadir. Adapazari Mislimanlarinin
ekonomiye katilma konusundaki bu ilk deneyimleri, gelecek yillarda
etkisini tamamen gosterecektir.

Adapazari kazasi Birinci Diinya Savasi oncesinde demiryolunun
etkisiyle istanbul’'un 6énemli bir ihracatcisi konumundadir. Savas dncesi
dénemdeki 6nemli ihra¢ kalemlerinden olan patates, misir ve kereste
savas doneminde de Onemini korumustur. Boylece Adapazari basta
ordunun ve baskentin ihtiyaci olmak Gzere farkli bolge ve gruplarin iase
ihtiyaclarini karsilamistir. Savasta ihtiyaci duyulan kaynaklarin giivenle
Uretilmesi ve sevk edilmesi gerekmektedir. Bu sebeple savas
yatinmlarinin  isgal riski olmayan glvenli bolgelere yapilmasi
gerekmektedir. Savasin gidisat Adapazari’nin stratejik dGnemini arttirmis
ve kaynaklarin temini konusunda gilivenli bir bolge haline getirmistir. Bu
sebeple Osmanh Hikimeti, demiryolu agini genisleterek Adapazari’ni
istanbul’a acilan ihra¢ kapisi konumuna getirmeye karar vermistir. Bu
sayede Adapazari’nin ticari hinterlandi daha da genisleyip ve stratejik
onemi artacakdtir.

Adapazari’nin savas oncesi donemde 6nemli bir ihrag malzemesi olan
kereste, savas doneminde askeri 6nem kazanmis ve Adapazari
sanayisinin kurulmasina ©6n ayak olmustur. Savasin en yogun
zamanlarinda bu amag¢ dogrultusunda Adapazari’'nda bir fabrika
kurulmustur. Amaci ve hedefleri, Anadolu’da bir sanayi hamlesine 6rnek
teskil edecek kadar oOnemlidir. Kazada seker fabrikasi kurulmasi
distnulmustdr. Bu durum bolgenin farkli sanayi kollarinin kurulabilecek
altyapisi oldugunu gostermektedir.

Adapazari’'nda Misliiman sermaye hakimiyetinin kurumsallasmasi
slirecini sanayi ve ulasim projeleriyle desteklenmistir. Bu projeler uzun
sire Adapazar’ni kalkindirma planlarinin temelini olusturmustur.
Adapazari savasin yikici kosullarina ragmen ekonomik dénisimini
basariyla gerceklestirmisti. Adapazari, Milli iktisat disiincesinin

SR,
V. Vargnuvis



Yunus Yildiz 856

meyvelerinin ilk toplandigi bdlgelerden biri olmustur. Nifus
yogunluguna ragmen daginik sermaye sahip olan Misliman halk, savas
ekonomisinin bir sonucu olarak ekonomiye katilip s6z sahibi olmustur.
Bu durum Anadolu’da gerceklesmesi beklenen yerel 6lcekli donlisim ve
kalkinmanin ilk 6rneklerinden birdir. Boylece Adapazari ekonomisi, savas
sartlarina ragmen kalkinma potansiyeline sahip oldugunu géstermistir.
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Extended Abstract

The First World War was the largest all-out war ever seen in world history.
The Ottoman Empire entered the war together with Germany, Austria-Hungary
and Bulgaria. Due to its large surface area, the Ottoman Empire had to wage
the war on more than one front. This situation creates the necessity of a strong
military infrastructure to manage the war. The Ottoman Empire did not have a
healthy economy and industry due to the financial problems it experienced
throughout the 19th century. Before the First World War, it lost the 1911 Italian
war and the 1912-1913 Balkan Wars and was seen to have military problems.
Thus, it lacks the economic and industrial infrastructure to support its military
power in war.

The Ottoman Empire's classical war financing methods were completely
inadequate in the First World War. Moreover, its economic structure is largely
dominated by foreign capital. The Ottoman Empire, which had no experience
of managing the economy alone, had to deal directly with the devastating
economic effects of the First World War. The Ottoman Empire, which initiated
the nationalization movement of the economy before the World War, did not
attribute only military and political meanings to the war. The Ottoman Empire
described the war as an economic war. Thus, he gained control over the
economy. In this way, he tried to mobilize the Anatolian geography, which was
far from the front line and constituted the heart of the state. The movement to
save the economy from foreign influence has found widespread public
response. The people have taken action against the capital inequality they have
experienced against foreigners for many years. Almost all of the Anatolian
economy is based on the agricultural sector based on primitive techniques. The
first purpose of agricultural production is to feed the region where production
takes place. Due to the inadequacy of the railway network, the understanding
of the national market has not developed much. Only regions with a railway
network have access to foreign markets. The economy of the Ottoman Empire
was established around its capital, Istanbul. The country's longest and most
comprehensive railway line connects the inner regions to Istanbul. Therefore,
Istanbul has created its own commercial hinterland. This hinterland consists of
regions that are easy to reach Istanbul exporting their goods to Istanbul.

Adapazari has a direct railway connection to Istanbul. In this way, it is within
the commercial hinterland of Istanbul. Adapazari has received intense foreign
immigration since the mid-19th century. The need to feed the increasing
population due to migration has encouraged production. In this way, the
production amount has constantly increased and started to create added value.
Adapazari's economy is largely based on the agricultural sector. In addition,
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lumbering is also an important business line due to the rich forest presence.
Armenian and Greek capital dominates the economy. Muslim people are
engaged in agriculture. Capital inequality in Adapazari started to change with
the national economy move in the country.

A few months before the start of World War |, a local bank was established
to provide banking services to Muslims and integrate them into commercial life.
The bank initially had modest capital. Because the Muslim people he served did
not have any significant savings. The Armenian relocation in 1915 created a gap
in Adapazari's economy. During this period, the bank gave loans to the Muslim
people and helped them take part in the economy. Thus, the transformation of
capital took place. The bank reached the capital target it set at its establishment
in two years. In 1917, it experienced a tremendous capital increase and
increased its transaction volume. The bank showed a similar performance the
following year and emerged from the First World War growing.

If we examine Adapazari's agricultural production during the war, we see
that it maintained its pre-war performance. The war increased the need for
agricultural products. For this reason, people who were not drafted into the
army began to work in the fields. Production promotion initiatives have
noticeably increased employee wages. Adapazari was the most important
potato and corn supplier of the army and the capital throughout the war. It has
also occasionally helped military families, needy people, refugees and
surrounding areas at risk of famine. Adapazari is the gateway of the Western
Black Sea region to Istanbul, due to the railway. For this reason, the grain
produced in this region is transported to Istanbul via Adapazari. When all the
information is compiled; It is seen that Adapazar's agricultural production
capacity meets the requirements of the war.

After the agriculture sector, another important business line in the
Adapazari economy is lumbering. The rich forest presence has made the region
important in terms of timber supply for centuries. Timber is an important
export item of Adapazari. Before the First World War, timber was exported to
Italy, Greece, Alexandria and Beirut. Timber is an important material in the
Ottoman Army. The army's equipment and transportation vehicles are still
made of timber. For this reason, Adapazari timbers had strategic importance in
the war due to their abundance and the fact that they could be shipped directly
to Istanbul.

Due to the lack of mineral resources in the region, there are industrial
establishments based on timber. Before the war, there was a small timber
processing factory belonging to the army in Adapazari. In 1915, a Muslim
entrepreneur applied to the Ministry of War to establish a factory that would
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produce transport vehicles for the army. The factory will free the army's
supplies and transport vehicles from imported goods. It also aims to encourage
the public to industry and create employment. Thus, development at the local
level will be achieved. The government welcomed this application and invested
in this factory despite the conditions of the war economy.

Industrial production is one of the most distinctive features that distinguish
the First World War from other wars. From this perspective, it is controversial
how strategic a simple wooden car factory is. Aware of this, the Ottoman
Government used the opening of this factory as propaganda material. Thus, he
turned the war economy into an opportunity and encouraged the expansion of
industry. Towards the end of the war, the establishment of a sugar factory came
to the fore. However, the negative course of the war left these attempts
inconclusive. The important point here is Adapazari's potential to become an
industrial zone. This is another element that shows the strategic importance of
Adapazari.

The Ottoman Empire has always attached military importance to railways.
For this reason, he developed railway projects against possible war scenarios,
but could not realize them due to financial problems. The strategic importance
of the railway line connecting Adapazari to Istanbul was better understood
during the war. The line played an important role in transporting the goods
needed by Istanbul and the army. In the first two years of the war, the railway
achieved revenues close to the pre-war period. But it experienced a sharp
decline in 1916. The government's seizure of railway lines has an effect on this.
The Ottoman Government planned a series of railway lines that would increase
the strategic importance of Adapazari. He planned to transfer the coal mine,
timber and agricultural production of the region directly to Istanbul with lines
that would directly connect Adapazari to the Western Black Sea region.
However, due to the negative course of the war and financial inadequacies,
these lines could not be built.

As a result, Adapazari experienced major transformations during the First
World War under the influence of the Ottoman Empire's war economy
management. Potatoes, corn and timber, which were important export items
in the pre-war period, maintained their strategic importance during the war.
Thus, Adapazari met the needs of different regions and groups, especially the
needs of the army and the capital. On the other hand, the feature of the
surrounding regions as export points to Istanbul has become more important.
For this reason, the Ottoman Government decided to increase the strategic
importance of Adapazari by expanding the railway network. If these projects
were realized, Adapazari's commercial hinterland would expand even more and
gain importance. However, these possibilities did not come true because the
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Ottoman Empire lost the First World War. If we leave the possibilities aside and
focus on the transformation that took place, Adapazari was one of the regions
where the fruits of the National Economy thought were first gathered. The
Muslim people, who did not have a significant capital despite the dense Muslim
population, became capital owners as a result of the war economy. These first
experiences of participating in the economy will have their full impact in the
coming years. In the last years of the war, Muslim merchants increased their
effectiveness in the Adapazari economy under the leadership of the local bank
they founded. Such a transformation is a difficult possibility to realize in the
pre-war Ottoman Empire. Because Muslims cannot find a place for themselves
in the economy under the yoke of foreign capital. In this context, war economy
conditions transformed Adapazari, a provincial unit, economically and made it
one of the first examples of the transformation that will be seen in the coming
years.
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