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ENDUSTRIYEL GIRGIR BALIKCI GEMILERINDE i$
SAGLIGI VE GUVENLIGI

Esin Yalein KAPLAMA!
oz

Endiistriyel balik¢i gemilerinin giiverte tistiinde/kopriitistiinde kullanilan
mekanik ve elektronik ekipmanlarinin arizalari, olumsuz deniz ve hava kosullari,
yetersiz giivenlik onlemleri, egitim eksikligi, yorgunluk, uykusuzluk gibi insan
kaynakli hatalar ozellikle acik denizde yapilan balik¢ilik faaliyetleri sirasinda
kazalar ve hatta oliimlere sebep olabilmektedir. Calismanin amact proaktif bir
yaklagimla ulusal ve uluslararasi sularda avcilik faaliyetlerinde bulunan
endiistriyel Tiirk balik¢i gemilerinde olasi kazalarin éniine ge¢mek ve giivenligi
temin etmek amacwyla tehlikeler/riskler konusunda gozleme dayali tespitte
bulunmak ve giivenlik kiiltiiriiniin yayginlasmasina katki saglamaktir.

Calismada Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’'min  “Balik¢
Gemilerinde Is Saghgi ve Giivenligi Kontrol Listesi” karasularimizda ve
uluslararasi sularda avcilik faaliyetlerini siirdiiren Tiirk orkinos filosuna ait 12
adet endiistriyel girgir balik¢i gemisine uyarlanarak kullanilmistir. Elde edilen
veri setleri Elmeri gozlem yontemi ile analiz edilmis ve ortalama Elmeri giivenlik
endeks degeri %80 olarak hesaplanmistir. En yiiksek giivenlik endeksli kategori
bashigi %93 ile makine dairesi, en diisiik giivenlik endeksli kategori bashigi ise
%067 degeri ile personel saghgidir. Diger kategorilere gore ortalama giivenlik
endeks degerleri soyledir; gemiye inis ve binigler igcin %75, giivertedeki genel
calismalar igin %70, gwgwr agimi atma ve sarma operasyonu igin %90, ag
makarast ile yapilan faaliyetler i¢in %71, ving ve halat ile yapilan faaliyetler i¢in
%86, hasarli donanumn tamiri igin %80, kaptan késkiindeki faaliyetler icin %80,
gemi  mutfagi/lavabo kullamimi i¢in %80, yatakhane icin %85, geminin
iskeleye/gemiye baglanmasi icin %75, gemi giivenligi icin %86, elektrik igin %75,
¢Op kutulart icin %75 ve képriiiistii elektronik cihazlari i¢in %86 olarak
bulunmugstur. Analiz sonuglari mevcut giivenlik endeks degerlerini vermis, risk
olusturan unsurlar iizerinde ¢alisarak risk degerlendirmesi yapilmasina yardimci
olmustur.
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Anahtar Kelimeler: Tiirk orkinos girgir filosu, is saglhigi ve giivenligi, Elmeri
yontemi, risk faktorii, giivenlik endeksi

OCCUPATIONAL HEALTH AND SAFETY IN INDUSTRIAL
PURSE SEINE FISHING VESSELS

ABSTRACT

Equipment malfunctions in the mechanical and electronic equipment used
on the deck or bridge of industrial fishing vessels, adverse sea and weather
conditions, insufficient safety measures, lack of training, fatigue, and sleep
deprivation can especially lead to accidents and even fatalities during fishing
activities in open seas. The purpose of this study is to proactively prevent potential
accidents in industrial Turkish fishing vessels engaged in fishing activities in
national and international waters and ensure safety. This is achieved through
observation-based assessment of hazards and risks, contributing to the promotion
of a safety culture.

The study utilized the "Occupational Health and Safety Checklist for
Fishing Vessels" of the Ministry of Labor and Social Security, adapted for use on
12 industrial purse seine fishing vessels belonging to the Turkish tuna fleet, which
conducts fishing activities in territorial waters and international waters. The data
sets obtained were analysed using the Elmeri observation method, and the average
Elmeri safety index value was calculated as 80%. The category with the highest
safety index is the engine room with 93%, while the category with the lowest safety
index is personnel health with a value of 67%. The average safety index values for
other categories are as follows: 75% for boarding and disembarking, 70% for
general activities on the deck, 90% for deploying and retrieving purse seine nets,
71% for activities involving winches and ropes, 86% for repairing damaged
equipment, 80% for activities in the captain's cabin, 80% for galley/lavatory
usage, 85% for the sleeping quarters, 75% for mooring to the dock/vessel, 86%
for vessel security, 75% for electrical systems, 75% for waste containers, and 86%
for bridge-top electronic devices. The analysis results have provided current safety
index values and have assisted in conducting risk assessments by addressing
factors that pose risks.

Keywords: Turkish tuna purse seine fleet, occupational health and safety, Elmeri
method, risk factor, safety index
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1. GIRIS

Balikgilik, insanlik tarihinde oldukg¢a uzun bir gegmise sahip olan
temel mesleklerden biridir. Bu meslek, insanoglunun temel beslenme
kaynaklarindan biri olarak uzun bir tarih boyunca evrilmis ve giiniimiizde
de Onemini siirdiirmektedir. Tehlikeli meslekler smifinda yer alan
balik¢ilik faaliyetleri esnasinda gemi personeli, tiim unsurlariyla birlikte
balik¢gt gemisi ve balik aglar1 ciddi tehlike ve risk barindirmaktadir.
Balikgilik sektoriinde en kiiciik bir hata ya da ihmal yaralanmalara ve hatta
Oliimlere sebep olabilmektedir. Bu nedenle balikgilik faaliyetleri esnasinda
muhtemel is kazalarinin sebeplerinin arastirilmasi biiyilk 6nem arz
etmektedir (Aytepe vd., 2021:1-13).

Tirkler tarith boyunca sahip oldugu denizel kaynaklardan
olabildigince yararlanma g¢abasinda olmustur. Ancak son yillarda canl
deniz kaynaklarinin yetersizligi ve rekabetin fazla olmasi sebebiyle
endiistriyel balik¢1 gemilerimiz cografyamiz sinirlarini asarak uluslararasi
acik denizde ve balik¢ilik anlagmalarimizin oldugu Diinya’nin farkl: iilke
karasularinda avcilik faaliyetlerini siirdiirmektedir. Uluslararasi seyir ve
avcilik faaliyetlerine uygun sekilde insa edilen ya da yenilenen
gemilerimiz ile ¢ikilan bu uzun siireli seferlerde 6zellikle personel egitimi
on plana ¢ikmaktadir. Zaman zaman basinda da yer alan gemi giivenliginin
saglanamamasi durumunda yaralanma, 6liim, geminin alabora olmas1 ve
batmasi gibi olas1 durumlar gerceklesmektedir.

Sunulan ¢alismanin ¢ikis noktasi olan en 6énemli 6rnek; 26.11.2019
tarihinde Moritanya’da avcilik faaliyeti esnasinda Ilhan Yilmaz 5 isimli
Tiirk endiistriyel girgir balik¢1 gemisinin alabora olarak tamamen batmast
bu calismanin ¢ikis noktasidir. Bu deniz kazast 30961 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren “Deniz Kaza ve Olaylarin
Inceleme Y&netmeligi” hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir ve T.C.
Ulastirma ve Altyapt Bakanhigi’na bagli Ulasim Emniyeti inceleme
Merkezi nin hazirlamis oldugu “Cok Ciddi Deniz Kazas1 Nihai inceleme
Raporu” ile konu hakkinda bilgilendirme yapilmistir. Yapilan incelemeler
sonucunda; kaza sebebinin olumsuz hava ve deniz sartlarinda tekne
giivertesinde agik unutulan giiverte acikliklarindan balik depolari ve yagsam
mahalline yogun su girmesi, yanisira giivertedeki tonlarca baligin yogun
gelen deniz suyu ile hareket ederek yer degistirmesi sebebiyle kuvvetli
dalgalar ile birlikte gemi stabilitesinin bozulmasi olarak belirtilmistir.
Kaptan ve personelin tiim ¢abalarina karsin yogun su baskini nedeniyle
personel gemiyi terk ederek kurtarma botu ile gemiden uzaklagmustir.
Yaklasik 5 dakika i¢inde gemi batmistir. Rapor sonunda belirtilen tespitler
ve Oneriler Ozetlenirse; kaptan ve tiim personelin balik¢ilik mesleginde
atadan tecriibeli olup, gemiadami yeterlilik belgelerinin de eksiksiz
olmasina kargin emniyet kiiltiirii ve mesleki farkindaliga sahip olmayan
balik¢1 gemisi personelinin hatali eylemlere ve ihlallere meyilli oldugu
tespit edilmis ve gerekgeleriyle raporda sunulmustur.
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Uluslararast NACE (European Union's Nomenclature of
Economic Activities) kodlari, igletmelerin faaliyetlerini tanimlamak igin
kullanilan standart bir smiflandirma sistemidir. 03.11.01 NACE kodu;
balikgilik ve deniz iiriinleri yakalama faaliyetlerini tammlar. Is Saglig1 ve
Giivenligi Tebligi (ISG Tebligi), Tiirkiye'de is sagligi ve giivenligi ile ilgili
yasal diizenlemeleri i¢eren bir diizenleyici belgedir. Endiistriyel balik¢ilik,
03.11.01 NACE koduna sahip 26.12.2012 tarih ve 28509 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren Is Saghg ve Giivenligine Iliskin
Tehlike Simiflart Tebligine gére TEHLIKELI sinifta yer almaktadir
(Soykan, 2018: 207-217; Tantoglu, 2016). Bu sebeple balik¢1 gemilerinde
ISG Mevzuatinin uygulanmas: gereklidir.

Sunulan c¢alismada ISG Mevzuatinin uygulanmasi igin segilen
gemiler, Atlantik Okyanusu ve komsu denizlerdeki ton balig: tiirleri ve
benzeri tirlerin yonetiminden ve korunmasindan sorumlu bir mavi
yiizgegli orkinos bolgesel balik¢ilik yonetimi organizasyonu olan Atlantik
Ton Baliklarinin Korunmasi Uluslararasi Komisyonu (The International
Commission for the Conservation of Atlantic Tunas, ICCAT) tarafindan
belirlenen tarihlerde kotali aveilik yapan ve Tiirk orkinos filosunda yer alan
endiistriyel girgir (24 m iizeri) gemileridir. Tiirkiye, 22.05.2003 tarih ve
25121 sayili Resmi Gazetede yayimlanan 4859 sayili kanunla ICCAT
Uygulama Sozlesmesine taraf olmustur. Mavi ylizgegli orkinos avcilig
yapacak gemilerin bagvurusuna, avciligina, tagimaciligina, besiciligine,
ihracat ve ithalatina iliskin av yilina ait uygulama talimat1 belirli araliklarla
ICCAT kurallar1 esas alinarak hazirlanmaktadir. ICCAT kapsaminda
tirlere yonelik stok degerlendirme, izleme ve kontrol, avcilik
diizenlemelerine iliskin baglayici kararlarin {iye iilkelerce uygulanmasi da
diizenli olarak takip edilmektedir. Tiirkiye ICCAT nezdinde alinan
kararlara Onemli Olglide katki saglamaktadir. Karasularimizda ve
uluslararasi agik denizde mavi yiizgecli orkinos avcilig1 yapan gemilerdeki
giivenlik unsurlar1 ve giivenlik kurallar1 baz1 ISG unsurlariyla benzerlik
gostermektedir.

2. MATERYAL VE YONTEM

Giliniimiiz teknolojisinde dahi olas1 tehlike risklerine kars1
denizcilikte ve balik¢ilikta gilivenlik ve emniyete dair farkindalik
egitimlerinin gerekliligi agikardir (Yildinm et al., 412-425; Yildirim vd.,
2015: 1-10). 6331 sayih Is Saghig1 ve Giivenligi Kanunu her sektdrde risk
degerlendirmesini zorunlu kilarken yontem hakkinda bir ydnlendirme
yapmamustir. Risk degerlendirme c¢alismalarinda kalitatif, kantitatif ve
karma risk degerlendirme teknikleri vardir (Yaylali, 2016). Bu ¢alismada
Elmeri gozlem yoOntemi tercih edilmistir. Ciinkii balik¢i gemilerinde
giivenlik 6nlemleri ¢ercevesinde diizenlenen toplantilarda kurallar koymak
ve yasaklar belirlemek kolaydir, asil 6énemli olan gemide uygulamanin
saglanmasidir. Bu sebeple giivenlik Onlemlerini balik¢1 gemisindeki
personelin bakis agisiyla birlikte belirlemenin uygulamada ¢ok daha etkili
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olacag diistiniilmiistiir. Kaza dnlemede hem zorluklara hem de ¢6ziimlere
iliskin ortak bir anlayisin saglanmasi 6nemlidir. Mesleki tehlikelere maruz
kalan balik¢ilar ile yonetim diizeyindeki karar verici/kural koyucu
otoriteler ve balik¢i filosunun giivenligini artirmaya ¢alisan
akademisyenler gibi diger aktdrler arasinda diyalog kurulmasi esastir.

Calisma kapsaminda Tantoglu (2016) tarafindan hazirlanan
Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlhigi, is Sagligi ve Giivenligi uzmanlik
tezinde belirtilen “Balik¢1 Gemilerinde Is Saghig1 ve Giivenligi Kontrol
Listesi” kullanilmis, ek olarak Balik¢i Gemilerinde Yapilan Calismalarda
Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yonetmelik’ten de
faydalanilmigtir. Kontrol listesi karasularimizda ve uluslararasi sularda
avcilik faaliyetlerini siirdiiren Tiirk orkinos filosuna ait 12 adet endiistriyel
girgir balikgr gemisine uyarlanarak kullamilmistir. Arastirma, gemi
kaptanlari ile yiiz-ylize goriisiilerek ve 2014-2023 yillar arasinda orkinos
avciligl esnasinda gemilerde gergeklestirilen faaliyetlerin Elmeri gézlem
yontemi ile incelenmesi ve analiz edilerek yorumlanmasi seklinde
gergeklestirilmistir.

2.1. Elmeri Gozlem Yontemi

1990larda Finlandiya’da gelistirilen bu yontem ISG performans
izleme metodudur, her biylklikteki farkli is sektorlerinde kullanmasi
kolay ve hizl1 bir aragtir. Gozlem yontemi, gézlem igin segilen alanlardaki
kosullarin gbzlemini esas almaktadir. Goézlemlenen unsurlar Elmeri
gozlem kurallarina tam karsilik gelmesi halinde (1), karsilamadigi
durumda ise (0) olarak derecelendirilir. Elmeri gozlem yontemi ile mevcut
olan ig giivenligi standardin1 gostererek bir giivenlik endeksi olusturur,
giivenlik endeksi %0 ile %100 arasinda gosterilmektedir (Yaylali, 2016).

Bu yontem kosullarin gézlemini esas almaktadir. Gézlemi yapilan
kategoriler; kisisel koruyucu donanimlarin kullanimi, diizen, temizlik ve
hijyen, makine ortaminin giivenligi, ergonomi gibi ISG konularmin
tamamini icermektedir (Yaylali, 2016). Balike1 gemileri ile ilgili ¢aligmalar
acisindan Elmeri gozlem yonteminin en Onemli Ozelliklerinden biri
gelecekte yasanabilecek kazalarin potansiyel nedenlerine isaret etmesidir.
Sunulan c¢alismada endiistriyel balik¢i gemilerinin ortalama Elmeri
giivenlik endeksleri ile her bir alt kategorinin endeksleri % cinsinden
hesaplanmig ve karsilastirmalar1 yapilmustir.

3. BULGULAR

Sunulan c¢alismada 16 adet faaliyet ve ¢aligma alani ile bunlarla
baglantili tehlike kaynagi ve yanisira muhtemel tehlike potansiyeli olan
112 adet alt kategori belirlenmis, 12 adet endiistriyel girgir gemisinde (24
m Tlzeri) kaptanlarin ve donatanlarin goniilliilik ilkesi kapsaminda izni
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dahilinde uygulanmistir. Gemi isimleri verilmemis, gemiler 1’den 12’ye
kadar G1-G12 seklinde numaralandirilmistir. Arastirmaya dahil edilen
gemilerin tam boylarn ise Tablo 1’de verilmistir. Arastirmanin temel
formati, gemi kaptanlart ve tim c¢alisan personelin gemilerde
gerceklestirilen 6zellikle avcilik faaliyetleri esnasinda gozlemlenmesi ve
Elmeri gézlem yontemi ile irdelenmesi seklinde gergeklestirilmistir.

Tablo 1. Calismada Yer Alan Endiistriyel Girgir Balikgt Gemilerinin Tam Boylar1 (m)

Endiistriyel girgir

. 2 Gl G2 | G3 | G4 G5 | G6 G7 G8 | GY9 | G10 | G11 G12
gemisi (24 m iizeri)
Tam Boyu (m) 51 36 | 47 62 27 | 42 45 46 42 57 53 39
3.1. Gemiye Binis ve Inisler
Faaliyet esnasinda gemilerde yapilan gozlemler ile Elmeri giivenlik
endeks degerleri Tablo 2’de sunulmustur.
Tablo 2. Faaliyet Esnasinda Gemilerde Yapilan Gozlemler ile Elmeri Giivenlik
Endeks Degerleri
Gemiye binis ve inis | yygun | G1 | G2 |G3 |G4 | G5 |G6 | G7 |G8 | G9 | Gl0 | Gl | GI2
faaliyetleri
Merdiven/iskele 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
kullanilmasi
Yetersiz aydinlatma 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Engeller 1 1 |1 |1 1 1 1 1 1|1 1 1
Diger 1 0 0 [0 |o 0 |o 0 0 0 |o 0 0
Elmeri Giivenlik 100 75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75
Endeksi (%)

Tablo 2’ye gore, tiim gemilerde iskelelerin mevcut oldugu ve
tehlike riskini 6nleyecek sekilde sabitlenerek kullanildigi gézlemlenmistir.
Gemilerde tiim alanlar iyi aydinlatilmis, aydinlatma i¢in yeterli miktarda
aydinlatict malzeme bulunmaktadir. Rahat harekete engel unsurlarin
kaldirildigi ve acil durum gegis yollarimin agik oldugu, aglarin diizenli
istiflendigi gozlenmistir.

3.2. Giivertedeki Genel Calismalar

Giivertedeki c¢aligmalara ait gemilerde yapilan gozlemler ile
Elmeri giivenlik endeks degerleri Tablo 3’de sunulmustur.
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Tablo 3. Giivertedeki Calismalara Ait Gemilerde Yapilan Gozlemler ile Elmeri
Giivenlik Endeks Degerleri

Giivertedeki genel
¢aligmalara ait alt
kategoriler

Uygun

G1

G2

G3

G4

G5

G6

G7

G8

G9

G10

G11

G12

Soguk hava kosullar1

Avin ve malzemelerin
taginmasi

Denize diisme

Gilivertedeki
acikliklar

Yetersiz aydinlatma

Kaygan giiverte

Uzun galisma saatleri

Sigara tiiketimi ve
giivensiz hareketler

Giirtilti

Diger

Elmeri Giivenlik
Endeksi (%)

100

70

70

70

70

70

70

70

70

70

70

70

70

Tablo 3’e gore, personelin hepsinde yagmurluk ve cizme gibi
koruyucu kullanildigi goézlemlenmistir. Avcilik sonrasinda avin ve av
techizatlarin diizenli olarak temizlendigi, malzemenin olmasi gerektigi
sekilde yerine konuldugu, istiflendigi, fazla malzemenin depolandig1 ve
her malzemenin uygun bdlmelerde muhafaza edildigi gozlemlenmistir.
Denize adam diigmesi olasilig1 balik¢1 gemisindeki her bir personel icin
mevcut risk olarak goézlemlenmistir. Giiverte lizerinde aciklik olmadigi,
farkli yerlere agilan tiim kapilarin kapali oldugu ve gece vardiyasinda
yeterli aydinlatmanin oldugu gézlemlenmistir. Tiim giivertelerde kaymaz
boya uygulandigi, avcilik operasyonlarinda kaymaz tabanli balike1
cizmeleri kullanildig1 gézlemlenmistir. Yaz aylarinda avcilik operasyonu
haricinde personelin giivertede terlik kullandigi gozlemlenmis, bu
durumlarda personel uyarilmistir. Girgir gemilerinde herkesin gorevi
vardir ve personel sayisi fazladir. Yapilan is karsiliginda harcanacak olan
zaman tecriibe ile sabit oldugu ic¢in genellikle personelin uzun ¢aligma
siireleri sorunu yasandigi gozlenmemistir. Tiim gemilerde personelin
ozellikle avcilik faaliyeti esnasinda ¢alisirken sigara igmeleri tehlike riski
barindirmakta ve uyar1 yapilmasia karsin calisirken sigara igtikleri ve
dikkatsiz davranislar sergiledikleri ve bu durumlarda uyarildiklar
gozlemlenmistir. Gemi personelinin mevcut siirekli giiriiltiiden ve bazi
zamanlar eklenen farkli giiriiltiilerden rahatsiz olmadigi, etkilenmedigi
gbzlemlenmistir.
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3.3. Girgir Agin1 Atma ve Toplama Operasyonlari

Girgir ag1 ile avceilik esnasinda ag1 atma ve sarma operasyonunda
gemilerde yapilan gozlemler ve Elmeri giivenlik endeksleri Tablo 4’te
verilmistir.

Tablo 4. Girgir Ag1 ile Avcilik Esnasinda Ag1 Atma ve Sarma Operasyonunda
Gemilerde Yapilan Gozlemler ve Elmeri Giivenlik Endeks Degerleri

Aglar1 atma ve sarma
operasyonuna alt
kategorileri

Uygun

G1

G2

G3

G4

G5

G6

G7

G8

G9

G10

G11

G12

Avcilik techizatinin
kiyafetlere takilmasi

Tehlikeli giiverte
bolgeleri

Yetersiz aydinlatma

Operasyon esnasinda
girgir agina dolanmak

Operasyon esnasinda
baska aga veya
halatlara dolanmak

Kaygan zemin

Matafora tizerindeki
istinga halatinin rgata
gecerken makaradan
kagmasi/ ¢ikmasi

Operasyon esnasinda
donanimlara takilip
denize diismek

Kaptanin operasyon
esnasinda ¢alisan
personeli gérmemesi

Diger

Elmeri Gilivenlik
Endeksi (%)

100

90

90

90

90

90

90

90

90

90

90

90

90

kullanmamasi

Tablo 4’e gore, arastirmaya katilan tiim gemilerde personelin taki
uyarildiklar

konusunda

gozlemlenmistir.

Avcilikta

kullanilan malzemelerin kiyafetlere takilmasinin oniine gececek sekilde
diiz ve basit kiyafetler giyildigi gozlemlenmistir. Agin atilmasi ve sarilmast
esnasinda giiverte {izerinde tehlike olusturabilecek ortamlarin
sinirlandirildigi, girgir aginin biiyiikliigii ve donamsal 6zellikleri sebebiyle
agin atilmasi ve sarilmasi esnasinda tehlikeli giiverte alanlar1 oldugu tespit
edilmis, ancak bu konuda gerekli 6nemlerin alindigi da gézlemlenmistir.
Gemilerin tliimiinde operasyonun hicbir safhasinda aydinlatma sorunu
gozlemlenmemistir. Avcilik operasyonu esnasinda giiverte personelinin
aglara veya halatlara dolanmis olmasi, 1slak/kaygan zeminde diismesi, ag
donanimlarinin takilmasi ve ¢ikarilmasi sirasinda denize diismesi gibi
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ciddi sekilde yaralanma ve hatta 6liim riski barindiran kazalar miimkiindiir.
Ancak bu konularda gemilerde personele egitim verildigi, gerekli
uyarilarin yapildigi ve tiim Onlemlerin alindigr goézlemlenmistir. Agin
sarilmasi1 esnasinda matafora iizerindeki istinga halatinin irgata gegerken
makaradan kagmas1/ yerinden ¢ikmasi ¢ok ciddi kaza riski barindirdigi igin
gemilerde makara sistemlerinin korumaya alindigr gozlemlenmistir.
Kaptanin kig iistiindeki avcilik operasyonunun her anini kaptan koskiinden
izlemesi mevcut kameralar ile saglanmaktadir.

3.4. Ag Makarasi (power block) Kullanimi

Ag makarasi (power block) kullaniminda gemilerde yapilan
gozlemler ile Elmeri giivenlik endeks degerleri Tablo 5’te verilmistir.

Tablo 5. Ag Makaras1 (Power Block) Kullaniminda Gemilerdeki Yapilan
Gozlemler ile Elmeri Giivenlik Endeks Degerleri

Ag makarasi faaliyetleri | Uygun | G1 | G2 | G3 | G4 | G5 | G6 | G7 | G8 | GY | G10

G11

G12

Agi istifleyen

personelin goriilmemesi

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Eskimis kumanda

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Makaranin bosalmasi 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Mataforadan gecen

istinga halatinda

toparlanan mapalarin

kilit sistemine basiimast | 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

sirasinda personelin
denize dogru fazla

egilerek galigmasi

Power block altinda
istifleme yapan personel | | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
tarafindan uygun KKD

kullanilmamasi

Ag istifinde ayni
personelin siirekli

hareketleri yapmasi

ayn | 1 1 1|1 |1 1 1 1 1 1|1

Diger

Elmeri Glivenlik
Endeksi (%)

100 71 71 71 71 71 71 71 71 71 71

71

71

Tablo 5’e gore, gemilerde ag makarasinin hidrolik kumandasinin
calistig1 gozlenmistir. Eskimis kumanda sadece G8 gemisinde av sezonu
baslangicinda gozlemlenmis, mevcut tehlike riskinin giderilmesi igin
yenisinin  tedarik edilerek eskisinin kullanim disgt  birakildig:
gbzlemlenmistir. Ag makarasinin bosalmamasi ve alttaki personele ve
operasyona zarar vermemesi i¢in biiylik caba gosterilmektedir, bazi
gemilerde av sezonu baglangicinda ag makarasinin kontrol edilerek
bosalmasi riskine karsin yeni olan yedekleri ile degistirilerek tehlikelere
kars1 gerekli Onlemlerin  alindigi  gbzlemlenmistir. Mataforadaki
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makaradan gecip irgata giden istinga halati1 {izerinde toplanan mapalarin
kilit kisimlarna basilarak agilmasi sirasinda personelin (mapaci)
giiverteden denize dogru fazla egilerek calismasi her girgir gemisinde
gbzlemlenmis, gerekli uyarilar yapilmis, personelin uyarilar1 dikkate
alarak daha dikkatli sekilde calismaya devam ettigi gozlemlenmistir.
Avcilik operasyonu siiresince ag makarasindan gegerek kig {istiine
istiflenecek olan agin altinda istiflemede ¢alisan personelin hepsine kisisel
KKD saglanmistir. Aglarin istiflenmesi ¢alismasinda personellerin

tekrarlanan hareketleri yapmamasi konusunda uyarilmistir.

3.5. Vingler ve Halatlar ile Yapilan Faaliyetler

Vingler ve halatlar ile yapilan faaliyetlerin gemilerde yapilan
gozlem degerleri ile Elmeri giivenlik endeks degerleri Tablo 6°da

verilmistir.

Tablo 6. Vincler ve Halatlar ile Yapilan Faaliyetlerin Gemilerde Yapilan Gézlem

Degerleri ile Elmeri Giivenlik Endeks Degerleri

Vingler ve halatlar ile

yapilan faaliyetlerinalt | Uygun | GI | G2 | G3 | G4 | G5 | G6 |G7 | G8 | GY9 | GI0 | G11 | GI2
kategorileri

Korumasiz hareketli 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
makaralar

Eski makine unsurlari 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ! ! !
Ving/halat operatériiniin | | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
giiverteyi gormemesi

Acil durdurma 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
sisteminin yetersizligi

Celik tel halatin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
kopmasi

Frenleme sisteminde 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
sorun yaganmasi

Diger 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik 100 8 |8 |8 |8 |8 |8 |8 |8 |8 |8 |8 |86

Endeksi (%)

Tablo 6’a gore, tiim gemilerde vingler ve halatlarin, acil fren
sistemlerinin c¢alistigi ve diizenli sekilde kontrollerinin yapildigi, eski
malzemenin kontrol edilerek kisa siirede yenilendigi gozlemlenmistir.
Ving ve halat ile ¢alisan tiim makine ve ekipmanlarin, ayrica her tiirlii
frenleme sistemlerinin diizgiin ¢alisir ve tehlike riskine karsin korumali
oldugu da goézlemlenmistir. Ving operatdriiniin giivertedeki caligmalari

rahatlikla takip edebildigi gozlemlenmistir.

3.6. Hasarh Donanimin Tamiri

Hasarli donanimin tamiri i¢in gemilerde yapilan gézlem degerleri

ile Elmeri giivenlik endeks degerleri Tablo 7°de verilmistir.
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Tablo 7. Hasarli Donanimin Tamiri i¢in Gemilerde Yapilan Gozlem Degerleri ile
Elmeri Giivenlik Endeks Degerleri

Hasarl1 donanimin

a T Uygun | G1 G2 | G3 | G4 G5 | G6 G7 | G8 | GY9 | G10 | G11 | G12
tamiri alt kategorileri
Korkuluk tizerinden 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
egilmek
Donanimin aniden bosa | | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
sarmasi
Yipranmis ¢elik halatlar 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Uygun olmayan 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
malzeme kullanimi
Diger 1 0 |0 |o |o o [o Jo [o [0 [o 0 |0
Elmeri Giivenlik 100 80 |80 |8 |8 |8 |8 [8 |8 |8 |8 |80 |80
Endeksi (%)
Tablo 7’e gore, gemilerde hasarli donanim olmadigi, kontrol ve
bakimlarini diizenli olarak yapildigi/yaptirildig: tespit edilmistir.
3.7. Kaptan Koskii
Gemilerde kaptan kdskiinde yapilan gézlem degerleri ile Elmeri

giivenlik endeks degerleri Tablo 8’de verilmistir.

Tablo 8. Gemilerde Kaptan Kogskiinde Yapilan Gozlem Degerleri ile Elmeri

Giivenlik Endeks Degerleri
Kaptan kogskii alt Uygun |Gl | G2 |[G3 | G4 | G5 [G6 |G7 | G8 | GY | G10 | G11 | G12
kategorileri
Uyuya kalma 1 1 R ERE 1 1 1 1 1|1 1 1
Diimenin bosta kalmasi 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Tecriibesizlik 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Giiverte ile iletisimin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
kopmasi
Diger 1 0 |0 Jo [0 o [o Jo [o [0 [o 0 |0
Elmeri Guivenlik 100 80 [8 |8 |8 [8 |8 |8 [8 |8 |8 |8 |80

Endeksi (%)
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Tablo 8’e gore, uyuyakalma, diimenin bosta birakilmasi,
tecriibesizlik, personel ile kaptan arasinda iletisim eksikligi gibi kazalara
sebep olabilecek durumlarin olmadig: tespit edilmistir. Tiirkiye’de girgir
gemilerinde kdpriitistiinde kaptan ve yardimei personel arasinda, yanisira
giiverte personeli arasinda kuvvetli bir bag oldugu gézlemlenmistir.

3.8. Gemi Mutfaginin/Lavabonun Kullanimi

Gemi mutfaginin/lavabonun kullanimi esnasinda yapilan gozlem
degerleri ile Elmeri glivenlik endeks degerleri Tablo 9°da verilmistir.

Tablo 9. Gemi Mutfagmin/Lavabonun Kullanim1 Esnasinda Yapilan Gozlem
Degerleri ile Elmeri Giivenlik Endeks Degerleri

Gemi

E:llﬁilgl;lllr;/l ltavabonun Uygun | G1 G2 |G3 |G4 | G5 | G6 G7 | G8 | GY9 | G10 | G11 | G12
kategorileri

Dagmik ¢alisma alam 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Kaygan zemin 1 1 T |1 |1 1 1 1 1 1 |1 1 1
Hijyen eksikligi 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
LPG gaz kullanimi 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Diger 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik 100 80 |8 |80 [8 |8 [8 |8 |8 |8 |8 |80 |80

Endeksi (%)

Tablo 9°da personelin ortak kullanim alanlarinda temizlik ve
hijyen kurallarina dikkat ettigi, bu alanlarda diizenli sekilde temizlik
yapildigi, zemin kaymasina karsi Onlem alindigi, mutfakta elektrikli
ocaklar/cihazlar kullanirken ve gerektiginde tiip (LPG) kullanirken dikkat
edildigi gozlemlenmistir.

3.9. Yatakhane/Yasam alam

Yasam alanlari/yatakhane kategorisinde gemilerde yapilan gozlem
degerleri ile Elmeri glivenlik endeks degerleri Tablo 10’da verilmistir.
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Tablo 10. Yasam Alanlari/Yatakhane Kategorisinde Gemilerde Yapilan Gézlem
Degerleri ile Elmeri Giivenlik Endeks Degerleri

Yasam ?_11311_1 alt Uygun |Gl | G2 [G3 |[G4 | G5 |G6 | G7T | G8 | GY | G10 | G11 | G12
kategorileri

Dagimiklik 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Yetersiz aydinlatma 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Giirtiltii 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Havalandirma ve 1 1 0 1 1 0 1 1 1 1 1 ) 1
sicaklik

Dar alanlar 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Sigara kullanimi 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Ortak kullanim

alanlarinda temizlik ve 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
hijyen eksikligi

Diger 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik 100 87 |75 |87 |87 |75 |87 |87 |87 |87 |8 |87 |87
Endeksi (%)

Tablo 10’a gore, yasam alanlarinin diizeni saglanmis, yanisira
yeterli aydinlatma, giiriiltii ve havalandirma gibi fiziksel ortam kosullarinin
tiim gemilerde olmas1 gereken sekilde saglandigi tespit edilmistir. Lavabo,
dus, WC gibi ortak kullanim alanlarmnin her giin temizligi ve hijyeninin
sagladigi gdzlemlenmistir. Ayrica yatakhanelerde sigara igilmesi
yasaklanmistir ve personelin bu kurala uydugu tespit edilmistir.

3.10. Makine Dairesi

Gemilerin makine dairesinde yapilan gozlem degerleri ile Elmeri
giivenlik endeks degerleri Tablo 11°de verilmistir.
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Tablo 11. Gemilerin Makine Dairesinde Yapilan Gozlem Degerleri ile Elmeri
Giivenlik Endeks Degerleri

Makine dairesi alt Uygun (Gl | G2 [G3 |G4 | G5 |[G6 |G7 | G8 | GY | G10 | GI1 | G12
kategorileri

Zayif ulasim 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Yetersiz aydinlatma 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bas hizasina karsilik 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ) ) )
gelen engeller

Ana motorla temas 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Sicak yiizeyle temas 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Giiriiltii 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Yakit ve yag sizdirma 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Akiiler 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Elektrik panolari 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Sikistirilmis hava 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Hidrofor (tatli su) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Agsinmus borular, 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
yipranmig contalar

Sintine alarminin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ) )
¢alismasi

Havalandirma 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Tecriibesizlik/Egitim 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 ) )
eksikligi

Yalniz ¢alisma 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Sigara kullanimi 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Yetkisiz personelin 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 ) )
makine dairesine erigimi

Diger 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik 100 94 |88 |94 |94 |94 |94 |94 |94 |94 |94 |94 |94
Endeksi (%)

Tablo 11°e gore, gemilerin makine dairesine ulagim yollarinin agik
oldugu, aydinlatmanin yeterli ve iyi oldugu ve alcak tavan ya da bas
hizasindaki engellerin uyar1 levhalar1 ile dikkat ¢ekici sekilde goriiniir
kilindig1 tespit edilmistir. Ana/yardimer motorlar ile ve sicak yiizeyler ile
direkt temas engellenmistir. Makine dairesinde ¢aligirken tim personelin
giiriiltiilye kars1 kulaklik kullandig1 gézlemlenmistir. Yakit ile ¢alisan ve
yag sizdirma riski barindiran tim sistemlerin bakim-onarim ve
kontrollerinin diizenli sekilde yapildigi gdzlemlenmistir. Gemilerin
makine dairesine kendi personeli haricinde girilmedigi ancak G2
gemisinde yetki belgesi olmayan personelin de c¢alistig1 gozlemlenmistir.
Gemilerde akiilerin emniyetli yerde muhafaza edildigi, elektrik panolarimin
giivende tutuldugu, kompresér ve hidroforun diizenli bakimlarinin
yapildigi, asmmmig-eski-yipranmis herhangi bir malzeme olmadigi ve
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sintine alarminin c¢alistig1 tespit edilmistir. Makine dairesinde sigara
icilmemekte ve uyar1 levhalar1 bulunmaktadir.

3.11. Geminin iskeleye/Gemiye Baglanmasi
Geminin iskeleye/gemiye baglanmas1 gerektigi durumlarda
yapilan gozlem degerleri ile Elmeri giivenlik endeks degerleri Tablo 12°de

verilmistir.

Tablo 12. Geminin Iskeleye/Gemiye Baglanmasi Gerektigi Durumlarda Yapilan
Gozlem Degerleri ile Elmeri Giivenlik Endeks Degerleri

Geminin
iskeleye/gemiye
baglanmasina ait
kategorileri

Uygun

G1

G2

G3

G4

G5

G6

G7

G8

G9

G10

G11

G12

Yetersiz haberlesme

Halat alirken/atarken
diisme

Gemi limana/gemiye
yanagmadan karsiya
atlamak

Diger

Elmeri Gilivenlik
Endeksi (%)

100

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

Tablo 12’e gore, gemilerin iskeleye/gemiye baglanmasi esnasinda
personellerin dikkatli oldugu ve iletisim halinde olduklari, iskeleye tam
yanagmadan karaya ¢ikilmamasi, ya da baska gemiye gecislerde gemilerin
givenli  sekilde  birbirine  baglanmadan  diger gemi ile
personel/malzeme/kumanya alig-verisinin yapilmamasi kuralina tiim
personelin uygun davrandigi, diisme riskine karsi dnlemlerin mevcut
oldugu gozlemlenmistir.

3.12. Gemi Giivenligi

Gemi giivenligi ile ilgi durumlarda yapilan gozlem degerleri ile
Elmeri giivenlik endeks degerleri Tablo 13’de verilmistir.
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Tablo 13. Gemi Giivenligi ile Ilgi Durumlarda Yapilan Gozlem Degerleri ile
Elmeri Giivenlik Endeks Degerleri

Gemi giivenligi alt Uygun |Gl |[G2 |G3 [G4 | G5 [G6 |G7 | G8 |GY | Gl0 | Gl | G2
kategorileri

Yangin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Acil durum alarmlarinin | | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
caligsmamasi

Can kurtarma

ekipmanlarinin yeterli 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
sayida olmamasi

Can kurtarma sali

kullanim talimatinin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
olmamasi

Geminin denize uygun 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
kosullarda tutulmasi

Gemi dengesi ile ilgili

bilginin gemide 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
bulunmamasi

Diger 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik 100 8 |8 |8 |8 |8 |8 |8 |8 |8 |8 |8 |86
Endeksi (%)

Tablo 13’e gore, tiim personel yangin konusunda egitimlidir. Acil
durum alarmlar ¢aligmakta ve tiim gemi personeli gemilerdeki acil durum
butonunun yerini bilmektedir. Gemilerde can yelekleri, can simitleri gibi
can kurtarma ekipmanlarimin yeterli sayida oldugu, isaret fisekleri gibi
payroteknik malzemelerin, duman kandillerinin son kullanma tarihlerinin
kontrol edilerek giinii gegmis olanlarin sefer oncesinde yenilendigi ve
yeterli sayida oldugu tespit edilmistir. Gemilerde genelde bir tane EPIRP
(Emercency Position Indicating Radio Beacon: Acil Durum Lokasyon
Belirten Radyo Vericisi) veiki tane SART (Search and Rescue
Transponder: Arama ve Kurtarma Alici-Vericisi) bulundugu tespit
edilmistir, kullanim seklinin cihazin {izerinde gorsel sekilde tarifi
mevcuttur, gemi kaptani ve yardimcilart kullanim bilgisine sahiptir.
Gemilerde kisi sayisina gore yeterli sayida bulunan can kurtarma salinin
bakim ve gozden gecirme tarihlerinin sefer dncesinde kontrol edildigi,
kullanma talimatlarinin goriiniir ve okunakli olarak iizerinde oldugu
mevcut oldugu tespit edilmistir. Gemilerde sefer bolgelerine uygun sekilde
denize elverislilik belgeleri ve gemi dengesi ile ilgili bilgi dokiimanlarinin
oldugu tespit edilmistir.

3.13. Personel Saghg

Personel Sagligi konusunda yapilan gozlem degerleri ile Elmeri
giivenlik endeks degerleri Tablo 14’de verilmistir.
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Tablo 14. Personel Sagligt Konusunda Yapilan Gozlem Degerleri ile Elmeri
Giivenlik Endeks Degerleri

Personel sagligi alt Uygun |Gl | G2 |G3 | G4 | G5 |[G6 |G7 | G8 |G9 | Gl0 | G11 | G12
kategorileri
Personelin saglik raporu | | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
olmamasi
Personelin saglik raporu | | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
giinii gegmis olmasi
{1k yardim dolabmin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
olmayist
Ik yardim egitimi 1 1 I I 1 1 1 1 I 1 1
eksikligi
Sedye bulunmamasi 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Diger 1 o [0 [o [o [o [o |o Jo [o Jo 0 0
Elmeri Giivenlik 100 67 |67 |67 |67 |67 |67 |67 |67 |67 |67 |67 |67
Endeksi (%)
Tablo 14’e gore, tim gemi personelinin gemi adami saglik
yoklamasindan ge¢mis ve gemiadami saglik belgesine sahip oldugu,
avcilik sezonu oOncesinde kontrollerin yapilarak son tarihi yaklasan
belgelerin yenilenmesinin saglandig1 tespit edilmistir. Gemilerde ilk
yardim dolaplarimin oldugu ve igerisindeki malzemelerin eksiksiz oldugu
tespit edilmistir. Tiim personelin ilk yardim egitimi belgeleri mevcuttur ve
gerektigi durumlarda uygulama yaptiklar1 gézlemlenmistir. Ancak higbir
gemide sedye bulunmamaktadir.
3.14. Elektrik
Elektrik konusunda gemilerde yapilan gozlem degerleri ile Elmeri
giivenlik endeks degerleri Tablo 15’de verilmistir.
Tablo 15. Elektrik Konusunda Gemilerde Yapilan Gozlem Degerleri ile Elmeri
Giivenlik Endeks Degerleri
Elektrik alt kategorileri | Uygun | G1 [G2 [G3 [G4 [G5 [G6 [G7 [G8 [G9 [ GI0 [ Gll [ GI2
Topraklama ve pano 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
kapaklarinin olmamasi
Elektrik panosunun
oniinde yalitkan 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
paspasin olmayist
Elektrik kablolarinin
yipranmis, prizlerin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
yuvalarindan ¢ikmis
olmasi
Diger 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik 100 75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75
Endeksi (%)
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Tablo 15’e gore, tiim gemilerde topraklama ve pano kapaklarinin
oldugu, elektrik panolarmin Oniinde yalitkan paspaslarm oldugu tespit
edilmistir. Gemilerde bakimsiz ve yipranmis durumda herhangi bir elektrik
kablosunun olmadig1 gézlemlenmistir.

3.15. Cop Kutulan

Cop kutular1 kategorisinde gemilerde yapilan gozlem degerleri ile
Elmeri giivenlik endeks degerleri Tablo 16’da verilmistir.

Tablo 16. Cop Kutular1 Kategorisinde Gemilerde Yapilan Gozlem Degerleri ile
Elmeri Giivenlik Endeks Degerleri

Cop kutulari alt Uygun |Gl | G2 |G3 |G4 | G5 [G6 | G7 | G8 | G9 | G10 | G11 | G12
kategorileri

Co6p kutulart olmamasi

veya kontrol 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
edilmemesi

Coplerin sepere 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
edilmemesi

Limanlarda ¢dpiin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
¢ikarilmasi

Diger 1 0 o [0 Jo 0 0 0 0 0 |o 0 0
Elmeri Giivenlik 100 75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75 |75
Endeksi (%)

Tablo 16’a gore, tiim gemilerde her yerde orta ya da biiylik boy ¢op
kovalarinin i¢inde ¢6p posetleri olacak sekilde yerlestirilmis oldugu ve
diizenli araliklarla toplanan ¢oplerin sepere edilerek ¢op konteynerlerine
atildigr ve sepere edilen ¢op posetlerinin limanlarda diizenli ve giivenli
sekilde gemiden ¢ikartildig1 gozlemlenmistir.

3.16. Kopriiiistii Elektronik Cihazlar:

Kopriiistii elektronik cihazlar1 kategorisinde gemilerde yapilan
gozlem degerleri ile Elmeri gilivenlik endeks degerleri Tablo 17°de
verilmistir.
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Tablo 17. Kopriitistii Elektronik Cihazlar1 Kategorisinde Gemilerde Yapilan
Gozlem Degerleri ile Elmeri Giivenlik Endeks Degerleri

Kopriitstii elektronik | yygun | G1 | G2 |G3 [G4 | G5 | G6 | G7 | G8 | GY | G10 | Gl1 | G12
cihazlar alt kategorileri

Su st radarinin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
¢aligmamasi

Su alt1 radarinin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
caligsmamasi

Satellite (uydu) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
sisteminin ¢aligmamasi

GPS cihazlarinin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
¢aligmamasi

Telsiz/anten cihazinin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
caligsmamasi

AIS cihazinin 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
¢alismamasi

Diger 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Elmeri Giivenlik 100 36 86 | 86 | 86 86 86 86 86 86 | 86 86 86
Endeksi (%)

Tablo 17°e gore, tiim gemilerin kopriiistiinde bulunan elektronik
cihazlarmin ve AIS (Klas B) Automatic Identification System: Otomatik
Tanimlama Sistemi) cihazinin mevcut oldugu tespit edilmis ve yanisira
aktif olarak calisir durumda olduklari g6zlemlenmistir. Su iistii radarlarinin
aktif calisir durumda oldugu, satellite (uydu) sistemine bagli yazilimlar
sayesinde gece ve gilindiiz modda elektronik harita lizerinde geminin kendi
mevkii ile birlikte AIS’i olan diger tiim gemileri ekranda gézlemleyebildigi
tespit edilmistir. Gemilerdeki tiim telsiz sistemlerinin aktif sekilde ¢aligtigt
gbzlemlenmistir.

Sunulan ¢aligmada endiistriyel girgir gemilerine ait giivenlik
endeks degerlerinin tespit edilmesi i¢in Elmeri goézlem ydntemi
uygulanmigtir. Girgir balikgr gemilerine ait genel % cinsinden Elmeri
endeks degerleri ve gemilere uygulanan alt kategorin giivenlik
endekslerinin ortalamalar1 da hesaplanmis ve Sekil 1.’de verilmistir.
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0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

ELMERI giivenlik endeksi % 80
Gemiye Binis ve inisler % 75
Gulvertedeki Genel Calismalar % 70
Girgir Agini Atma ve Toplama Operasyonlari % 90
Ag Makarasi ile Yapilan Faaliyetler % 71
Ving ve Halat ile Yapilan Faaliyetler % 86
Hasarli Donanimin Tamiri % 80
Kaptan Koski % 80
Gemi Mutfagi/Lavabo Kullanimi % 80
Yatakhane % 85
Makine Dairesi % 93
Geminin iskeleye/Gemiye Baglanmasi % 75
Gemi Guvenligi % 86
Personel Saghg % 67
Elektrik % 75
Cop Kutularn % 75
Kopruustu Elektronik Cihazlari % 86

Sekil 1. Alt kategorilere gore ortalama Elmeri giivenlik endeks degerleri %

Sekil 1’e gore, Tiirk orkinos filosuna ait 12 adet endiistriyel girgir
balik¢1 gemisinin ortalama Elmeri giivenlik endeks degeri %80 olarak
hesaplanmistir. Burada %80°lik giivenlik endeks degeri, gzlenen her 100
unsurdan 80’inin ig glivenligi standartlarina uygun oldugunu ve tiim alt
kategorilerde c¢alismalarin iyi isyeri uygulamalar1 ile uyum icinde
oldugunu gostermektedir. En yiiksek gilivenlik endeksli kategori baslig
%093 ile makine dairesi, en diisiik giivenlik endeksli kategori baglig1 ise
%67 degeri ile personel sagligidir. Sirasiyla diger kategorilerde ortalama
Elmeri giivenlik endeks degerleri; gemiye inis ve binisler igin %75,
giivertedeki ¢aligmalari igin %70, girgir agini atma ve sarma operasyonlari
icin %90, ag makaras1 (power block) ile yapilan faaliyetler i¢in %71,
vingler ve halatlar ile yapilan faaliyetler i¢in %86, hasarli donanimin tamiri
icin %80, kaptan koskiindeki faaliyetler igin %80, gemi mutfagi/lavabo
kullanimi igin %80, yatakhane icin %85, geminin iskeleye/gemiye
baglanmas1 icin %75, gemi giivenligi i¢in %86, elektrik i¢in %75, ¢Op
kutularnt i¢in %75 ve kopriiiistii elektronik cihazlar1 igin %86 olarak
bulunmustur. Elmeri giivenlik endeks degeri olumlu geribildirim verir ve
gelecekte planlanan igyeri uygulamalarini tesvik eder.
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4. SONUC ve DEGERLENDIRME

Calisma sonucunda Tiirk orkinos filosuna ait 12 adet endiistriyel
girgir balik¢1 gemisinin ortalama Elmeri giivenlik endeks degerinin %80
gibi yiiksek degerde ¢ikmasi filomuza olan gilivenimizi arttirmistir. Risk
olusturan unsurlarin; giivertedeki genel ¢aligmalar esnasinda denize adam
diisme tehlikesinin olmasi, gemilerde sedye bulunmamasi, hemen hemen
tiim personelin sigara kullanmasi ve uyarilara ragmen giivensiz hareketler
sergilemeleri oldugu tespit edilmistir. Gozlemler esnasinda tehlikeli
olaylar yasandiginda gemi yonetim ekibinin personeli aninda uyardigi ve
sonrasinda alinmasi gereken Onlemler hakkinda konusularak bazi
onlemlerin o anda alindig1r gozlemlenmistir. Mataforanin makarasidan
gecen istinga halati iizerinde birikme yapan mapalarin kilitlerine basilmasi
sirasinda bu gorevi yapan personelin (mapaci) stirekli ayni kisi olmamasi
ve genelde 3-4 kisinin doniisiimlii caligmasi olumlu bir 6zellik iken her
birinin giliverteden denize dogru egilerek c¢aligmasi biiyiik tehlike
yaratmaktadir. Mapalarin mandalina basma islemi yapan mapacilarin
calisirken giivenlik kemeri takmalar1 6nerilmektedir. Buradaki personelin
birinin giivenlik kemeri kullanmas1 digerlerini de tesvik edecektir.

Diger taraftan tekrarlanan hareketlerin Oniine gegilmesi igin
nobetlese calisacak kadar yeterli personelin mevcut olmasi ve doniistimlii
calisma sisteminin uygulanmasi1 gereklidir. Yetkisiz personelin makine
dairesine hangi sebeple olursa olsun girmesine izin verilmemelidir. Makine
dairesinin dogal havalandirmasi menfezlerle giivenli sekilde yapilmalidir.
Gilivertede zemin kaymalar1 Onlemek icin giliverte diizenli olarak
yikanmali, merdiven basamaklarinda ve kaydirma riski yliksek olan egimli
alanlarda reflektorlii kaydirmaz bant seritlerinin kullanilmasi, personelin
kaymaz tabanli ¢izme/ayakkabi/sandalet giymeleri onerilmektedir. Zaten
endiistriyel balik¢1 gemilerinde donatan tarafindan bu kigisel malzemeler
personele sezon Oncesinde tedarik edilmektedir. Avcilik faaliyetlerde
[SG’nin saplanmasi malzeme ve ekipmana da bagli olmakla birlikte
yiiksek oranda insan kaynaklidir, kaza riskinin en aza diisiiriilmesi i¢in tiim
personelin gemideki riskler konusunda bilingli olmasi ve bu risklere karsi
farkindaligin arttirilmasi saglanmalidir. Uygulanabilirligi olan konularda
giivenlik yasaklar1 belirlenebilir, 6rnegin terlik kullaniminin dus ve WC
haricinde yasaklanmas1 miimkiindiir. Sonug olarak tehlike unsuru gézlem
ile tespit edildikten sonra verilen orneklerdeki gibi basit ama etkili
yaklasimlar ile ¢gok 6nemli tehlike riskleri ortadan kaldirmis olur.

Uygulanabilirligi olan konularda yasaklarin belirlenmesine diger
bir 6rnek calisirken sigara igme yasagidir. Ornegin calisma sonucunda
uygulanmasi en kolay Onerilerin basinda calisma esnasinda sigara
icilmesinin tiim personel i¢in yasaklanmasi gelmektedir. Personelin
calisma esnasinda sigara i¢ilmesinin tehlikelerinin farkinda oldugu ancak
yasak olmadig i¢in iginden geldigince davranmakta sakinca gérmedigi ve
tehlikeyi Onemsemedigi gozlemlenmistir. Yasak olmast durumunda
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cogunluk yasaga uyacaklarini belirtmislerdir. Diger taraftan; c¢aligma
esnasinda KKD kullanmayan personelin aninda uyarilmasi, kullanilan tiim
malzemelerin isi bitince yerine kaldirilmasi, herkesin bagkasina yardim
etmeden Once mutlaka kendi isini bitirmesi ve ¢alisma ortamini olmasi
gerektigi sekliyle kullanip, bir sonraki kullanima hazir sekilde diizenli
birakmasi, koruyucusu takili olmayan malzemelerin fark edilme aninda
sebebi arastirildiktan sonra koruyucusunun mutlaka takilmasi, acil uyari
sistemlerine ve acil ¢ikis kapilarina ulasim engeli olmamasi, elektrik
panolar1 ve yangin sondiirme sistemleri gibi acil durumda kullanilmasi
miimkiin olan cihazlara erisimin 6niinde engel olmamasi, temizlik ve
hijyen konusunun 6nemi, agir malzemelerin beden giicii ile kaldirilmamasi
gibi personelin ergonomi konusunda miimkiin oldugu sartlarda ¢ok
dikkatli hareket ettigi ve benzer olumlu hususlar da gézlemlenmistir.

Balikgilarin 6nce giivenliginin saglanmasi ve deniz ortaminda iyi
yasam kosullarinin saglanmasi i¢in bazi uluslararasi tavsiyeler ve kurallar
olusturulmustur. Birlesmis Milletlere bagl Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
(International Maritime Organization, IMO), Uluslararasi Caligma Orgiitii
(International Labour Organization, ILO) ve Gida ve Tarim Orgiitii (Food
and Agriculture Organization, FAO) balik¢ilarin denizde emniyetinde
onemli role sahiptirler (FAO, 2001). Balik¢ilar ve Balik¢1i Gemileri igin
Emniyet Kodu (Code of Safety for Fishermen and Fishing Vessels, 2005)
ilk olarak 1970’lerde denizlerde balik¢ilarin giivenliginin saglanmasi igin
gelistirilmis, daha sonra gelisen teknoloji ile birlikte 2005 yilinda revize
edilmis, 2012 yilinda da su anki halini almistir (Fishing Vessel Safety,
2012).

Torremolinos ~ Konvansiyonu, 1977  yilinda  Ispanya’da
gerceklestirilen konferans sonunda olusturulan, balik¢i gemilerinin ve
personelinin emniyeti ile ilgili konular igeren ilk uluslararasi
konvansiyondur. Bu konferansta 6zellikle 24 metre ve iistii enddistriyel
balik¢1 gemilerinin emniyet gereklilikleri konularinda kararlar alinmistir.
Konvansiyon Denizde Can Giivenligi Uluslararasi Sozlesmesi (Safety of
Life at Sea, SOLAS) gereklerine paralel olarak balik¢i gemisi inga
standartlar1 ile emniyet kurallarint kapsamaktadir. 1993 yilinda
konvansiyona ek olarak 1993 protokolii hazirlanmig ve tiim ¢aligmalar bu
yilda kabul edilmistir. Protokol 10 bdliimden olusmaktadir; balikel
gemilerinin emniyeti i¢cin genel maddeler, yap1 ve su gegirmezlik, stabilite
ve buna bagl denize elverislilik, makine ve elektronik donanimlari,
yangindan korunma, yangin Onleme, yanginla miicadele, personel
giivenligi, can kurtarma gerecleri, acil durum planlari, toplanma yerleri ve
talimler, telsiz haberlesmeleri ve seyir ekipmanlar1 boliimleri yer
almaktadir. Konvansiyon 2012 yilinda Cape Town’da gerceklestirilen
toplantida son halini almigtir (The Torremolinos International Convention
for the Safety of Fishing Vessels, 2012).
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Gemiadamlarmin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma
Standartlar1 Sozlesmesi’nin (Standards of Training Certification and
Watchkeeping, STCW) amaci, tiim diinyada gemi adamlar1 egitimlerini
standartlastirmaktir. Sozlesmeye gore; gemilerde calisan tiim personel 5
temel egitimi almak zorundadir ve egitimler sonunda sinavlardan basarili
olarak sertifikalar1 alma hakkina sahip olurlar:

e Denizde kisisel can kurtarma teknikleri,
Temel ilkyardim egitimi,
Yangin 6nleme ve yanginla miicadele egitimi,
Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi,
Can kurtarma araglarin1 kullanma yeterliligi (STCW, 1995).

Tiirkiye’de bu sektdrde denizde ¢alisan personelin hepsinin sahip
oldugu bu temel STCW sertifikalarini balik¢1 gemisi personeli de almak
zorundadir. Uluslararasi sularda, agik denizlerde avcilik faaliyetleri yapan
ya da yapmay1 planlayan balik¢i gemisi personelinin yukarida yazan 5
temel sertifika haricinde Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii (Convention
on the International Regulations for Preventing Collusion at Sea,
COLREQG), Kiiresel Deniz Tehlike ve Emniyet Sistemi (Global Maritime
Distress Safety System, GMDSS), denizde haberlesme, seyir, stabilite ve
denizde emniyet kurallar1 ile ilgili yeterli bilgi ve egitime sahip olmasi
gerekmektedir.

Balik¢1 Gemileri Personelinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya
Standartlar1 Hakkinda Uluslararas1 S6zlesmesi (International Convention
on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing
Vessel Personnel, STCW-F), 24 m ve {izeri balik¢1 gemilerinde ¢alisacak
olan kaptan, giiverte ve telsiz zabitleri ve 750 KW ve {izeri balik¢i
gemilerinde ise, bag makinist ve makine zabitlerinin egitim, belgelendirme
ve vardiya tutma standartlarini diizenlemek {izere hazirlanmistir. STCW-F
kapsamindaki 6nergeler,

Radyo operator egitimi,

Radar simiilator egitimi,

Balike1 gemisi personeli i¢in Oneriler,

24 metre ve lizeri balik¢1 gemileri gemici egitimi,

Balikg¢1 gemisi personelinin can kurtarma teknikleri egitimi,
Biiyiik balik¢1 gemisi personelinin egitimi ve sertifikalandirilmasi,
Vardiya zabitleri i¢in olmasi1 gereken gereksinimler,

Balikgilik endiistrisine bayanlarin tesvik edilmesi,

Insan iliskilerini kapsamaktadir (STCW-F, 1995).

Tiirkiye’deki balik¢1 gemilerinde ¢alisacak kaptan ve zabitanlara
su durumda STCW-F Sézlesmesi’ne gore verilmesi gereken egitimler;
e Seyir bilgisi
e Vardiya tutma
e Radar bilgisi
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Manyetik ve cayro pusula bilgisi

Meteoroloji ve osinografi bilgisi

Balike1 gemileri i¢in manevra ve ellegleme

Balike1 gemisi yapist ve stabilitesi

Av ellegleme ve istif

Yangindan korunma ve yanginla miicadele uygulamalari
Olagantistli durum prosediirleri

Tibbi bakim

Deniz hukuku

Ingilizce dil bilgisi

Uluslararasi haberlesme

FAO/ILO/IMO balikgilar icin giivenlik kod egitimleridir (STCW-
F, 1995).

Tiirkiye’de STCW-F Sozlesmesi kabul gormemistir ancak Balik¢i

Teknelerinin Emniyeti i¢in Torremolinos Uluslararasi S6zlesmesine iliskin
Torremolinos Protokoliiniin 2 Nisan 1993 tarihinde kabulii nedeni ile
iilkemizde Avrupa Birligi Konsey Direktifleri (1997) kapsaminda, 24 m
tizeri balikg1 gemisi kaptani olabilmek i¢in bazi hususlar gereklidir. Bunlar;

18 yasini bitirmek,

Usta gemici olarak ti¢ y1l deniz hizmeti,

Giiverte lostromosu olarak bir y1l deniz hizmeti,

Meslek liselerinin balik¢ilik, su {irlinleri, gliverte, giiverte avlama
boliimii mezunu olmak,

Denizde giivenlik egitimlerini tamamlamak,

Idarenin &ngordiigii “balik¢1 gemisi kaptam” sinavim basarmak
(Gemiadamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar Yo6netmeligi, 2018).

Acik deniz balik¢1 gemisi kaptani olabilmek i¢in ise;

20 yasin1 bitirmis olmak,

Usta gemici olarak alt1 y1l deniz hizmetine sahip olmak,

Smirh vardiya zabiti yeterliligi ile iki y1l deniz hizmetine sahip
olmak,

Balik¢1 gemisi kaptani olarak iki y1l deniz hizmetine sahip olma
sartlarindan birini yerine getirmek, Idarenin 6ngdrdiigii “acik
deniz balik¢1 gemisi kaptani” sinavini bagarmak (Gemiadamlari ve
Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi, 2018).

Makine giicii 750 KW ya da daha fazla olan balik¢1 gemilerinde

basmiihendis ve makine zabiti olabilmek i¢in;

18 yasindan biiyiik olmak,
Ozellikle gérme ve duyma ile ilgili yeterliligin saglandig1 saglk
raporunun olmasi,
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e Makine giicii 750 KW ve tizeri balik¢t gemisinde 12 ay ve {izeri
makine zabiti veya 750 KW ‘nin altindaki balik¢1 gemisinde bag
makinist olarak ¢alismis olmak,

e Onaylanmis bir yanginla miicadele egitim kursuna katilmis olmak,

e Smav komitesi tarafindan hazirlanmig sinavi basariyla gegmis
olmak gerekmektedir (Gemiadamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar
Yonetmeligi, 2018).

Tirkiye’de balik¢ilik meslegine kiiglik yasta, genelde ata/akraba
yaninda c¢aligarak baslanmakta, ise alimlar da akrabalik, hemserilik gibi
giiven temellerine dayali oldugu igin ve tiim personel av sezonunda aylarca
birlikte calisma ve yasama ortamini paylastig1 icin herkes birbirini iyi
tanimaktadir. Bu durumun pozitif yonlerinin yanisira 6zellikle adam
kayirmacilik ve birbirini olumsuz etkilemek gibi konularda negatif ve risk
barindiran yonlerinin oldugu da gemilerde gézlemlenmistir. Negatif ve risk
barindiran yonler etkisizlestirilmelidir.

' Moritanya’da gergeklesen kazanin “Cok Ciddi Deniz Kazas1 Nihai
Inceleme Raporu” sonunda ilgili bakanliklara, resmi kurumlara ve
donatana/isletene iletilmek tlizere sekilde tavsiyeler verilmistir.

Denizcilik Genel Miidiirliigii ne tavsiyeler;

e Deniz Is Kanunu ve STCW S6zlesmesi’ne gore sefer bolgeleri, gemi
adami dinlenme saatleri, vardiya diizenlemeleri ve balik¢ilik
faaliyetleri dikkate alinarak yorgunluga neden olmayacak sekilde,
balik avlama gemilerinin gemi adamiyla donatim nitelik ve sayisinin
iyilestirilmesi igin diizenleme yapilmasi

e Periyodik olarak yapilmasi gereken acil durum talimlerinin
gerceklestirilip  gerceklestirilmedigine  yonelik  denetimler
yapilmasidir.

Gemi isletmecisine tavsiyeler;

e Gemi kaptanina gemi stabilitesi agisindan gerekli egitimlerin
verilmesinin saglanmasi,

e Ani su basmalarint 6nleyecek sekilde giiverte dis agikliklarinin
uygun kapama diizenekleri ile donatilmasi,

e Seyir esnasinda tiim giivertede bulunan su ge¢mez kaportalarinin
kapali tutulmasi konusunda 6nlemler alinmasi,

e Gemiyi terk ve acil durumlarla miicadele hususunda diizenli
araliklarla role talimlerinin yapilmasidir.

Aile, Calisma ve Sosyal Hizmetler Bakanligi 'na tavsiyeler;
e Balik¢r gemilerinde ¢aligan kisilerin, yaptiklari ise uygun is saglig
ve giivenligi egitimi aldiklarinin ve belgelendirildiklerinin etkin
sekilde denetlenmelidir.
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Tarim ve Orman Bakanligi 'na tavsiyeler;

e Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi alacak gergek kisilerin mesleki egitim,
saglik ve giivenlik konularinda egitim almig ve belgelendirilmis
olmalar1 hususunda Su Uriinleri Y®énetmeliginde diizenleme
yapilmalidir.

Deniz Ticaret Odalarina tavsiyeler;
e Benzer kazalar1 en aza indirmek veya 6nlemek amaciyla raporun
iiyelerinize duyurulmalidir (Cok Ciddi Deniz Kazas1 Nihai Inceleme
Raporu, 2019).

Tiirk endiistriyel balik¢1 gemileri, uluslararasi sularda balik avlama
potansiyeline sahiptir ve yaklasik 100 Tiirk balik¢1 gemisi ile basta
Moritanya ve Giircistan olmak tizere Gine Bissau, Umman gibi iilkelerin
kara sularinda kurallara uygun sekilde avcilik faaliyetleri yapilmaktadir.
TBMM Balik¢ilik ve Su Uriinleri Arastirma Komisyonu nun 19.10.2023
tarihli basina da yansiyan toplantisinda Tarim ve Orman Bakanlig
Balik¢ilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigiince yapilan sunumda verilen
bilgilere gore; Tirkiye'nin, balik¢ilik ve su iriinleri sektoriindeki
biiytimesi Tiirk balik¢isinin avlanabilmesi i¢in bugiine kadar 15 {ilkeyle
anlasma veya mutabakat zapti mevcut olup, Cibuti, Ekvator Ginesi,
Madagaskar'in da aralarinda bulundugu 12 iilkeyle ise goriismeler
stirmektedir. Tiirk balik¢i gemilerinin uluslararasi sularda ve diger
iilkelerin karasularinda balik¢ilik faaliyetlerinin stirdiiriilebilirligi icin
Ozellikle egitime tabii uluslararasi sertifikasyonlar basta olmak iizere yeni
ulusal diizenlemeye ihtiyag duyulacaktir. Bu kapsamda STCW-F
konvansiyonu, Idare tarafindan yeniden degerlendirilerek en kisa siirede
Tiirkiye’de yiirtirliige girmeli, endiistriyel balik¢1 gemileri i¢in uluslararasi
diizeyde egitim, ehliyet, denetim ve kontrol sisteminin en kisa siirede
uygulamaya ge¢mesi dnerilmektedir.

Ulusal ve uluslararasi diizeyde faaliyetlerimizin oldugu balik¢ilik
sektoriiniin en O6nemli unsuru balik¢i gemileridir, lilkemizde STCW-F
konvansiyonunun yiiriirliige girmesi durumunda yukarida Ozetlenen
STCW-F unsurlarmmn ISG ¢alismalari ile birlikte degerlendirilmesi sektdre
cok biiyiik kazanimlar saglayacaktir.

TESEKKUR

Beni gemilerinde en iyi sekilde misafir eden Tiirk orkinos girgir filosunun
degerli reislerine ve personeline tiim igtenligimle saygilarimi ve
tesekkiirlerimi sunarim.
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