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KARAYOLLARINDA YESTL DOKUNUN ARTIRILMASI
Kamuran GﬁCLﬂ(l)

OZET : Ulkemizde, karayollan ¢evresinde yegillendirme ve gevre diizenleme
caligmalar: arzulanan seviyede degildir. Yol standartlarinin yiikseltilmesinde fiziksel
yapinun iyilegtirilmesine kargin, yesil dokunun artinlmast hususundaki ¢aligmalar
yeterli diizeyde degildir. Bolgede genis bir ulagim agina sahip olan Tirkiye,
Asya-Avrupa ve Ortadogu iilkelerinin karayollarinin kesigtigi bolgede bulunmakiadir.
Karayollaririn standartian yikseltilirken, o bolgede dogal olarak yetigen ya da adapte
olabilecek bitkilerin segimi yaptlarak plantasyona baglanmalt ve daha yegil bir
karayolunun olugturulmas i¢in gayret sarfedilmelidir.

GIRIS

Karayollari ulagim a1 bir iilkenin kan damarlar gibidir. Ulkemiz 61.000 km
uzunlugunda karayoluna sahiptir. Yollan iyilegtirilinesinde egim azaltilmakta, serit
sayis1 artinlmakta ve yolun standartlan yiikseltilerek kullamimu 6zendirilmektedir.
Tirkiye, Asya, Avrupa ve Ortadogu ulagtm aginin kesigme noktasinda yeralmaktadir.
Bu nedenle iilkemizdeki karayollari, ulagim kadar stratejik bakimdan da ¢ok farkl: bir
oneme sahiptir.

Gelismig iilkelerde, karayollannin kullamilma oram artarak arabah toplum
haline doniigmektedir. Ozellikle son yillarda iilkemizde de araba sayis: arti gostererek
bin kigiye 31 otomobil diigmektedir. Cumhuriyet Hiikimetleri, yetmisli yillardan
itibaren karayollar1 aginin genigletilmesinin yanisira, otoban yapimina da hiz
vermiglerdir. Otobanlarin sayist ve uzunlugu hergegen giin artarak yol standardi, bati
bolgelerimizden dogu bolgelerimize dogru hizla iyileyme gostermektedir.

Yol standartlarinin iyilesmesi ve yeni otobanlarin yapimina baglt olarak yol
boylarinin yesillendirilmesi, mevcutlarin 1slah edilmesi ve dogal yapinin korunmasi
arzulanan seviyede degildir. Ozellikle Ortadogu'ya baglanan yiiksek standartli
karayollarinda, yesil ¢evrenin olugturulmasina ya da dogal ¢evrenin korunmasina
yeterince onem verilmemektedir.

(1) Atadirk Universitesi Ziraat Fakiltesi Peyzaj Mimarhg: Boliimi, Erzurum.
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Ulkemizden transit gegen siiriicii ve yolcularda olumlu iz birakmasini
arzuladiimiz karayollanmiz, iilkemizin tamtilmasinda turizmin geligmesinde biiylik
katkilan olan bir meta niteligindedir. Bu nedenle yol gevresi titizlikle korunarak, yesil
dokuyu artirma galigmalarina afirlik verilmelidir. Ulkemiz karayollaninin Marmara ve
Ege Blogelerinde kalan béliimlerinde iklim kogullar, bitki yetigmesine daha uygun
oldugundan yesillendirme galigmalan kismen daha kolaydir. Ancak Akdeniz ve
Giiney Dogu Anadolu Bolgelerindeki karayollarinda bitki yetigtiriciligi i¢in ekolojik
kosullarin daha iy1 degerlendirilerek uygun bitki tiirleri saptanmalidir.

Yiiksek standartli karayollarimin kenarlan ¢ofu zaman ¢elik bariyerlerle
sunirlandinlmigtir. Kent igerisinden gegen ve gevre yolu olarak isimlendirilen
boliimlerinde ise genellikle bariyer kullanilmayip kent trafigi ile karayolu trafigi
kanigmaktadir. Karayollarin yeriegim initelerinden gegen bolimlerinde 6zellikle
geceleri Inzli seyreden otolann ve kamyonlann giiriiltiileri, insanlan rahatsiz etmeleri
yaninda saghik bakimindan da bazi olumsuzluklann kaynagim olugturmaktadir. Bunun
yaninda yolda hareket halindeki araglar partikilleri harekete gegirdiginden yol
boylarinin kirlenmesine neden olurlar. Trafik yofunlugunun arugina bagh olarak
gliriiltl ve partkiillerin ¢evreyi olumsuz yonde etkilemesi oransal olarak artmaktadir.
Yerlesim alanlarindan gegen karayollannda giirilti giddetinin azalmasinda ilk ve
kapsamh gahgma 1974 yilindan Hollanda'da uygulanmaya konulmustur. Bu tarihten
itibaren karayollannda giiriltiiyli azalucr agaglanduma ya da perdeleme galigmalarina
diinyanin geligmis iilkelerinde baglanmstir. Ulkemizde giiriiltiiyli azaltmak amaciyla
yolboyu agaglama ¢aligmalanna heniiz gecilememistir. Bu konudaki eksikliklerin
giderilmesi igin giiriiltli giddetine bagh olarak afaglandirma galigmalanna vakit
gegirmeden baglanmalidir. Uygun arazilerde ve yeterli taban suyunun bulundugu
alanlarda yolboyu agaglama g¢aligmalarina heniiz gegilememistir. Bu konudaki
eksikliklerin giderilmesi igin giiriiltii siddetine bagl olarak agaglandirma ¢aligmalan
uygulamaya konulmalidir. Uygun arazilerde ve yeterli taban suyunun bulundugu
alanlarda yolboyu kamulagtirma geritleri icerisinde sogiit (salix ssp.) gibi kolaylikla
koklenebilen agag tiirlerinin dikimi yapiimahdir. S6giitler belirli bir boya geldiginde
traglama kesim ile, gok ayida ince gévdeli bitkilerin otugmast saflanarak daha kesif bir
dokunun elde edilmesi miimkiindiir. Bu uygulamayla karayollarinda hem giiriiltii
siddeti azaltilmakta, hem de bitkilerden olugan bir bariyer elde edilir.

Ulkemiz karayollarimin hemen her béliimiinde sogit gibi bitki tiirlerinin
yeustiriimesi miimkiin degildir. Bu durumda karayollannin gegtigi bolgelerde dogal
olarak yetisen yada bolgeye adapte olmug agag ve afagcik tiirleri belirlenerek uygun
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plantasyon yapilmalidir. Ayrica o bdlgede kolaylikla yetigebilecegi belirlenen yabanci
yurtlu agag tiirlerinin de planlamaya ilave edilmelidir. Yolboyu aga¢landirma
galigmalarinda bir boige igerisinde ayni cins ya da tiirde agag kullanilmasidan
kaginilmalidir. Yolboylaninda yapilacak agaglandirmalarda, herzaman kiiltiirel bakim
tedbirlerinin uygulanmasinda birgok zorluklar ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle
agaglandirma galigmalaninda farkil tiirlerin segimine 6zen verilmelidir. Plantasyonda
aym tiir bitkiler kullanildifinda bir hastalik ve zararlimin etkili oldugu durumlarda
bitkilerin tamaminin elden ¢ikmasina neden olacaktir. Planlamada farkl: cinslerdeki
agaglarin kullanimasi, bunun miimkiin olmadif1 durumlarda ise farkl: tiirlerin
segimine &zen gosterilmelidir,

Karayollarinda yol emniyetini artiran gelik bariyerler giinimiizde sikga
kullanilmaktadir. Yol standartinin yiikselmesine baZlt olarak yesillendirme
¢aligmalanna gidilmeden sadece gelik bariyerierin yapilmast, teknigin agir baskilan ile
dogay1 ikie bolen genis karayollannda yapaylik ve monotonluk, belirgin bir sekilde
ortaya ¢tkmaktadir. Bunun yerine, ekolojik kogullann uygun oldugu alanlarda, gelik
bariyerleri i¢erisine alacak ¢ali ya da agaglarla kismi bir yesillendirme ve perdeleme
¢aligmas1 daha uygundur. Bu durumda bariyerin soguk yapisinin gizlenmesinin
yamsira herhangi bir kaza aninda bitkilerin esnek yapis: nedeniyle kazanin giddeti
hafifleyecek ve etkisi azalacaktir. Ayrica yesil doku, karayollannda olugan partikiilleri
tutmanin yarusira giiriiltiiyii belirli oanda absorbe edecektir.

Karayollannda yolboyu yesillendirme galigmalarinda diger bir uygulama da
¢elik bariyerlerin bitkilerle donatilmasidir. Soguk gériiniimlii bariyerlerde, yesil
dokunun artirilmastnda esas amag daha estetik bir goritniim saglanmasidir. Bu amagla
igerisinde torf, pit ya da sfagnum gibi hafif tekstiirlii biyiime ortamlant bulunan
gozenekli polietilen torbalar ¢elik bariyere baglanmaktadir. Daha sonra torbalar
nemlendirilerek igerisine kolay yetigebilen sanlici, urmanica ya da sarkici bitki
tiirlerinden bazilan dikilmelidir, Boylece ekolojik kosullann uygun oldufu alanlarda,
bariyerlere sardinlacak bitkilerle yesil ve estetik doku olugmaktadir, Bu tiir ¢aligma ile
ekolojik kogullarin uygun oldufu Marmara ve Ege Bolgelerinde ¢elik bariyerlerin
yesil materyallerle bezenmesi miimkiindiir. Saatte 90 km hizla giden bir siiriici,
yolboyunu yemyesil olarak gorebilecektir. Ayrica herhangi bir trafik kazasinda yoldan
¢ikan ve bariyere ¢arpan arag, bitkilerin esnek yapilart nedeniyle daha az zarar
gorecektir. Karayollannda bulunan en kiigiik yesil iinite, oksijen iireten bir
fabrika gibidir. Yesil oranimin artmasi ile hem bulundugu ortam organik bir yapiya
doniismekte, hem de araglarin doguya yaptifx tahriplerin aza indirgenmesinde katkisi
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olmaktadir.

Karayollaninin kent digindan gegen boliimlerinde oldugu gibi kent igerisinden
gegen boliimlernide normal bitkilerin kullanilmasi yerine; hamimeli, mor salkim,
sarilic1 giil ve yasemin gibi gigegi ya da kokusu olan sanlici, tirmanic1 bitkiler
dikildiginde kentin giizellesmesine ve yolun turizin potansiyelinin artmasina katkisz
olacaktir,

Yolboylarinin egimli ya da hafif diizlik bélimlerinde, yesillendirme galigmasi
ayn bir 6neme sahiptir. Hafif egimli alanlarda yer Ortiicti bitkilerle yesil dokunun
olusturulmasi miimkiindiir. Egimin kismen arttify boliimlerde, yer ortiicii bitki
kaliplar, dersler iist iiste gelmeyecek sekilde egimli alana yerlestirildikten sonra
iizerlerine af gerilerek, kaliplann sabitlesmesi saglanarak, afin kalin telleri sabit
noktalara baglanmalidir. Bu gekilde sabitlegmenin ¢im ya da yer ortiicti bitkilerin
bulundugu ortamda geligme gansi oldukga yiiksektir.

Egimin daha fazla oldugu yerlerde ise 6zel tekniklerin kullanilmasina gerek
duyulmaktadir. Egimli kenar, igerisine toprak doldurulmugy gozenekli polietilen
torbalar iist iiste konularak, igeriye dogru kismen egim verilmelidir. Egimin
normallestigi iist yiizeyde, yer ortiicii bitkilerin ekim ya da dikimi kolaylikla
yapilabilmektedir. Cuvallann araliklanna kolayhkla kdklenebilen sogiit gibi bitkilerin
dallan sandavigleme sistemiyle sikigtinlarak bitkilerin geligmesi ve ortami stabil bir
duruma getirmeleri saglanir. Bu kosullarda hem egimli yiizey hem de iist yiizey
yesilm dokuya kavuymug olacagindan eimli alanlar doBaya yeniden kazandinlacakur,

Egimin gok fazla oldufu ya da dike yaklagug) boliimlerde ise yesillendirme
galigmalar1 zor olmasina kargin, farklt yontemlerin uygulanmas: ile yesillendirmek
mimkiindiir, Bu sartlarda efimli ylizeye kahp haline hazirlanmg ve yer ortiicti
materyaller uygun bir gekilde yerlegtirildikten sonra bitki toprag: ile desteklenerek
uygulama egim boyunca stirdiiriiliir. Yer Ortiicii bitkilerin geligebilmesi ve ortama
adapte edilebilmesi igin yev topufu ile iist simr gizgisi tel torba kaplanarak, iyice
gerilerek gevin ist boliimiine baglanir. Belirli bir siire sonra torlar arasindan gikan
bitkiler geliserek ortaya gikmakta ve biiylimesine devam etmektedir.

Cevre sorunlanmn hizla arthify, yesilin sirekli azaltildif1 bir ortamda karayolu
ve gevresine organik biinye kazandirmak, giiniimiizde verilmesi gereken en anlamh
mesajlardan biridir.
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