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Fosfor Mustafa Sidki Pasha and Trabzon-Erzurum-Bayezid Road

Oner ALADAG*
Oz

Tarih boyunca Trabzon-Erzurum-Bayezid yolu hem ticari hem de askeri agidan biiytik 6neme
sahip bir gecis yolu olmustur. Bu yol, pek Yolu'nun kritik bir bsltmiinii olusturarak hem
ticari hem de askeri ihtiyaglar1 karsilamak i¢in kullanilmis ve Osmanlt 1mparatorlugu’nun
stratejik gereksinimlerini karsilamusti. Bu durum s6z konusu yolun tarihsel ve stratejik
o6nemini 6ne c¢ikarmaktadir. Trabzon-Erzurum-Bayezid yolunu modernize etme c¢abalari,
Tanzimat Donemi’'nde baslamistir. Bu donemde yolun yapimu ve iyilestirilmesi icin ¢alismalar
yapilmustir. Bu projesinin tamamlanmasinda biiyiik rol oynayan isimlerden biri bu dénemde
IV. Ordu Miisiri ve Erzurum Valisi olarak gorev yapan Fosfor Mustafa Sidk: Pasa’yd1. Fosfor
Mustafa Sidki Pasa bulundugu doénemde devlet kurumlarnda gesitli gorevlerde
bulunmustur. Erzurum vilayetinde ti¢ kez valilik gorevi yapmasmin yam sira Konya,
Trablusgarp, Iskodra vilayetlerinde de valilik yapmis ve Bahriye Nazirligina kadar
yiikselmistir. 1869-1871 yillar1 arasinda Erzurum Valisi olarak gorev yaptigi donemde bu
yolun yapiminda gorev alarak kisa zamanda onemli isler basarmustir. Yolun modernize
edilmesi ve sose olarak insasi, bolgeler arasi ticaretin canlanmasma ve askeri stratejilerin
uygulanmasina biiytik katk: saglamaistir.

Anahtar Kelimeler: Fosfor Mustafa Sidki Pasa, Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu, Ticaret.
Abstract

Throughout history, the Trabzon-Erzurum-Bayezid road has been a transit route of great
importance both commercially and militarily. This road formed a critical part of the Silk Road
and was used to meet both commercial and military needs and met the strategic requirements
of the Ottoman Empire. This situation emphasises the historical and strategic importance of
this road. Efforts to modernise the Trabzon-Erzurum-Bayezid road started during the
Tanzimat Period. In this period, works for the construction and improvement of the road
started. One of the people who played a major role in the completion of this project was
Fosfor Mustafa Sidki Pasha, who served as the Miisiri of the IVth Army and Governor of
Erzurum during this period. Fosfor Mustafa Sidki Pasha held various positions in state
institutions during this period. In addition to serving as governor of Erzurum province three
times, he also served as governor in Konya, Tripolitania and Iskodra provinces and rose to the
position of Minister of Navy. During his term as the Governor of Erzurum between 1869-1871,
he took part in the construction of this road and achieved important works in a short time.
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The modernisation of the road and its construction as a motorway contributed greatly to the
revival of trade between the regions and the implementation of military strategies.

Keywords: Fosfor Mustafa Sidki Pasha, Trabzon-Erzurum-Bayezid Road, Trade.

Giris

Osmanli Imparatorlugu'nda Anadolu'nun dogusunda yer alan Trabzon-Erzurum-
Bayezid yolu, oldukca genis bir cografyay1r kapsayan ve stratejik bir yol ag1 olarak
varligmi stirdiiren tarihi bir yol giizergahiydi. Karadeniz liman sehirlerini diger ig
bolgelere baglama islevi gormekte ve bu sehirlerden tali yollara baglanarak i¢ bolgelere

dogru daha fazla ulasim kolaylig1 saglamaktaydi. Yolun bu sekli ticaretin gelistirilmesi ve
askeri tasimanin kolaylastirilmasi agisindan biiyiik 6nem arz etmekteydi.

Erzurum, kara yolu ticareti acisindan btiytik bir merkez olarak varliginm
surdiirmekte ve Dogu-Bat1 arasinda bir koprii gorevi goren bir gecis noktasi olarak yer
almaktaydi. Trabzon ise hem kara hem de deniz ticareti icin stratejik bir konuma sahipti.
Trabzon"un deniz limani, Karadeniz yoluyla kuzeydeki bolgelerle ticaret yapilmasim
saglarken, kara yoluyla Erzurum’dan gelen mallar da buradan deniz yoluyla diger
bolgelere naklediliyordu. Bu nedenle bu iki sehir, Orta Dogu’dan gelen ticaretin batiya
tasinmasinda kritik bir rol oynamustr.

Aymi zamanda Trabzon-Erzurum-Bayezid yolu uzun bir siiredir ipek Yolu'nun
ayrilmaz bir pargast olarak kullanilmisti. Cin’den baslayarak Orta Asya tizerinden
Karadeniz limanlarmma kadar uzanan antik ticaret yolunun o©nemli bir kismini
olusturmaktaydi. Trabzon limanindan baslayarak Bat1 Anadolu’ya varan ve nihayetinde
[stanbul’a kadar ulasan bir glizergah1 kapsamaktaydi. Ticaret yollar1 {izerinde stratejik bir
rol oynamis olan bu gtizergah, tarihsel agidan biiytik bir etki sahibi olmus ve bu bolgenin
canliligina, ticaretin evrimine ve ulasimin gelisimine 6nemli katkilarda bulunmustur.

Erzurum ve Trabzon sehirleri, tarih boyunca Iran ile batidaki bolgeler arasinda
stratejik bir konumda bulunarak ticaret yollarinin kesisim noktalart olmustur. Ozellikle
Selcuklu ve IThanli désnemlerinde, Iran’dan gelen kiymetli mallarin, bilhassa Iran ipeginin,
batiya tasinmasi igin stratejik bir rol tistlenmislerdir. Bu donemlerde, Erzurum tizerinden
Trabzon veya Iskenderun korfezlerine yonlendirilen ticari yiikler, batili tiiccarlara
ulastirilmis ve boylelikle Dogu ile Bati arasinda ticari iliskilerin gelismesine katkida
bulunmustur. Tarihsel olarak bu sehirler, Selcuklu ve IThanli dénemlerinde de bu ticaret
agmin onemli bir parcasiydi ve bu rol Osmanli imparatorlugu doneminde devam etmisti.

Erzurum Valisi Fosfor Mustafa Sidki Pasa’nin eyalet yonetiminde bulundugu
esnada gerceklestirdigi Trabzon-Erzurum-Bayezid yol projesine odaklanacagmiz bu
calismada, yolun tarihsel stirecinden bahsedilecek ve ozellikle Tanzimat Donemi
sonrasinda gerceklestirilen yol yapim calismalariyla bu yolun stratejik ©nemi
vurgulanacaktir. Yolun yapimi sirasinda gergeklestirilen calismalar ve bu stiirecte yol
yapimina katkida bulunan devlet adami Fosfor Mustafa Sidki Pasa’nin roliinden
bahsedilecek ve pasanin hayati, devlet yonetimi tizerindeki etkisi ele alinacaktir. Son
olarak, yolun ekonomik ve siyasi boyutu incelenecek, donemin kosullari icerisinde yolun
genel onemi analiz edilecektir. Bu analizler, projenin ehemmiyeti ve tarih boyunca yolun
sahip oldugu etkiyi ayrintili bir sekilde ortaya koyacaktir. Konu ile ilgili olarak daha 6nce
mevcut olan ¢alismalar incelenmis, ayni zamanda Tiirkiye Cumhuriyeti
Cumhurbaskanligr Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivinde (BOA) konu ile ilgili
olarak mevcut belgeler analiz edilmistir.
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1. Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu Projesi

Erzurum Vilayeti, yaklasik 106.000 km? genisliginde bir alam1 kapsayarak
kuzeybatisinda Trabzon Vilayeti, kuzeydogusunda Rusya smir1, dogusunda Iran simiri ile
cevrili olup gtineyinde Bitlis, Diyarbakir ve Mamuretiilaziz Vilayetleri, batisinda ise Sivas
Vilayeti ile komsu konumdaydi (Sami, 1307, s. 830).

Tanzimat'la birlikte Osmanli’da baslayan modernlesme calismalar1 yonetim
alaninda da kendini gostermisti. 1864 yilinda ilan edilen Tuna Vilayet Nizamnamesiyle
eyaletler kaldirilarak, yerine livalardan olusan vilayetler kurulmustu. Kurulan bu
vilayetlerden birisini de Erzurum vilayeti teskil etmekteydi. Vilayet yonetimi vali
sorumlulugunda olacak sekilde diizenlemeler yapilmist1 (Ortayli, 1999, s. 140-141).

Tanzimat Fermani'nin ilaniyla birlikte, yol yapimiyla ilgili cesitli diizenlemeler
hayata gecirilmistir. Ozellikle donemin hiikiimdar1 Sultan Abdiilmecid, yol ingast
konusuna biiyiik bir vurgu yapmustir. Bu dénemde Istanbul-Edirne, Trabzon-Erzurum ve
Bursa-Gemlik gibi o6nemli yollarin yapimma baslanmistir. Bu  projelerin
gerceklestirilmesiyle, ulasim altyapisimin iyilestirilmesi ve ticaretin gelistirilmesi
amaglanmaktaydi (Cadirci, 1991, s. 153-154; Ozkan, 2012, s. 59-60).1

Trabzon’dan basglayip iran iglerine kadar uzanan bu yol, tarih boyunca cnemli bir
ulasim ag1 olarak kullanilmistir. Bu yolun tarihi, Romalilar donemine kadar gitmektedir
ve o donemde insa edilerek islev kazanmustir. Ozellikle Bayezid {izerinden Tebriz’e
ulasan bu yolun Trabzon’'daki boliimii gerek kara gerekse de deniz yoluyla cevresine
baglanan stratejik bir merkez konumundaydi. Deniz ticareti icin ideal bir konuma sahip
olan bu yol hem askeri hem de ticari acidan biiyiik bir 6nem arz etmekteydi. Bu yol
glizergahi, tarih boyunca askeri seferlerin ve diplomatik iliskilerin yani sira ticaretin
canlanmasi i¢in de kullanilmistir (Aygtin, 2005, s. 115-116).

Tanzimat déneminde Osmanli Imparatorlugu, ulagim, yol yapimi ve haberlesme
alaninda cesitli gelismeler yasamistir. Bu donemde posta teskilatinin kurulmasi, ulasim ve
yol yapimmin insasi, Avrupa’daki gelismelerin takip edilmesi gibi faaliyetler
gerceklesmistir. Osmanli Devleti yol yapimu ile ilgili olarak Avrupa’daki gelismeleri takip
etmek amaciyla Mustafa Sami Bey’i Avrupa’ya gondermistir. Sami Bey, Avrupa’da sose
yollar1 hakkinda bilgiler edinmis ve 1846 yilinda hiikiimete bir rapor sunmustur. Ayrica,
1840 yilinda Sultan Abdiilmecid déneminde haberlesme ve ulasim alaninda yeni bir adim
atilarak Posta Nezareti kurulmustu. Sultan Abdiilmecid’in Meclis-i Vala toplantisinda yol
insaatinin baslatilmasi karar1 da yer almustir. Istanbul-Edirne yolunun sose olarak insa
edilmesi talep edilmis ve ayrica Trabzon-Erzurum yolunun da insa edilmesi
kararlastirilmistir (Yazici, 1992, s. 336; Tozlu, 1997, s. 6-7; Atam, 2020, s. 194-197).

Tanzimat oncesi donemde yol sistemi ile ilgili bazi ¢alismalar yapilmissa da
Osmanli Imparatorlugu’'nda kurumsal bir yol yapimi tegkilatimin olusturulmasi ve planlh
bir sekilde yol yapimina baslanmasi Tanzimat dénemi ile baslamistir. 1848 yilinda Nafia
Nezareti, tilkenin altyapi insaatlari, yol yapimi, koprii insaatlari, bina insaatlari, korularm
muhafazasi gibi konularla ilgilenmek tizere kurulmustur. Izmirli Ismail Pasa ilk Nafia
Nazir1 olarak gorev almist1 (1848-1849). Ticaret Nezareti, Nafia Nezareti ile 15 Mart 1849
tarihinde birlestirilerek, iilkedeki altyapr projelerini ve yol yapimini koordine etmek
amaciyla bircok farkli gorevi biinyesinde birlestiren bir Nazirlik haline gelmistir
(Akyildiz, 1993, s. 141-143; Atam, 2020, s. 20; Tozlu, 1997, s. 7; Tekdemir, 2011, s. 114-116,
124).

1 Tanzimat donemi yol yapim calismalar: ile ilgili olarak daha detayli bilgiler i¢in bkz. Musa Cadirci,
“Tanzimat Déneminde Karayolu Yapimi”, Tarih Arastirmalar: Dergisi, 15 (26), s. 153-167.
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1850 yilinda yolun yapimima Nafia Nazir1 Ismail Paga’min bolgeye gonderilmesiyle
baslandi. Ismail Pasa, Istanbul dan yola ¢iktiginda, yaninda gerekli ekipman, doktor,
eczacl, ilaclar, usta, isci ve arabalarla birlikte gelmistir. Yolun hizli bir sekilde diizeltilmesi
ve ardindan bir sose yolunun dosenmesi gerektigini belirten Ismail Pasa, bu durumu
[stanbul’daki hiikiimete iletti. Yolun yapimmn yaklasik iki ila ti¢ yil iginde
tamamlanabilecegi tahmin ediliyordu. Maliye Nezareti'nden yol yapimi icin gereken
paranin gonderilmesi talep edilmisti. Bu girisim, o donemdeki ulasim altyapismimn
gelistirilmesi ve iyilestirilmesi amaciyla atilan onemli bir adimi temsil eder. Ismail
Pasa'nin yolun hizlica diizeltilmesi gerektigi konusundaki israri, yolun stratejik ve
ekonomik boyutunu vurgular. Ayrica, Erzurum ile Trabzon arasimdaki bu yolun insasi ile
birlikte ticaretin canlanmasi ve bolgenin ekonomik gelisimine katkida bulunmasi
beklenmekteydi. Bu tiir projeler, o désnemdeki Osmanli Imparatorlugu’nun modernlesme
ve altyapi gelistirme cabalarmin bir yansimasidir (Liitfi, 1984, s. 34; Tozlu, 1997, s. 60-63).

1861 tarihli yol nizamnamesi sonrasinda, yol yapiminin uygulanacagi pilot
bolgelerden biri Trabzon-Erzurum yoluydu. Bu nizamname ilan edildiginde, Trabzon-
Erzurum yolu insas1 déonemin Trabzon Valisi Emin Muhlis Pasa’ya devredilmisti. Vali
Emin Muhlis Pasa, Mirliva Macar Feyzi Pasa’ya yaptirdig1 kesif sonucunda bu yolun
yapiminin 30.000 kese masraf gerektirecegini ve her yil 10.000 akge tahsis edilmesi
durumunda ¢ yil icinde yolun tamamlanabilecegini belirtmisti. Yolun sadece insaatini
bir sirkete ihale vermenin, masraf acisindan ve insaat stirecinin yonetimi ve etkililigi
acisindan daha iyi bir secenek olacagi diistintilmustii. Bu nedenle, detayli bir kesif
yapilmasi ve konuyla ilgili uzmanlardan gortis alinmasi1 gereken bir adimdi. Ayrica,
Beyrut'tan Sam’a kadar olan yol calismalarinda Fransiz miithendis Comte de Pertoy’un
bilgi ve deneyiminin basarili oldugu gz 6ntine alindi. Bu nedenle, talep edilen hizmetin
gerceklestirilmesi ve yol masraflarmin 6denmesi halinde gelecekte beklentilerin
karsilanacagina inaniliyordu (BOA, I.DH, 516/35125; Tozlu, 1997, s. 71-72; Ozkan; 2012,
114-117). Kararin bir parcasi olarak, gorevlendirilecek miihendislere gerekli masraflarin
ddemesinin Fransiz Miithendis Comte de Pertoyi'ye yapilmas: kararlastirildi. Bu karar,
yilik 3.700 frank harcirahin 6denmesiyle yeterli olacagr seklindeydi. Bu adim, yol
insaatinin etkili bir sekilde gergeklestirilmesi ve deneyimli bir miithendisin bilgisinden
yararlanilmasi i¢in almnan miihim bir karard: (BOA, AJMKT. MHM, 295/15).

18 Haziran 1864'te Trabzon-Erzurum yolunun Basmiihendisi Mosy6 Thévenin,
Feyzi Pasa, Nafia Nazir1 Edhem Pasa ile Turuk ve Meabir Midtrti Mosyo Ritter,
Istanbul’da bir toplanti diizenledi ve yapilan goriismede, yol calismalarinin baglatilmast
icin gesitli kararlar alindi. Toplantida, yolun diizenlenmesi icin alti miihendis ve dort
kondiiktortin Fransa’dan getirilmesi kararlastirildi. Adi gecen uzmanlarn Eylil 1864
tarihine kadar Trabzon’da bulunmalar1 planlandi. Ayrica, diger meslek gruplarindan olan
ressamlar, katipler, muhasipler ve terctimanlar gibi personelin tlke iginden temin
edilmesi kararlastirildi. Yolun diizenlenmesine baslamadan ¢nce, yol kenarlarma kaziklar
cakilmasi 6ngoriildii. Bu, yolun smirlarinin belirlenmesi ve yolculuk esnasinda yollarin
isaretlenmesi igin gerekliydi. Toplantida ayrica ¢alismalar icin belirli bir btitce ayrilmasi
gerektigi kararlastirilmisti. 100.000 kurus, yol diizenlemesi igin kullanilacak, 200.000
kurus ise alet ve ekipman temini icin ayrilacakti. Personel maaslari igin ise aylik 34.000
kurus tahsis edilmesi gerektigi belirlenmisti (BOA, A.) MKT.MHM, 313/25; Tozlu 1997, s.
73).

Maliye Nezaretine yazilan yazilarda, Trabzon’dan Erzurum’a kadar insa edilecek
olan yolun diizenlemesi icin adimlarin atilmasi gerektigi belirtilmisti. Bu yazilarda 6zetle
su hususlar vurgulanmisti: Beyrut yolu tizerinde kesif yapmis olan ve Paris’te bulunan
miihendis Mosyd Toten’in gorevlendirilmesi gerekmektedir. Mosyo Toten, yillik 15.000
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frank maas ve Paris’ten Trabzon’a kadar 2.000 frank harcirah ile goreve almacaktir.
Kendisine gerekli miihendislik ekipmanlari devlet mali olarak teslim edilecektir.
Padisah’in iradesi ve onayiyla kontratin imzalanmasi ve islemlerin gerceklestirilmesi
gerekmektedir. Ayrica, s6z konusu harcirahin ddenmesi ve mithendislik ekipmanlarmin
satin alinarak Mosyo Toten’in bu tarafa gonderilmesi i¢in Paris sefaret nezdinde gerekli
bildirimlerin yapilmasi istenmistir. Trabzon-Erzurum yolunun diizenlenmesi igin gerekli
uzmanlarin ve kaynaklarin temini amaciyla atilan adimlar: iceriyordu. Bu tiir altyap:
projeleri icin uluslararast uzmanlardan yararlanma ve gereken kaynaklari saglama
gerekliligi vurgulanmistir. Mosy6 Toten’in goreve alinmasi, yolun modernizasyonu igin
biiytik bir adimi temsil ediyordu (BOA, A.} MKT. MHM, 296/69).

Yol ile ilgili calismalar Trabzon-Erzurum arasinda aktif sekilde
gerceklestirmekteydi ancak Erzurum-Bayezid arasinda yolun yapimu ile ilgili herhangi bir
planlama ve calisma yapilmamust: (Erzurum ve Bayezid arasindaki iklim kosullar1 yolun
yapimini engelleyen onemli bir faktordii). Yolun saghkli tamamlanmas: icin bir biittin
olarak ele almmasi gerekmekteydi. Iran ile baglantiyr saglayacak Bayezid yolunun
yapimma bir an oOnce baslanmasi gerekmekteydi. Trabzon-Erzurum yolundaki
calismalarin istenilen hizda ilerlememesi ve teknik personel ile mali sikintilar gibi
zorluklar, bu projenin tamamlanmasini geciktiriyordu. Ayrica, Ingilizlerin, Rusya’nin
Kafkas-[ran ve Kafkas-Hazar demiryollar1 gibi biiylik projelerini siirekli hatirlatarak
Trabzon-Erzurum yolunun bir an o©6nce tamamlanmasi gerektigini vurguladig:
belirtilmisti. Bu yolun insas: sirasindaki ekonomik zorluklar nedeniyle, yolun bir 6zel
sirket tarafindan yapilmasi diisiintilse de bu dénemde Anadolu Istihkamat Komisyonu
Baskani olarak gorev yapmakta olan Fosfor Mustafa Sidki Pasa, Istanbul’a gitmis ve yolun
yapimun: tistlenmeyi teklif etmisti. Pasa, yillik 5.000 kese tahsis edilerek dort yil iginde
20.000 kese harcayarak yolun tamamlanabilecegini belirtmisti. Mustafa Sidki Pasa’nin bu
projeyi iistlenmesi, yolun tamamlanmasi icin kritik bir adim olmustu. Pasa’nin yonetimi
altinda, proje daha etkili bir sekilde ilerlemis ve sonug olarak Trabzon-Erzurum yolunun
tamamlanmasi hiz kazanmustir. Bu, yolun yapiminin sonuca ulasmasi igin biiytik bir etken
olmustur (Tozlu, 1997, s. 76).

2. Fosfor Mustafa Sidki Pasa ve Yol Projesinin Insas1

Fosfor2 Mustafa Sidki Pasa, 1822 tarihinde (h. 1238) Soma’da diinyaya gelmistir.
Babasi haffaf esnafindan Haci Osman Aga’dir. Pasa’'min hayati ve kariyeri oldukga
cesitlilik gostermis ve bircok farkli gorevlerde bulunmustur. (BOA, DH. SAIDd. 4/396).
Askeri kariyerine 1837’de (h./1253) baslayarak Mekteb-i Harbiye-i Sahane’ye katilmistir.
1848 yilinda 400 kurus maasla Erkan-1 Harbiye de ytiizbasiligina, ardindan 1848 (h./1265)
yilinda 600 kurus maasla kolagaliga terfi etmistir. Aym yil icinde 1.120 kurus maasla
binbasilik rtitbesi ile Mektebi Funtn-u Harbiye'ye memur olmustur. 27 Aralik 1850
senesinde fran Hududu Komisyonu'nda gorev almis (BOA, A.) AMD. 27/80) ve iic sene
bu gorevi ifa ettikten sonra 1853'te Istanbul’a donerek Mektebi Harbiye'de topguluk,
taksim-i arazi, topografya dersleri vermistir (BOA, DH. SAIDd. 4/396.). 1853'te (h./1270)
1.600 kurus maasla Erkan-1 Harbiye kaymakamligma, 1855te (h./1272) ise 1.800 kurus
maasla miralayliga terfi etmistir. Mirliva riitbesi ile Dar-Sura-y1 Askeri Azalig1 gorevine
1861’de (h./1278) 6.000 kurus maasla atanmustir. (BOA, A.) MKT.NZD. 410/6). Bu stiregte
farkli gorevlerde bulunmus, 1864 yilinda Anadolu Istihkdmati Komisyonu Reisligine
getirilerek 10.000 kurus maas ve feriklik riitbesi ile Erzurum’a gorevlendirilmistir (BOA,
A.) MKT.MHM, 392/14; BOA, DH. SAIDd. 4/396) 1869 yilinda 4. Ordu Miisiri ve aym

2 Mektebi Harbiye’de Kimya dersi okutmasindan miitevellit kendisine “Fosfor” lakabmin verildigi
belirtilmektedir. (Osmanli Imparatorlugu'ndan Giiniimiize Denizlerimizin Amirleri Derya Kaptanlari Bahriye
Nazirlar ve Deniz Kuvvetleri Komutanlari, 2009, s. 107.)
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zamanda Erzurum Valiligi gorevlerine getirilmis, ardindan cesitli yiiksek dereceli
gorevler tstlenmistir. Kariyeri boyunca iki kez Tophane-i Amire Misirligi®, iki kez
Bahriye Nazirlig1 iki kez Seraskerlik makami gorevlerini ytrtitmustiir. Ayrica, Erzurum?,
Iskodras, Konyas, Trablusgarb?, Bosnas, Bagdat? vilayetlerinde valilik gorevleri ve askeri
kumandanlik gorevlerinde bulunmustur. 1889 yilinda 3. kez Erzurum Valiligi ve 4. Ordu
Misirligi gorevlerini  yirtitiirken vefat etmistir. Mezar1 Erzurum Karskapi
Sehitligi'ndedir.’® Fosfor Mustafa Sidki Pasa, Osmani ve Mecidi nisanlarina (BOA, A.)
MKT.MHM, 359/48, BOA, A.) MKT.NZD, 214/27) ek olarak Madalya-i Hiimayun, Rusya
Devleti'nin Murassa’ Saint Andre Nisani ile Fransa Devleti'nin Lejon de Nor Nisan1 2.
riitbesinden bir kitasi ile onurlandirilmistir. Ayni zamanda, Topografya ve Hazinetii’l-Hesab
adli iki eseri bulunmakta olup (Tahir, 1975, s. 261, BOA, DH. SAIDd, 4/396.), harp
sanatma dair Fransizca eserlerin cevirisini gerceklestirmistir (Stireyya, 1996, s. 1194).

Mustafa Sidki Pasa, Trabzon-Erzurum-Bayezid yolunun yapimminda gorevliyken
ayni zamanda IV. Ordu misiri olarak vazife yapmaktaydi. Bu donemde, yabanci
miithendisler ve memurlarin sdzlesmeleri sona ermisti ve yol insaatinin ilerlemesi igin bu
durum biiytik bir sorundu. Ozellikle Bagmiihendis Mosy6 Thévenin ve bagkatibin, yolun
yapimunda kullandiklar1 alet ve edevati yol nazir1 Mirliva Feyzi Pasa’ya teslim
edemedikleri icin bu iki kisinin ve diger gorevlilerin s6zlesmeleri 1867 Mayis ayindan
itibaren bir buguk ay daha uzatilmisti. Yolun eleman ihtiyacini karsilamak i¢in baslangicta
yabanci uzmanlara basvurulsa da zamanla yerli teknik personelin yetistirilmesi
amaclanmisti. 1875 yilinda Turuk ve Medbir Mektebi'nin (Yollar ve Kopriiler Mektebi)
acilmasiin ardindan yerel teknik personelin egitimi ve yetismesi i¢cin adim atilmisti. Bu
okulun kurulmasi, yerel yetismis uzmanlarin altyap1 projelerinde gorev almasma katki
saglamistir. Bu sekilde, yolun yapiminda yerel yeteneklerin kullanilmasi ve disa
bagimliligin azaltilmas: hedeflenmisti (BOA, A.) MKT. MHM, 435/82; Tozlu, 1997, s. 78;
Keha, 2012, s. 170; Keklik, 2022, s. 222).

Fosfor Mustafa Sidki Pasa, Trabzon-Erzurum-Bayezid yolunun yapimina basladig:
zaman yol giizergahinda bazi degisiklikler yapmisti. Yolun modernize edilmesi ve
calismalarm saglikli stirdiirtilmesi icin yapilan bu calismalarda daha ¢nce Boztepe’den
gecen yolun rotasmi Degirmendere {izerinden olacak sekilde yeniden diizenlemisti. Yeni
glizergahin olusturulmasi stirecinde, yolun gectigi bolgelerde bulunan evler, araziler ve
bahgeler kamulastirilmist. Ayrica, yol insaati sirasinda bazi kopriilerin ve su yollarimin
insasi igin gerekli olan finans destegi i¢cin Trabzonlu varlikl: kisilerden saglanmist: (Tozlu,
1997, 5. 79).

1868 yilmin Agustos-Kasim aylar1 arasindaki dort aylik donemde, Trabzon-
Erzurum-Bayezid yolunun dort saatlik kismi sose olarak insa edilmisti. Bu boliim,

3 Pasa’nin maasi 50.000 kurustur. (Azap, 2023, s. 75)

4 Ug kez Erzurum valiligi gorevinde bulunmustur. BOA, A.) MKT.MHM, 451/46).

5 Ocak 1873 tarihinde atandig1 bu gérevinde maas1 30.000 kurustur. (BOA, A.) MKT.MHM, 447/29).

6 Aralik 1874 tarihinde 35.000 kurus maas ile bu goreve getirilmistir. (BOA, A.) MKT.UM, 1359/59).

’Nisan 1875 senesinde 35.000 kurus maas ile bu goreve tayin edilmistir. (BOA, A.) MKT.UM, 1377/61).

8 Ocak 1873 tarihinde 40.000 kurus maas ile Bosna Valiligi'ne gorevlendirildiyse de bu gorevine de
baglamadan yedi giin sonra 30.000 kurus maas ile Iskodra Valiligi gorevine tayin edilmistir. (BOA, A.)
MKT.MHM, 445/80).

9 Temmuz 1872 senesinde 6. Ordu Miisiri ve Bagdat Valiligi gorevlerine getirildiyse de bu gorevi sarfinazar
edilerek yeniden 50.000 kurus maas ile Tophane-i Amire Miisirligi gorevine getirilmistir. (BOA, 1L.DH.
653/45440).

10 Bu ti¢ kaynakta da Pasanin 6liim tarihi 1889 olarak belirtilmis fakat Pasanin Mezar tagsinda 6ltim tarihi 1891
olarak yer almistir. Ayrica bazi kaynaklarda yine Pasa’nin dort defa Erzurum Valiligi yaptig: belirtilmisse de
yaptigimiz calismalarda 4. Erzurum Valiligi gorevine rastlanilmamustir. (BOA, DH. SAIDd. 4/396; Cakaloglu,
2004, s. 221-222; Siireyya, 1996, s. 1194).
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Trabzon-Cevizlik-Hamsikoy-Bekgiler-Ardasa-Abdurrahman koylerini kapsamaktaydi. Bu
hizli ilerleme, daha once ti¢ yil siiren calismalarla orttisiyordu. Yolun bu hizli insa
strecinin ardinda, yolun daha oOnceki kesifler ve hazirhiklarmin etkili oldugu
belirtilmektedir. Mirliva Macar Feyzi Pasa'nin daha once yol ile ilgili yaptig1 kesifler ve
hazirliklar, insaatin hizli ilerlemesine katkida bulunmustu. Yolun sose olarak insa
edilmesi, bu bolgenin ulasim altyapisinin gelistirilmesi ve modernlestirilmesi yolun daha
glivenli ve erisilebilir hale gelmesine katki saglamist1 (Tozlu, 1997, s. 79-80; Keha, 2012, s.
171). Bu tarihlerde Erzurum kismindaki yol ¢alismalar1 da devam etmekteydi. Ozellikle
Kop Dagy ile Erzurum arasindaki bolge oldukca zorlu bir mevkii olusturuyordu. Ayrica,
Erzurum Ovasi’'ndaki batakliklar ve sulu alanlar da isi zorlastiran diger unsurlardi.
Mustafa Sidki Pasa, Kop Dagy ile Ilica-Gezkdy arasindaki yolun bir kismini diizelterek ve
bir kismin1 da sose olarak insa ederek biiytik bir basar1 elde etmisti. Bu calismalar, Kop
Dag1 ve Erzurum arasindaki bu zorlu bélgenin asilmasimi ve yolun modernlestirilmesini
saglamist1 (Tozlu, 1997, s. 80).

Fosfor Mustafa Sidki Pasa, Agustos 1869’da Erzincan’dan Dahiliye Nezaretine
gonderdigi tahriratinda, Erzurum-Trabzon yolunun dort sene icinde tamamlanacaginm
tekrar belirtti. 1869 yilinda yturttiilen ¢alismalar hem Erzurum hem de Trabzon tarafinda
5.000 iscinin katilimiyla devam ediyordu. Pasa’ya gore, 1869 kis mevsimine dogru
Erzurum’daki yolun zorlu boliimlerinin tamamlanacag ve Trabzon tarafinda bulunan bes
saatlik kismin bir sonraki yila birakilacag: belirtiliyordu (BOA, A.) MKT.NZD, 685/15)

Trabzon vilayetinde yolun en zor kisminmi1 Zigana Dag1 olusturuyordu. Zigana
Dag1'nin en sarp kisimlarinin 1869 kisina dogru tamamen diizeltilmis olmasi, bu bolgenin
asilmasinda ve yolun modernlestirilmesinde kayda deger bir basariydi. 1870 senesi i¢in
yapilan planlamada, 16.000 isci ve 6.800 arabanin hazirlanmasi gerektigi vurgulanmust.
Bu plan, yolun yapimina yonelik biiytik bir organizasyonun parcasiyd: ve Fosfor Mustafa
Sidki Pasa’ya bu konuda yetki verilmesi gerektigi ifade ediliyordu. Ayrica, 1871 yaz
mevsiminde Trabzon-Erzurum yolunda araba seferlerinin saglanmas: i¢in planlamalar
yapilmusti. Bu planlarin uygulanabilmesi i¢in gerekli barut da temin edilmisti. Bu sayede
calismalarin baslamasiyla her sey tam tesekkiillii bir sekilde gerceklestirilebilecekti. Yolun
modernizasyonu i¢in bu ttir hazirliklar, altyapinin gelistirilmesi ve bolgeler arasi ulasimin
artirilmasini amaglamaktaydi (Tozlu, 1997, s. 82-83).

Yolun Erzurum bolumiinde yer alan otuz iki saatlik kisim sose ile kaplanmusti.
Trabzon kisminda ise yirmi sekiz saatlik kisminin yirmi dort saati sose ile dosenerek
tamamlanmistt. Geriye kalan dort saatlik boliim ise arabalarin gecebilmesi igin
diizenlenmisti. Bu boliimde Istanbul’dan Erzurum’a top sevki bile gerceklestirilmisti.
Yolun Trabzon kisminda mevcut olan eksiklikler de 1872 senesinde tamamlanmusti. 1871
senesi basindan itibaren Trabzon’dan Erzurum’a kadar araba ulasimi saglanmisti. Fosfor
Mustafa Sidki Pasa’min sorumlulugu ve denetimi altinda 1868 senesinde baslanan
Trabzon-Erzurum yolunun 1871 senesinde biiyiik kismu tamamlanmist1 (Yilmaz, 2015, s.
227; Tozlu, 1997, s. 83-84; Keha, 2012, s. 170; BOA, SD, 1503/57)

1872 yilinda tamamu biten yolun korunmasi icin gesitli calismalar yapilmisti. Yolun
glivenliginin saglanmasi amaciyla buraya bekgiler gorevlendirilmis, yolun bakim ve
onarim masraflar1 ise vilayetlere birakilmisti. Bu yol, askeri acidan biiyiik 6neme sahip
oldugundan, yolun bakim ve onarimi daha ¢ok askeri yetkililer tarafindan degerlendirilip
raporlanmaktaydi. Ayrica, Trabzon-Erzurum yolu, Iran transit ticaret giizergahinmn bir
parcas1 olarak rol oynamaktaydi. Bu nedenle yolun siirdiiriilebilirligi ve giivenligi,
ticaretin devamlilig1 acisindan da kritikti. 1874 yilinda Trabzon-Erzurum yolu, 4. Ordu
miisirligi tarafindan yonetilmek tizere devredildi. Bu sayede yolun giivenligi ve

Korkut Ata Tiirkiyat Arastirmalar1 Dergisi
Uluslararas: Tiirk Dili ve Edebiyatt Arastirmalar: Dergisi
The Journal of International Turkish Language & Literature Research
Sayi 13/ Aralik 2023



Fosfor Mustafa Sidki Pasa ve Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu 1444

korunmasmin askeri yetkililer tarafindan daha etkin bir sekilde saglanmasim
amaclaniyordu (Keha, 2012, s. 171).

3. Trabzon-Erzurum Bayezid Yolunun Ekonomik ve Siyasi Etkileri

XVL. ve XVIL yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu'nun ticaret hayatina biiyiik katki
saglayan bu kara ticaretinin en biiytik kismmi Erzurum sehri olusturuyordu. Istanbul ve
[zmir gibi biiyiik liman sehirlerinin ardindan en biiyiik kara gimriigti Erzurum’daydu.
Erzurum, Iran’dan gelen esyalarm kabul edildigi, buradan Istanbul ve Avrupa’ya
ulastirilmak tizere Trabzon {izerinden veya Erzincan-Tokat-Sivas giizergahi tizerinden
olacak sekilde iki farkli yolla nakillerin yapildig: stratejik bir merkez konumundaydi. Bu
durum, Osmanli imparatorlugu’nun iran ile yogun ticari iliskilerini yansittyordu ve aymn
zamanda Avrupa’ya yonlendirilen mallarin merkezi bir toplanma noktas1 olarak
Erzurum’u mithim bir ticaret merkezi haline getirmekteydi. Ayrica, Osmanh
1mparatorlugu’nun fran ve Rusya ile yasadig1 askeri catismalarda, Trabzon sehri ve
liman1 askeri toplanma ve sevk merkezi olarak kullanilmaktaydi. Bu liman, Osmanl
Imparatorlugu'nun askeri giiglerini bu bolgeye tasimanin stratejik bir avantajini
sunuyordu. Buraya gelen askerler, diger sehirlere sevk edilmek tizere koordine ediliyordu
(Tozlu, 1997, s. 19; Ozkan, 2012, s. 8).

Ingilizlerin, Kuzey iran ve Hindistan gibi ticaret bolgelerine daha ucuz ve etkili bir
ulagim yolu arayisinda olduklari bu donemde ingiliz diplomat Sir Gore Ouseley, 1812’de
hazirladig1 bir raporla Trabzon-Bayezid yolunun iran ve Hindistan ile ticaret yapmanin
en kisa ve en ekonomik yolu oldugunu vurguladi. Bu rapor, bolgenin stratejik konumunu
ve ticaret potansiyelini belirlemis ve Ingilizlerin ilgisini cekmistir. 1828-1829 Osmanli-Rus
Savasi'nin ardindan Edirne Antlasmasi, Karadeniz’i yabanci ticarete acarak Karadeniz'in
Turk-Rus denizi olmaktan ¢ikarilarak milletleraras: bir vaziyet almasmi sagliyordu. Bu
gelisme, Osmanli icin Karadeniz’deki deniz yollarmin daha az kullanildig1 ve kara ticaret
yollarinin gerekliligini artirdig1 bir dsnemi baslatmisti. Ingilizler, 1830 yilinda Trabzon’da
ilk konsolosluklarini acarak bu bolgeye olan ilgilerini somut bir sekilde belli etmislerdi.
1836’da Istanbul ve Trabzon arasinda buharli gemi yolculuklar1 basladi ve bu durum
bahse konu giizergahta yogun bir gemi trafigi olusturdu. Bu gelisme, Ingilizlerin ve diger
tticcarlarin bu yolu tercih etmesine katki sagladi. Trabzon'un stratejik konumu, ticaret
yollarinin kavsak noktasi olmast ve Iran ile Hindistan gibi biiyiik pazarlara erisiminin
kolayligi, bu yolun 6nemini 1860’'l1 yillara kadar stirdiirdt (Turan, 1951, s. 147; Tozluy,
1997, s. 186-187; Ozkan, 2012, s. 9-10).

Kirim Savagst (1853-1856) doneminde, Osmanli Imparatorlugu ile Rus
Imparatorlugu arasinda patlak veren biiyiik catisma, Erzurum sehri dahil olmak {izere
bircok bolgeyi etkiledi. Erzurum Valisi Arif Pasa, bu donemde Trabzon-Erzurum-Bayezid
yolunun sose olarak insa edilmesinin gerekliligini vurguladi. Rusya’'min Giiney
Kafkasya’da Tiflis ve Poti gibi bolgeleri kontrol etmesi ve Iran ile ticaret yollarin
denetimine almasi, Osmanli imparatorlugu igin biiyiik bir endise kaynagiydi. Bu yollar
aracihigiyla Iran ticareti Rus topraklarma yonlendirilirse, Osmanli Imparatorlugu’nun
ekonomisi ve stratejik konumu biiyiik zarar gorebilirdi. Bu nedenle Trabzon-Erzurum-
Bayezid yolunun sose olarak insa edilmesi, iran ile olan ticaretin devamini ve Osmanli
Imparatorlugu'nun bu bolgelerdeki etkisini stirdiirmeyi amagliyordu. Kirim Savasi,
Osmanli Imparatorlugu icin bircok zorlugu beraberinde getirdi ve béyle bir dsnemde bu
tir altyap1r projeleri, imparatorlugun ekonomik canliigimi ve giivenligini siirdiirme
amacini tasiyordu. Bu nedenle Trabzon-Erzurum-Bayezid yolunun insasi, o dénemin
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uluslararas: iliskileri ve stratejik oncelikleri agisindan oncelik teskil etmekteydi (Yilmaz,
2015, s. 221; Tozlu, 1997, s. 64).11

Trabzon’dan Balahor karyesine yapilan yolun sose olarak insa edilmesi ve
Erzurum ile Bayezid arasindaki yolun diizenlenmesi karari, Karadeniz bolgesini Kafkasya
ve Kuzey Iran’a baglayan stratejik bir giizergahin gelistirilmesini amaglamaktadir. Kefe ve
Azak limanlari, Karadeniz ticaretinin ve Ipek Yolu araciligiyla devam eden ticari hayatin
ana merkezleridir. Bu limanlar, iran, Hazar Denizi'nin kuzeyi, Anadolu ve [stanbul
arasinda ticari baglantilar1 saglamaktadir. Her iki liman da ticari mallarin toplandig ve
dogu-bat1 istikametlerine dagitildigr merkezlerdir. Ayrica, Moskova, Akkerman, Kavsan
ve Leh gibi bolgelere uzanan bir ticaret yolu da kullamilmistir. Yabanci tiiccarlar
Trabzon’da toplanir ve buradan mallar deniz yoluyla Kirim sahillerine tasimir. Genellikle
franli tiiccarlarin Trabzon’a ulastig1 goriilmekte ve bazi kayitlarda bu tiiccarlarm Anadolu
iclerinden mal getirdigi belirtilmektedir. iran’dan gelen mallar, karayoluyla Trabzon’a
ulasir ve buradan deniz yoluyla Kirim limanlarina nakledilirdi (Kavak, 2020, s. 72-73;
Atam, 2020, s. 230; Tozlu, 1997, s. 59).

Erzurum ile Bayezid arasindaki yolun diizenlenerek han ve karakollarin insa
edilmesi, bu bolgedeki gtivenlik ve konaklama ihtiyaclarmi karsilamay1 amaclamaktadir.
Bu bolge ticari ve askeri faaliyetlerin yogun oldugu bir bolge oldugu igin, yolculuk
yapanlar icin giivenli konaklama ve dinlenme imkanlarinin saglanmasi oldukca
mithimdir. Hanlar, yolculuk yapanlar icin konaklama, yemek ve dinlenme imkanlari
sunar. Uzun yolculuklar sirasinda bu hanlar, yolcularin yorgunluklarini gidermelerine ve
enerji toplamalarina yardimci olur. Ayni zamanda ticaret yapan tticcarlar icin mallarini
glivende tutmalar: icin gtivenli bir konaklama yeridir. Karakollar ise yolun giivenligini
saglama amaci tasir. Bolgenin askeri veya gtivenlik ac¢isindan hassas oldugu durumlarda
karakollar, yoldan gecenleri korur ve denetler. Askeri birliklerin sevkiyatini saglar ve
bolgenin gtivenligini saglar. Ayrica, karakollar bolgedeki huzursuzlugu onler ve yolculuk
yapanlarin giivenligini temin eder. Bu yollarin yapimi, bolge ekonomisinin biiytimesine,
sosyal hayatin gelismesine ve bolgenin stratejik konumunu daha da artirmistir. (Ozkan,
2012, s. 9-10).

Sonuc¢

Trabzon-Erzurum-Bayezid yolu, tarihi bir neme sahip olan ve Ipek Yolu'nun bir
parcasini olusturan bir giizergahi icermektedir. Bu yol, Ipek Yolu'nun Karadeniz
kiyisinda gectigi bir gecis noktasini temsil etmektedir. Trabzon limanindan baslayan bu
yol, Bati Anadolu’ya ve Istanbul’a ulasmanin ana arterini olugturmaktaydi.

XVI. ve XVII. yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu’'nun ticaret hayatina biiytik katki
saglayan Trabzon-Erzurum-Bayezid kara ticaret yolu, stratejik bir yol olmaz 6zelligine
sahipti. Bu yol, Iran’dan gelen esyalarin Istanbul ve Avrupa’ya ulastirildigi bir gegis
noktastydi. Ingilizlerin bu yolun 6nemini fark etmeleri, bu ticaret yolunun uluslararast ilgi
cekmesine neden oldu. Kirim Savast doneminde, bu yolun sose olarak insa edilmesi
gerektigi vurgulanmistt. Bu yol, Iran ile olan ticaretin siirdiiriilmesi ve Osmanli
Imparatorlugu’nun bu bolgedeki etkisini koruma amacini tasiyordu. Ayrica, hanlar ve
karakollarin insasi, giivenlik ve konaklama ihtiyaclarin1 karsilayarak bu yolun
kullanimini kolaylastirdi. Bu altyapr projeleri, bolgenin ekonomik canliligini ve
glvenligini stirdiirme amact tastyordu. Trabzon-Erzurum-Bayezid yolunun insasi, o
donemin uluslararas: iligkileri ve stratejik oncelikleri acisindan gereklilik arz etmekteydi.

11 Kirim Savast ile aslinda Trabzon Limani'ndan askeri sevkiyat beklenen sekilde gerceklesmemisti. Sehrin
limana giden yollarinin dar ve kotii olmasi sebebiyle bu yollarin tamiri en sona birakilmusti. (Yilmaz, 2015, s.
221; Tozlu, 1997, s. 64)
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Tanzimat doneminde Osmanli Devleti'nde meydana gelen degisimler yollarin
insas1 konusunda da kendisini gostermistir. Tanzimat ile birlikte yol yapimina baslanan
donemde 1861 Nizamnamesi ile secilen pilot bolgelerden birini de Trabzon-Erzurum-
Bayezid yolu olusturmaktaydi. Bu yolun yapilmas: icin mevcut teknik personel
bulunmadigindan Fransa’dan teknik personelin getirilmesi kararlastirilmisti.

Mustafa Sidki Pasa bu goreve getirildiginde IV. Ordu Miisiri olarak gorev
almaktaydi. Mustafa Sidki Pasa’min liderliginde gerceklestirilen Trabzon-Erzurum-
Bayezid yolunun yapimi, donemin mithim altyap: projelerinden biriydi. Bu projede, yerel
yeteneklerin egitimi ve kullanimi, kamulastirma islemleri, yerel desteklerin saglanmasi
gibi stratejik adimlar atildi. Yolun modernlestirilmesi icin baslatilan sose insaati, bolgeler
arast ulasimin gelistirilmesine ve yolun giivenliginin artirilmasma katki sagladi. Yolun
1870 yilinda ¢cogunlugunun tamamlanmasi hem askeri hem de ticari agidan biiyiik 6neme
sahipti. Yol, fran transit ticaret giizergahinin bir pargasi olarak biiyiik bir rol oynadu.
Yolun giivenligi ve korunmasi, IV. Ordu musirligi tarafindan daha etkin bir sekilde
yonetilmeye baslandi, bu da askeri stratejilerin vurgulanmasinm gosterdi. Mustafa Sidki
Pasa’'nin liderligindeki bu altyap: projesi, donemindeki modernlesme ve ulasim gelistirme
cabalarmna biiytik bir katki sagladi ve bolgenin erisilebilirligini artird.

PR——— e I e e

Harita 1: Trabzon-Tebriz Yolu. BOA.L. MMS. 78 /3421.
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Maliye nezaret-i celilesine Trabzon’dan Erzurum’a kadar insas1 mukteza-y1 irdde-i
seniyyeden olan tarikin hin-i mu’ayene ve sahasinda kazik rekz eden ve alat tasiyanlara
verilmek vesair mesarif-i miiteferrikaya sarf edilmek {izre mahalleri emvéalinden tertib
olunan ytiz bin gurusun hentiz havélesi icra kilinamadigindan bahisle iktizdsinin siir’at-i
ifas1 hakkinda nafi’a nazir1 devletlii pasa hazretlerinin tezkire-i varidesi leffen irsal-i stiy-1
valalar1 kilinmis olmagla stiret-i is’ara nazaran iktizdsinin icra ve ifadesi mentt-1 himmet-i
samiyeleridir. (BOA. A. MKT.MHM. 313/25).
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Resim 1. Fosfor Mustafa Sidki Pasa” nin Kabri. (12 Eyliil 2023)
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