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oz

Bu caligmada deniz giicii unsurlar1 niteligindeki kiy1 uzunlugu ile savas gemisi sayisi, ticari gemi sayisi, liman
sayisi, su iriinleri ihracat gelirleri ve gemi inga sektorii ihracat gelirleri arasinda bir iligki olup olmadigi
arastirtlmistir. Bu gercevede, denize kiyisi olan 26 adet NATO iilkesinin belirtilen deniz giicli unsurlarina yonelik
verileri toplanmis ve Spearman korelasyonu ile analiz edilmistir. Gergeklestirilen analizde kiy1 uzunlugu ile
belirtilen diger deniz giicii unsurlari arasinda cesitli korelasyon skorlarinda, pozitif yonde ve anlamli iligkiler tespit
edilmistir. Calisma sonucunda cografi deniz giicli unsurlari ile askeri ve ekonomik deniz giicii unsurlarinin

birbirleriyle iligkili oldugu ve toplam deniz giicii kapasitesinin gelisimi i¢in bu unsurlarin bir biitiin olarak
gelistirilmesi gerekliligi ortaya koyulmustur.
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ABSTRACT

In this study, it was investigated whether there is a relationship between coastal length, which is an element of sea
power, and the number of warships, the number of commercial ships, the number of ports, aquaculture export
revenues and shipbuilding sector export revenues. Within this framework, data for the specified sea power
elements of 26 NATO countries with sea coasts were collected and analyzed with Spearman correlation. In the
analysis carried out, positive and significant relationships were detected in various correlation scores between
coastal length and other sea power elements. As a result of the study, it has been revealed that geographical sea
power elements and military and economic sea power elements are interrelated and that these elements must be
developed as a whole for the development of total sea power capacity.
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1. GIRiS

Deniz giicii kavrami, genel olarak “donanmanin caydiricilik giicii”, “savas gemisi sayisi” veya “denizcilik
isletmelerinin ¢oklugu” seklinde diisiiniilme egilimindedir. Bu olduk¢a yalin bir diisiinceyi temsil etmektedir.
Ciinkii, deniz giicii denizlerin sivil ve askeri bakimdan kullanilmasini kapsamakta olup, denizleri kullanmak i¢in
hayata gegcirilen askeri, politik ve ekonomik giigleri ifade etmektedir (Speller, 2020, s. 26). Deniz giicii, denizlerin
ekonomik bakimdan kullanilmasi ile birlikte, bir devletin deniz savaglarini gergeklestiren, deniz hak ve
menfaatlerini gozeten, denizlerde uluslararas: etkinlik kazanmasini saglayan askeri ve bununla birlikte sivil
denizcilik isletmeleri kapasitesinin toplamini ifade etmektedir (Oran, 2012, s. 4).

Gecgmisten gliniimiize yasanan gelismelere paralel olarak ulusal gii¢ kavraminin ekonomik eksende sekillenmesi,
hatta bu eksenin askeri giiciin de temelini olusturmasi, deniz giicii agisindan da ekonomik unsurlari belirleyici hale
getirmistir. Booth’a gore (1977, s. 16), devletler mal ve insan tagimaciligini gerceklestirmek, diplomatik hedeflere
ulasabilmek amaciyla askeri gii¢lerin gecisini saglamak ve deniz i¢indeki kaynaklar1 kullanmak i¢in deniz giiciinii
gelistirmeye gerek duymaktadir.

Kiy1 kavrami kara ile suyun birlestigi yer olarak tanimlanmaktadir (TDK Soézligii, 2023). Kiy1 alanlarinin
insanligin gelismesi bakimindan sosyokiiltiirel ve ekonomik degeri bulunmaktadir. Kara ile suyun birlestigi bu
noktalara tarihin her déneminde kiymet verilmis, devletler bu noktalarda kurulmus, 6zellikle denize kiyist olan
devletler somiirgelestirilmis ve kiyilara sahip olabilmek i¢in savaslar yapilmistir (Dogan vd., 2005; Glaeser, 2008,
s. xiv; akt. Demir, 2018, s. 412). Kiy1, birgok yazar tarafindan bir iilkenin deniz giiciinii olusturan unsurlardan biri
olarak kabul edilmistir. Bununla birlikte, deniz giiciinii olusturan unsurlarin belirlenmesine ydnelik yapilan
literatiir aragtirmasi sonucu gesitli yazarlarin deniz giictiniin hangi unsurlardan olustuguna yonelik goriisleri Tablo
1°de sunulmustur.

Tablo 1.
Yazarlarin Goériislerine Gore Deniz Giiciinii Olugturan Unsurlar
Mahan Gorshkov Kearsley Sakhuja Till
(1890) 1979 (1992) (2011) (2013)
o Cografi konum e Cografya o Fiziksel 6zellikler e Cografya e Niifus ve hiikiimet
o Fiziksel uygunluk ¢ Ekonomi e Ekonomi e Ekonomi e Deniz cografyasi
e Arazinin biiyiikliigli e Liderlik karakteri e Politika e Politika e Kaynaklar
o Niifus sayisi e Dogal sartlar e Donanma e Teknoloji e Denizcilik
 Milli karakter (cografi konum, e Misyonlar e Askeri ekonomisi
o Hiikiimetlerin fiziksel uygunluk, e Teknoloji
ozellikleri ve arazinin e Donanma
politikalari biiyiikligii) e Diger kaynaklar

Kaynak: Li vd., 2020, s. 161.

Tablo 1 incelendiginde yazarlarin deniz giiciinii olusturan unsurlara iliskin genel olarak oldukg¢a benzer bakis
acilarina sahip olduklar1 goriilmektedir. Yazarlarin bakis agilarma gore kiyi/ kiyr uzunlugunu, cografi konum/
cografya/ fiziksel ozellikler/ deniz cografyasi unsurlar1 altindaki bir deniz giicii unsuru olarak degerlendirmek
miimkiindiir. Bu ¢alismada kiy1 uzunlugu ile savas gemisi sayisi, ticari gemi sayisi, liman sayisi, su lirinleri ihracat
gelirleri ve gemi inga sektorii ihracat gelirleri arasindaki iligki incelenecektir. Tablo 1 incelendiginde ¢aligmada
kiy1 uzunlugu ile iliskisi incelenecek unsurlarin da birer deniz giicii unsuru olarak kabul edildigi anlasilmaktadir.
Bunlardan savas gemisi sayisini donanma/ askeri unsurlari, ticari gemi sayisi, su triinleri ihracat gelirleri, liman
sayisi ve gemi insa sektorii ihracat gelirlerini ise ekonomi/ kaynaklar unsurlari altindaki deniz giicii unsurlari olarak
degerlendirmek miimkiindiir.

Deniz giiciine iligkin giincel ¢aligmalardan birini gergeklestiren Tutak (2021, s. 207), deniz giiciinii olusturan
unsurlar1 “askeri”, “ticari” ve bu iki unsura da etki eden “ortak” unsurlar olmak iizere ii¢ baslik altinda
siniflandirarak bu basliklar altinda da alt unsurlar belirlemistir. Yaptig1 siniflandirmada, kiy1 uzunlugunu “ortak”
deniz giicii unsurlar1 baslig1 altindaki cografya alt unsurunun, savas gemisi sayisini “askeri” deniz giicii unsurlari
baslig1 altindaki donanmanin biiyiikliigii alt unsurunun altinda siniflandirmistir. Su iriinleri ihracat gelirleri ve
ticari gemi sayisin “ticari” deniz giicli unsurlari baglig1 altindaki deniz ticareti alt unsurunun, liman sayisi ve gemi
inga sektorii ihracat gelirlerini ise yine “ticari” deniz giicli unsurlar1 baglig1 altindaki sirasiyla liman nitelikleri ve

sayis1, gemi insa endiistrisi alt unsurlarinin altinda siniflandirmistir.

T3]

2. ARASTIRMANIN AMACI VE SORULARI

Bu calismada, deniz giicii unsurlari niteligindeki kiy1 uzunlugu ile savas gemisi sayisi, ticari gemi sayisi, liman
sayisi, su iriinleri ihracat gelirleri ve gemi insa sektorii ihracat gelirleri arasinda bir iliski olup olmadiginin
aragtiritlmasi amag¢lanmistir. Bu ¢ergevede, arastirmanin amacina yonelik olarak cevap aranacak sorular sunlardir:
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1. Kiy1 uzunlugu ile savas gemisi sayis1 arasinda bir iliski var midir? Bir iliski var ise bu ne diizey ve
yondedir?

2. Kiy1 uzunlugu ile ticari gemi sayisi (ulusal ve yabanci bayrak) arasinda bir iligki var midir? Bir iligki var
ise bu ne diizey ve yondedir?

3. Kiy1 uzunlugu ile liman sayist arasinda bir iliski var midir? Bir iligki var ise bu ne diizey ve yondedir?

4. Kiy1 uzunlugu ile su tiriinleri ihracat gelirleri arasinda bir iliski var midir? Bir iligki var ise bu ne diizey
ve yondedir?

5. Kiy1 uzunlugu ile gemi insa sektorii ihracat gelirleri arasinda bir iliski var midir? Bir iligki var ise bu ne
diizey ve yondedir?

3. LITERATUR ARASTIRMASI

Literatiir arastirmast sonucunda ¢alismanin konusu ile iligkili daha 6nceden gergeklestirilmis ¢aligmalar Tablo 2°de

sunulmustur.

Tablo 2.

Literatiir Arastirmasi Sonucu Ulagilan Calismanin Konusuyla Iliskili Daha Onceden Gergeklestirilmis Calismalar

Yazar ve Yil Yontem Sonug¢
Niceliksel faktorler kullanilarak donanmalar
“Ugiincii diinya” {ilkeleri ya da “orta bolgesel, alt bolgesel, alan  savunmasi
Olgekli”  deniz  kuvvetleri  olarak donanmalari, kiyi, goézetleme ve sembolik

Morris
(1988)

adlandirilan ve kendilerini daha biiyiik
deniz giiclerine sahip "gelismis" diinya

donanmalar seklinde alt1 deniz giicli seviyesine
ayrilmistir. Donanmadaki savag gemisi sayisinin
kiy1 gozetleme (kiyr korumasi) fonksiyonu igin
kiy1 uzunluguna bagli olarak sekillenebilecegi
ifade edilmistir.

Hiiseynzade
(2006)

devletlerinden  ayiracak  bir  deniz
tipolojisi Onerilmistir.
Diinyanin yiik ve konteyner

tasimaciliginda biiyiikliik bakimimndan ilk
50 limani temel alinarak ulagilan tlke
liman kapasiteleri ve gemi filo
biiyiikliikleri ile iilke sosyoekonomik
parametreleri arasindaki iligki regresyon
analiziyle incelenmistir.

Kiy1 uzunlugu ile tasima hacmine s6z konusu olan
ticari gemi sayist arasinda disiik diizeyde ve
anlamsiz,

kiyt uzunlugu ile konteyner ve yiik tasimaciligi
arasinda yiiksek diizeyde ve anlamsiz,
ihracat ile ticari gemi sayisi
onemsenmeyecek diizeyde ve anlamsiz,
bir iligki tespit edilmistir.

arasinda

Coutau-
Bégarie
(2010)

Modelski/Thompson modelinde olan
yelkenli teknelerin kullanimindan ilham
alinarak, donanmalar giiciine gore 6
seviyeye ayrilmistir.

5. seviye donanmalar kiy1 donanmalart olarak
nitelendirilmis ve bu tip donanmalarin kiy1 seridini
korumakla gorevli oldugu ifade edilmistir.

Korkmaz
(2012)

Tirk limanlarina 2004-2010 yillart
arasinda giren ve ¢ikan ticari gemi
sayisinin sanayi iiretim endeksi ve ihracat
tizerindeki etkisi regresyon analiziyle
incelenmistir.

Tiirk limanlarma giris ve ¢ikis yapan ticari gemi
sayisinin artmasi ile sanayi Uretimi ve ihracat
arasinda pozitif ve istatistiki olarak anlamli bir
iliski oldugu ifade edilmistir.

Harlaftis &
Kostelenos
(2012)

Onemi artan deniz yolu tagrmaciligmin
19. yiizyilda Yunanistan ekonomisi i¢in
etkileri regresyon analiziyle
incelenmistir.

Degiskenler arasinda goriilen iliskinin giiglii
oldugu ve ticari gemilerle yapilan deniz yolu
tagimaciligindan elde edilen gelirlerin {ilkenin dis
ticaretinde pozitif anlamda 6nemli etkiler yarattig1
ifade edilmistir.

Morrissey &
O’Donoghue
(2013)

Irlanda igin gergeklestirilen arastirmada
ticari gemilerle yapilan tagimaciligin iilke
ekonomisine getirileri girdi-¢ikt1 analizi
yontemiyle incelenmistir.

Aragtirmada denizcilik sektoriiniin  tiretimdeki
etkilerine vurgu yapilmis ve alt sektorlerin de
etkisiyle ticari gemilerle yapilan deniz yolu
tasimacihgmin Irlanda’ya ekonomik anlamda
pozitif yonde onemli etkilerinin oldugu ifade
edilmistir.

Hossain vd.
(2017)

Cin’in gemi insa sektoriindeki gelisme
cabalar1 kapsaminda, Cin’in gemi inga
endiistrisinde kiiresel rekabetini ve bu
sektordeki verimliligi artiracak stratejiler
aragtirilarak, Cin’in gemi insa sektoriine

Cin’in gemi inga sektoriinde diinyanin birinci
tilkesi haline geldigine vurgu yapilmistir. Deniz
gilici ve gemi inga sektorii arasindaki iligkiye
dikkat cekilerek, Cin’in diinyanin en biiyiik deniz
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yonelik SWOT analizi giici olma hedefi i¢in gemi insa endiistrisini
gerceklestirilmigtir. gelistirme ¢abasinda oldugu ifade edilmistir.
Sanayi iretiminin deniz yolu
Tunali & tasimaciligini  ne sekilde etkiledigi Sanayi tretimi %1 artis gosterdiginde ticari
Akarcay 2010-2014 yillart arasindaki veriler gemilerle taginan mal oranmin %0,559 artis
(2018) kullanilarak regresyon analiziyle gosterdigi ifade edilmistir.
incelenmistir.
Kanada’nin mevcut deniz kaynaklar1 ve Kiy1 hatti boyunca yasam siiren Kanada halkinin
kiyr alanlarmi1 kullanma ve bunlardan refah seviyesinin, su {riinleri kaynaklarinin
Bennett vd. .. .
(2018) faydalanma yeteneginin, kiyt  kullanimmin ve bu kaynaklardan elde edilecek
topluluklariin refahin1 nasil etkiledigi gelirlerin artmasiyla dogru orantili oldugu ifade
incelenmistir. edilmistir.
Ticari deniz giiciine yonelik tespit edilen 32 unsur
Analitik hiyerarsi prosesi yontemi ile 32 agirligma  gore hlyeral.r§1k 2 lar?k. s1ra1gnm1st1r.
. . oo NPT Arastirma kapsamindaki 32 iilke igin deniz ticaret
Li vd. tilkenin ticari denizcilik giiciinii olugturan =~ . "> . . ; 8
9 giiclinii belirleyen 32 bilesenden kiyr uzunlugu
(2020) unsurlar ve bu unsurlarin agirliklan . . T
. - unsurunun hiyerarsik sirada {igiincii, liman sayisi
belirlenmistir. . . ..
unsurunun ise yirmi altinci sirada yer aldigr ifade
edilmistir.
Lane & Derin su limanlar1, mal ticareti orant, kl}fl Arastirmaya toplam 129 iilke dahil edilmis olup,
uzunlugu, kiy/ alan orani, hat tasimaciligr | . . .. PR Y
Pretes N .. N ; kisi basina diisen GSYIH'nin 6nemli 6l¢iide liman
baglantis1 ve kisi basma diisen GSYIH L . e .
(2020) A - sayisina, ticari mal ticaret oranina ve ticari gemi
arasinda bir iligki olup olmadigi ¢oklu - o . .
i . sayisina bagli oldugu ifade edilmistir.
regresyon yontemi ile arastirilmistir.
4. YONTEM

Bu baglik altinda arastirmanin yontemi ve deseni, arastirmanin evreni ve orneklemi, arastirmanin simirliliklari,
arastirmanin veri toplama araglart ile verileri ve son olarak da aragtirma verilerinin analizi hakkindaki bilgilere yer
verilmistir.

4.1. Arastirmanin Yontemi ve Deseni

Bu aragtirmada, kiy1 uzunlugu ve diger deniz giicii unsurlar1 arasindaki iliskiye yonelik betimleme saglanabilmesi
i¢in nicel aragtirma yontemi kullanilmistir. Aragtirmada nicel tarama desenlerinden iligkisel (korelasyon) arastirma
deseni kullanilmistir. Kiy1 uzunlugu degiskeni ile savas gemisi sayisi, ticari gemi sayisi, liman sayist, su {iriinleri
ihracat gelirleri ve gemi insa sektdrii ihracat gelirleri degiskenleri arasindaki istatiksel iliskiler analiz edilmistir.

4.2. Arastirmanin Evreni ve Orneklemi

Birlesmis Milletler kayitlarina gére 2023 yili itibariyla diinyada 208 iilke bulunmaktadir (Birlesmis Milletler,
2023). ABD Merkezi Istihbarat Teskilati’na gére (2023a) 154, Diinya Kaynaklar1 Enstitiisii’ne gére de (2023) 149
iilkenin denize kiyis1 bulunmaktadir. Bu farkliliklar, ¢esitli nedenlerle (askeri, siyasi, politik, ekonomik vb.) bir
devletin bagka bir devleti resmen bir devlet olarak tanimamasindan ve kapitalist devletlerin 6nderliginde kurulan
cesitli uluslararasi kurum ve kuruluslarca ¢ikarilan raporlarda taninmayan devletlerin kayitlarda yer almamasindan
kaynaklanmaktadir.

Aragtirmanin evrenini denize kiyist olan diinya tlkeleri olusturmaktadir. Diinya devletleri arasinda yasanan bir
devletin baska bir devleti resmen bir devlet olarak tanimama durumu g6z Oniine alinarak arastirmanin evrenini
temsil edebilecek ve resmen bir devlet olarak taninmasinda diger diinya devletlerince herhangi bir ihtilaf
bulunmayan bir 6rneklem secilmesine karar verilmistir. Bu baglamda, Kuzey Atlantik Anlagmasi Orgiitii (NATO)
iilkeleri arastirmanin 6rneklemi olarak secilmistir. 2023 yil1 itibartyla toplam 31 adet NATO f{ilkesi bulunmakta
olup, bu iilkelerden toplam 26’sinin denize kiyisi bulunmaktadir. En nihayetinde, bu arastirmanin 6rneklemini
denize kiyisi olan toplam 26 adet NATO iilkesi olugturmaktadir.

4.3. Arastirmanin Sinirhhiklari

Aragtirmanin kendine 6zgii birtakim sinirliliklar olup bunlar asagida listelenmistir:

1. 2023 yili itibartyla NATO iilkeleri Kanada, ABD, Tiirkiye, Fransa, Ispanya, Almanya, Norveg, Polonya,
Finlandiya, Italya, Birlesik Krallik, Romanya, Yunanistan, Bulgaristan, izlanda, Macaristan, Portekiz,
Cekya, Litvanya, Letonya, Hirvatistan, Slovakya, Estonya, Danimarka, Hollanda, Belgika, Arnavutluk,
Kuzey Makedonya, Slovenya, Karadag ve Liiksemburg olmak iizere toplam 31 iilkeden olugmaktadir.
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7.

Bu iilkelerden denize kiyist bulunmayan Macaristan, Cekya, Slovakya, Kuzey Makedonya ve
Liiksemburg arastirma kapsami diginda birakilmistir.

. Donanmaya ait savas gemilerinin kapsami ugak gemileri, helikopter tastyicilari, muhripler, firkateynler,

korvetler, denizaltilar, devriye gemileri ve mayin harbi gemilerinden olusmakta olup, donanmanin diger
unsurlart (helikopter, ugak, insansiz hava araclari, sahil giivenlik botlar1 vb.) savas gemisi sayina dahil
edilmemistir.

. Ticaret gemilerinin kapsami 1000 groston ve iizeri agirliktaki a¢ik deniz gemilerinden (yabanci + ulusal

bayrak) olusmaktadir. Belirtilen 6zellikte olmayan denizcilik isletmelerine ait gemiler ticaret gemisi
sayisina dahil edilmemistir.

. Liman sayisina askeri limanlar, yat limanlar1 ve balik¢1 barmaklari dahil edilmemistir.
. Gemi inga sektdrii ihracat gelirlerine tiim yiizen yapilar (gemi, bot, yat vb.) déhil edilmistir.

. Calismada deniz giicii unsurlarindan kiy1 uzunlugu ile savag gemisi sayisi, ticari gemi sayisi, liman sayist,

su {irlinleri ihracat gelirleri ve gemi insa sektorii ihracat gelirleri arasindaki iliskinin analizi yapilacak
olup, diger deniz giicili unsurlar1 analiz kapsamina alinmamistir.

Denize kiyis1 olan NATO iilkelerinin deniz giicii unsurlaria iliskin tiim veriler 2022 yilina aittir.

4.4. Veri Toplama Araclar1 ve Arastirmanin Verileri

Aragtirmanin verilerine ikincil kaynaklardan literatiir taramast yoluyla ulasilmistir. Aragtirmanin 6rneklemini
olusturan 26 adet NATO iilkesine ait kiy1 uzunlugu, savas gemisi sayisi, ticari gemi sayist, liman sayisi, su iirtinleri
ihracat gelirleri ve gemi inga sektorii ihracat gelirlerine iligskin veriler ¢esitli uluslararasi kurum ve kuruluslarin
raporlarindan ve web sitelerinden toplanarak derlenmistir. Literatiir taramasi sonucu elde edilen veriler Tablo 3°de
sunulmustur.

Tablo 3.

Denize Kiyisi Olan NATO Ulkelerinin 2022 Yilina Ait Deniz Giicii Unsurlarina Iiskin Veriler

Ticari Gemi

) Kiy1 Savas Sayisi (Yabane:  Liman Su Uriinleri Gemi Inga
Ulke Uzunlugu  Gemisi Ihracat Gelirleri ~ Sektdrii Thracat
(km) Sayisi * Ulusal Sayist 3 Gelirleri ($)
Bayrak)
Kanada 202.080,0 61 376 209 5.852.273.110 259.653.000
ABD 19.924,0 484 1760 702 5.077.262.230 2.615.501.000
Tiirkiye 8.333,0 154 1776 58 1.549.461.111 1.661.228.000
Fransa 4.853,0 126 822 89 1.839.992.574 5.090.752.000
Ispanya 4.964,0 166 231 70 4.266.331.287 2.053.634.000
Almanya 2.389,0 80 2156 73 1.737.505.076 6.212.756.000
Norveg 25.148,0 48 1918 95 15.082.641.084 941.174.000
Polonya 440,0 86 119 13 2.279.389.315 3.624.600.000
Finlandiya 1.250,0 246 282 53 286.153.789 1.773.320.000
Italya 7.600,0 313 608 102 605.787.232 10.275.348.000
Birlesik Krallik 12.429,0 73 1332 243 1.953.221.107 1.651.232.000
Romanya 225,0 45 119 27 37.582.533 581.130.000
Yunanistan 13.676,0 120 4936 54 958.818.066 115.371.000
Bulgaristan 354,0 29 78 6 53.533.504 17.389.000
Izlanda 4.970,0 0 22 27 2.327.249.174 35.916.000
Portekiz 1.793,0 111 54 21 1.005.548.968 134.306.000
Litvanya 90,0 11 60 3 577.994.902 87.659.000
Letonya 498.,0 18 82 11 148.639.482 28.437.000
Hirvatistan 6.268.0 34 83 18 276.320.311 22.0621.000
Estonya 3.794,0 6 99 11 181.461.119 94.767.000
Danimarka 7.314,0 74 812 84 3.608.532.333 1.421.812.000
Hollanda 451,0 61 1190 37 4.346.127.389 3.821.131.000
Belcika 66,5 17 297 12 507.954.309 232.448.000
Arnavutluk 362,0 19 30 5 70.131.002 3.097.000
Slovenya 46,6 2 4 3 24.660.057 85.899.000
Karadag 293,5 13 4 1 2.8091.528 3.795.000

163



Altug YENGINAR

Kaynak: Merkezi Istihbarat Teskilati, 2023b; Global Firepower, 2023; SeaRates, 2023;
TrendEconomy, 2023; TradeMap, 2023; Birlesmis Milletler, 2022, s. 40.

4.5. Verilerin Analizi

Aragtirmanin amacina yonelik elde edilen veriler IBM SPSS Statistics V. 29.0 programi ile analiz edilmistir.
Analiz Oncesinde aragtirma verilerinin normal dagilim gosterip goéstermediginin anlasilmasi igin verilere
“normallik testi” uygulanmistir. Verilerin normal dagilim gostermesi parametrik analizin bir 6n kosuludur (Ural
& Kilig, 2013, s. 285). Normal dagilim testi i¢cin Kolmogorov-Smirnov ve Shapiro-Wilk testi uygulanmis olup,
sonuglar Tablo 4’de sunulmustur.

Tablo 4.
Kolmogorov-Smirnov ve Shapiro-Wilk Statistic Normal Dagilim Testi Sonuglar
Kolmogorov-Smirnov* Shapiro-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.

Kiy1 uzunlugu ,374 26 <,001 ,316 26 <,001
Savas gemisi sayisi 215 26 ,003 ,749 26 <,001
Ticari gemi sayisi ,251 26 <,001 ,684 26 <,001
Liman sayist , 317 26 <,001 5921 26 <,001
Su tiriinleri ihracat gelirleri ,255 26 <,001 ,649 26 <,001
Gemi inga sektorii ihracat gelirleri ,250 26 <,001 ,712 26 <,001

Kolmogorov-Smirnov testi sonucunda hesaplanan p (Sig.) degeri savas gemisi sayisi i¢in p=,003, diger tim veri
gruplart i¢in de p<,001 olarak bulunmustur. Shapiro-Wilk testi sonucunda hesaplanan p (Sig.) degeri ise tiim veri
gruplari i¢in p<,001 olarak tespit edilmistir. Bliyiikkoztiirk’e gore (2006, s. 42), normallik testlerinde 6rneklem
bliylikligiinin 50’den az olmasi (n<50) durumunda Shapiro-Wilk, 50°den fazla olmasi (n>50) durumunda ise
Kolmogorov-Smirnov testi degerleri dikkate alinmalidir. Tablo 4 incelendiginde hem Kolmogorov-Smirnov hem
de bu ¢alismada n=26 oldugu i¢in dikkate alinacak Shapiro-Wilk testi sonucu tiim veri gruplari i¢in p degerinin
a=,05’den kii¢iikk hesaplandigr goriilmektedir. Bu durum ise verilerinin normal dagilim gostermedigini
kanitlamaktadir (Mertler & Vannatta, 2005). Normal dagilim gostermeyen verilere parametrik analiz uygulanmasi
hatali bir uygulama olarak kabul edilmektedir (Kalayct vd., 2006, s. 85). Bu nedenle elde edilen verilere non-
parametrik analiz uygulanmistir.

Aragtirmanin amacina yonelik elde edilen veriler arasindaki iliskiyi tespit etmek igin non-parametrik bir analiz
olan Spearman korelasyon analizi kullanilmigtir. Spearman korelasyonunda bulunan r korelasyon katsayisi 0 ile
+(-) 1 arasinda deger almaktadir. Degerin (-) olmasi iliskinin negatif dogrusal yonde, (+) olmas ise iliskinin pozitif
dogrusal yonde oldugunu gostermektedir (Glilmez & Hiiseynli, 2019, s. 11-12). Veriler arasindaki iligki diizeyini
6lgmeye yonelik hesaplanan r korelasyon degerinin hangi degerler arasinda hangi iliski diizeyini, veriler arasindaki
istatiksel anlamlilik seviyesini Slgmeye yonelik hesaplanan p degerinin ise hangi degerler arasinda hangi
anlamlilik seviyesini ifade ettigi Tablo 5’de sunulmustur.

Tablo 5.
Spearmen Korelasyonunda r ve p Degerlerinin Yorumlanmasin Gosterir Tablo
r degerinin yorumlanmasi p degerinin yorumlanmasi

r=0,00 iligki yok 0,01<=p<0,05 istatistiksel anlamlilik
r=0,01-0,29  diisiik diizeyde iliski 0,001<=p<0,01 yiiksek diizeyde istatiksel anlamlilik
r=0,30-,070 orta diizeyde iliski p<0,001 cok yiiksek diizeyde istatiksel anlamlilik
r=0,71-0,99  yiiksek diizeyde iligki 0,05<=p<0,10  anlamlilik egilimi (sinirda anlamlilik)
r=1 miikemmel iligki p>0,10 fark tesadiiften ileri gelmistir (istatiksel

olarak anlamlilik saptanmamustir)

Kaynak: Koklii vd., 2007; Kul, 2014, s. 12.

5. BULGULAR

Bu bagslik altinda arastirma kapsaminda toplanan verilere uygulanan Spearmen korelasyonu sonucunda elde edilen
bulgulara yer verilmistir.
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5.1. Arastirmanin Birinci Sorusuna Yonelik Bulgular

Tablo 6.
K1 Uzunlugu ile Savas Gemisi Sayisi Arasindaki Iliskiye Yonelik Yapilan Spearmen Korelasyon Analizi Sonuglar:

Savas gemisi sayisi

Spearmen r ,525°
Spearman's rho Kiy1 uzunlugu Sig. (2-tailed) (p) ,006
n 26

* Korelasyon p<0,01 diizeyinde anlamlidir.

Ulkelerin kiy1 uzunlugu (Ort.=12677,36 S=39164,99) ile savas gemisi say1s1 (Ort.=92,19 S=110,50) arasindaki
iligki Spearman korelasyonu ile dl¢lilmiistiir. Kiy1 uzunlugu ile savas gemisi sayisi arasinda orta diizeyde (r=,525),
pozitif ve yliksek seviyede anlamli (p=,006) bir iligki bulunmustur. Degiskenlerin birbirleri iizerindeki
acikladiklar1 varyans %27,56’dir. Bu nedenle, savas gemisi say1simin %27,56’s1 kiy1 uzunlugundan kaynaklaniyor
olabilir.

5.2. Arastirmanin ikinci Sorusuna Yénelik Bulgular

Tablo 7.
Ky Uzunlugu ile Ticari Gemi Sayisi Arasindaki Iliskiye Yonelik Yapilan Spearmen Korelasyon Analizi Sonuglart

Ticari gemi sayis1

Spearmen r ,643"
Spearman's tho Kiy1 uzunlugu Sig. (2-tailed) (p) <,001
n 26

* Korelasyon p<0,01 diizeyinde anlamlidir.

Ulkelerin kiy1 uzunlugu (Ort.=12677,36 S=39164,99) ile ticari gemi sayis1 (Ort.=740,38 S=1095,69) arasindaki
iliski Spearman korelasyonu ile 6l¢iilmiistiir. Kiy1 uzunlugu ile ticari gemi sayisi arasinda orta diizeyde (r=,643),
pozitif ve ¢ok yiiksek seviyede anlamli (p<,001) bir iligki bulunmustur. Degiskenlerin birbirleri {izerindeki
acikladiklar1 varyans %41,34’diir. Bu nedenle, ticari gemi sayisinin %41,34’0 kiy1 uzunlugundan kaynaklaniyor
olabilir.

5.3. Arastirmanin Ugiincii Sorusuna Yonelik Bulgular

Tablo 8.
Kyt Uzunlugu ile Liman Sayisi Arasindaki Iliskiye Yonelik Yapilan Spearmen Korelasyon Analizi Sonuclart

Liman sayist

Spearmen r ,826%*
Spearman's tho Kiy1 uzunlugu Sig. (2-tailed) (p) <,001
n 26

* Korelasyon p<0,01 diizeyinde anlamlidir.

Ulkelerin kiy1 uzunlugu (Ort.=12677,36 S=39164,99) ile liman sayis1 (Ort.=77,96 S=140,77) arasmndaki iliski
Spearman korelasyonu ile dl¢lilmiistiir. Kiy1 uzunlugu ile liman sayisi arasinda yiiksek diizeyde (1=,826), pozitif
ve ¢ok yiiksek seviyede anlamli (p<,001) bir iliski bulunmustur. Degiskenlerin birbirleri iizerindeki agikladiklar
varyans %68,22’dir. Bu nedenle, liman sayisinin %68,22’si kiy1 uzunlugundan kaynaklaniyor olabilir.

5.4. Arastirmanin Dérdiincii Sorusuna Yonelik Bulgular

Tablo 9.
K1 Uzunlugu ile Su Uriinleri Ihracat Gelirleri Arasindaki Iliskiye Yonelik Yapilan Spearmen Korelasyon Analizi
Sonuclart

Su iiriinleri ihracat gelirleri

Spearmen r ,687*
Spearman's tho Kiy1 uzunlugu Sig. (2-tailed) (p) <,001
n 26

* Korelasyon p<0,01 diizeyinde anlamlidir.

Ulkelerin kiy1 uzunlugu (Ort.=12677,36 S=39164,99) ile su iiriinleri ihracat gelirleri (Ort.=2103179330,5
S=3155716786,2) arasindaki iliski Spearman korelasyonu ile 6l¢iilmiistiir. Kiy1 uzunlugu ile su iiriinleri ihracat
gelirleri arasinda orta diizeyde (r=,687), pozitif ve ¢ok yiiksek seviyede anlamli (p<,001) bir iligki bulunmustur.

165



Altug YENGINAR

Degiskenlerin birbirleri tizerindeki agikladiklar: varyans %47,19°dur. Bu nedenle, su {iriinleri ihracat gelirlerinin
%47,19’u kiy1 uzunlugundan kaynaklaniyor olabilir.

5.5. Arastirmanin Besinci Sorusuna Yonelik Bulgular

Tablo 10.
K1 Uzunlugu ile Gemi Insa Sektérii Thracat Gelirleri Arasindaki Iliskive Yonelik Yapilan Spearmen Korelasyon
Analizi Sonuglar

Gemi inga sektorii ihracat

gelirleri
Spearmen r ,380
Spearman's rho Kiy1 uzunlugu Sig. (2-tailed) (p) ,056
n 26

Ulkelerin kiy1 uzunlugu (Ort.=12677,36 S=39164,99) ile gemi insa sektorii ihracat gelirleri (Ort.=1655499076,9
S=2447367644,7) arasindaki iliski Spearman korelasyonu ile 6l¢iilmiistiir. Kiy1 uzunlugu ile gemi insa sektorii
ihracat gelirleri arasinda orta diizeyde (r=,380) ve pozitif bir iliski bulunmus olup, istatiksel olarak anlamlilik
egilimi (sinirda anlamlilik) saptanmistir (p=,056). Degiskenlerin birbirleri {izerindeki acgikladiklart varyans
%14,44’diir. Bu nedenle, gemi insa sektorii ihracat gelirlerinin %14,44’i kiy1 uzunlugundan kaynaklaniyor
olabilir.

6. TARTISMA VE SONUC

Bir iilkenin dogal bir uzantisi olarak degerlendirilen kiy1 uzunlugunun savas, siyasi, jeolojik vb. nedenler disinda
degisime ugramasi s6z konusu degildir. Bu nedenle kiyt uzunlugu deniz giici unsurunun diger deniz giicii
unsurlarina gore degiskenlik bakimindan daha statik bir 6zellikte oldugunu sdylemek miimkiindiir. Bu ¢aligmada
31 adet NATO iilkesinden denize kiyist olan 26’smnim kiy1 uzunlugunun bu iilkelerin savas gemisi sayisi, ticari
gemi sayisi, liman sayisi, su {rlinleri ihracat gelirleri ve gemi insa sektorii ihracat gelirleriyle olan iligkisi
aragtirtlmigtir.

Aragtirma sonucu elde edilen bulgular ¢ergevesinde, kiy1 uzunlugu ile hem savas gemisi hem de ticari gemi sayisi
arasinda orta diizeyde ve pozitif yonli iliski tespit edilmistir. Ayrica, istatistiki olarak kiy1 uzunlugu ile savas
gemisi sayis1 arasinda yiiksek, ticari gemi sayisi arasinda ise ¢ok yliksek seviyede anlamli bir iliski bulunmustur.
NATO iilkelerinde, kiy1 uzunlugu ile savag gemisi sayisi orta diizeyde bir iliskiyle ve yiiksek seviyede anlamli,
kiy1 uzunlugu ile ticari gemi sayisi ise orta diizeyde ve ¢ok yiiksek seviyede anlamli bir sekilde birlikte artis
gostermektedir.

Kiy1 uzunlugu ile liman sayisi arasinda yiiksek diizeyde ve pozitif yonlii bir iligki tespit edilmistir. Ayrica,
istatistiki olarak kiy1 uzunlugu ile liman sayis1 arasinda ¢ok yiiksek seviyede anlaml bir iligki bulunmustur. NATO
tilkelerinde k1y1 uzunlugu ile liman sayist1 yiiksek diizeyde ve ¢ok yiiksek seviyede anlamli bir sekilde birlikte artis
gostermektedir.

Kiy1 uzunlugu ile su iiriinleri ihracat gelirleri arasinda orta diizeyde ve pozitif yonlii iliski tespit edilmistir. Ayrica,
istatistiki olarak kiy1 uzunlugu ile su triinleri ihracat gelirleri arasinda gok yiiksek seviyede anlamli bir iligki
bulunmustur. NATO iilkelerinde kiy1 uzunlugu ile su iriinleri ihracat gelirleri orta diizeyde ve ¢ok yiiksek seviyede
anlaml bir sekilde birlikte artig gdstermektedir.

Kiy1 uzunlugu ile gemi inga sektorii ihracat gelirleri arasinda orta diizeyde ve pozitif yonli iliski tespit edilmistir.
Ayrica, istatistiki olarak kiy1 uzunlugu ile gemi insa sektorii ihracat gelirleri arasinda anlamlilik egilimi (sinirda
anlamlilik) saptanmistir. NATO f{ilkelerinde kiy1 uzunlugu ile gemi insa sektdrii ihracat gelirleri orta diizeyde ve
anlamlilik egilimi gostererek birlikte artmaktadir.

Spearmen korelasyon skoruna gore, bir deniz giicii unsuru olan kiy1 uzunlugunun incelenen diger deniz giicii
unsurlartyla hiyerarsik iligkisi gemi insa sektorii ihracat gelirleri (r=,380) < savas gemisi sayis1 (1=,525), < ticari
gemi sayist (1=,643) < su {rilinleri ihracat gelirleri (r=,687) < liman sayis1 (r=,826) seklinde siralanmigtir.
Hiyerarsik siralamadan anlasilacagi iizere kiy1 uzunlugu en yiiksek diizeyde liman sayist ile iliskiliyken, en diisiik
diizeyde gemi inga sektorii ihracat gelirleri ile iligkilidir.

Elde edilen bulgular ¢er¢evesinde, cografi deniz giicii (kiy1 uzunlugu) unsurlari ile askeri (savas gemisi sayisi) ve
ekonomik deniz giicii (ticari gemi sayisi, liman sayisi, su Urilinleri ihracat gelirleri, gemi insa sektorii ihracat
gelirleri) unsurlari arasinda saptanan iligki literatiirdeki birgok arastirmayla benzerlik gostermektedir.
Gergeklestirilen aragtirmada cografi bir deniz giicii unsuru olan kiy1 uzunlugu ile askeri bir deniz giicii unsuru olan
savag gemisi say1s1 arasinda pozitif, orta diizeyde ve yiiksek seviyede anlamli bir iliski bulunmus olup, bu iliskiyi
destekleyecek sekilde Morris (1988) savas gemisi sayisinin kiyr uzunluguna gore artis veya azalig
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gosterebilecegini, Coutau-Bégarie (2010) ise iilkelerin kiy1 seritlerini korumak amaciyla donanma
olusturabileceklerini ifade etmektedir.

Kiy1 uzunlugu ile ekonomik bir deniz giicli unsuru olan ticari gemi sayist arasinda bu arastirmada pozitif, orta
diizeyde ve cok yiiksek seviyede anlamli bir iliski bulunmus olup, Tunali ve Akarcay (2018), Harlaftis ve
Kostelenos (2012), Morrissey ve O’Donoghue (2013), Korkmaz (2012) ve Lane ve Pretes’in (2020) goriisleri bu
aragtirmada tespit edilen goriisleri dogrudan ve dolayli olarak destekler niteliktedir. Hiiseynzade (2006) tarafindan
ise bu arastirmada tespit edilenden farkli olarak kiy1 uzunlugu ile tasima hacmine s6z konusu olan ticari gemi
sayisi arasinda diigiik diizeyde ve anlamsiz bir iligki bulunurken, kiyt uzunlugu ile ticari gemilerle yapilan
konteyner ve yiik tasimaciligi arasinda ise yiiksek diizeyde ve anlamsiz bir iligki bulunmustur.

Kiy1 uzunlugu ile ekonomik bir deniz giicii unsuru olan liman sayis1 arasinda bu arastirmada pozitif, yliksek
diizeyde ve ¢ok yiiksek seviyede anlamli bir iligki bulunmustur. Lane ve Pretes’in (2020) goriisleri bu arastirmada
tespit edilen iliskiyi dogrudan ve dolayl olarak destekler niteliktedir. Li vd. ise (2020) bir {ilkenin ticari deniz giicii
olusturan etkenleri hiyerarsik olarak siraladiklari ¢aligmalarinda, 32 etken arasinda ticari deniz giiciine etkisi
bakimmdan kiyr uzunlugunun 3. sirada, liman sayisinin ise 26. sirada oldugunu ifade etmektedir. Li vd.
tespitlerinden anlasilacagi lizere ticari deniz giicline etkisi bakimindan kiy1 uzunlugunun etkisi yiiksek
seviyedeyken, liman sayisinin etkisi diisiik bir seviyededir.

Kiy1uzunlugu ile ekonomik bir deniz giicii unsuru olan su iiriinleri ihracat gelirleri arasinda bu arastirmada pozitif,
orta diizeyde ve cok yiiksek seviyede anlamli bir iligki bulunmus olup, bu iliskiyi destekleyecek sekilde Bennett
vd. (2018) kiy1 seridi boyunca yasayan Kanada halkinin refah seviyesinin kiy1 seridinden elde edilen su iiriinleri
gelirleri ile dogru orantili oldugunu ifade etmektedir.

Kiy1 uzunlugu ile ekonomik bir deniz giicii unsuru olan gemi insa sektorii ihracat gelirleri arasinda bu aragtirmada
pozitif ve orta diizeyde bir iligki tespit edilmis olup, istatistiksel olarak anlamlilik egilimi (sinirda anlamlilik)
saptanmustir. Literatlir arastirmasi sonucunda dogrudan kiy1 uzunlugu ile gemi insa sektorii ihracat gelirleri
arasindaki iligkiye yonelik gerceklestirilen bir ¢aligmaya rastlanmamis olup, Hossain vd. (2017) goriisleri bu
arastirmada tespit edilen iliskiyi dolayli olarak destekler niteliktedir.

Sonug olarak, ¢alismaya dahil edilen denize kiyist olan 26 NATO iilkesi i¢in yapilan arastirmada sonuglar bir deniz
giicli unsuru niteliginde olan kiy1 uzunlugunun diger deniz giicli unsurlari olan savas gemisi sayisi, ticari gemi
sayis1, liman sayisi, su iiriinleri ihracat gelirleri ve gemi inga sektorii ihracat gelirleri ile iligkili oldugunu ortaya
koymaktadir. Daha genel bir ifadeyle, NATO iilkeleri i¢in cografi deniz giicli unsurlarinin, askeri ve ekonomik
deniz giicii unsurlariyla iligkili olduklar1 ve birlikte artis ve azalig gosterdikleri belirlenmistir. En nihayetinde,
deniz giiciinii gelistirme ¢abasinda olan iilkelerin cografi deniz giicli unsurlari ile askeri ve ekonomik deniz giicii
unsurlarini bir biitiin olarak gelistirmesi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir. Deniz giicli unsurlarindan herhangi birine
verilecek asir1 6nem ile ortaya gikacak eksen kaymasinin, diger deniz giicii unsurlarii geride birakarak toplam
deniz giicii kapasitesine olumsuz yonde yansiyacagi anlasilmaktadir.
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CALISMANIN ETIK iZNi

Yapilan bu galismada “Yiiksekogretim Kurumlar: Bilimsel Aragtirma ve Yayin Etigi Yonergesi” kapsaminda
uyulmast belirtilen tiim kurallara uyulmustur. Yoénergenin ikinci boliimii olan “Bilimsel Arastirma ve Yayin
Etigine Aykir1 Eylemler” bashig: altinda belirtilen eylemlerden higbiri gergeklestirilmemistir.
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Etik kurul izin bilgileri

Calisma kapsaminda etik kurul izni gerektirmemektedir.

ARASTIRMACILARIN KATKI ORANI

1.yazarmn aragtirmaya katki oran1 %100°diir.

CATISMA BEYANI

Aragtirmada herhangi bir kisi ya da kurum ile finansal ya da kisisel yonden baglanti bulunmamaktadir. Aragtirmada
herhangi bir ¢ikar ¢atigmasi bulunmamaktadir.
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